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индивидуальные КПТ (НИТРИТ). Тип определяется 
чередованием КПТ на перегоне. нкт

1 ' КПХ
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Маркировки панели указывать 
на комплектации стативя
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устанавливается на м е с т е  реле Н М Ш . 
Банановые д у ж к и  по чертежу ПС-058-10-00
Порядок уст ан о в ки  д у ж е к  при организации 
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Установленное напряжение 
прием
XНП 1 р/г Т нп
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(Один нй станцию)
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~ < Г 12
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11  ̂панели

*  Провода  7 , ПТЬ КОХ и кон так ты  реле 
НКОП и ЧОСП(чипи) включаются при наличии 

переезди на первом участке удаления. При отсут­
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3 Ф ЗИ кзпн КПЗ КВРДЧ Н/4-3 415-3 418-3 HI7-3 НПО-3 и Ш-З

4 Ф 4И ИНН кп4 Кордч 4(4-4 415-4 HI6-4 и 17-4 нпо-4 шн-4

5 Ф 5И кенп КП 5 кврпн н/4-5 Н15-5 н/6-5 N17-5 N110-5 4111-5

$ Ф 6и ксчо КП6 корпи Н14-6 HI5-6 416-6 N17-6 НПО-6 НН1-6

7 Ф 7(4 кспн КП 7 КВРПЧ 414-7 H1S-7 416-7 Н17-7 н II0-7 Н1П-7

8 Ф 8И КПП КП8 корпч HI4-8 415-8 HI6-8 417-8 НПО-8 НН1-В

Я Ф 9и КРОН КП9 к д о н/4-9 415-9 416-9 Н17-9 Н110-9 НИ1-9

10 Ф ЮН кден к т о Н >4-10 415-10 416-10 4(7-10 НПО-10 HHI-I0

11 Ф tut КПУ(Ч кпч ¥ Н14-И И15-11 416-11 N17-К НПО- И 4/11-11

12 Ф 12 И КПУ2Ч

I
н<4-А 415-12 HI6-I2 417-12 4110-12 HH1-I2

13 Ф 134 кдпч HI4-13 4(5-13 4(6-13 417-13 411043 414-13

14 Ф 14 И кнч

V.

Н/4-/4 415-14 416-14 И17-14 4П0-14 ннм4
(5 Ф 154 КСЧП кеч Н/4-/5 4/5-15 4/6-15 N17-15 НИ0Ч5 N111-15

1S Ф !6И ксно ксн 5ч Ht4-I6 N1546 416-16 417-16 НПО-(6 4/11-1$

/7 • 17И кепч КСП 3
«; Н14-17 N15-17 416-17 N17-17 4110-17 НИ 1-17

18 Ф 184 Н/4-18 4/5-18 416-18 417-18 4110-18 Нин 18

19 Ф 1ЭИ К Р О Н Н/4-19 Н15-19 И16-19 H17-I9 4 НО-19 ННГ19
20 Ф 204 - > < Н14-20 N15-20 416-20 417-20 4110-20 НН1-20

Кон. 21 Ф ф Ф ф
Pent? ВЫб opt7 Г р )УППЫ / 2  В !  

1 2  8 2

/3 В! 
I3B2

14 В1 
14 вг

ТС-1 1025-1225 
ТС-2 1625-1825 
ТС-3 2225- 242S 
ГС-4 2825-302$

1
%
=Г>
с;
»5
■5
1 :

*
%

X

Д л я .
нястроики  

группы  
устянобить 
нп нпеммпх 
перемычки

(вход
HI8-4 Н 1 В - 1 Н 1 8 - 2

Н18-Н Н18-/5 НГ9-1

2 В Х О Д

Н18-7l (H /8-7) 
HI8-12 ; H18-I6

т - 7 )
(N19-2)

Звход
HIB-I0, (HI8-10) 
HI8-I3; ШВ-17

(418-10)
Ш9-3

Триггер 
остя-
Н0ВК4

H1S-9-H18-3
н 19-10-Н ~18-7~
н m-и- те -ю

1977г.
Схемы  ш р ш р у тн о й  релейной

ц е н т р л А и З А  ц и и
Д испетчерсклр центрллизАция

34

Составлено на основании 
типовых решений 501я0я2Ь 
ТУ-12.

П римечяния;
1.Для н я стройни группы по передяче из вести телЬн ого приийВй 

необходима соединить перемЫчкпми соответствующее три 
клеммы входов блоков ГУ с определенными к л ш ш ш  входов 
группового распределителя см. тйблицу ТЦ-!2 стр-28 :
, Н18-4-If ; HI8-H5-, Н18-7Ч2ЧВ; Н18-10-13-17.

К̂леммы входов триггерА о стлиовки должны соединяться 
с соответствующими меммлми входов группового рлепре- 
делителя, которые соответствуют очередной позиции после 
последней рлйочей ах данном линейном пункте:
N13-9-Ш8-3; N1S-/0-Н18-7; H19-11-H18-W.

З^ля исключения возможности включения геиерлторл 
через незлдействовлнные блоки шГИт необходимо 
соединить перемычкой клемму N19-12 с со о твет- 
ствнющими клеммлмм незлдействовл иных блоков 
(Н19-5-4-Я гряппл, N18-19 5-Я группл, N19-17-6* группа)
«1942 - Н19-5-17-Н18-19.

4.KPD- контроль рлзрешс ния отправления 
КВМВРА-контраль включения рлзъединителей линии ПЭ,ДЦ 
НШМР^контролЬ отключения рлзъедин и т е  л ей * #

ЙП- кон троль  злня тия  перегон А 
- к о н тр о л ь  нлпрлвлення  

КВ - контроль  ЗлнятнЯ пяти 
КПУт Контроль злнятия учлетков приближения, удал  ей ия 
КС - кон троль  с и г н а л а
КСП- контроль Злнятия стрелочного учлеткл 
КАУ~ Контроль дистлнционного упрлвления 
KdCH-контроль двойного снижения илпрялкения

Один ИЗ рЛбОЧНХ ИМПУЛЬСОВ на кллкдЬгй 
Линейный пункт, который о т в о д и т с я  

_____________ для к о н т р о л я  гп р л к тл  ТС.

С истем ы  „ Н Е В А "
1йпа-рг-прнаектиЫе

5D1-D-38
дльвом  1 

1
Лией)

гг
HP1/S Чй

ИИ групп 
извести- 
тельных
ПРИКАЗОВ 
НА СТАТИ8С

NN клемм входов соответству­
ющих блоков ГИ и триггерА 
остановки для подключения 
нпстроечных перемычек
ИА 1 вход ИА 28X0 А НА 3 ВХОД

1 418-И 418-12 418-13
2 418-15 И18-16 Н18-17
3 И19- 1 419-2 419-3
4 4/9-5 N19-6 И19-7
5 418-/9 Н18-80 N19-15
6 419-17 419-/8 419-19

Триггер
ОСТАНОВКИ Н19- 9 Н19- <0 HI9- Н





Релейный шКАф ШЧАК9П черт&к 524.50.5!

Магистраль­
ный 

клвелЬ 
ПАИ ВОЗДУШ­
НАЯ АНН НА

1977г

'  ЛК! Т~ - 1 ДН2

0ДК1 * А1
Ш8Н 

1 2
А2 

2 — 0ДК2

(Ш2 t 10к ш 7

н ?
0Эв4 O—i
-----------£

*

N ЧАСТОТЫ ГК

о ш \

Т ь
НШАГА РАК

№5\—О 
248

^0^63
1— 0
3-20

*

5Г
а:
4
5  
о

•о
%
с>

С)
£

**
с>
*
S
45
Э-

JM J2

нач

U2L3l__ £

ГАЗ-4
цепь Лен

Рнепределен не перегонных к станционных генераторов  
по ч я cm от дм и шагам.

0 0 - 1 * /
- - - - - - - at-- - - - ■*- - - - - -
■4--------£------ 5 ------- |
t—OMff/l-OOW *
6-22

H2IS J?

H2I-7 4

H2I-3 5

И2/-Н 6

H21-13 7

Т Щ

g d

B-16

Ю-16

Ш -2
PAK1 при АО ПОСТ. ТОКА

Qr-15 30 H2I-6 I (контроль входного СВ. H6) НБРУ
0 - 2 Ш-15

Ш-з

jv-3

№ 0-/3

ff-is
Ш -е

N ЧАСТОТЫ sjeuepAmapA
( с щ

32____HSi-2

Коан чветво контроль 
Типы приемников

• * _ HzLJS
Г7?з1 Ш  Чктота генерАторА/  Т

-----Г=7* '----' ГАЗ TAKTOf

ф ф ф ф ф ф ^

/ \СТАНЦИЯ С\СТАНЦНЯ С
Канал связи

31 на-4

(контроль выходных 
Светофоров НА Е УП)

' (контроль первого 
учлсткА адлления)

нос

29 на-в (контроль ВХОДНОГО С8. И ) НРУ 
............"" 1" ' I Jki

28 H2t-ta\(koHTP0/lb пу™ )

27_____HHI-I2

2ПС^
21

26 Н2/-/4

19-/325 H2i-ie

£2£fe-
-J Ч60СП

24

23

I CBS7
Н23Ч 

H233 1

(контроль выходных 
Светофоров на ш нп)

ЧБОС______

•——*21

1

Н24-3
ЧОСП

- i d ? "
ТЩ АБ перемен- — ОрЛ———  

----------  М 6м>/ H24-SИ ОГО ТОНА

ТАКТОВЫМ генерАторо* трлнеляцней

Твпс 02) ’
WI243

2 6ПС 32 Ш\2

2 В ПС (Н)
43

2 БПС 32
2Ш2
2Mt2

€ = f -
к ы е м м л м  „8  приемников J1K

Для отделения приемников н ечетной  сторонЬ) 
’,с тянции . О т приемников чет но и emopowi/ стАицни 
Iсчят.Ь перемычки Н42-7 и H43-Sj к 42-5 и Н43"6

На страницу 29 
К проводим 
лен 2,фен 2

\
кб4*1II з t 1п/2

" 1

| H24-/S

Н2Ь-<7

----------II
к б 4х1 2УПЛН 

7 2 Ш(2
--------------------------------------- II Н 12

Контроль перегонных Блок учлетков  

H42-S Н42-6

4 3 / in 12
ПК 5-2 2 IMI2
12 //

}____ш
а

в 1
Н23ЧЗ

H23-I5
Н23-/6

Схемы  м /рш рутной  релейной  
ц е н т р А Л и З л ц и и Диспетчерский контроль Системы „ ЧДК"

Типовые проектные 
решен ня

501-0-98
А львом

v
А и с т

23
II21/51 ЗБ





ЧКЩ  
4QKC J*1

Ч0КС1
М 2УКМ 27 С  оП

ш

м 2ук м

чоа чоп и
12

12

211 _

*2

V/WC
>4/

2/

S00,0
-dk-

К$Г-2',308
ч о к я

4
J L l - J - С У

НМШ2 ^>л< 
4000  

п 270
J L - х т т -  

п$

т* —
/5

Я 42 ЖМС „/с контакту 
,С  реле Ч2ГМ

ш в ж  лс

г - 0 ^ 1
/5 I W

38
2/5 42 ГМ Ч2ГМ

Ч2ЖМС
м  t/~\3 ?/9 п к  н/13пк\

1S 2/5

/5

292

/72 * *
ЧЗГМ

390

чз вд

HMwi
1600

61
(2 пектроеа щелка)

2 У ИМ
п з / ~ \ 1 s/s ? «аt£_j.

Нмшм1 S~?cn 1 247 2 .UKM м
700 СП

- о *
I 2ЭС

ЧЗ Iflll

1 8

ш т

О т п р а в л е н и е 4 2 Ч з 4 4

С о  2 Л  и  4 п
%

о
с З Л о

С  3  п  п о  

в а р и а н т у 1

1------ — --------- 1 44 ш сх 26П

мс
НП ^ЧНАСХ 

44 1---  --------
ч а к с  ч о в -н-У

* *  ЧЗГМ 
М

Л
7г-з)

НМШ2 
4000

ЫП
142

£ L

49/21 ПК КП

м о к с

406

НМШМ4 
7 00

<2>
гвн

ЧА . . . . .  Ч°В 
422 31

ЧОП
перегон с во воден

<Э-----

Чоп
Г " > ^ — I

ч к ж х  I Ч К Ж Т

406
чоп

м

К  З В О Н К У  

извещения  
приближения

>74
NMUJM1

700

01ПП
I—2Q м

нмшмг u . n 
Isoo НфП

н к п с

тп  нифп
«WX- —ад>7

\Ч Нфп 1РЙ

ннфп

(ММ

НПО

Д 226В
S lZ *пп

132,
МД

Д226В ОМ

т \ Ь г -

WOQ,Q

T i b

T ib

М См нфп

чпс
получение отпрявлеЖ* 
с соседней сг и 

прибытие

НПО

ЧОП

Ф
нпп

Перегон занят 
по отправлению

Ф -
м с

т п

о т
нру 04 ПП нп

24<

1978г.
Схемы млршрутной релейной 

цен трллмзлции

* Выбор стрелками на направление, обо р уд о- 
touv ванное а в т о м а т и ч е с к о й  Б л о к и р о в к о й .

При о т с у т с т в и и  второго направления реле 
Ч2ЖМС не у с т а н а в л и в а ю т с я  

нфпв # */7 р *  о т с у т с т в и и  вар иан тны х  марш рутов
Ч / на направдение полуавтоматической бло ки-

ровки реле ЧЗГМ не у с т а н а в л и в а е т с я .

Д е у х л у т н А я  р е л е й  м ая  п о л уа в т о м а т и ч е ска я  Б л о к и р о в к а

L-J I n n

Ф ~ -

ЦРУ ПНО
ф

ф

Т н п о в ы е  
проектные реш ения

5 0 № 9 8

ПН 

АЛЬБОМ

1121/51 3R
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чи
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От меня ДЯЧА Отпрявл.
СОГЛАСИЯ прибытия хоз.посздя

О — -ЬЯН
лдад/да (Э кщ ирт  О КМД1ФТ Окмдир лл I—

tflCfl НОСО Нфдп ЧОИ £

чао час

E E Z K H Z D
X 1«Д /" - -'."«/А р

0 0 - 4  4S
i r

б = Ф  -£*-
Н/7

ндсо

! (iPui777,T^ Перегон

нпу н |
EE2D GEEZ)
ИЛ/1

з :о :о

1 з 0Q-<V3I"fcf X 1̂ I Vi7 I—
^ 4  j ^ X O Q h v »

за

Cl  Злектразящелкя
ЭУ'по*

(г?)КЩП-1; 2ip 
ННфП

<J> IО черт,380-00-00

I Серия ~1 Серия
N13049-00-00 

. ЧКЖТ ЧЮКХ
( по нядоБности)

Сопротивление д вух  стольных проводов 

ди ям ет р о м  5 м м  -  14,7 ом/км

. дияметром 4 м м  - 2/, 3 ом/им 

с т я н ц и я  „б*

R a ом Rui ом

0 -  200 58
200 -  500 180

500- т о 470

1000 - 3370 Л/

(Дльвом РПБ4 стр.9)

С/ D и/
AMI  | |  КШ

М е с т н ы е  схемы см . л львом  РП6ш4 л и с т ы  37щ38у39 %
• «амашамм • «Яшмми * «шмм ■ шмаманмма м мммммм» • им ■■■ — •

ч.

1 ? AMI f g g L A г /г l . 3 r~ РПТ JL}— ПХКС
5 g.1 о 5 
% $

ПЭ
ят o , £/ ewx 3 /э (28'~T‘-b ^ 0ЖКС

4 Йto 0i
t -V

—  —  piS/j"
2208, 608т JW -J

его- перемычки  ?/*??;
« в -  * 1-82-, 71-83
??Я - « //-22; Й-М

/

со
3  с: с:
5

I
4  к

0ЧА

Ra
* ?

0
ВЫХ

0 -wo 0 228
ZOO -300 1600

300 - 400 1500

400 -600 i3oo
600 -800 1100 556
800 -1000 820

1000-1500 800

1500 -2000 0

2000-2500 680

2500-3000 180
776

(Лльвам РП6-4 л и с т31)

м
нфдак

< у
12

(2-3)

нтлп  -г *  ПРИ Электротяге перс- 
ТП мемного тоня контянт  

41 кнопки НФдп в цепи реле 
_  НФДП зя меняется контлк-

том  реле НфДПК- повтори­
те л я  кнопки .

Ня ччясткях  без электротяги , кяк 
исключение/ в кячестве линейного 
проводя (ОД) м о ж е т  в ы т ь  исполЬ- 
зов пня зем л я .

Включение предвходного светофоря 
дяно ня стрянице 37.

проеТтЛ?8решения

sm-n-PR







I  ct~ не менее расчетного д ля всех пятен 

I  i f -  не менее расчетного

0 Н | _

J L e X

f
Авухпугпиая АътовлокироакА постоянного то кл

-1ПП

Ш не менее® рлсчетного для Боховьи^^путей Ш ^  
Ж Ж - н е  менев_ рас^вгп кого для главного пути

р. ш. переезде Ли/.  светофоре 8
тип «0 ”

Пост ЭЦ

чп
I А пЪ1 ■Г — ^

имшй
900

Од м о п у т н л я  ав тоб  арки ровна постоянного токл (рАссмлтрнвдется
пить 23)ч

Р-Ш. светоф ор а 8 
тип СМ

snt
71

MS 4 устройствАмн не требуется

v/r ,01.
51* -Щ-

1)8ключение. реле Чосп 
^ое М̂ }  На  стрлиицв 35

В рж  сигндлЬнон нет а 
новей произвести 
необходимый оеремон-

.ША*

а)От пост а ЭЦдо 
' первой по удаавнню сиг- 

jOCrrAMt нддЬНОЙ уст ан ов ни
ПрОКААДЫВАЮтСА спе- 
циллЬные проеодл. 

в) Дао случаяf когда для боковых путей 
}£- соответствует! влрнднту> а для 
гласного ПУти̂ С* Л вдрнАнтур контакты 
ЧОСП шунтируются фронтовыми кон* 
тлктдмн реле 42 611,

• Реле 4260  показано  на стрднице

___ni
55/1—х -К-

____ П1
^ J-« x - Ы .

ЧКПИ ЛП1
\2\

ЧКПИ am i
Ж

ч) Включение реле ЧКПИ ем. слячлн Ш 
‘ стрдннцЫ 45 ,
2)От постл ?Ц до первой сигнллЬнои 
яотлновнн прскллдывлютоя опецн- 
лльные провод».

Состя влвнр нл основании ’альеомсв ПС-3-72; ДБ-8-72

П о с т  ЗЦ

-------- -
2Н И

1 •^ 5/
----- *2Н . он . . ! 0 * «

| — г - *
1 Увязка переезде со стлнцнонньг 
1 ми встройотвлми не тревяется
<

_____ Д1 Пв 1
т51*~тХ Мб

ш нот шп 
51

чосп л т  „„„„
у~ I] Включение реле ЧОСП

на странице 35

чосп мш постА ЭЧ А° пеРызМпроклттются спецн-
Альные проводя (hi, от)

3)ДлЯ случаяf когда для боковых путей df- соответ­
ствует I  ВАрилнтУ  ̂а для главного пути £- 
-Е ВАрНАнту контдктЫ ЧОСП шунтируютоя 
фронтовыми контлхтлми реле 426П,
Реле 4 26п показано на стрлницв 43

мнпнг_МП

i) Включение 
реле ЧКПИ см, случаи Щ стрлницМ

2 ) 0 т постл ЭЦ до переездл прокллдывлютея 
специАЛьные прсводл (H itQHi)

Соста едено на основании альбомов ПС-! П-7ВАБЧ /7-75

Схемы млршритной р е л ей н о й  
ц е н т р А л и з д ц и и

Увязки с переездной енгнелнзлцнен ид перегоне 
АвтоблокироакА постоянного токл. 

Переезд на втором зч лотке одаавнна

типовые проектные 
решения

50Н З-98
Альбом

J .

1121/5

Диет

_27
42



Д ля случая R 
стрлииц 42,43,44-

Ч2&П Г
t L - L T \ b j ---- ^ Б п 1

идя
—,Ч2ГМ_

НМ&7^(____2УЧИ Нп
4 000 J— 4 СостАвлено ил

Включение реле ЧКПН дано на 
стрдннцг 46 случаи N.
Конт Акты реле 2УДчИ и НДП 
включлютея,если светофор 
первоА сигнальной УстАновки по 
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В разделе даны охемы увязки электричеокой централизации о сиотедами автоблокировки по типовым решениям: АБ-1-П-76, АБ-1-50-74, АБ-15. АБ-8-72, АБ-2-К-77 при трехзначной оигнали- зации и АБ-2-4-К-77 при четырехзначной сигнализации.Схема смены направления движения выполнена по разработке "Схема смены направления для однопутной автоблокировки", АБ-1В инв.Я 911, 1973 г.При проектировании электрической централизации на участках, оборудованных двухпутной автоблокировкой по альбомам АБ-3, АБ-б, а на участках о однопутной автоблокировкой по альбому АБ-16, схемы увязки должны выполняться по альбому МРЦ-9.Альбомом ТР-66 необходимо пользоваться при увязке о дейот- вуххцими системами однопутной автоматической блокировки, о двух­проводной сменой направления, а также о электромеханической полуавтоматической блокировкой.Для улучшения условий эксплуатации все схемы мвязки о ав­тоблокировкой осуществлены на посту централизации.
Двухпутная автоматическая блокировка о двусторонним движением поездов при ремонтных работах на одном из путей

Смена направления (лист 7)Схема смены направления движения в устройствах двухпутной автоблокировки предусматривается одна для хаждого двухпутного подхода.При закрытии одного из путей двухпутного подхода для про­изводства ремонтных работ, другой перегон переводится на дву­стороннее движение. При этом в неправильном направлении поезда идут только по сигналам локомотивной сигнализации. При перехо­де на отправление поездов по неправильному пути, движение на правильный путь исключается.Исключается пользование ключом-жезлом для хозяйственных поездов.Сигнализация отправления поездов на неправильный путь принята та же, что и по правильному пути.

Входной оветофор о неправильного пути сигнализирует двумя желтыми огнями и включаетоя по схеме с центральным питанием ламп. Лампы 15 Вт.Для управления и контроля схемы смены направления на каждый двухпутный подход устанавливаются;на пульте - кнопка "смены направления"; на выносном табло - замок (по конструкции это замок для ключа-жезла) для уотановки ключа включения охе­мы смены направления на момент организации двустороннего дви­жения (КСП) и по три световых ячейки на каждой перегонный путь: "отправление" - ячейка зеленого цвета,"прием" - ячейка желтого цвета и"занятость перегона" - ячейка,сигнализирующая белам све­том при свободноети перегона и краоным светом при занятости перегона.При отсутствии двустороннего движения все ячейки выключены. Ключ включения смены направления выбирается I серии вне зависимости от количества двухпутных подходов, т.к. организа­ция двустороннего движения допускается одновременно только на одном двухпутном подходе к станции.При переводе одного из путей на дву-стороннее движение предварительно производится включение, настройка и регулировка охемы смены направления. Настройка схемы смены направления для одного из путей осуществляется установкой на гнездовой панели по чертежу 14664-67-00 банановых дужек.1Незда II-I2, 31-32, панели используются дляхранения банановых дужек и в схемах не задействованы.При организации двустороннего движения по пути 1П, дужка из гнезд II-I2 устанавливается в гнезда 51-52 и после окон­чания регулировки схемы смены направления дужка иэ гнезд 21-22 устанавливается в гнезда 61-62.При организации двустороннего движения по пути 27, дужка из гнезд 31-32 устанавливается в гнезда 71-72 и после оконча­ния регулировки охемы омеяы направления дужка нз гнезд 41-42 устанавливается в гнезда 81-82
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Уотановка даек в гнезда 51-62 иди 71-72 приводит к возбуж­дению реле ДШ или Д2У. Контакты этих реле производит отключе­ние от проводов ДСН, ОДСН приборов и схем режида двойного сни­жения напряжения и диспетчерского контроля (отраница в). Ва вре­мя организации двустороннего движения эти уотройотва не дейст­вуют. Отключение их производится и на перегоне. Изъятие даек из гнезд 21-22 или 41-42 может быть осуществлено только поело окончания регулировки омены направления, т.е. при возбужденном реле направления станции стоящей на отправление по пути,по ко­торому организуется двустороннее движение.Изъятие дужки из гнезд 41-42 в момент регулировки смены направления для отправочного пути приводит к обесточиванию реле Д2УР и может привести к перекрытию светофоров в маршру­те отправления, ложной даче извещения на переезд находящийся на первом участке и исключает возможность регулировать схему оме­ны направления при установленном маршруте отправления.Преждевременное изъятие дужки из гнезд 21-22 вызывает обесточивание реле ДШР и может привести к перекрытию свето­фора в маршруте отправления по пути 73,Фронтовой контакт реле ДШР в цепь контрольно-секционных реле маршрутов отправления введен для исключения возможности ошибочной установки маршрутов на путь отправления 2У после организации двустороннего движения по пути приема IQ.Тыловой контакт реле ДШР в день контрольно-секционных реле маршрутов отправления по приемному пути 1П введен для исключения возможности ошибочной уотановки маршрута отравле­ния в момент регулировки цепи смены направления при организации двустороннего движения по пути 1П.Для исключения возможности уотановки маршрутов отправления со станции, стоящей на приеме, при замене реле смены направле­ния (например, а результате неисправности) н установке в схему нового реле, имеющего полярный якорь в положении соответствующем прямой полярности, введено реле НСНП (ЧСИП). Реле НСНП (ЧСНП) в этом случае не возбудится, т.к. реле омены направления для станции, установленный на примем бздет без тока, и разомкнет цепь контрольно-секционных реле маршрутов отправления.
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Увязка о двухщгтноО кодовое автоблокировкой 50 и 25 Пи Трехзначная сигнализация (днотн 5+10)
Для решения комплекса вопросов увязки с двухпутное кодовое автоблокировкой необходимо пользоваться:автоблокировка 50 1Ц-отраницы 4, 5, 7, 8. 10автоблокировка 25 1Ъ-отраницн 6, 7» 9, Ю.Управление желтым или желтым мигавшим огнями предаход- ного светофора производится кодами, передаваемыми от вход­ного светофора по рельсам, а управление зеленым и зеленым мигающим - по паре проводов ЗС и ОЭС. По этим же проводам подается на отанцив контроль второго учаотка приближения при занятом первом.Реле ЗС в шкафу предвходного оветофора, включенное в диюЯше провода ЗС и ОЭС, обеопечивает зажигание зеленого или зеленого мигавшего огней на предвходном светофоре.При появлении на входном светофоре разрешающего пока­зания для маршрутов приема на главныЯ путь в линеЯяне про­вода ЗС и ОЗС подается питание прямоЯ полярности.На предвходвом оветофоре загорается зеленыЯ огонь.Если имеет меото прием на баковоЯ путь по стрелкам о пологими креотовинами и включение на входном оветофоре раз­решающего показания и зеленоЯ полосы в провода ЗС, ОЗС по­дается ток обратноЯ полярности. Реле ЗС на предвходноЯ уста­новке перебрасывает полярный якорь, включает комплект ми­гающих реле. С контролем работы комплекта мигающих реле на предвходвом оветофоре загорается зеленыЯ мигающиЯ огонь.В случае погасания зеленоЯ полооы на входном оветофоре на предвходвом оветофоре автоматически включается желтыЯ мигающиЯ огонь вместо зеленого мигающего, т.к, реле ЗС отпуотит овоЯ якорь.Кодирование учаотка 2УП при переходе на дву-стороннее движение по этому пути осуществляется при наотроЯке схемы, установке соответствующих приборов, установке ияприменяя движения, при вотуплении поезда на участок в зависимости от

5D
показания входного светофора о неправильного пути (ст.страни­цы 4, 5, 6).Для двухпутноЯ автоблокировки замыкание известителя приближения осуществляется контактом реле ШИП, поскольку в этом случае оно не имеет конденсаторноЯ схемы замедления.В отличие от автоблокировки постоянного тока в автобло­кировке переменного тока маршруты по входному оветофору о неправильного пути имеют предварительное замыкание, так как извещение о приближении поезда по неправильному душ дается контактом реле ДО.
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Увязка о двухпутное кодовое автоблокировкой 50 и 25 К. Четырехзначная оигнализация (листы 5, 6, II)
Для решения комплекса вопрооов увязки о двухпутное кодо­вой автоблокировкой необходимо пользоваться:автоблокировка 50 К-страницн 4, 5, 7, II, 12автоблокировка 25 й-страницн 6, 7, II, 12.При разработке типовых решений принята следующая взаимен зависимость показаний светофоров.Впередилеиащий блок участок занят - красный огонь.Впереди свободен один блок учаотск - желтый огонь.Впереди свободно два блок участка - верхний желтый и зеленый огни.Впереди свободно три и более участков - зеленый огонь.Для управления огнями предвходного светофора предусмат­ривается поляризованное линейное реле (провода Л1, ОШ. Ли­нейное реле остается без тока при красном огне на входном светофоре, или при занятом участке приближения между вход­ным и предвходннм светофором, или при установке маршрута приема не по пологим стрелкам. На предвходном светофоре при этом горит желтый огонь.Воли входной светофор открыт на главный путь и сигнали­зирует желтым или желтым мигающим огнем, то линейное реле имеет обратную полярность. На предвходном оветофоре горит верхний желтый и зеленый огни.Вели входной светофор сигнализирует желтым о зеленым или одним зеленым огнями, то линейное реле имеет прямую полярность. На предвходном оветофоре горит зеленый огонь.Управление желтым мигающим или зеленым мигающим огнем осуществляется по проводам М, ОМ.Желтый мигающий огонь на предвходном оветофоре включа­ется, если входной светофор открыт для приема ва боковой путь по обычным стрелкам. При этом линейное реле находится без тока, возбуждается нейтральное реле МС сигнальной ус­тановки типа "ОМ", включенное в провода М, ОМ, а в оигвальной

установке типа "ОМЗ" поляризованное реле МС возбуждается обрат­ной полярностью.Зеленый мигающий огонь на предвходном оветофоре включает­ся, если входной светофор открыт для приема ва боковой путь по пологим отрелкам в наличии на входном светофоре зеленой полосы. При этом линейное реле возбуждается прямой полярностью и реле МС, включенное по проводам М, ОМ возбуждается прямой полярностью.При перегорании красного огня на входном оветофоре на пред­входном оветофоре загорается красный огонь (отсутствие кодов в рельсовой цепи).
Извещение о приближении поезда к станции предусмотрено за три блок участка. Для этого используются две извеотитель- ные цепи. Извещение о занятии первого участка приближения подается нейтральным реле (НВШ). Извещение о занятии вто­рого и третьего участков приближения подается поляризованным реле (НИП2-3). при этом занятие второго участка приближения контролируется нейтральным контактом этого реле. Боли поезд находится ва втором участке приближения, на табло дается контроль нахождения поезда и на третьем участке незавиоимо от того есть ли там поезд.Для управления огнями выходных оветофоров при четырех­значной автоблокировке в отличие от трехзвачвой необходимо иметь линейные цепи (I, 0Я). типовыми решениями предусмотре­на полярная линейная цепь.При свободноети первого, второго и занятом третьем блок- -участке удаления линейное реле (ЧЛ) получает обратную поляр­ность и на выходном светофоре горит верхний желтый и зеленый огни. При овободностн трех блок учаотков удаления линейное реле получает прямую полярность и ва выходном оветофоре го­рит зеленый огонь.Контроль овободностн первого блок участка осуществляет­ся реле "I". Резе "3" не устанавливается.
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При производстве работ на одном ив путей двухпутного перегона организуется временное двустороннее движение по­ездов по другому пути о применением следующих оредотв сигнализации:а) в правильном направлении (отправление) на путь 27 обычным порядком;в) неправильном направлении (прием) по пути 27 по сигна­лам автоматической локомотивной сигнализации.б) в правильном направлении (прием) по пути Ш обычным порядком;в неправильном направлении (отправление) на путь Ш по озгналам выходных оветофоров о проверкой свободноети одного* двух или трех блок учаотков и далее по сигналам локомотив­ной сигнализации. Причем* если о главного пути имеется сиг­нализация два желтых или два желтых из них верхний мигающий огни* то отправление на путь Ш осуществляется о проверкой од­ного или двух блок учаотков.№к как при двустороннем движении по пути 27 в маршруте приема реле ЧЛ обесточивается (реле ПН в релейном шкафу предвход- ного светофора под током)* то индикация второго и третьего учаот­ков отключается контактом НПСН.Для того чтобы при омене полярности повторители нейтрального контакта реле ЧЛ и НИП2-3 не обесточивались, реле ЧП, Н2ИП*НЗИП взяты медленнодействующими.Реле ЧОВЛС (НСВлс) контролирует свободность третьего блок- участка удаления по пути отправления или третьего блок учаотка приближения по пути приема при организации двустороннего дви­жения по этому нуги и служат для включения зеленых огней на выходных светофорах (включение реле ЛС в блоке ВШ см.альбом Ш страницу 42),

Увязка о двухпутной автоблокировкой постоянного тока (лиот 12)
Для решения комплекса вопрооов увязки о двухпутной ав­тоблокировкой постоянного тока необходимо пользоваться стра­ницами 7* 13+15 типовых решений.Увязка выполнена о автоблокировкой по типовым решениям- схемы двухпутной автоблокировки постоянного тока о двусто­ронним движением АБ-8-72»Управление краевым, желтым, зеленым, желтым мигающим и зеленым мигающим огнем на предвходном светофоре производится о поста ЭЦ по линейным проводам.Для включения желтого огня на предвходном светофоре в линейные провода подается ток обратной полярности, а для включения зеленого огня ток прямой полярности.Включение мигания желтого огня на предвходном светофоре при отсутствии показания "зеленый мигающий огонь” производит­ся подачей импульоного постоянного тока в провода К, ОМ кон­тактами реле ИМ, работающего в импульсном режиме при установ­ке маршрута приема на боковой путь (ом.страницу 14).При наличии на предвходном оветофоре показания "зелений мигающий огонь”, мигание желтой или зеленой ламп ооуцретвля- етоя в релейном шкафу предвходного светофора.В этом случае выбор показания между желтым мигающим ог­нем и зеленым мигающим огнем осуществляется подачей така разной полярности в провода М, ОМ*Для кодирования отанционных рельсовых цепей охемой пре­дусматривается включение реле СИ, транслирующего коды перво­го учаотка удаления.
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Реле ОИ подключается к рельсовой цепи при выходе поезда в установленном маршруте отправления за выходной светофор, что осуществляется реле КВ типа ТШ-200СВ (см, отраницу 13).Подключение реле ОИ проиоходит о одновременным выключе- нием питания первой по удалению перегонной рельсовой цепи, что приводит к выключению путевого реле возле первой по от­правлению перегонной точки, к подаче в рельсовую цепь кодов локомотивной сигнализации и выключению на посту электричес­кой централизации линейного реле.Для кодирования рельсовой цепи ПУЛ в маршрутах приема при организации двустороннего движения по отправочному пу­ти на посту ЭД установлено реле ДКВ (ом.отраницу 14). Ре­ле ДКВ возбуждается при вступлении поезда на рельсовую цепь 2УП, за очет наложения шунта контактами путевого реле на провода Л1, 0Л1 в первой сигнальной точке по удалению.С возбуждением реле ДКВ в релейном шкафу входного све­тофора начинает работать в импульсном режиме трансмиттер- ное реле КВ в зависимости от показаний светофора БД.Кодирование второго участка удаления в маршрутах приеш осуществляется в зависимости от оостояния линейного реле, подключающегося при приеме к проводам И, 0Л1, ждущим со станции и подучающего питание различной полярности в зави­симости от показаний входного светофора ЦЦ.Кодирование рельсовой цепи ПШ при приеме на отанцию осуществляется при вступлении поезда на эту рельсовую цепь в зависимости от показаний входного светофора Н.В маршрутах отправления со станции по пути ПШ при организации двустороннего движения по приемному пути, ко­дирование осуществляется из шкафа предвходного светофора при выходе поезда на рельсовую цепь ПШ после возбуждения в релейном шкафу реле ДКВ, включаемого в линейные провода Л, ОД.В этом случае в релейном шкафу входного оветофора на провода Л, ОД накладывается шунт путевыми реле Щ, ПИ рель­

совой цепи ПШ, что и приводит к возбуждению реле ДКВ в шка­фу предвходного светофора и началу кодирования.Необходимо отметить, что при двустороннем движении по неправильному пути извещение о приближении поезда подается реле ДКВ нормально находящимся без тока, поэтому ва маршруты по входному светофору с неправильного пути полное замыкание накладывавтоя с открытием светофора.Хильность кабеля питающего и релейного концов, расчет­ные токи, потребляемые путевым выпрямителем ВАК-14Б и рель­совыми цепями от аккумуляторов АББ-72 определяется ооглаоно таблиц РЦ-00-07.

Однопутная автоблокировка Смена направления (лист 13)
Схема смены направления является типовой. Утверждена письмом Главного управления сигнализации и связи от 30/17-70 г. Л 200- -ЦШТех-16 и выполнена в соответствии о указаниями Л 1247/657 от октября 1970 г. и 1247/690 октября 1971 г.На станции, установленной ва прием (страница 17) в цепь контроля перегона включено реле контроля перегона НКП, кото­рое нормально находится под током.При открытии выходного сигнала ва станции установлен­ной на отправление, (страница 16) контакт реле НИ обрывает цепь реле НКП. Реле НКП будет оставаться без тока до освобож­дения горловины станции (контакт реле НИ) и перегона (кон­такты путевых реле) отправившимся поездом, что исключает воз мощность смены направления движения на станции приема до полного освобождения перегона или отмены маршрута. Для защиты от кратковременной потери шунта под поездом, реле
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НКП имеет повторитель НПКП, замедленный на притяжение тер­мически» элементом. Вспомогательное роле контроля перегона НВКП, которое возбуждается через контакт 51-53 НПКП /про­верка остывшего положения термического элемента /осущест­вляет защиту схемы от периодической кратковременной /менее 8 сек/ потери шунта и ограничивает время прохождения им- пульоа смены направления.На станции стоящей на отправление в цепь контроля пере?* гона /К* ОК/ через фронтовой контакт реле НИ включена низко- омная обмотка первого реле занятости перегона Ч13П, которое контролирует свободность перегона на отанции отправления при отсутствии установленного маршрута и закрытом выходном светофоре. Включено реле по обмотке НЮ Qt. Обмотка 1100 Ом при этом отключена, тыловым контактом реле ЧСН.Через тыловой контакт реле НИ включаетоя второе реле занятооти перегона Ч23П. Реле Ч23П осуществляет контроль занятости перегона на станции отправления при открытом вы­ходном светофоре и замкнутом маршруте /реле НИ обесточено/.Для контроля занятости перегона на станции участка с диспетчерской централизацией» стоящей на отправлении уста- новлен£$5зП, ядляюшееоя общим повторителем реле Ч13Н и Ч23П.При установке станции на прием реле НЭП постоянно нахо­дится под током через тыловой контакт повторителя поляризо­ванного контакта реле направления.Реле /НЗП/ имеет замедление на отпадание, которое обес­печивает удержание якоря реле при задании маршрута /перелет контакта реле НИ/ЧИ/ и смене направления/ переключение нон- тактов реле СН и CHIp.В цепи реле направления /провода Н,ОН/ отсутствуют кон­такты путевых реле перегонных рельоовых цепей и контакты исключающих реле* Цепь реле направления получает питание оо станции приема. В провода Н, ОН последовательно включены перегонные реле направления /Н/ и реле омемы направления станции отправления, /ЧС1̂ которые нормальнно находятся под
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током соответствующей направлению движения полярности.При смене направления дежурный по станции, стоящей на приеме» нажимает кнопки задания маршрута отправления. В ре­зультате возбуждается реле ЧВК - повторитель кодового реле ВК из блока "НПМ" входного светофора. При порче маршрутного набора дежурный нажимает кнопку смены направления НСН/, при этом с проверкой свободности перегона /контакт НПКП/ и про­веркой возбужденного состояния путевых реле перегона в мо­мент начала смены направления /контакт НКП/ возбуждаетоя реле НВ. После возбуждения реле НВ блокируется помимо нон- такта НКП. Контакты реле НВ меняют полярность тока в прово­дах Н,ОН, в результате чего перебрасываются полярные нонтак- ты перегонных реле направленияи реле направления станции отоявшей на отправлении. Цепь реле контроля перегона на станции стоявшей на отправлении /Ч13П/ обрывается контактом реле ЧСНП. На станции, стоявшей на прием реле НКП обеоточи- ваетоя и выключает свой повторитель НВКП. Длительность по­сылки импульса смены направления определяется замедлением реле НВКП на отпадание, независимо от момента обрыва цепи контроля перегона. Станция, находившаяся на отправлении, устанавливается на прием /реле направления перебросило по­ляризованный якорь/, реле ЧВ обесточивается и через его ты­ловые контакты посылается импульс тока в провода Н,ОН.На станции,производящей сцену направления, после обесто­чивания реле НВКП, выключается реле НПКП, которое подключа­ет станционное реле направления в цепь смены направления.Реле направления получает питание пйямой полярности и пере­брасывает свой поляризованный якорь, устанавливая отанцию на отправление. Реле НВ получает питание по второй обмотне через поляризованной контакт реле смены направления, а цепь контроля перегона /реле Hisn/получает питание
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через фронтовые контакты реле НСНДРеле НСНД фиксирует установленное направление по от­правлению через поляризованный контакт при пряной поляр­ности .реле.Сиена направления закончена.В обратной направлении схема действует в аналогичной порядке о участием реле и кнопок» имеющих вместо индекса Ч индеко Н и наоборот.„В схемах необходимо исключать возможность смены нап­равления» если на станции, установленной на отправление производится маневровая работа о многократным выездом на перегон по ключу-жезлу" /§ 852 инструкции по движению по­ездов и маневровой работе/.Для этой цели в реле контроля перегона введены контак­ты реле нлюча-жезла.Для производства изменения направления движения при повреждении одной или нескольких рельоовых цепей на пере­гоне, предусмотрен вопомогательный режим.Нормальная смена направления при указанном повреждении исключается.Вспомогательный режим смены направления осуществлен без использования проводов овязи.Вспомогательная смена направления производится одно­временным нажатием нормально запломбированных кнопок аген­тами двух соседних станций.На станции, устанавливаемой на отправление нажимаетоя кнопка ЧОВ,в на станции,устанавливаемой на прием - кнопка ЧПВ, при этом на отанции, устанавливаемой на отправление возбуждается реле ЧОВ, а на отанции устанавливаемой на при­ем реле ЧПВ. Контактами реле ЧОВ к линии через тыловой контакт Н23П подключается реле вспомогательной смены нап­равления /НВСЦ/.За счет злектромагнитной анергии, накопленной обмотка­
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ми реле направления перегонных сигнальных установок, при воз­буждении реле ЧОВ от кнопки вспомогательного режима и замыва­нии фронтовых контактов 41-42, 61-62 может кратковременно возбудиться НВСН, что приведет к смене направления движения без необходимой проверки нажатия ннопки ЧПВ на станции от­равления.Для исключения указанного недостатка реле НВСН подклю­чается к линии через контакт медленнодействующего реле Н13П.Реле Н13П по обмотке 1100 Он выполняет дополнительные функции обратного повторителя реле ЧОВ.При установленном направлении на отправление реле Н18П по обмотке 100 Ом по-прежнему осуществляет контроль занятос­ти перегона при отсутствии установленного маршрута и закры­том выходном светофоре.Обмотка 1100 Оц при этом отключена тыловым контактом реле НСН.Для проверки нормальной работы реле Н13П в качестве об­ратного повторителя реле ЧОВ, в цепь возбуждения роле ЧОВ включен фронтовой контакт реле Н23П.Возбудившись реле НВСН замкнет цепи возбуждения реле НВКП, НПКП и НВ подготовляя производство смены направления. Реле ЧПВ на ставции, стоящей на отправлении возбуждается кратковременно /на момент разряда конденсатора/. После обео- точивания реле ЧПВ обесточиваются НВСН и ЧОВ.Цепь реле направления восстанавливается и происходит смена направления на данном перегоне по цепи: ЛМЗ 41-42 НВКП; 41-42 НВ; 41-43 ЧОВ; провода Н, 4I-43-H0B; 41-42 ЧВ; 41-Щ ЧВКП; 41-43 ЧПВ, 41-43 ЧПКП, 1-4 ЧСН, 61-63 ЧПВ, 61-63 ЧВКП, 61-62 ЧВ, 61-63 НОВ, провод ОН, 61-63 ЧОВ, б 1-62 НВ, 61-62 НВКП, ЛПЗ.Для нонтроля состояния перегона и смены направления на
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табло устанавливается пять контрольных лампочек 40» НП» нтгг̂ НШГ и Н2ПУ.Контрольные лампочки загораются:40 - когда станция установлена на отправление зеленымогнем:НП - когда станция установлена на прием желтым огнем;НКП - при свободноети перегона белым огнем;при занятии перегона красным огнем;НШГ - при свободном первом блок-участке приближения, удаления белым огнем;- при приеме - занят первый от станции блок-участок по приему ипри отправлении - занят первый от станции блок-учас­ток по отправлению красным огнем; Н2ШГ - при свободном втором бдск-участке приближения,удале­ния белым огнемпри приеме - занят второй от станции блок-учас­ток по приему жпри отправлении - занят второй от станции блок-учас­ток по отправлению красным огнем.
Увязкасоднопутйпй автоблокировкой переменного тока 50 и 25 ft (листы 14 ♦ 18)
Увязка построена на тех же принципах, что и двухпутная автоблокировка.В однопутной автоблокировке переменного тока (50 или 25 ft) для замыкания известителя приближения устанавливает­ся специальное реле НШП повторитель нейтрального контакта реле ИИ (замедление этому реле необходимо, чхобн не замкнуть маршрут приема при переброске полярного якоря реле ИП).Окончательное Замыкание накладывать контактом реле НШП нельзя. Это реле имеет значительное замедление (6-7 оек). благодаря включенному конденегг -лг-ательно, послевступления поезда на лерты» -чисток приближения он успеет пройти еще 150-200 м, иска наступит окончательное замыкание маршрута. Если л это время перекрыть входной сигнал, то

L
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поезд может выехать не разомкнутый маршрутВ' • ■ .При приеме поезда в неуотановлевном направлении движе­ния замывание накладывается от вступления на первый участок (контакт 4S).Увязка о АБ переменного тока 50 ft на страницах 16<20, 22. 23Увязка о АБ переменного тока 25 ft дана на страницах 16,17, 22-23.
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Увязка о однопутной автоблокировкой постоянного тока(дкот 19)
Увязка построена на тех хе принципах, что и двухпутная автоблокировка.
Окончательное замыкание марирута осуществляется путевым 

реле 1Ш.
При приеме поезда в неуотановленном направлении движе­

ния замыкание накладывается от вотупления на первый учаоток 
(контакт 4Ai)
Если хе расстояние между входным сигналом и первой по 

удалении сигнальной точкой менее тормозного пути, то замыка­ние проиоходит от вступления на второй учаоток приближения 
Н2ИП.

Привод разъединитель высоковольтной линии автоблокировки 
лист 20

Настоящими охемными решениями рекамевдуетоя для дио- танционного управления разъединителей ВСЯ применять при всех видах тяги электропривод ущ-Ц Л К 178-01-00 о элект­родвигателем типа УЛ-0,62 переменного тока 270 Вт на нап­ряжение 220 В (время переключения при нормальном напряже­нии - 2,5 С).Надежная работа привода УМП-П обеспечивается при нап­ряжении 180 В. Привод имеет улучшенные технические характе­ристики и обладает повышенной герметичностью.Управление электроприводом осуществляется о пульта

типа ПУУ-ПБ. Цульт дает возможность управлять одним разъедини­телем. Пульты устанавливаются в аппаратном помещении поста ЭЦ на металлической конструкции (чертежи Э-19, Э-20 типового проекта Я 184 " Траноэлектропроекта" "Дистанционное управление разъединителями контактной сети"), укрепленной в 1,5 м от пола на стене или на столе оператора, или в специальных помещениях пероонала, обслуживающего ВСЯ.Управление приводом может быть ручное, дистанционное (страница 27) и по оистеме телеуправления (страница 28).Для защиты от коротких замыканий и перегрузок в пульте ус­тановлен предохранитель типа ППТ-10. Внешние цепи подключа­ются к двум клеммникам оо стороны задней отенки пульта.1Умблер BI предназначен для соединения пульта управле­ния о моторным приводом и отключается только при переключе­ниях разъединителя ручным приводом.Подготовку цепей пульта на включение или отключение при дистанционной управлении выполняют тумблером ВЗ. тумб­лером В2 переключают на дистанционное иля телеуправление.Схема составлена на основании типового проекта Я IB4 Траноэлектропроекта "Дистанционное управление разъедините­лями контактной сети” и чертежа Симферопольского ЭТЗ Я АС 004.00.00 СХЭ. Схема управления моторным приводом трех­проводная.Схема показана в положении "включено” и ооответотвует режиму дистанционного управления. В положении, показанием на странице 27 на пчльте горит лампа ЛВ по цепи: ПХШ, клем­ма пульта 7. кл.пульта I. провод PI;клеша I привода; клемма 6-5 В4; клемма 4 провода; обмотка; CI-C2, обмотка, клемма 7 привода; клемма 7-8 В4; обмотка двигателя; клемма 5 привода, слок-контакты ВД; клемма 2 при­вода; провод Р2, клемма 2 пульта; 3-4 КП; ЛВ резиотор В1,
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клеша 3 пульта 0X1»Двигатель нз работает,ток как последовательно о лам- пой ЛВ включено большое сопротивление. Лампа ЛО в это время зашунтирована.Для отключения привода пакетный переключатель ВЗ ста­вится в положение "отключено", а переключатель В2 стоит в положении " дистанционное управление". Нажатием кнопки "КП" в течение 3-4 секунд на электродвигатель подается полное напряжение /лампа ЛВ и сопротивление 2 К отключаются/ по цепи: 0X1» кл.З пульта» контак­ты переключателя ВЗ 7-8» контакты 7-8 В2» контакт 1-2 кнепки КП» кл.пульта 2, провод Р2» кл.5 привода, якорь двигателя» контакт автопереключателя 8-7» кл.7 привода» обмотка возбуждения» кл.4 привода, контакт автопереклю­чателя 5-6 В4» провод Р1» кл.1 пульта» контакт 1-2 BI, кл. 7 пульта,питание ПХ1П.По окончании цикла отключения разъединителя переклю­чатель В4 переключает контакты, чем рвется цепь питания электродвигателя и привод подготовлен для операции вклю­чения разъединителя. При отпускании кнопки КП на пульте управления загорается лампа "ДО”.При работе по телеуправлению тумблер В2 должен быть установлен в положение 17, тумблер BI включен, а тумблер ВЗ может находиться в любой из двух возможных позиций*В положении ТУ контакты 1-2, 3-4 тумблера В2 замкнуты, а 5-6, 7-8 - разомкнуты.Если разъединители данного контролируемого пункта переведены на телеуправление, диспетчер получает соответ­ствующую сигнализацию.На странице 28 приведена схема телеуправления че­тырьмя приводами разъединителей. Нечетный разъединитель линии автоблокировки и нечетный разъединитель линии про­дольного электроснабжения при безбатарейной системе пи­тания /I вариант/. Четный разъединитель линии автоблоки­

ровки и четный разъединитель линии продольного энергоснаб­жения при батарейной системе питания а обеспечении резерва от питающей установки электрической централизации /2вари- ант/
Приказ на включение или отключение разъединителя по­ступает на реле ОРН /ОРЧ/ или ВРН /ВРЧ/, установленные на типовом стативе диспетчерской централизации "Л-Нева”. Через контакты этих реле возбуждается по обмотке 41-62 вспомога­тельное релеНВВД/ЧВЭД/ типа АО Ш 2-180/0,45, установлен­ное на стативе свободного монтажа. Во время контроля поло­жения привода через обмотку 21-82 этого реле проходит тон 105 мА, меньший чем ток отпадания реле.Исполнение команд при телеуправлении обеспечивают реле ОАТ и ВАТ, установленные в пультахуправления, ко­торые встают под ток через замкнутые фронтовые контакты 1ВРД/ЧВРД . Контакты реле ВАТ или ОАТ подают питание на уп­равляющий провод /Р2/ привода через замкнутые контакты 3-4 тумблера В2. Необходимая выдержка времени исполнительных реле ВАТ и ОАТ обеспечивается устройствами телемеханики /длительность импульса 6 С, /.Для сокращения мощности источников резервного питания схема обеспечивает управление одновременно только одним приводом. На время перевода разъединителей пуок и контроль остальных разъединителей отключается контактом реле ОЭ.Для этого реле 03 включено через тыловые контакты всех вспомо­гательных реле.После того, как реле 08 обесточивается, закорачивается обмотка 41-62 вспомогательного реле, что увеличивает его замедление, которое необходимо для удержания якоря реле до момента нарастания рабочего тока.
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Для разъединителей линии продольного энергоснабжения управляющих кодовых реле на отативе "Л-Нева" не хватает, поэтому на отативе свободного монтажа устанавливаются ко­довые реле (НУОРП, НУВРП, ЧУОРП, ЧУВРП).Для получения необходимой продолжительности нахождения под током этих реле используются релеВАЦ и ВАЧ статива "Д-Нева".При безбатарейной системе питания разъединителей реле ОЭ» НВРД, ЧВРД, НВРП, ЧВРП из схемы исключаются.Поскольку питание реле ВАТ и ОАТ при диспетчерской цен­трализации осуществляется напряжением 24 в* обмотки этих ре­ле подключаются непооредственно к питающему напряжению» а резисторы# 8 и Ц 4 внлючаются через перемычки пульта (ЛИ» СПЗ, СП4, СПб параллельно катушнам реле ВАТ и ОАТ для сня­тия коммутационных перенапряжений в цепях телеуправления.При использовании устройств телемеханики релейно-кон­тактной системы с напряжением выходных цепей ДО В обмот­ки реле ВАТ и ОАТ включаются через добавочные реэиоторыК 8 и Я 4 /устанавливаются перемычки СП2 и СП5* а СП1» СПЗ*СП4, СПб - снимаются/.Вывод пульта 13 используется для самоблокировки реле ВАТ и ОАТ» если продолжительность управляющего импульса не обеспечивает необходимой выдержки времени этих реле.Телесигнализация положения разъединителя осуществляется контактами реле РПР. Реле РПР находится под током при отклю­ченном положении разъединителя.При отсутствии телеуправления клеммы пульта 8*20 не включаются.
Двойное снижение напряжения на светофорных лампах /лист 21/

В типовых решениях по проектированию автоматической бло­кировки АБ-I-П—78.АБ-1-50-74, АБ—15» АБ-8—72»
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АБ-2-К-77 введена схема двойного снижения нап­ряжения на перегонных точках с двухполюсным размыканием це­пей и параллельно включенными реле снижения напряжения типа АНШ5 1600Такая схема предусматривает совместную работу ее о дис­петчерским контролем типа ЧДК.В соответствии с этим» при наличии диспетчерского нонт- роля питание цепей должно осуществляться от специального вы­прямителя входящего в комплект аппаратуры диспетчерского контроля. При отсутствии диспетчерского контроля в наче- отве источника питания следует применять блон типа ШШ-З. /см. страницу 30/.Расчет дополнительного сопротивления для конечной стан­ции перегона /2х1»2 к для кабельных линий и 2x2*2 К для воздушных линий/ производился для наихудшего олучая - 16 пе­регонных точек.При расчете также исходили из того» что реле АНШ5-1600 может находиться в режиме длительной перегрузим до 80 В.На двухпутных участках без диспетчерской централизации /см.отраницу 3<У каждая станция вводит режим двойного сни­жения напряжения на прилегающих к ней перегонах до перегон­ных точек с разделением цепей по условиям диспетчерского контрсля.В тех случаях» когда по условиям распределения перегон­ных установок по прилегающим станциям не требуется разделе­ние цепи ДСН, ОДСН на четную и нечетную сторону, реле НДСН2, Блок питания 2ДСНП?резисторы не устанавливаются. Провода ДСН2, ДСН1 и 0ДСН2» 0ДСН1 объединяются на клеммах шкафа. Цепи ДОН без разреза на станции допуокаются при общей длине кабеля /сумма двух плеч/ не свыше 3 км.
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На странице 30 вариант I показано последовательное вклю­чение реле ДСН обеих гсрлсзин станции. При применении такой схемы необходимо производить расчет цепи на ток притяжения якоря реле ДСН. При большом количестве последовательно включенных реле и большом расстоянии от поста до релейных шкафов ток в цепи может оказаться недостаточным для сраба­тывания реле, в таком случае следует производить включение по варианту 2.На станциях однопутных линий с диспетчерским управле­нием включение режима двойного снижения напряжения произ­водится участковым диспетчером посылкой кодового приказа на "участковую" станцию /реле СН под током/ с соответст­вующим сообщением пс телефону ДСП этой станции. Реле ЦДСН обесточивается и выключает реле ВДСН. /см.отраницу 29 "участковая станция"/.Контактами реле ВДСН обрывается станционная цепь сни­жения напряжения) а также включается режим двойного сниже­ния напряжения на прилегающем перегоне.Убедившись по мигающей красной лампочке в трафарете "снижен̂) введекии двойного снижения напряжения, ДСП нажи­мает кнопку снижения напряжения) иоклмяая воздействие ко­довой аппаратуры на схему, и переводит красную лампочку в режим непрерывисто питания.В случае перчи устройств лиспетчерсной централизации ДСП участковой станции может самостоятельно ввести режим сни­жения напряжения ка своей станции и прилегающем перегоне нажатием кнопки ДСН.При включении снижения напряжения на участковой стан­ции обесточивается реле КДСН1 на соседней отанции) вклю­чает на ней режим двойного снижения напряжения и автома­тически обесточивает комплект реле ДСН следующего пере­гона о прилегающей к нему станцией и т.д. /см.страницу 29 "Станция о автономным управлением"/.В олучае ложного срабатывания реле СН или ВСН или

во
других повреждений) ДСП может восстановить нормальный режим питания светофоров нажатием кнопки "восстановление напряже­ния". При этом трафарет "снижен"горит мигающим белым светом.Контактами реле КДСН1 и КДСН2 в цепи лампочки контроля снижения напряжения контролируется повреждение цепей реле ДСН на перегонах) как и на "участковой станции") ДСП проме­жуточной станции при повреждении цепи реле КДСН1 может прек­ратить действие автоматического внлючения снижения напряже­ния на участке далее его станции нажатием кнопки ВСН.Для ТОГО) чтобы автоматическое включение снижения напря­жения на всем участке диспетчерской централизации не проис­ходило при переключении питания устройств электрической цен­трализации с однего фидера на другой) к обмотнам реле ВДСН подключается конденсатор.

Диспетчерская централизация системы "Нева"/лист 22/
На листе приведена схема увязки с лиспетчерсксй цен­трализацией на однопутных участках.На станциях) входящих в диспетчерский круг, но имеющих автономнее управление, диспетчер осуществляет управление разъединителями высоковольтной линии автоблокировки, дает разрешение на открытие выходных сигналов в направлении под­ходов с диспетчерским управлением и подает команду на вклю­чение режима двойного снижения напряжения.Смена направления движения производится дежурным 9Ц о оогласия ДЦ.На табло поездного диспетчера со станции контролируется:1. Состояние приемо-отправочных путей.2. Разрешающее показание всех входных светофоров и участ­ков приближения к ним /для примыканий о полуавтоматической
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блокировкой - один блок участок/.3. Разрешающее поназааие выходных оветофоров - контроль групповой по направлениям движения.4. Проследование поезда по стрелочным секциям, при атом допускается контролировать в маршрутах приема только общие для воех маршрутов секциии»
5* Установленное направление движения на перегонах* при­мыканиях, оборудованных полуавтоматической блокировкой, на время следования поезда по предвходному участку.6. Для подходов с диспетчерским управлением не менее двух блок участков удаления и занятость перегона поездом.»7. Фактическое получение оогласия на открытие выходных оветофоров.8. Контроль двойного снижения напряжения.9. Включение и отключение разъединителей10. Дистанционное управление разъединителямиНа станциях, делящих диспетчерские круги или граничащих с диспетчерским кругом, диспетчер осуществляет управление разъединителями, дает разрешение на отнрытие выходных све­тофоров и контролирует устройства по перечисленным пунктам I-IO по горловиваы, приминающим к диспетчерскому кругу.Для увязки о диспетчерской централизацией устанавлива­ется типовой отатив тип пЛи чертеж 527.11.29 /см.альбом ХУ-12 инв. № 755/.
Увязна о диспетчерским контролем системы'ОД*Диет 23На листе приведена схема увязки о диспетчерским кон­тролем станций на двухпутвом учаотке. На табло поездного диспетчера отанциЙ, входящих в диспетчерский круг, контро­лировать:I. Состояние приемо-отправочных путей, при атом конт­роль занятости пути осуществляется при вступлении поезда за входной оветофор /фронтовой контакт реле НКС/ЧКС/ в цепи реле ПСП страница 35/.
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2. Разрешающее показание всех входных оветофоров.3. Разрешающее показание выходных светофоров - конт­роль групповой по направлению движения.4. Состояние всех перегонных блон участков:.Состояние первого по удалению блок участка контролиру­ется при вступлении поезда за выходной светофор.Со станций, делящих диспетчерские круги или гранича­щих с диспетчерскими кругами, ноктроль по перечисленным выше пунктам 1-4 осуществляется по горловинам, примыкающим к дис­петчерскому кругу.Система частотного диспетчерского контроля позволяет получать на промежуточной станции /отанции ЗЦ/ контроль ис­правной работы перегонных устройств автоблокировки и пере­ездной сигнализации.Передача контроля с перегона на промежуточную станцию производится по цепи двойного снижения напряжения за очет ее частотного уплотмения.Приборы ЧДК размещены в релейном шкафу типа ПЩК-П. Принципиальные и монтажные схемы шкафов, привязанных к кон­кретным объектам, заводу-изготовителю не высылаются. Изме­нение схем шкафа осуществляется перестановкой или снятием перемычек на клеммных панелях на месте строительства.Шкаф устанавливается в релейном помещении в одном ряду оо стативами или отдельно от стативов /см.методические ука­зания по проектированию И-56-72 1972 года "Типовые шнафы для аппаратуры частотного диспетчерского контроля"/.На страницах 35,36 приведен пример увязни промежуточ­ной станции с разрезом цепи ДОН без усилителя, без такто­вого генератора.Включение приборов, контролирующих перегонные устрой­ства и распределителя РДК производится в соответствии о
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чертежей "Распределение перегонных и станционных генера­торов по частотаы и шагам на участие диспетчерского круга".Для станций с тактовым генератором /см.страница Зб стан­ция 2/ используется шкаф типа ШЧДК-П, но о подключением на месте отроительотва тактового генератора ГТ2-16 /см.отра - вица 35/. Для станций с усилителен применять релейный шкаф типа ШЧДК-ТР.При разрезе на станции цепи ДСН в шкафу ШЗДК-П необ­ходимо произвести разрез цепи ДСН онятием перемычек между соответствующими клеммами /на странице 36/ это перемычки между №3-8 и №2-7» №8-6 и №2-5/ отделяют приемники не­четной горловины от приемнинов четной.Прием и расшифровка контрольных кодов» поступающих от генераторов перегонных установок» на промежуточной станции осуществляется приемниками типа ПК-5.От приемников контроль о состоянии перегонных устройств подается к лампам табло дежурного по станции и на распреде­литель для дальнейией передачи диспетчеру на центральный поот. Для этого необходимо установить перемычки на клеммах икафа.Для того» чтобы перемычки получились наиболее удобными /короткими/ рекомендуется: зная номер иага РДК / по путе­вому плану/, определить клемму шкафа. Например, 17- шаг контроль перегонной установки 0864 выводится на клемму H23-I5. На противоположную клемму U23-I6 подключен прием­ник ПК5 под монтажным № 48. Следовательно, этот приемник надо взять типа ПК5-1 /I частот̂*
Двухпутная релейная полуавтоматическая блокировка/ лист 24/На двухпутных участках для управления релейной блоки­ровкой и контроля перегонов на манипуляторе и табло станция электрической централизация устанавливается кнопка "дача Прибытия” и шесть контрольных лампочек. Кнопка отправления хозяйственного поезда устанавливается у ключа везла да табло (при наличия ключа - жезла).
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Кроме того, на табло устанавливается кнопка для искус­ственного возбуждения реле прибытия а на секции связи кнопка телефонного вызова отанции “Б".Назначение кнопок: НФИП - кнопка дачи фактического при­бытия» НИфП - кнопка искусственного возбуждения реле прибы­тия НфН в случае неисправности рельоовой цепи /пломбируемая/.Все кнопки без фиксации.В - кнопка телефонного вызова.Назначение лампочекНПП и ЧПО горят красными огнями при запятых перегонах НЛП - при получении блок сигнала отправления ссоседней станции "В" загорается ровным све­том» при прибытии поезда на станцию ЭЦ - мигающим светом.После дачи прибытия гаонет.ЧПО - при установке маршрута отправления оостанции 8Q.ЧПС - перегон свободен /разрешается отправление/»горит белым огнем.1ПП - участок приближения свободен. Горит белымогнем- участок приближения занят поездом Горит красным огнемПНБ» ПНЗ - контрольные лампы предупредительного све­тофора.ПНБ - горит белым мигающим огнем при перегоранииламп предупредительного светофора ПН8 - горит зеленым огнем при открытом входномсветофоре и желтом мигающем или зеленом огне па предупредительном светофореВвонов» привлекающий внимание дежурного, используется
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обидев для подходов, примыкающих к одной отороне станции.На страницах 37, 38 приведена схема увязки двухпутной полуавтоматической блокировки станции о алектричеокой цен­трализацией оо станцией, имеющей светофорную сигнализацию (от."Б"), и включение предвходвого оветофора "ПН".Вое блокировочные зависимости в охеме полуавтоматической блокировки осуществляются линейными реле Л» реле получения отправления, реле отправления вспомогательными и противопов- торными QB и ОП, реле фактического прибытия ФИ и вспомога­тельного фактического прибытия ФПВ к реле дачи фактического прибытия ФДП. Схема защищена от ложной фиксации прибытия при последовательном наложении и снятии шунта неисправным шаблоном и выключении и повторном включении фидера питания рельсовых це­пей,7 реле ПО катушки расопарены, одна из них включена в линию н раочитава таким образом, что при последовательном соединении о реле Л в ней протекает ток, недостаточный для притяжения яхоря реле ПО. Вторая катушка реле ПО включена в местную схему.Реле дачи прибытия ФДП, в зависимости от работы охемы, включаетоя в линию последовательно о линейным реле, либо самостоятельно в меотную цепь.Линейные реле обеих станций нормально находятся под то­ком, получая питание от противоположной отанцин.Для обеопечения нормального дейотвня реле Л и ПО, по­лярность питания, подаваемая в линейные цепи оо оторонн станции ЭЦ, должна быть обратной полярности, подаваемой в те же цепи оо стороны станции Б.Контакты реле ОВ и ОТ в цепях дачи прибытия исключают короткое замыкание батареи при посылке в линяю овязи оиг- нала отправления в момент прибытия на станцию встречного поезда. Метод выбора реле, раочет линейных цепей н пита­ющих уотройотв ом.РПБ-4 лист 7, 8.Кроме линейных, тахже нормально возбуждены вспомога­тельные отправления реле Ш и противоповторнне реле ОП.

Однопутная релейная полуавтоматическая блокировка (лист 25)
На однопутном участке для управления релейной полуавто­матической блокировкой и контроля перегона на манипуляторе и табло отанции о электрической централизацией устанавливаются 5 кнопок и 7 контрольных лампочек.Кроме того, на секции овязи устанавливается кнопка теле­фонного вызова отанцин "А".Кнопки имеют следующие значения:НДСО - кнопка дачи ооглаоия на отправление о соседней отанции.НОСО - кнопка отмены согласия на отправление.НфЦП - кнопка дачи фактического прибытки.ЧСК - кнопка отправления хозяйственного поезда устанав­ливается у ключа-жезла на табло (при наличии ключа-жезла),НШ - кнопка искуоотаенного возбуждения реле прибытия НФП в случае неисправностей рельсовой цепи (пломбируется).В - кнопка телефонного вызова.Все перечисленные кнопки без фиксации.Контрольные лампочки имеют следующее назначение:НШ и ЧПО - указывает на занятооть перегона» Зажигаются красными огнями.НШ - при получении блок-сигнала отправления о оооед- ней отанции "А" загорается ровным светом, при прибытии поезда на станцию ЭЦ - мигающим оветом. После дачи прибытия гвонет.
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ЧПО - при установив маршрута отправления со станции ЭЦ. НДСО и ЧПС- указатели дачи согласия в получения согласия на отправление поезда.Все блокировочные зависимости в схеме полуавтоматичес­кой блокировки осуществляются: линейным реле Л, реле дачи согласия на отправление ДСО, получения отправления ПО. реле дачи фактического прибытия ФДП. реле отправления вспомога­тельный и противоповторным ОВ и ОП, реле фактического при­бытия ФП» повторителем сигнальных реле и др.У реле ПО катушки распарены: одна из вид: включенная в линию, рассчитана таким образом, что при последователь­ном соединении о линейными реле в ней протекает ток. недо­статочный для притяжения якоря. Вторая катушка реле ПО вклю­чена в местную схему.Работа схемы при отправлении со станции злентрической централизации на станцию "А".После телефонного запроса ст.ЭЦ дежурный на ст. "А” нажимает кнопку дачи согласия ЧДС.Бели схема будет в нормальном состоянии, то реле дачи согласия ЧДС притянет овой якорь и останется возбужденным через собственный контакт. На пульте от. "А" загорится бе­лая лампочка ЧДС /даво оогласие/; кроме того, контакты реле ЧДС включают в линейную цепь источник питания.Реле НПО станции "А" и ЧЛ станции ЭЦ включаютсн по­следовательно. но реле ЧПО не возбудится, так как величина тока в цепи окажется недостаточной для его срабатывания.На станции ЭЦ линейное реле ЧЛ перебросит поляризован­ный якорь и притннет нейтральный /отчего на пульте включает­ся зеленая лампочка ЧПС - получено согласив/. Линейное ре­ле ЧЛ получит прямую полярность и замкнет контакты П-12 и III-II2 в цепи реле ЧОКС. в целях предупреждения перекрытия выходных оветофоров при переключении контакторами фидеров электропитания устройств электрической централизации пре­дусмотрен медленнодействующий повторитель перегонного кон­трольно-секционного реле ЧОКСХ.
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После установки маршрута отправления нентактом ЧОКС об­рывается цепь питания вспомогательного реле отправления ЧОВ.Как только реле ЧОВ отпустит свой якорь, из линейной цепи выключится реле ЧЛ, а в линию через тыловые контакты реле ЧОВ и фронтовые контакты ЧОКС подключится иоточник питания отан- ции отправления последовательно с источником питания станции "А" /Лм1, ЧПП, ЧПМ, ЛП1/.В результате линейная катушка ЧПО на отаиции " А" полу­чает импульс тока значительной силы. Реле ЧПО притянет якорь и блокируется по местной обмотке через тыловой контакт реле ЧДП.Одновременно реле ЧПО выключает реле ЧДС. На станции "А" лампочка ЧДС погаснет, а вместо нее загорится красный указа­тель ЧПП.Реле ЧДС должно обладать небольшим замедлением для того, чтобы не оборвалась цепь возбуждения реле чПО тыловым контак­том реле ЧДС до образования цепи блокировки реле ЧПО.Для привлечения внимания дежурного на ст."Ам одновремен­но с возбуждением реле ЧПО на короткое время включается звонок.К тому времени, когда на станции "А" обесточитоя реле ЧДС и выключится из линии питание - на ст. ЭЦ отпустит якорь реле ЧОП. Однако, цепь сигнального реле будет замкнута через тыло­вой контакт реле ЧЛ и сигнальное реле будет возбуждено до вы­хода поезда за выходной светофор, после обесточатся реле КС и сигнальное реле, и схема подготовится для возбуждения ли­нейного реле ЧЛ. т.е. для принятия извещения о прибытии по­езда на ст.пА".Когда реле ЧОП отпустит свой якорь на станции ЭЦ в линию включится реле ЧЛ по цепи: линейный провод ЧЛ. контакты II-I3 ЧОП, обмотки реле ЧЛ, контакт 71-73 НПО, контакт 21-23 ЧОП и второй линейный провод ОЧЛ. в, если к этому мо-
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менту в линии окажется напряжение, что возможно при неисправ­ностях /сообщение в проводах, не возбудится ЧПО/, то реле ЧЛ возбудится и своим контактом 81-33 выключит цепь сигнального реле и перекроет выходной светофор на краоный огонь.Для приема поезда дежурный от."А" устанавливает маршрут приема и открывает входной светофор.Когда прибывающий поезд войдет на станцию и сработает реле прибытия ЧП, на пульте от."А” загорается белая лампоч­ка прибытия - ЧП.Дежурный получит возможность дать блок-сигнал прибытия на станцию ЭЦ, для зтого он должен нажать кнопку прибытия ЧДП.При нажатии ннопки ЧДП на от»"А" возбудится реле ЧДП, а на станции 8Q- линейное реле ЧЛ /обратная полярность/.На ст*А* контактом ЧДП оборвется местная обмотка реле ЧШ и зто реле отпустит свой якорь. На пульте погаснет краоная лам- почта ЧИП.Затем реле ЧПО своим контантом оборвет цепь реле и при­бытия ЧП» На пульте белая лампочка ЧП погаонет.На ст.ЭЦ» как только возбудится реле ЧЛ, включается звонок черев контакты 21-22 и X2I-I23 ЧЛ и возбудится реле 
ЧОВ.После зтого реле ЧОВ остается возбужденным через собст­венный контакт. Когда линейная цепь на ст."А" выключится кон­тактами реле ЧП на от.ЗЦ реле ЧЛ выключит ввонок.На станции 
"А" обесточивается реле ЧДП.Бели при этом на ст.ЗЦ ключи-везлы для толкача и хозяй­ственного поезда будут в замках пульта, то контактом реле ЧОВ возбудится реле ЧОП, и на пульте погаснет краоная лам- поч ка ЧПО.Вся схема ва станциях “ А" и станции ЭЦ приходит в нор­мальное состояни.При отправлении оо от."а" на станцию ЭЦ схемы работают таким же образом, как в рассматриваемом случае, за исключени­ем схемы включения реле фактического прибытия НфПВ и НфГТ и схемы реле дачи и отмены согласия на отправление о соседней

станции.Работа реле прибытия при последовательном занятии поездом изолиро­ванных учаотков 1ГО и НП срабатывает включающее реле фактического при­бытия НфПВ, и, когда поезд целиком зайдет за входной оветофор и вотанет на следующий изолированный участок /1СП/ возбудится реле фактического прибытия НФП.На пульте горящая ровным светом красная лампа получения отправления с соседней станции НПП загорится мигающим светом. Поезд прибыл на отан- цию.Цдедует дать прибытие. После дачи прибытия лампа гаснет.В случае нарушения целостности рельсовых цепей реле НфП возбужда­ется от нажатия нормально запломбированной кнопки искусственной раз- делки, устанавливаемой на табло.Для отмены данного согласия дежурный поста ЭЦ нажимает кнопку "от­мены согласия"- НОСО и обесточивает реле НДСО.Для отправления на перегон без открытия выходных светофоров хо­зяйственного псезда на табло устанавливается ключ-жеэл с злектрозащел- кой /черт. 380-00-00 - изготовляется Лосиноостровским заводом/Конструкция замка ключа-жезла с злектрозащелкой приведена в аль­боме РПБ-4 лист 70.Возбуждение электрозащелки и возможность изъятия ключа-жезла до­стигается при получении с соседней отанции блок-сигнала с согласия на отправление и нажатия дежурным кнопки отправления хозяйственных поездов ЧСК.При изъятии ключа-жезла хозяйственных поездов разрывается цепь пи­тания противопевторнего реле отправления /ЧОП/ независимо от того от­правлен поезд на перегон или нет.В схеме увязки электрической централизации с релейной полуавто­матической блокировкой, контакты ЧШ в цепи ЧОКО и нонтакт ЧОКС в цепи защелки ключа-жезла ЧШ необходимы для исключения возможности изъятия ключа-жезла для хозяйственных поездов и открытия выходного сигнала при одновременном нажатии кнопки отправления хозяйственных поездов /ЧОК/ и янопни выходного светофора.
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Увязка о переездами, расположенными на перегоне(первом или втором участках удаления)Листы 26-32
Извещение о приближении поезда к переезду, расположенному на первом или втором участках удаления, участок приближения к которому включает станционные рельсовые цепи, подается одновре­менно о замыканием маршрута отправления и выходом поезда на участок приближения.При невозможности осуществлять движение по замкнутым марш­рутам отправления извещение на переезд должен подавать дежурный по станции нажатием на пульте специальной кнопки о фиксацией положения. При этом, открытию пригласительного сигнала, вруче­нию разрешения на занятие перегона должно предшествовать полу­чение на табло контроля подачи извещения на переезд* (Лампа "ЗП" горит красным оветом).Возвращение хнопки в нормальное положение производится де­журным по станции пооле проследования поездом границы отанции и выходе его на перегон.Еоли переезд на перегоне пересекает несколько подходов, то кнопка "закрытие” устанавливается одна на переезд.Переезды на первом и втором участках удаления, участки приближения к которым включают станционные рельсовые цепи, обо­рудуются переездной сигнализацией с электричеокими шлагбаумами (случаи П, Ш, ГУ отраниц 41-46). При этом запрещается осуществ­лять автоматическую работу шлагбаумов со стороны перегона.Электрические охемы таких переездов составляются соглаоно типовым решениям по переездной сигнализации ПС-2-К-77, ПС-1-60* 74 и ПС-6 при кодовой автоблокировке переменного тока; ПС-8-72, ПС-1-П-76 при автоблокировке постоянного тока с учетом включе­ния реле ГО ("В” в типовых решениях ПС-8-72) согласно альбому П страницы 66 данных типовых решений - фронтовые контакты реле В (НВ, ЧВ в типовых решениях ПС-8-72) в цепи реле ГО (В) изъять.На табло централизации устанавливаются:В трафарете "переезд" - белая лампа "И" горит ровным све­том при подаче извещения на переезд. Включается она контактом того реле, которое подает извещение на закрытие переезда авто­

матически или от нажатия дежурным кнопки закрытия переезда*- Красная лампа "закрытие" (ЗП) включаетоя при нажатии кнопки "закрытие" (см.страницу 47).На пульте-манипуляторе устанавливается кнопка с фиксацией "закрытие" (ЗП).В том случае, когда расчетный участок приближения не захва­тывает станционных устройств, на пульте не устанавливается ни кнопки закрытия переезда, ни лампочки (I случай для любой авто­блокировки).Если на двухпутном участке удаления имеется переезд, лежа­щий от отанции ближе 230 м, то въезд на перегон маневрового состава для протягивания осуществляется по опециально установ­ленному маневровому светофору MI (страницы 45, 46).Светофор открывается нажатием кнопки без фиксированного по­ложения; закрывается повторным нажатием.Извещение на переезд подается с открытием светофора. Извеще­ние снимается о закрытием светофора при свободном участке прибли­жения через 6 оекунд, при занятом через 60 секунд.
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Автоблокировка переменного тока
На отраницах 43, 44 приведены четыре случая, при которых требуется взаимная увязка устройств электричеокой централизации о устройствами переездной оигнализации на учаотках с кодовой автоблокировкой переменного тока.Во втором случае контроль за приближением поезда к переезду (следование поезда по горловине отанции), осуществляется контак­тами реле ОСП (ЧОСП), установленного для диопетчерского контроля.В третьем н четвертом случаях включаются реле КПИ (ЧКПИ), ооущеотвлящие контроль следования поезда по приемо-отправочным путям, входящим в учаоток приближения.Реле КПИ устанавливается типа НМШТ для открытия переезда после ложного занятия рельоовой цепи участка приближения к пе­реезду или маршрута через переезд.Для того, чтобы при отмене маршрута реле КПИ не обесточи- лось, когда реле КС уже без тока, а реле ЧИ еще не возбудилооь, контакт быотродейотвующего реле КС шунтирован фронтовым контак­том реле ОКС, которое имеет замедление, перекрывающее время возбуждения реле ЧИ.В переездах, расположенных на первом участке удаления коди­рование перегонной рельсовой цепи перед переездом с релейного конца используетоя для контроля ее проследования и открытия переезда.Для включения кодирования установлено реле КОП. При заня­тости или повреждении рельсовой цепи за переездом и исправности участка 2УП посылка кодов на открытие переезда должна выключать­ся реле, осуществляющими контроль за приближением поезда к пере­езду.В соответствии с этим в цепь реле КОП включаютоя контакты реле ОСП (ЧОСП), КПИ (ЧКПИ), цепь которых обрываетоя кнопкой в олучае, еоли ооущеотвить отправление поезда по маршруту не представляется возможным.Некоторые особенности имеют переезды, расположенные на пер­вом учаотке удаления, если светофор первой сигнальной установки по удалению находится на расстоянии менее 600 м от входного светофора НД. Расстояние 600 м определено для максимальной ско­

рости движения по перегону равной 120 км/час
6 7

втечение 18 с.
На это время может сорваться посылка кода КБ, предназначен­ного для открытия переезда после освобождения участка перед пе­реездом.Так как реле ЧОСП (ЧКПИ) возбуждается через фронтовой кон­такт исключающего реле, а последнее возбудиъ-ся через 8-18 се­кунд после освобождения участка ЦДП, то может оказаться, что за это время поезд пройдет участок перед переездом, а реле ЧОСП (ЧКПИ) и НКОП не успеют возбудитьоя.Для того, чтобы ликвидировать этот недостаток, фронтовой контакт исключающего реле в цепи реле ЧОСП (см.страницу 35) или реле ЧКПИ (см.страницу 46) шунтируются последовательно включен­ными фронтовыми контактами дополнительного исключающего реле в контактом путевого реле последнего станционного участка перед перегоном.Дополнительное исключающее реле (2УДПЙ) возбуждается о соблюдением тех же уоловий, что и основное реле, но без выдержки времени 8-18 секунд.
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Автоблокировка постоянного тока
На страницах 41, 42 даны схемы подачи извещения на переезд» расположенный на первом (страница 41) или втором (страница 42) участках удаления от станции при автоблокировке постоянного то­ка.Для переездов» расположенных на двухпутных участках» иэвес- титель приближения реле ЧИП (НИЛ) обесточивается от вступления на участок приближения. Бели участок приближения ограничивается одним блок участком (I случай)» то увязка со станционными уст­ройствами не требуется.Однако» поскольку в первой по удалению рельсовой цепи пи­тание отключается с выходом поезда на маршрут» т.е. во время прохождения им горловины (контактом реле КВ, см.страницу 13), а закрытие переезда в I случае должно осуществляться с выходом поезда на перегон, то в релейном шкафу переезда необходимо от­регулировать выдержку времени конденсатором 2К.В том случае, когда участок приближения захватывает горло­вину станции (П случай), необходимо надежно отключать питание первой по удалению рельсовой цепи от вступления на горловину станции*Поскольку питание этой рельсовой цепи при обрыве провода реле КВ остается подклиненным, то в шкафу входного светофора устанавливается дополнительное реле В, отключающее питание рельсовой цепи.В Ш и 1У случаях включение реле ЧИП производится в зависи­мости от станционных устройств по специально проложенным для этой цели проводам.При наличии переезда на втором участке удаления дополни­тельные провода прокладываются от станции до первой по удале­нию сигнальной установки.На этих хе страницах даны схемы подачи извещения на пере­езд для участков с однопутной автоблокировкой постоянного тока.

Для обеспечения правильной работы устройств переездной сиг­нализации, как в установленном, так и в неустановленном направ­лении движения, схема извещения всегда работает за два участка приближения, а закрытие переезда в установленном направлении движения может осуществляться за один или два участка в зависи­мости от расчетного участка приближения.В I и П случаях (страница 41) закрытие переезда происходит от обесточения реле П (контролирует первый участок приближения). Отключение питания этой рельсовой цепи происходит так же, как и на двухпутном участке, контактом реле КВ с выходом поезда на маршрут (сы.включение рельсовой цепи и реле КВ на отранице 24).Во П случае необходимо иметь надежное отключение питания с выходом поезда на маршрут, для чего служит реле В.В I и П случаях второй участок приближения (реле ИП) необхо­дим для начала работы схемы счета. В этих случаях извещение со станции подается заданием маршрута отправления со станции (кон­тактом реле ЧИ).В Ш и 1У случаях и начало закрытия переезда и начало счета производится обесточиванием реле Ш (за два участка приближения).Для включения известителя приближения прокладываются отдель­ные провода со станции до переездной установки (переезд на первом участке удаления) или до первой по удалению сигнальной установки (переезд ва втором участке удаления).
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