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УДК 625,731 .7 /9  : 622,33

ПРЕДИСЛОВИЕ

Руководство по проектированию одежд временных автомо­
бильных дорог на строительных площадках разработано по 
плану научно-исследовательских и опытных работ Промтранс- 
шипроекта. на 1979 г .

Необходимость разработки данного Руководства обусловлена 
отсутствием в настоящее время каких-либо методических ма­
териалов, содержащих рекомендации по выбору рационального 
типа покрытия и указания по назначению конструктивных па­
раметров дорожных одежд временных автомобильных дорог 
строящихся промышленных, сельскохозяйственных и граждан -  

ских объектов. Проектирование одежд таких дорог выполняет­
ся с использованием не всегда обоснованных технических 
решении, заимствованных из собственной практики данных 
проектных организаций, и, как правило, малоэффективных, 
поскольку они принимаются без учета конкретных грунтово­
гидрогеологических условий, ожидаемых объемов перевозок, 
состава движения и сроков строительства.

Настоящий выпуск содержит рекомендации по выбору рацио­
нальных типов покрытия одежд временных автомобильных д о­
рог строительных площадок, методические указания по наз­
начению их конструктивных параметров в зависимости от
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конкр.тных условий строящегося объекта и по выполнению тех- 
нгчо-зкономических расчетов, обосновывающих правильность 
принятых технических решений.

Руководство разработано сотрудниками отдела автомобиль­
ного транспорта и дорог промышленных предприятий: заведую­
щим отдела В.и .Порожняковым (руководитель темы), заведую­
щем группой Г Л «Синицыным, инженерами М. В .Васиной, В.В .Го­
ловановой, М.С.Петровой, Н.П.Неклюдовой.

Замечания и предложения по выпуску просьба направлять 
по адресу: II733I, Москва В-331, пр. Вернадского, 29, 
йромтрансниипроект.

Заведующий отделом авто­
мобильного транспорта и 
дорог промышленных пред­
приятий

Главный инженер института
Заместитель директора 
по научной работе



I . ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

I о.*.. Руководство предназначено для использования при 
разработке технической документации на автомобильные доро­
ги строящихся объектов производственного и жилищно-граж­
данского назначения, входящей в состав проектов организации 
строительства и проектов производства работ.

П р и м е ч а н и е ,  Рекомендации настоящего Руководства 
не распространяются на проектирование одежд автомобильных 
дорог строящихся объектов, расположенных в районах вечной 
мерзлоты (в  I дорожно-климатической зоне).

Т .2 . Настоящее Руководство составлено в развитие "Инст­
рукции по разработке проектов организации строительства, и 
проектов производства работ" (GH 47-74).

1 .3 . Формирование сети автомобильных дорог строящегося 
объекта осуществляют с учетом требований, предъявляемых гла­
вами СНиП П-М.Х~71х "Генеральные планы промышленных пред­
приятий. Нормы проектирования11, СНйП П-97-76 'Генеральные 
планы сельскохозяйственных предприятий. Нормы проектирова­
ния" и СНиП Ц-Д.5-72 "Автомобильные дороги. Нормы проекти­
рования" . Согласно этим документам в качестве основы транс­
портных коммуникаций используется часть постоянных внешних 
и внутренних автомобильных дорог данного объекта, сооружае­
мых в течение подготовительного периода.

Временные автомобильные дороги, потребность в которых 
отпадает после завершения строительства, могут предусматри­
ваться в случае специальных требований технологии строитель-
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ного "роизчодства с обязательный технико-экономическим 
обоснованием потребности в них, которое включается в состав 
пояснительных записок проектов организации строительства к 
проектов производства раиот.

Виды и назначение автомобильных дорог строящихся объек­
тов приведены в табл. I .1 .

1 .4 .  Проектирование постоянных автомобильных дорог, 
используемых в период строительства, в"полняют в соответст­
вии с требованиями CHitfl П-Д .5 -72, принимая во внимание осо­
бенности технологии строительных работ сооружаемого объекта.

1 .5 .  Постоянные подъездные автомобильные дороги, как 
правило, проектируют с учетом типов транспортных средств и 
строительных механизмов, обращающихся по кин в строительный 
период и в период эксплуатации данного предприятия. За рас­
четные объемы перевозок на таких дорогах принимают наиболь­
шие годовые из ожидаемых в строительный или эксплуатацион­
ный периоды. В отдельных случаях, при строительстве объекта 
j  несколько очередей (когда сооружение следующей очереди 
предприятия осуществляется одновременно с функционированием 
его ранее пущенной в эксплуатацию очереди), расчетными 
являются наибольшие суммарные годовые объемы перевозок 
строительных и технологических грузов.

За расчетные автомобили принимают автотранспортные 
средства с наибольшим габаритом и осевыми нагрузками,которы­
ми перевозится не менее 50% грузов от расчетного объема пе­
ревозок или интенсивность движения которых составляет не 
менее 25$ от общей интенсивности. Исключение составляют 
случаи, когда требованиями строительного производства пре­
дусматривается эксплуатация на данных автомобильных дорогах 
специализированных автомобилей-самосвалов большой грузо­
подъемности (типаМоАЗ-522и БелАЗ-540А), габаритные размеры 
и осевые нагрузки которых значительно превышают аналогичные 
параметры общестроительных автотранспортных средств. В этих 
случаях указанные автомобили принимаются за расчетные при 
проектировании элементов поперечного профиля, а также при



Таблица I Л

Виды автомобильных дорог 
____ стдоящихся^объектов
Постоянные автомобильные 
дороги, используемые в 
период строительства: 

подъездные

внутренние (внутри­
заводские к внутри- 
объектиые)

Временные автомобильные 
дороги строительного 
периода:

подъездные (внешние)

внутриплощадочные: 
строительные

специальные

вспомогательные

I Общее назначение дорог

Обеспечивают связь строительной площадки с автомобильными до­
рогами общей сети СССР, портами, подсобными предприятиями 
стройиндустрии, базисными складами:
Обеспечиваю,! проезд строительного автотранспорта и специаль­
ного оборудования к основным сооружениям строящегося ооъекта, 
объединяя все автомобильные дороги строительной площадки в 
общую систему

Обеспечивают связь строительной площадки с карьерами местных 
строительных материалов, с местами отвалов грунтовых масс, с 
временными складами строительных материалов и конструкций

Обеспечивают подъезд автомобильного транспорта и строительного 
оборудования непосредственно к месту производства работ, раст­
ворным узлам, сборочным площадкам и временным складам материа­
лов и конструкций, расположенным в пределах строительной пло­
щадки, а также проезд автотранспорта по временным отводам 
(объездам) на период реконструкции участков существующих авто­
мобильных дорог:
Обеспечивают работу специального строительного оборудования в 
процессе выполнения им строительно-монтажных работ на отдельных 
участках строящегося объекта (большегрузных автокранов, тре. ле- 
ров-тяжеловозов о оборудованием и т .д . ) с
Обеспечивают подъезд автомобильного транспорта, строительных ма­
шин и оборудования к временным зданиям и сооружениям данного 
объекта (временным стоянкам машин, площадкам их технического 
обслуживания, временным городским и бытовым сооружениям)
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расчет конструкций дорожных одежд, если объем перевозок, 
осуществляемый ими, составляет не менее 20£’ от расчетного.

Целесообразность использования для перевозок отдельных 
видов строительных грузов автомобилей-самосвалов с осевыми 
нагрузками, превышающими 10 т , на постоянных автомобильных 
дорогах предприятия в каждом случае должна подтверждаться 
спгциальными технико-экономическими расчетами, учитывающими 
дополнительные капитальные затраты на строительство этих 
д ор ог .

При отсутствии данных по ожидаемым грузообороту и с о с ­
таву движения на дорогах в течение строительного периода 
рекомендуется использовать укрупненные показатели объемов п е ­
ревозок на 1млн.руб.стоимости строительно-монтажных работ 
с учетом особенностей отрасли народного хозяйства, к кото­
рым отв еи тся  строящийся объект и специфика организаций 
строительных министерств ( см. прил. I )  . Ориентировоч­
ный состав движения по дорогам устанавливают по материалам 
технической документации, разработанной ранее на аналогич­
ные объекты.

При проектировании элементов поперечного профиля и конст­
рукций дорожных одежд подъездных автомобильных дорог, как 
правило предусматривают сооружение их в полном объеме в 
течение подготовительного периода строительства объекта.
При продолжительности строительства более двух лет и объе­
мах перевозок строительных грузов более I млн.т нетто в 
проектах следует предусматривать дополнительные работы по 
ремонту поверхностного слоя покрытий (как правило, нежест­
кого типа) и возобновлении) слоя износа, которые выполняются 
в завершающей стадии строительства.

Указанные работы могут не предусматриваться при исполь­
зовании покрытий из монолитного цементобетона. Работы по 
обстановке дороги и разметке проезжей части должны выпол- 
нятьсг также в завершающей стадии строительства.
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1 .6 .  Проектирование постоянных внутренних (внутриза­
водских и внутриобъектных) автомобильных дорог» которые 
предполагается использовать в период строительства данного 
ебъек а, осуществляют с учетом стадийности их строительства.

I 6 .1 .  Элементы поперечного профиля и конструкции до­
родных одежд первой стадии проектируют под движение строи­
тельного автотранспорта и механизмов, занятых в основном 
строительном производстве. Установку бортовых камней и 
устройство ливневой канализации на данной стадии строи­
тельства таких дорог» как правило, не предусматривают. Сис­
тема поверхностного водоотвода решается с помощью придорож­
ных кюветов.

П р и м  е ч а к и  е . На участках постоянных дорог, рас­
положенных в условиях сплошной планировки ( в  зоне большого 
количества подземных коммуникаций при большом количестве 
съездов и т . д . ) ,  на которых затруднена организация надежного 
поверхностного водоотвода, в качестве конкурентоспособных 
вариантов следует рассматривать сооружение в полном объеме 
ливневой канализации в течение подготовительного периода 
строительства объекта или строительство временной д о р ^ и  в 
отмотках, обеспечивающих надежное осушение дорожной одежды.
В последнем случае сооружение элементов поперечного профиля 
и конструкции дорожной одежды осуществляются в завершающей 
стадии строительства. Окончательное решение принимают по 
результатам технико-экономического сравнения вариантов.

Конструкции дорожных одежд таких дорог проектируют таким 
образом, чтобы конструктивные слои основания (или нижние 
слои покрытия) можно было использовать е  качестве покрытия 
в течение всей продолжительности строительства объекта . Ма­
териал и толщины конструктивных слоев одежд назначаются на 
основании специальных расчетов. За расчетные объемы перево­
зок в данном случае принимают суммарные объемы перевозок за 
весь период строительства. При этом расчетными автомобилями 
будут являться автотранспортные средства с наибольшим габа­
ритом и осевыми нагрузками, обращающиеся по данным дорогам 
в течение строительного периода. Тип расчетного автомобиля и
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объемы п зр °возок  выбирают в соответствии  с рекомендациями, 
приведенными в п . 1 .5 .

Систем*осушения конструкций дорожной одежды принимают, 
как правило, в виде сплошного дренирующего слоя, параметры 
к отор ого  устанавливают в зависимости с.т климатических и 
грун тово-ги д р огеол оги ч еск и х  условий .строительной площад­
ки < см . п . 4 . 2 . )  .

1 . 6 . 2 .  Элементы поперечного профиля и конструкции дорож­
ных одежд второй стадии строител ьства  внутренних постоянных 
дор ог проектируют под движение автотранспорта, нанятого на 
технологических перевозках в период эксплуатации предприя­
тия (о б ъ е к т а )  в соотв етств и и  с требованиями ВНиП Г ь д -72 . 
Используются такие соответствую щ ие альбомы типовых техничес­
ких решений и р у к ов од ств . При этом необходимо предусматри­
вать  мероприятия по ремонту конструктивных слоев основания 
(или нижних слоев покры тия), которые использовались в ка­
ч еств е  покрытия в течение строительного лериотп- С этой  
целью поверх указанных сл оев , как правило, укладывается д о ­
полнительный слой минимальной толщины из ч е р н о т  или необра­
ботанного вяжущим щ еоеночного материала в зависимости от  
типа конструкции будущего покрытия и вида материала основа­
ния, используем ого в строительный период как покрытие 
( с м .  п . 5 . 3 . ) .  Дополнительный слой не учитывается при выпол­
нении р асч етов  элементов конструкций дорожных одежд второй 
стадии стр ои тел ьства .

При назначении конструктивных элементов покрытия за  рас­
четные объемы перевозок  принимают наибольшие годовы е объемы 
технологических п еревозок , имеющие м есто в период эксплуата­
ции данного предприятия. В тех  случаях, к огд а ,в сл ед стви е  
технологических особен н остей  данного предприятия,в период 
е г о  эксплуатации не предполагается технологических п еревозок , 
в к а честве  покрытия может быть использован слой из черного 
щебня, предусмотренный для ремонта основания, или асфальто­
бетонный слой минимально-возможной толщины ( с м .  п . 5 .2 3 ) .  
Расчетные автомобили выбирают в соотв етств и и  с рекоменда­
циями п . 1 . 5 .
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В процессе второй стадии строительства предусматривает­
ся сооружение ливневой канализации или ремонт ее элементов 
(при сооружении ее на первой стадии) и приведение системы 
осушения дорожной одежды в соответствии с треоованиями нор­
мативных и методических документов (см . п . 4 .2 ) .

В процессе второй стадии строительства постоянных внут­
ренних дорог предусматривают завершение планировочных работ 
строительной площадки, а также работы по разметке проезжей 
части к обстановке

I . '? .  Проектирование временных автомобильных дорог осу­
ществляют из условия минимума приведенных затрат. Элементы 
поперечного профиля назначают таким образом, чтобы обеспе­
чить нормальные условия движения строительного автотранспор­
та и специального оборудования. Параметры дорожных одежд 
определяют из такого расчета, чтобы ее несущая способность 
полностью исчерпывалась к концу строительного периода.

2 . ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
0ДЕ1Д АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ НА 

СТРОИТЕЛЬНЫХ ПЛОЩАДКАХ

2 .1 . Проектирование постоянных автомобильных дорог, ис­
пользуемых в период строительства, осуществляется в следую­
щей последовательности:

а) выделяют из общей сети постоянных автомобильных до­
рог генерального плана предприятия (или объекта) 
часть дорог, которая может быть использована в пе­
риод его строительства;

б) устанавливают исходные данные проектирования выделен­
ных дорог:
-  вид к назначение данной дороги в период строительст­

ва и эксплуатации предприятия;
-  ожидаемую продолжительность эксплуатации дорог в 

период строительства и общие сроки начала и окон­
чания строительства;
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~ наибольшие годовые объемы перевозок по каждой дороге 
в пегиод строительства и эксплуатации данного пред­
приятия (для внутренних дорог -  суммарный объем пе­
ревозок нс ним за : зсь период строительства);

-  ожидаемый состав движения по каждой дороге в период 
строительства и эксплуатации предприятия;

-  грунтовые, климатические и гидрогеологические усло­
вия на характерных участках дорог;

-  наличие местных и привозных дорожно-строителышх ма­
териалов, их основные характеристики, а также воз­
можность их доставки в подготовительный период 
строительства;

-  строительную организацию, которая будет выполнять 
работы по сооружению автомобильных дорог и уровень 
ее оснащенности дорожно-строительной техникой:

в ) определяют геометрические элементы проезлзй части 
для каждой стадии строительства;

г )  выбирают тины покрытий возможных вариантов дорожных 
одежд и рациональные типы оснований первой стадии 
строительства (для внутренних дорогом , ши 3 .1 , 3 ,2  )

д) выбирают систему осушения дорожной одежды и опреде­
ляют ее конструктивные параметры*^ (пп . 4 .1 , 4 .2 ) ;

е) определяют конструктивные элементы дорожных одежд 
по каждому вариантух\*

ж) проверяют конструкции одежд на морозоустойчивость по 
каждому варианту (пп . 6 .1 - 6 . 4 ) ;

з) выполняют технико-экономическое сравнение вариантов 
и выбирают на основе его результатов наиболее рацио­
нальные для данных условий проектирования конструк­
ции дорожных одежд постоянных автомобильных дорог.

у ̂
'  Для внутренних автомобильных дорог указанные 

вопросы решаются отдельно для периода строи­
тельства и периода эксплуатации предприятия 
(п п . 5 .1 , 5 .2 ) .
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2 . 2 .  П роекти рован и е временных автомобильны х д о р о г  с т р о и ­
т е л ь н о г о  п ери ода  о су щ еств л я ется  в следующей п о с л е д о в а т е л ь ­
н ости  :

а )  у стан авл и ваю т исходны е данные п р оек ти р ов а н и я :
-  вид и назначение данной  д о р о г и ;
-  ожидаемый ср ок  службы и время г о д а  ( е с л и  продолжи­

т е л ь н о с т ь  службы д о р о г и  м енее г о д а ) ,  в  теч ен и е  
к о т о р о г о  п р е д п о л а га е тся  ее  и с п о л ь з о в а т ь ;

-  объем  п е р е в о зо к  з а  в е с ь  стр ои тел ьн ы й  п ер и од  по каж­
д ой  д о р о г е  (и л и  е е  у ч а с т к а ) ;

-  ожидаемы^ с о с т а в  движегия п о  каждой д о р о г е  в  т е ч е ­
ние в с е г о  ст р о и т е л ь н о г о  п е р и о д а ;

-  гр у н т о в ы е , клим атические и г и д р о г е о л о г и ч е ск и е  у с л о ­
вия стр ои тел ьн ой  площадки на у ч а с т к е  каждой д о р о г и ;

-  наличие местных д ор ож н о -стр ои тел ь н ы х  м атер и а л ов , их 
ха р а к тер и сти к и , а также наличие в рай он е с т р о и т е л ь с т ­
ва  баз стр ой и н д у стр и и , выпускавших ж ел езобетон н ы е 
плиты для сб ор н о -р а збор н ы х  дорожных п ок р ы т гй ;

-  предполагаемый» осн ащ ен н ость  д о р о ж н о -ст р о и те л ь н о й  
техн и кой  строительны х орган и зац и й , выполняющих р а б о ­
ты по своружению временных автомобильны х д с р о г ;

б )  оп редел яю т ге о м е тр и ч е ск и е  эл ем ен ты ,п роезж ей  ч а с т и ;
в )  выбирают рациональные типы покрытий и возможные в а ­

рианты кон струкций  дорожных одеж д ( п п .  3 . 3 — 3 . 6 ) ;
г )  устан авл и ваю т необходимую толщину дренирую щ его сл оя  

по каждому варианту ( п п .  4 . 3 ,  4 . 4 ) ;
д )  определяю т кон структи вн ы е элементы  дорожных одеж д 

по каждому варианту ( п п .  5 . 3 ,  5 . 4 ) ;
е )  для д о р о г  с о  сроком  службы бол ее  д в у х  л е т  п роверя ю т 

кон струкц и и  одежд п о  каждому варианту на м о р о з о ­
с т о й к о с т ь  ( п п .  6 . 2 — 6 . 4 ) ;

ж) выполняют т е х н и к о -э к о н о м и ч е ск о е  ср ав н ен и е в а р и а н тов  
и выбирают на о сн о в е  е г о  р е з у л ь т а т о в  н а и бол ее  р ац и о­
нальные конструкции  одежд временных автом обильны х 
д о р о г  на стр ои тел ь н ой  площ адке р а ссм а тр и в а е м о го  
о б ъ е к т а .
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3 . ОПРЕДЕЛЕНИЕ ЦЕЛЕСООБРАЗНОГО ТИПА 
ПОКРЫТИЯ ОДЩ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 
НА СТРОИТЕЛЬНЫХ ПЛОЩАДКАХ

3 .1 . Определение наиболее экономичных типов покрытий 
постоянных подъездных автомобильных дорог,, используемых в 
пергод строительства, осуществляют согласно рекомендациям, 
приведенным в соответствующих нормативны :̂ и методических 
документах (СНиЯ П-Д .5-72, альбом типовых проектных решений 
серии 503-0-29 "Дорожные одежды автомобильных дорог промыш­
ленных предприятий" и д р .) , а также с учетом требований са­
нитарных норм, условий благоустройства и особенностей техно­
логии проектируемого предприятия.

3 .2 . Наиболее экономичный тип основания постоянных Е«ут- 
ренних автомобильных дорог, используемых в строительный пе­
риод как покрытие, устанавливают в результате технико-эконо­
мического сравнения вариантов конструкций дорожной одежды в 
цетоы, в процессе которого определяют суммарные затраты по 
каждому варианту с учетом дорожно-транспортных расходов в 
периоды строительства и эксплуатации данного предприятия 
(п .  7 .2 ) .  В случае» когда в период эксплуатации предприятия 
грузонапряженность внутренних дорог не первышает 200 ты с.т. 
нетто в год, наиболее экономичный тип основания дорожной 
одежды(в зависимости от ожидаемой продолжительности строи­
тельства, от суммарного объема перевозок за весь строитель­
ный период и грунтовых условий строительной площадки)может 
быть приближенно установлен по рис. 3 .1 . При этом, если 
-точка на графике, определяющая рекомендуемый тип основания, 
окажется в непосредственной близости от разграничительной 
линии между соседними зонами рационального применения указан­
ных типов основания,то, определяя варианты конструкций одежд, 
необходимо предусмотреть оба эти типа основания, а оконча­
тельный выбор произвести по результатам технико-экономичеуз­
кого сравнения вариантов.

При выборе типа основания следует учитывать особенности
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техяолоши строительных работ. Так, при наличии в составе 
движ ния строительных машин па гусеничном ходу (бульдозеров, 
кранов и т .п . )  предпочтение следует отдавать основаниям 
иэ сборного железобетона или из монолитного цементобетона 
(U 200); при наличии большого количества пересечений дороги 
с подземными коммуникациями более рациональны сборно-р^збор- 
ные основания из железобетонных плит. При этом следует иметь 
в виду, что данный тип основания требует в дальнейшем уст­
ройства покрытия значительной толщины, так как в противном 
случае последнее будет разрушено в результате интенсивного 
трешинообразования. Поэтому такие основания экономически 
целесообразны на постоянных дорогах с большой грузонапряжен­
ностью в период эксплуатации предприятия. На дорогах с незна­
чительными объемами перевозок в строительный период предус­
матривают основания из местных дородно-строительных материа­
лов (грунтобетон, щебень, гравий и т . д . ) .

3 .3 . При выборе типа покрытия временных дорог следует 
стремиться к максимальному использованию местных дорожно­
строительных Мстериалово При длительном сроке строительства 
объекта и значительных объемах перевозок по дороге за этот 
ьзри^д в целях снижения дорожно-эксплуатационных расходов 
экономичэски целесообразно применять усовершенствованные ти­
пы покрытий с При малых объемах перевозок и сжатых сроках 
строительства, как правило, используют переходные типы покры­
тий.

Зо4о Наиболее экономичный тип покрытия временных подъезд­
ных и внутриплощадочных строительных дорог ( в зависимости от 
ожидаемой продолжительности строительного периода, объемов 
перевозок, обеспеченности стройки дорожно-строительными мате­
риалами и грунтовых условий строительной площадки} может быть 
приближенно установлен по рис. 3 .2 . При этом следует учиты­
вать рекомендации, приведенные в п. 3 .2 .

При расположении строительной площадки в районах с суро­
выми климатическими и тяжелыми грунтово-гидрогеологическими 
условиями, при отсутствии местных дорожно-строительных мате-
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риалов, а такие при наличии сжатых сроков строительства на 
временных внутрипл о щелочных строительных дорогах д о п е к а е т ­
ся применение сборных покрытий без последующей перекладки 
плит. В этих случаях составляется технико-экономическое о б о с ­
нование необходимости использования данного типа покрытия 
и смета, которые включаются в состав пояснительных звписок про 

ектоы организацк строительства и проектов производства работ.
3 .5 .  Срок службы временных внутриплощадочных специальных 

автомобильных дорог, как правило, ограничивается продолжи­
тельностью работ по монтажу строительных конструкций и обо­
рудования на данном участке строительной площадки и исчис­
ляется от одного до нескольких месяцев. Поэтому при мягких 
грунтах и неблагопринятных климатических и гидрогеологичес­
ких условиях строительной площадки в качестве наиболее эко­
номичного технического решения по дорожным одеждам будет 
применение инвентарных сборно-разборных покрытий из железо­
бетонных плит, которые после окончания работ на данном 
участке могут быть многократно использованы на других вре­
менных дорогах (при выполнении технико-экономических рас­
четов при сравнении вариантов необходимо предусматривать не 
менее, чем трехразовое использование плит). При щебенистых
г скальных грунтах, а также мягких грунтах при планировании 
монтажных работ в летние месяцы и размещении строительства 
в 1У и У климатических зонах в качестве покрытия на таких 
дорогах может быть использован выровненный и тщательно уп­
лотненный местный грунт.

3 .6 .  На временных внутриплощадочных вспомогательных до­
р огах , как правило, применяют переходные типы покрытий. Усо­
вершенствованные покрытия облегченного типа могут использо­
ваться на подъездах и проездах временных жилых городков и 
площадках временных стоянок строительной техники, на кото­
рых предусматривается выполнение работ по техническому 
обслуживанию машин и механизмов.
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4 . ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПАРАМЕТРОВ СИСТЕМЫ 
ОСУШЕНИЯ Д0Р01НЫХ одвд

4 .1 .  Выбор схемы и определение параметров системы осуше­
ния одеж;, постоянных подъездных автомобильных дорог, исполь­
зуемых в период строительства, осуществляют согласно требо­
ваниям и рекомендациям соответствующих нормативных и методи­
ческих документов (СНиП П-Д.5-72, ВСН-46-72, альбомов типо­
вых проектных решений и т . д . ) .

4 .2 .  Параметры системы ocymei ия постоянных внутренних 
автомобильных дорог, используемых в строительный период, 
определяют с учетом стадийности их строительства.

Толщину дренирующего слоя конструкций дорожных одежд 
первой стадии строительства определяют после того, как уста­
новлены тип поперечного профиля, схема и основные параметры 
систем поверхностного водоотвода и осушения одежды дорог на 
период эксплуатации данного предприятия (с м . п . 4 .1 ) .  В за­
висимости от назначения дороги, типа расчетного автомобиля 
и ожидаемого объема перевозок строительных грузов устанавли­
вают параметры ее поперечного профиля на строительный период, 
предварительно предусмотрев возможность сооружения ( с  мини­
мальными затратами) элементов поперечного профиля и системы 
осушения, намечаемых во второй стадии строительства (соор у ­
жений ливневой канализации, бортовых камней, дренажных 
устройств и т . д . ) .

Для определения толщины дренирующего слоя дороги разби­
ваются на участки, равноценные по характеру поперечного про­
филя (насыпь, в "нулевых" отметках ) , по типу местности, по 
характеру поверхностного стока и степени увлажнения, подсти­
лающим грунтам и т .д .  Для каждого участка определяется рас­
четная величина ожидаемого притока воды за весну в основание 
дорожной одежды, устанавливаемая по табл. 4 .1 *  По номограм­
ме (р и с. 4 .1  и 4 .2 )  определяют необходимую толщину дренирую­
щего слоя.
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Окончательная толщина дрен струп ir. эго слоя устанавливается 
с учетом требований обеспечения морозной устойчивости до­
рожной одежды.

4 .3 .  Осушение дорокипс одежд временных автомобильных 
дорог не предусматривается при дренирующих и скальных грун­
тах строительной площадки, а также при I-м типе местности по 
характеру увлажнения и сроке службы дорог менее года. 
Исключение составляют дороги со сборно-разборный покрытием 
из железобетонных плит, на которых, в целях снижения тру­
доемкости работ по демонтажу (после завершения срока службы 
дороги), необходимо предусматривать песчаный подстилающий 
слой толщиной 10 см.

В остальных случаях в состав дорожной одежды временных 
дорог включают дренирующий слой, используя для этой цели 
местные песчаные материалы.

Таблица 4.1

Тип [ 
местнос­
ти по 
харак­
теру 
увлаж­
нения

Расчетные значения объема притока воды ( £ )  , 
л/м2 , аа весну в зависимости от вида грунта 

и дорожно-климатической зоны
Пылеватые: су - Суглинки тяжелые
песи, суглинки 
и легкие супе­
си (А )

П L“11Уи У

и пылеватые гли­
ны (Б )

П | Ш | i y  и У

Пески мелкие, пы­
леватые: легкая и 
тяжелая непылева­
тая супесъ_(В)_
П ^ 0 j i y  и У

I 35 20 -  20 15 - 15 10 -

2 80 40 -  50 30 - 25 20 -

3 130 60 40 90 50 30 60 40 25

П р и м е ч а н и я : ! .  При насыпях высотой более тре­
бований СНиП П-Д.5-72 взамен 
табличных значений объемов при­
тока воды, независимо от вида 
грунтов земляного полотна, при­
нимают: во П климатической зоне
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р
10 л/м в сутки; в Ш климатической зоне -  
7 л/\г в сутки.

2 . Пр« расположении дороги в нулевых отметках, 
а также при наличии прилегающих спланирован­
ных территории, резервных или разделительных 
полос табличные значения объемов притока воды 
увеличивают:
для грунтов (Б ) во П климатической зоне в 
1 ,5  раза;
для остальных видов грунтов во всех климати­
ческих зонах в 1 ,2  раза.

3 . На постоянных внутренних дорогах, используемых 
для перевозок строительных грузов , при примене­
нии на первой стадии их строительства в слоях 
основания материалов, обработанных вяжущим в 
установке, величину притока воды увеличивают
в 1 ,2  раза.

4 .4 .  Необходимую толщину дренирующего слоя одежд для 
каждого характерного по грунтово-гидрогеологическим усл о­
виям (с м . и . 4 .2 )  участка временных автомобильных до£ог 
устанавливают по номограммам (с м . рис. 4 Л и 4 .2 )  в зави­
симости от расчетной величины ожидаемого притока воды в 
основание дорожной одежды за весенний период ( с м . табл. 4 .1 ) .

4 .5 .  При наличии на участке строительства в районах с 
большим количеством осадков (П и 1 климатические зоны) 
необеспеченного поверхностного стока, высокого уровня грун­
товых вод или длительной верховодки ( 3-Л тип местности по 
характеру увлажнения); плохо фильтрующих глинистых, сугли­
нистых и пылеватых супесчаных грунтов, необходимо в процес­
се проектирования системы осушения дорожной одежды времен­
ных автомобильных дорог предусмотреть мероприятия с целью 
приведения имеющихся гидрогеологических условий ко 2-му 
типу:

-  устройство дренажей для понижения уровня грунтовых вод 
или для их перехвата;



С.Н -

-  замечу плохо дренирующего грунта дренирующим;
-  устройство водонепроницаемых г капилляропрерывающих 

прослоек;
-  устройство глубокиЛ продольных канав и кюветов.
Мероприятия по понижению уровня грунтовых вод, как пра­

вило, проектируют в комплексе с основными сооружениями строя­
щегося объекта.

Для дорог, расположенных в насыпях, замену неустойчивого 
грунта и устройство водонепроницаемых прослоек предусматри­
вают на всю ширину земляного полотна; для дорог, расположен­
ных в нулевых отметках, -  на ширину проезжей части, причем 
водонепроницаемые прослойки устраивают "замкнутого” типа. 
Толщину слоя заменяемого грунта или глубину заложения прос­
лоек принимают в зависимости от дорожно-климатической зоны 
по табл. 4 .2 .

Глубина продольных канав и кюветов должна быть такой, 
чтобы расстояние от их дна до низа дренирующего слоя, от ­
водящего воду из основания дорожной одежды, а также до низа 
капилляропрерывающей прослойки было не менее 20 см; низ дре­
нажных устройств не должен быть ниже горизонта воды в кана­
ве ичи кювете.

Таблица 4 .2

Н а и м е н о в а н и е

Толщина слоя заменяемого 
грунта или глубина зало­
жения водонепроницаемой 
или капилляропрерывающей 
прослойки, м 0 ,9  0 ,8  0 ,75  0 ,65



4 .6 .  Толщину дренирующего слоя одежд временных автомо­
бильных дорог объектов, расположенных в 1У и У дорожно- 
климатических зонах, при Ьми Змтипах гидрогеологических 
условий строительной площадки принимают 10-Г> css. Большие 
значения назначают пр.. 2-м типе местности по характеру 
увлажнения.

5 . ОПРЕДЕЛЕНИЕ КОНСТРУКТИВНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ 
ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД

5 .1 .  Конструкции дорожных одежд постоянных подъездных 
автомобильных дорог, используемых в период строительства, 
назначают в соответствии с рекомендациями альбомов типовых 
технических решений серий 5 03 -0 -II  и 503-0-29, а также

V
инструкции,методических руководств по проектированию одежд 
автомобильных дорог общей сети СССР и рекомендации пп. 1 .5  
и 2 .1  настоящего Руководства»

5 .2 . При определении конструктивных элементов возможных 
вариантов оснований одежд постоянных внутренних автомобиль­
ных дорог, применяемых в качестве покрытия (первая стадия
их строительства) в период строительства объекта, используют 
рекомендации пп. 1 .6  и 3 .2 . В зависимости от ожидаемого 
объема перевозок по дороге в течение всего строительного пе­
риода, типа расчетного автомобиля, грунтово-гидрогеологи­
ческих условий строительной площадки, характеристик дорожно­
строительного материала к необходимой толщины дренирующего 
слоя по рис. 5 .1 -5 .1 5  определяют толщину конструктивных слоев 
основания, соответствующую заданным условиям проектирования.

5 .2 .1  Для устройства монолитного цементобетонного осно­
вания, как правило, используют тяжелый бетон, отвечающий 
требованиям ГОСТ 8424-72 "Бетон дорожный с проектной маркой, 
соответствующей прочности на растяжение при изгибе 30-35кгс/см  

Поверх цементобетонного основания устраивают двойную 
поверхностную обработку. Толщина однослойного монолитного 
цементобетонного основания (  ^ ) ,  определяемая по рис. 5 .1 ,
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hs должна превышать 30 см. В том случае, когда тоебуется 
большая толщина ( я г ) ,  устраивают двухслойное основание. 
Кроме того, двухслойное основание рекомендуется при наличии 
в районе строительства местных каменных материалов, непри­
годных для верхнего, но допустимых для нижнего слоя основа­
ния. Двухслойные основания устраивают методом наращивания по 
разделительной прослойке, если по технологии строительства 
нет возможности осуществлять укладку верхнего слоя не позд­
нее 10-12 ч . после формирования нижнего слоя основания. В 
качестве разделительной прослойки используют пергамин и 
другие рулонные материалы, уложенные в два слоя, или песко- 
битум толщиной 0 ,5 -1  см. При организации работ, в соответст­
вии с упомянутыми выше требованиями,разделительная прослой­
ка не предусматривается.

Монолитные цементобетонные основания, как правило, укла­
дывают на нижние слои основания из материалов, обработанных 
неорганическими или органическими вяжущими. При устройстве 
слоев из песка или грунтов, укрепленных неорганичест'ими вя- 
жушими̂ их толщину принимают постоянной, равной 20 см, с рас­
ходом цемента марки 300 в количестве 250 кг на I м3 песка 
или грунта. При использовании цемента марок 200 или 400 
расход его должен соответственно увеличиваться или умень­
шаться на 20^. Толщину нижних слоев оснований из каменных 
материалов или грунтов, обработанных органическими вяжущими, 
принимают равными 15 см. При благоприятных грунтовых и гид­
рогеологических условиях ( 1-йтип) монолитные цементобетон­
ные основания можно укладывать непосредственно на песок 
(материал дренирующего слоя), если расчетный объем перево­
зок за период строительства не превышает 5 млн.т. Толщину 
песчаного слоя назначают в соответствии с рекомендациями 
п. 4 .2 , но не менее величин, приведенных в табл. 5 .1 .
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Таблица 5*1

Наименование грунта Минимальная толщина основания из
земляного полотна крупнозернистых и средиезернистых

песков б дорожно-климатических 
зонах, см

г г 1 
!

'*
 

11
1 

1
1 --

---
1

1У : п г :

Песок пылеватый . . . . 15 ю 10 10
Супесь пылеватая . . . 25 20 15 10
Суглинок непылеватый 
и глина ......................... 30 25 20 15
Пылеватые суглинок и 
супесь ......................... з; 25 20 20

П р и м е ч а н и е .  Допускается применять мелкие пески 
при условии увеличения толщины слоя на 20$ (по сравнению с 
табличными значениями) и укреплять верхнюю часть основания 
на 10-12 см вяжущими материалами или щебнем, шлаком, гра­
вием, каменными высевками.

Поверх нижних слоев основания необходимо укладывать 
выравнивающий слой толщиной 3 см, устраиваемый, как правило, 
из песка, обработанного органическим вяжущим. Допус­

кается в качестве выравнивающего слоя использовать песок 
без обработки вяжущим. В таком случае толщину его слоя уве­
личивают до 5 см и поверх укладывают битумированную бумагу 

или другой гидроизоляционный материал.
Монолитное цементобетонное основание расчленяют на от­

дельные плиты поперечными и продольными швами расширения и 
сжатия. Расстояние между деформационными швами и их конст­
рукцию назначают в соответствии с требованиями "Инструкции 
по устройству цементобетонных покрытий автомобильных дорог"
( ВиН 139 -  81) и альбомов типовых проектных решений Цром- 
грансниипроекта серии 503 -  0 -  29 " Дорожные одежды ав -  
гомооальных дорог промышленных предприятий".

5 .2 .2  При использовании сборных железобетонных плит в 
качестве основания постоянных внутренних автомобильных дорог,
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а в период строительства как покрытие рекомендуется приме­
нять плиты, рассчитанные на заданную нагрузку (расчетный 
автомобиль) с площадью поверхности не менее 9-10 м̂  при 
длине 6 м. Торцовые участки плит должны быть оборудованы 
специальными стыковыми (соединительными) приспособлениями.

На участках дорог, расположенных вне зоны подземных 
коммуникаций, на которых в дальнейшем исключен демонтаж 
плит, предусматривают устройство стыков (обварку закладных 
деталей) смежных плит, омоноличивание цементным раствором 
стыкового пространства между соседними плитами и заливку 
швов битумной мастикой. При этом через каждые 50-60 м 
устраивают швы расширения, представляющие собой поперечный 
стык без обварки закладных деталей, заполненный битумной 
мастикой. Участки дорог, находящиеся в зоне подземных сетей 
и коммуникаций, монтируют, как правило, без устройства сты­
ковых соединений.

Основания из сборных железобетонных плит, устраиваемые 
в тяжелых грунтово-гидрогеологических условиях при общем 
объеме перевозок за строительный период более 3 млн.т и 
сроках строительства свыше года, следует укладывать на 
слой каменных материалов или грунтов, укрепленных вяжущими. 
Необходимую толщину нижнего слоя основания в зависимости от 
ожидаемых объемов перевозок, типа расчетного автомобиля, 
грунтово-гидрологических условий строительной площадки, 
геометрических размеров плит и мощности дренирующего слоя 
определяют по рис. 5 .2  -  5 . 6 .  Поверх нижнего слоя основания 
предусматривают выравнивающий слой толщиной 5 см, устраивае­
мый из сухой смеси песка с цементом в соотношениях примерно 
10 : I  или 8 : I ,  который,кроме снижения трудоемкости работ 
при укладке плит, обеспечивает плотный контакт их нижней 
поверхности с основанием и существенно улучшает условия ра­
боты сборного основания в целом.

5 .2 .3 . Толщину нижних слоев покрытий и оснований одежд 
нежесткого типа, используемых в качестве покрытия в течение 
строительного периода (крупнозернистый агфаль-
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Рас. 53, Штграмма для определения Величины 
манситольново давления (°к) но поверхность основа­
ния от колесо расчетного автомобиля с осевой 

нагрузкой Ю  т
Пример • Требуется определить 
Величину максимальное давления^) 
но поверхность основания сборноео 
покрытия из железобетонных nnumf 
имеющих следующие размеры, толщи­
на ht 16см, ширина §t ISDcm, длина изорсм.

«Г
срунты- суглинки пылевотые. 
Объект расположен Вс F климатичес­
кой зоне,Строительная отщадко ха- 
рактеризуетс я 2-ттш)ом местности 
по характеру увлажнения (ЙЖ- г);
Р/с z 0.77 кге)см*(см. пунктирные пинии)

Условные обозначениям

индексТип грунта зетям. дамта
Й Супеси исуминкЬяькебЬгые
В Схглита непш еВате, Шны
В Смеси пгблкив кепшедатыо

Ж, Ш, б- климатический зоны* 
iuZ -тип мест ноет и по гсг ректору у Слон гения \ 
h; В; В- соответственно тел 

щино ширина и длина 
плиты соорноео покрытия, 
п - соотношение длины 
и ширины плиты
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В, см
KtcU

Pucsl. Иомшгромюа ЪтГо^рёЗёл^14я величины юакытпьно- 
го дабпения(Рк) но поверхность основания от ко/ieca расчетного 

оВтомодиля с особой нагрузкой 32,4  т

Пример. Требуется определить Вели­
чину максимол6нога давления (nt) на 
поверхность основания сборного покры­
тия из п<елезобе/г эгных плит, имеющих 
следу ющие размеоб/ .* толщина h*f8 см, 
ширина 6 - tSQcM, длина В'ЗООсн n=f ’j§§-2.

УсАоВные обозначении
tofoktТая грти земляногомютно
Й Смеси и суглинки пыпеСатыс
Б Сзелмки непшебагиоглшы
3 Супеси легкие нешл&тые

Принты -суглинки пылеВотые. 
Объект расположен Во и климатичес­
кой зоне.
Строительная площодко характе­
ризуется 2-М типом местности по 
характеру уВланс нения ( GJT- 2),
Рк -2. 2 *г6/см£(сю. пунктирные линии)

£( £  ̂ -климатическая зо н а ; 
h i2 -тип м ест ност и похи- 

роктерч чбяож нение 
k  8 ,6 -соот Вет ст Венно тол­

щина, ш и рина и  дли­
н е  плит ы  сбор н огоюкрытия,

/>- соотношение длины 
и ш ирины  оп и т ы
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т о б е т о н , черный щ ебень, щ ебень, гр а в и й , гр у н т ы ^ о бр а б о та н ­
ные вяжущим), сл е д у е т  н азн ачи ть  по возм ож н ости  бл и зк ой  к 
минимальной к он стр у к ти в н ой , об есп еч и в а я  необходимую  п р о ч ­
н о с т ь  одежды з а  сч е т  нижних сл о е в  осн ова н и й , к о тор ы е , как  
п р ав и л о, соор уж аю тся  из местных д ор ож н о-стр ои тел ьн ы х  м ате­
р и а л о в .

Минимально допустим ы е кон структи вн ы е толщины сл о е в  д о ­
рожной одежды, при которы х о б е с п е ч и в а е т с я  надлежащее форми­
рован и е и нормальная р а б о та  сл оя  в эк сп л у а та ц и и , приведены  
в т а б л . 5 . 2 .

Т аблица 5 .2

Н аименование м атериала к о н с т р у к -  Толщина
____т и в н о го  с л о я _   _____________ __ ________________ сл о я ^  см

1 А сф а л ь то б е то н , укладываемый в г о ­
рячем с о с т о я н и и :
о д н о с л о й н ы й ....................................................  5
двухслойны й ....................................................  7

2 Щ ебеночные (гр а в и й н ы е ) материалы , 
обработан н ы е органическим и  вяжущими
в у с т а н о в к е .........................................  8

3 Щ ебень, обработан н ы й  по с п о с о б у
проп итки  .......................................................... 8
То же, по с п о с о б у  п ол у п р оп и тк и . . 4

4 Щ ебеночные (гр а в и й н ы е ) материалы ,
обработан н ы е органическим и  вяжущи­
ми по с п о с о б у  смешения на д о р о г е . . .  8

5 Щ ебеночные (гр а в и й н ы е ) материалы ,
укрепленны е цем ентом , на каменном 
осн ован и и  или на г р у н т е , у к р еп л ен ­
ном вяжущими .....................  . . . . .  8

6 Грунты  и малопрочяые каменные м а те ­
риалы, обработан н ы е орган и ческим и  и 
н еорган и чески м и  вяжущими . . . .  10

7 Щ ебеночные (гр а в и й н ы е) м атериалы , 
не обработан н ы е вяжущими:
на песчан ом  о с н о в а н и и ...............................  15
на прочном о сн о в а н и и :

для щ е б н я ..........................   8
для гр а в и й н о го  м атериала . . . . .  10
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П римечание к т а б л . 5 . 2 :  Толщина сл оя  должна превышать
разм ер  наибол ее крупных ч а сти ц  
к ам ен ного м атериала не менее 
чем в 1 ,5  р а за  (к р о м е  с л о е в , 
устраи ваем ы х по с п о с о б у  п р оп и т­
к и ) .

При этом  сл е д у е т  у ч и ты в а ть , ч т о  однослойны е а сф а л ь тоб е ­
тонны е с л о и , и спользуем ы е как п о к р ы т и е , у д о в л е тв о р и те л ь н о  
р а б ота ю т  т о л ь к о  на прочных осн ова н и я х  из м атер иал ов , о б р а б о ­
танных орган и ческим и  вяжущими, п оэт ом у  при и сп ол ьзован и и  
д а н н о го  м атер и ал а  в  к а ч е с т в е  покры тия в строительны й п ер и од , 
как п р а в и л о , в  нижних сл оя х  п редусм атри ваю т укл адку сл оя  из 
ч е р н о г о  щебня или щебня, о б р а б о т а н н о г о  вязким битумом по 
с п о с о б у  п роп итки  ( п о л у п р о п и т к и ).

В У кл и м ати ческой  зо н е  при I-м  т^пе м е ст н о ст и  п о  х а р а к тер у  
и степ ен и  увлаж нения, к о г д а  не т р е б у е т с я  у с т р о й с т в а  дренирую­
щ его с л о я , при у к л ад к е щ ебен очн ого  м атериала на гл и н и сты е, 
сугл и н и сты е и пы леваты егрунты  н еобходи м о п р е д у см а тр и в а ть  и зо ­
лирующую п р о с л о й к у , препятствующ ую взаимопроникновению  м а те ­
риала осн ован и я  и увл аж н ен ного г р у н т а . П рослойку сл е д у е т  
у ст р а и в а т ь  толщиной не менее 5 см из п е с к а , в ы се в о к , ук р еп л ен ­
н о го  гр у н т а  и д руги х  вод оустой ч и вы х  м а тер и а л ов .

5 .3  При оп редел ени и  кон структи вн ы х эл ем ен тов  в а р и а н тов  
покрытий одежд постоян н ы х внутренн их автомобильны х д о р о г ,  
сооружаемых в теч ен и е  в тор ой  стади и  их с т р о и т е л ь с т в а , р у к о -  
в о д ст ь у ю т ся  техн ическим и  решениями и рекомендациями т и п о в о го  
ал ьбом а  П ром тр ансн и и п роекта  сер и и  5 0 3 -0 -2 9  с у ч е то м  принятых 
р а н ее  кон струкц и й  осн ован и й  для п ервой  стадии  с т р о и т е л ь с т в а .

На д о р о г а х  с  основаниями из м он ол и тн ого  ц е м е н т о б е т о н а , 
сооруженными на п ер в ой  стад и и  с т р о и т е л ь с т в а  , в за в и си м ости  

о т  гр узон а п р я ж ен н ости  эк сп л у а та ц и он н ого  пери ода  предприятия , 
у стр а и в а ю т  д в у х -  или т р е х сл о й н о е  а сф а л ь тоб етон н ое  п ок р ы ти е.

Т р гх сл о й н о е  покры тие толщиной 1 4 -1 6  см п редусм атри ваю т на 
в н у тр и за в о д ск и х  м агистрал ьны х и п р ои звод ствен н ы х д о р о г а х  с  
р а сч е т н о й  и н тен сивн остью  движения свыше 5000 а в т . / с у т  или 
гр узон ап ряж ен н остью  6 -8  м л н .т  н е т т о / г о д .  Большие значения
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толщины покрытия принимают для объектов, расположенных в 
восточных районах страны, меньшие -  для западных. В к а ч е ст­
ве тр етьего  слоя, как правило, используют фракционирован­
ный щебень, обработанный вязким битумом в у с т а н о в к е .  В 
случаях применения в  качестве  т р е ть е го  слоя крупнозернисто­
го  асфальтобетона поверхность цементобетонного основания 
по обе стороны от деформационных швов на ширину 60 см 
покрывают известковым раствором толщиной 2 мм или проклад­
ками из гидроизоляционного материала ( т о л я ,  гидроизола и 
т . д . ) .

При и н тен си в н ости  движения по д о р о г е  менее 5000 а в т . / с у т .  
(и л и  грузонапряж енности  менее 6 ш ш .т  н е т о /г о д )д о п у с к а е т с я  
у с т р о й с т в о  покрытия из од н осл ой н ого  а сф а л ьтобетон а , улож ен­
н ого  на сл ой  щебня, об р а б ота н н ого  вязким битумом в  у с т а н о в ­
ке (ч е р н о г о  щ ебн я ). При этом  общая толщина сл оев  покрытия 
принимается I I  см для р а й он ов , г д е  минимальная тем п ер атура  
в о зд у х а  в  холодный м есяц  (п р и  её  п ов тор я ем ости  за  м есяц  3%) 
выше -  20 °С и 13  см для районов с  минимальной тем п ер атурой  
в о зд у х а  ниже -  20° С .

Аналогичные тр ебован и я  должны собл ю даться  при оп р ед ел е­
нии толщин а сф а л ьтобетон н ого  покрытия на осн ован и ях из с б о р ­
ных ж елезобетонны х плит и д руги х  каменных м атериалов, у к р еп ­
ленных неорганическим и вяжущими (щ е б е н ь , гравийный м атериал, 
гр у н т , укрепленные ц е м е н то м ).

Во время в тор ой  стадии  с т р о и т е л ь ст в а  одежд с  основаниями 
из сборны х ж елезобетонны х плит п еред  укладкой  сл о е в  покрытия 
н еобходим о п р ед у см отр еть  работы  по е г о  рем онту (п е р е к л а д к а  
просевш их пл и т) и у ст р о й ст в у  стыковых соединений на у ч а с т ­
ках д о р о г и , которы е п од вер га л и сь  р а зб о р к е  в  п р о ц е с с е  с т р о и ­
т е л ь ст в а  подземных се т е й  и коммуникаций.

В к он струкц и ях дорожных одежд постоянны х внутренних д о ­
р о г  с  основаниями ( I -й  стадии  с т р о и т е л ь с т в а )  из щебеночных и 
гравийных м атериалов , не обработанны х вяжущими, как  п р ав и л о, 
предусм атриваю т работы  по рем онту осн ован ия слоем  щебня 
толщиной 10 с м .



-  36 -

5 «А. К онструктивны е эл ем ента временных автомобильных д о ­
р о г  определяю т в зави си м ости  о т  ожидаемых объем ов за в е с ь  
п ери од  с т р о и т е л ь ст в а , типа р а сч е т н о го  автом обиля, грунтовы х 
и ги д р о ге о л о ги ч е ск и х  у сл ов и я  стр ои тел ьн ой  площадки, толщины 
дренирующ его сл оя  по р и с .  5 .1  -  5 .1 5 .

5 . 4 Д о  К онструирование дорожных одежд временных д о р о г  с  
монолитным цементебетонным покрытием выполняют в с о о т в е т ст в и и  
с  рекомендациями п .  5 .2 .1  н астоящ его Р у к о в о д с т в а .

5 о 4 о 2 . При проектировании одежд с о  сборн о-разборн ы м и 
покрытиями из ж елезобетонны х плит на временных автомобильных 
д о р о г а х  сл е д у е т  и сп о л ь зо в а ть  плиты с  площадью п ов ер х н ости  не 
б ол ее  5 -6  м^ при разм ере д л и н н о й  стороны  плиты 3 - 3 ,5  м . Плиты 
должны быть рассчитаны  на в о зд е й ст в и е  о т  к ол ес р а сч е т н о г о  ав­
томобиля с  необходим ой п роверк ой  на монтажные уси л и я , возн и ­
кающие в  в д ю ц ессе  монтажа и демонтажа покры тия. У плит долж­
ны быть надежные монтажные у с т р о й с т в а  (прочны е п е т л и ), р а сп о ­
ложенные в  специальных угл убл ен иях  в боковых гр ан ях плиты, ч т о  
о б е сп е ч и в а е т  их со х р а н н о ст ь  в  п р о ц е ссе  экспл уатации  покры тия, 
й е  сл е д у е т  и сп ол ь зов а ть  для сбор н о-р а збор н ы х  покрытий плиты, 
и зготовл ен н ы е из бетон а  с  маркой по прочн ости  при сжатии ме­
н ее  300 к г с /с м ^  ж м ор озостой к ость ю  ниже M P3-150.

На временных д о р о га х  малой протяж енности  ( д о  0 ,5  км) при 
ожидаемой и н тен си вн ости  движения менее 50 автом обилей  в см ену, 
а также при организации о д н остор он н его  движения (к ол ьц ев ы е  
марш руты), как правил о, у стр аи ваю т колейные покры тия. Для ав­
том оби л ей  с  осевыми нагрузкам и д о  10 т с  ширину к ол есоп р ов од а  
принимают в пределах о т  1 ,0  д о  1 ,2 5  м, ширину меж колейного 
промеж утка -  0 ,9  м . При этом  межколейное п р о стр а н ств о  зап ол ­
няют щебеночным или гравийным м атериалом . В остальны х случаях 
устр а и ва ю т сплошные п ощ ш ти я . Стыковые соединения и ом оноли- 
чжвание сты ков между соседним и плитами цементным раствором  не 
п р ед у см атр и ваю т.

При ср о к е  службы временных д о р о г  более од н ого  го д а  и р а с ­
четн ом  объем е п е р е в о зо к  за  в е с ь  период ст р о и т е л ь ст в а  свыше 
3 м л н .т  в  тяжелых г р у н т о в о -г и д р о ге о л о ги ч е ск и х  усл ови ях  стр ои ­
тел ьн ой  площадки предусм атриваю т укладку плит сб ор н о-р а збор н ы х
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Рис. 5,7,' Номограмма для определения топщчны щебеночного основания 
конструкций дорожных одежд с ассральтпбетонным покрытие *? при расчетном*

аВтомобиле о осевой нагрузкой Ю  ч
слои .  с р е д н е з е р н и с т ы й  а с с р а л  ь т о б е т о н  

л  т о л щ и н о й  S cm  ( h a .S  - 5 < : м ) : л  
2 с л о й  _ щ е Ъ е и ь  { - 2 к л а с с а ,  о Ь р п б о У а н н ы о  В я з к и м  

о и г у / п о м  п о  с п о с о б у  п р о п и т к и ,  т а л  - 
. щиной Чем тел»/ '

3%* _ щ е б е н ь  /~3kaqccq, у л о ж е н н ы й  п о  ■ Q п р и н ц и п у  г о н  л и н и и  (Ни, );
4 с/ой - п е с ч а н ы й  д р е н и р у ю щ и й  с л о й  fin).

Уело&ные одозначеная-

Примечания-- UПри использовании 8кочестВе осно­
вания рядового щебня f-й класса толщина слоя 
(Ъщ) следует иВеличитъ но йо°/9%

Mwfett Тип грунта земл. полотна
Й Супеси и суглинки пылеВашые

~E~ Суглинки непылебатые, глины
В Супеси легкие, нелылеВвтце

климатические зоны;
(г,Щ1 avvnviv,..о пи ; (V. 1 и 2 - тип местности по жарок*

2. При наличии ВсостаВе дВижения по'дороге аВгоюо- терн
Ьилеа нескольких типоВ Выполняющих различные оЪъе. Q~ суммарный Объем 
мы перевозокt необходимо сначала определишь Jfp% по дороге за оесь̂  периоа
соответствующее каждому оВтомоЬцли,сложиВ cmp-oQi млн.ту
обличенные результаты, определить Ьщ. ^-расчет ное колВо ногр***- 
Пример . Состав движения и оогемыпеаеъо-
Ш :  Ш - Б 03П - 2млн.т. Зал ммз - bsoz - /.Змлн г нии, приоеоенное к нограз 
Климатические и грунтобо-гидрог-еооогичяские не 10 т на ось, млн шт; 
условия строительной площадки - 6-T*-2- hut и hn-толщины щебеночного 
Ь„ ~ 20 cm; ^JT”- jff* jf> •=. 0.3V  *0  *  *  0.4 Tmah.U'P n0Kpi!mu я  U П tCTOHCtO
hui ,22cm С см. пунктир) cJ a -
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P u c .S '8 • Номограмма для определения толщины слоя из черного щебня 
iopaxHoix одежд с оссроль/по бетонным покрытием при расчетном  

. автомобиле сосебой наградной 32.4 г
с р е д н е з е р н и с т  ы о  а с ф а л ь т о б е т о н  и  о '  е

- Фолщикод 5см (h0.s - &см)- Услооные обозначения
~ ф р а к ц и о н и р о в а н н ы й  Щ^ д& НЬ т -2 к л а с с а  

I. Ритмом € ‘фракиионир . _ - ’ обработанный Вязком л Vchywoбке Ch't.u)~ ЩоленЫ-3 класса уложенный по принципу г . заклинки.толщиной ЗОом (Аш -30см) ! ^ песчаный дренирующий слой (Ь/, )•
Р ооме чанця±При использовании Вкрчесгде покрытий 

*  щеЬня З'го классаt обработанного Вязким дат умом 
$ астаноВке, толщину слоя следует уВеличидать 
,/в 25"y*.
г .  f lo w  наличии о состоВе движения по дороге aSro- 
мрбилей нескольких munoBt Выполняющих различные 
зЪъемы переВозок х необходимо сначала определить

Umtenc Тип грунта земл. полотно
а Супеси и суглинки пыл ебатые
6 Суглинки непылеНаТые. глины
В Супеси легкие пылебитые

тниВ по,
П р и м е р .  ------------  ------------ - - к --------------------- -  -  -----------
климатические грунта 5о- гиарогеапогические 
усло8и% строительной площсд*и:Б-&9. ho -  20см- 
/If^yCOJ08 май шГ' At-ч» -ЗУсм (см,пннкА>ир) '

S; ё; S -  дорож но - кл иматичес- 
кие зоныin 2 - тип местности по характе­ру о степени уВлож нения*

Q-объем переВозок. по дороге 
За Весь период стр- Ва.млн.т̂  

J C - расчетное коп.Во ногруже- 
нищ прибеденное к нагруз­
ке згу г но ОСЬ, МЛН. Uft;

Ьч.щиhn -толщины 1ерноще6е- 
ночноео осноВания и песча­
ного слоя. см.
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Pud. 5.9* Номограмма для определения толщины щебеночного однобаних нонск.
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Pud S. Ю. Номограмма для определения толщины покрытия из черного 
щебня борошныэс одешЗ при расчетном аьтотосГиле б oc/etbd нагрузкой

32,4 т. ^Слоёные обозначения:
.рслой “Обойная паберхнобтная обработка.) 
i  2$dnou’фракционированный щебень Ьёкласса, 
ч- ао/оаботаннь/а бязким битумом б ус'- 

тало б кг ( b у. щ.};* А

Шюазт№1.П/щ есмыыШт Гтчест&т*/»ма рг_шп £eiMnu т характер’ 
:б щебня ЗклаССа, обработанного ьязтм битумом е и ртелегни чёлам нения ;

перерзокхо « P j r
юбилей нескольких тиной, выполняющих различ■ пеРис>° бтр бачмлн. , ,
ные об'емы перевозок, необходимо Сначала опреде- пзг.ч*'расчетное кал-до негру- 
Лит iffСоотб'етСтйинщее камдо,чу автомобилю,ц фении, приведенное к 
Слотсбполученные результате-̂определиn h ч. и), нагрузке 3Z.iT на оСь,млн.шт; 
Пример*СоСгпаёдбимения;белЯЗ-бШ-дмлн.г; Ьч.щиЬп- толщины черно- 
климатические и ърунто/о гидрогеологические шебе ночного нак/оытия и

Лзг.ч' О.Об млн. atm- /]1.щ - ЗОрм
• ( ё м . р у н к т и р р

индекс/Лип грунта зем. полотна
в O/nedu и суглинки пылебатые
G
в
Суглинки нелылебатые. глины
Суглинка легкие нелылеОатыс
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елой-пичашй АртрдоцкА em(h!$)@2

ПРММбЧВНИЗЧ.Прц УНТЮЛЬЮВеШМИ ъ\ъш Мб mits 
ТОЛЦЧНЧ ЦЕПОЧНОГО nomitw* <1Ш1тзт1Мпьм1№

T
&

tw тнчяГзЕМ. n om n i"
5Ш35ЯЩ
Ш н ш ш ш  гк т_ .tww AtTKHfc НЬПЦШНТЦУl ЦЛ1ЦППЧ »HlO CI\U4nUVU ПОЛУОИИ̂ «Аипът Т!«еАИЧН10ПП1» '■ ~-=— :— "—............... .  ̂...

г.При наличии t t m u s i  адижлни» no « f i t s  £ ;g :V iU fl)K * t ’ K M N tM W « M t

; « 5 " V '\ V « mw « « « i l l ' ™ ! !Ж * Л * » К £ < « • * * * к « п т м м » « я я

йвтш обмш , и зл о ж и в  п о т ш ш н и т й ш ,  tio*o*«t
t n t u u m  huv. *й s^t» ntfMA
п pm***?. t u i f t b  Аиижлния*. У | ? -тч тщ т-а д  нмрщчнЦ,тъ - s m  * imkwj; ъ*дмм^ л т  • i.Vanm.v . т ^ ш ш ш а д д а «т «< ь ,м м г ,
'jtwiBHB В к ъ ^ о й -*1 - ^ j 4 j \ i йш‘, *%4Uu vit̂ tHAYiee& ДР- N№xf- O.VUoav.«.Mmmw«* \хч,Чви1сь«.1П*кП1»У u fS ; ew.



"№*МЙ-и1Д$1НЬ V»lM\«lUjKOWtHnbln ПО Принципу bRUR^tu (hmj-,
1Uo%HbU ошиячуния-.

lAlMft'AttHRHtlA 9^ниии>щи0 a 4 n ] T
KWHttiW rwHtR imumoro покотня

t̂ nitu 0 tiUttHtll RMOftTPlt
cmimtu mflMHWtoUMmh, 

Mnm , нтшоатщInnuuбРИМУЧЯЦЦЯ-. I. при utnoUUftRHUU Uî tfHXVn Q  
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Pud, S. is. Номограмма для определения толщины покрытия а* грунта 
Укрепленного цементомррирасчетномабтомооилеdосевой нагрузкой for 

^ ,r _ „ ,  ydncgn&te обозначенияШЪюй-рбаиная поСерхноСмая обработка.;
5 Siflod'nedKU и сунеси укрепленные toft *' цемента MHoof fdfaat*!;;, ,
Чрелой'Пе€уаный Премирующий Слои, /пи};

Примечания:Мри иСпомзобании fкачестве покры­
тия легких Суглинков, укрепленный fo% цемемгамчоо

индексmw' грунта земляного нжт
JT СулеСи а суглинкалшебкгые
5 Суглинки непшебате глины
В Су неси легкие, непылебапгъ/е

Шкласс/, толщ ину Слоя Следует увеличивать на 35%, ^
г. При наличии бСоСтабе дбитенал по дороге абгомо- ^Щ -.п-доротт-ктмаш чеСкнл т к и ; 
Палеи нескольких runof быполняющихразлачныеаби* 1а 2 - тип местности по характере 
емы перевозок, необходимо Сначала определить С, и Степени Уб/ю ктекия;
СоотбетСтёУющ ееттЗомуабтомобй/гю^ и р ло ти б  Q - объем перебоЗокт дороге Ж  
полученные р е зульта ты  определить ft.и гр , беСь период СтроатетСтбкртн.Т;
П р и м е т. (?оСта.б дбиэцения: П& -расчетное кил-до нссгрутнщ

Л я э  S03H- 2МПН.Т; З и л ММ3-*$02 -  /Зм лн. пт. J ПРйбеденмое н  н а гр узк е Щ ю н т  
климатические и грунтобо-гидрогеологические УСт- пц .гр  и hn -  толщ ины  т к р ы т т  
бия Строительной площ адкихо-Ш -с; hn гЗоСм\ и$ цем енте грун та , и. песчаного
t  Н р - б f * //£.- С.3 1 + 0 /3 * а* Лмлн.агг; h А  гр^ зо& г/ Снмущ С л о я   ̂С м .
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покрытий нэ иску сств ен н ое  осн ован и е, необходимую тел шину к о ­
т о р о г о  устанавливаю т по р и с .  5 .2 - 5 ,6  о учетом  рекомендаций, 
приведенных в  п . 5 . 2 . 2 .

5 . 4 . 3 .  Конструктивные ц ем ен ты  одежд с  покрытиями неж ест­
к ого  типа временных д о р о г  определяют по р и с .  5 .7 -5 .1 5  с  
учетом  рекомендаций, приведенных в  п ,  5 . 2 . 3 .

6 .  ПРОВЕРКА МОРОЗОУСТОЙЧИВОСТИ ДОРОДНОЙ
о д ш н

б ,1 .  П роверку м ор озоустой ч и вости  конструкций дорожных 
одежд постоянны х автомоСильных д о р о г , используемых в  период 
ст р о и т е л ь ст в а , осущ ествляют со гл а сн о  рекомендациям, приведен­
ным в соответствую щ их нормативных и м етодических документах 
(СНиП П -Д .5 -7 2 ,  ВСЯ 4 6 -7 2 ,  альбом I  типовых технических реше­
ний П ромтрансниипроекта сепии 5 0 3 -0 -2 9  и д р . ) .

6 . 2 .  Конструкции одеад первой стадии стр о и те л ь ств а  внут­
ренних постоянных автомобильных д о р о г , используемых в  стр ои ­
тельный период , а также конструкции одежд временных д о р о г  
строительной  площадки со  сроком  службы более д вух  л ет  с  покры­
тиями усоверш ен ствован н ого  типа проверяют на м ор озоустой ч и ­
в о с т ь  в о  в се х  сл у ч а я х ,за  исключением:

-  р ай он ов , расположенных в  17 и У дорож но-климатических 
зо н а х ;

-  об ъ е к то в , земляное пол отн о д о р о г  на которых сложено на 
всю глубину промерзания непучиниотыми, дренирующими 
грунтами (п еск а м и , легкими крупными супесями и т . п . ) ;

-  к огд а  общая толщина дородной  одежды, необходимая по у с ­
ловиям п рочн ости  и осушения, превышает 2 /3  глубины 
пром ерзания;

-  к огд а  земляное полотн о д о р о г  сложено на всю глубину про­
мерзания непылеватыми грунтам и, а ги д р огеол оги ческ и е 
усл ови я  стр ои тел ьной  площадки на данном у ч а стк е  хар ак те­
ризую тся  1 -м  типом увлажнения м естн ости  при капитальных
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покрытиях и 2-м типом при усовершенствованных облег­
ченных покрытиях.

б.З. Проверку дорожной одежды на морозоустойчивость 
производят, как правило, на тех участках, которые были при­
няты для проектирования мероприятий по осушению оснований 
(см. п. 4.2) в следующей последовательности:

а) конструктивные параметры дорожной одежды, определенные 
по условиям прочности и осушения (см. пп. Ч и 5), приводят но 
условиям теплопроводности к слою уплотненного щебня ( )
по формуле

б) определяют минимально необходимую по условиям морозо­
устойчивости толщину дорожной одежды, эквивалентную слою 
уплотненного щебня ( ) :

-  при 1-м и 2-м типах местности по характеру увлажнения

где у / -  толщины конструктивных слоев дорожной

(I)

2 л  одежды;
>// £ ?£ - коэффициенты приведения материала

конструктивного слоя одежды по усло­
виям теплопровод*! ост и к эквивалентно­
му слою щесня (см. табл. б.Х);

по формуле

если
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-  расчетная  глубина промерзания, определяе­
мая по материалам изысканий пли по карте

(рис» 6.3JL
При определении глубины промерзания по карте 
ее  расчетны е значения принимают большими на 
0 ,5  м (д л я  у ч е т а  более гл у бо к о го  промерзания 
под проезж ей частью  д о р о г и ) ;
-  критическая глубина промерзания, опреде­

ляемая по т а б л , 6 * 2 ;
-  допускаем ая величина пучения, принимаемая 

по та б л »  6 * 3 ;
-  коэффициент пучения, принимаемый по т а б л .
6 А ж примечанию к ней*

-  при 3 -н  типе м естн ости  по характеру увлажнения минималь­
но необходимую толщину дорожной одежды, эквивалентную слою 
щебня, определяют по р и с . 6*3* При пользовании номограммой 
величину комплексной характеристики гр ун тов  ( В )  назначают 
по т а б л . 6 . 5 ,  Величину глубины залегания уровня грунтовых 
вод  (Н ) от  п овер хн ости  покрытия ( осн ован и я) определяют по 
материалам изы сканий;

в )  сосп оставл яю т значения толщины дорожной одежды, приве­
денной по условиям теплоп роводн ости  к слою щебня ( Zj/y? )> 
и минимально необходимую п о  условиям м ор озоустой ч и вости  тол ­
щину дорожной одежды, эквивалентную уплотненному слою щеб­
ня (  1? ) .

При выполнении условия %хпр 2j конструкция, запроектиро­
ванная и з усл овий  прочн ости  и осушения, м ор озоустой ч и ва .

Если • конструкция н ем ор сзоустой ч и ва „П оэтому сл е ­
д у е т  увеличить толщину дренирующего сл оя  основания или верхней 
ча сти  зем ляного пол отн а  из стабильных м орозоустойчивы х, не 
изменяющихся в  объеме при промерзании в увлажненном с о с т о я ­
нии, местных, наиболее дешевых материалов*

6 . 4 ,  Для морозозащитных сл оев  использую т зернистые м ате­
риалы (п е с о к ,  гравий , щ ебень, шлаки ж т . д . ) ,  содержащие ч а с ­
тиц крупнее О ДО мм более 7 5 #  ( п о  м а с с е ) , части ц  мельче

г д е  ^
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Рмс.1.1 КйрТА МШМНМИ ПАИМЙТИЧИПОГО кнФФицнЕНТА (U 
П  территорий т р  и границ климатических райо­
нов (i-9 - НОМЕРА Р Ай ОН 9 В)
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0,05 мг-менее Ъ% (по массе) в имеющие коэффициент фильтра- 
цхи при максимальной плотности не менее I  м/сут.

Таблица 6.1

I
п/п

Наименование материала Значения коэффициента при­
ведения (5  ), полученные 
для средних значений коэф­
фициентов теплопроводности

I Асфальтобетон мелкозернистый 1Д5
2 То хе, крупнозернистый 1.34
3 Битумогрунт 0,8
4 Основание из гравийного материала 0,9
5 Галька или щебень с песком 0,64
б Керамзитобетон 1.9
7 Легкий супесчаный грунт 0,85
8 Песчано-гравийная смесь 2,3
9 Пылеватый грунт 0,8

10 Пенопласт 4.9
I I Пенополистирол (ПС-1) 6,3
J2 Пенополивинилхлорид (ПХВ-1) 6,0
13 Песок 0,9
14 Сборный железобетон 1.3
15 Торф 1.9
16 Торфоплиты водостойкие 1ДЗ
17 Монолитный цементобетон

(марки 100-400) 0,8-0,9
18 Шлакобетон 4,5
19 Щебень известняковый 0,9
20 То хе, из песчаника 0,8
21 Щебеночное основание 1.0
22 Щебень, обработанный битумом 0.9
23 Щебень, укрепленный цементом 0.9
24 Шлак доменный сухой 5,2
25 То хе, мокрый 1Д



Таблица 6 ,2

Д ороян о- Критическая глубина промерзания С %кр ) .  см
климати­
ческая  з о ­
на и район

Глина, 
сугл и ­
нок и 
суп есь  
непыле­
ватая

Суглинок
тяжелый
пылева­
тый

С упесь
тяжелая
пылева­
тая

Суглинок
легкий,
су п есь
пылеватая

С упесь
л егк а я ,
п е со к
пылеватый

А . Европейская ч а ст ь  СОТ
П зон а
С евер о-зап ад  160 140 I X 120 80
Запад 120 120 120 120 80
Центр 150 140 I X 120 80
Север 160 140 I X 120 80
С е в е р о -в о с ­
ток  и в о с т о к  160 140 I X 120 80

Ш зона 
Ю го-запад 50 50 X 50 X
Ю го-в осток  150 140 I X 120 во
Б . А зиатская ч а ст ь  СССР
П и 1 зоны
Западная
Сибирь 160 140 I X 120 во
I  зона
В осточная
Сибирь 160 140 I X 120 во

Таблица б » 3

п /п Тип покрытия Допускаемая величина 
зимнего вспучивания 
( cron, ),  см________

I Монолитный цем ентобетон 2
2 А сф альтобетон 4
3 У соверш енствованное обл егчен ное 6
4 П ереходное 1 0



Таблица 6.4

n/ni

Г р у н т

Значения коэффициента пучения 
( ппуО  в зависимости от типа у в- 
лажнегия местности

Земляное полотно
в насы­
пях

в нуле­
вых от­
метках

в насы­
пях

■! в нуле' 
] вых
1 отпет-
1 К8Х

I Глина* суглинок и 
супесь непылеватая 2 3 3 4 ,5

2 Суглинок тяжелый 
пыяеватый 3,5 5 $ 7,5

3 Суглинок легкий 
пылеватый и супесь 
пылеватая 3 4 ,5 4 ,5 7

4 Супесь тяжелая 
пылеватая 5 7,5 7 ,5 XI

ц Супесь легкая, 
песок пылеватый, 
песок мелкий I 1,5 X, 5 2

Примечание. Значения коэффициентов Кп^ приведены 
при климатическом показателе Л а = 100. 
При других значениях Л о . определяемых 
но рис. 6 .2 , величины определяют 
по формуле 

г



Таблииа 6 .5

j  !
п /п

j Г р у н т
i\— 1 ... . . . .

Значения 
комплексной 
х а р а к тер и с­
тики гр у н ­
т о в  ( В ) ,  
с м /с у т

С тепень п у ч в - 
н и сто сти  в  
усл ови ях  3 - г о  
типа увлажне­
ния м е стн ости

I  П есок  мелкий непшгеватый, 
содержащий бол ее 5 #  ч а с ­
тиц мельче 0 ,0 5  мм 1 ,5  -  2 ,0

С лабопучиннс-
тые

2 Глина, сугл и нок  легкий и 
тяжелый непылеватый, су ­
пе зь  непылеватая 3 ,0  -  3 ,5 Пучинистые

3 С уп есь  пы леватая, п е со к  
пылеватый, сугл и н ок  тя ­
желый пылеватый 4 , 0  -  4 ,5

С ильнопучи-
нистые

4 С упесь  тяжелая пы леватая, 
сугл инок  легкий пылеватый 5 ,0

О чень си л ь н о - 
пучинистые

7 .  ОКОНЧАТЕЛЬНЫЙ ВЫБОР Ж Ш СШ КЩЙ 
ДОРОЕНОЙ ОДЕЕДЫ

7 . 1 .  Сравнение вариантов, окончательный вы бор типа покры­
тия и конструкции дорожной одежды в  целом, используем ы х в о  
время с т р о и т е л ь ст в а  о бъ ек та  постоянны х подъездны х автом оби л ь­
ных д о р о г , а также внутренних д о р о г , гр узон ап ряж енн ость  к о ­
торых в период эксплуатации предприятия с о с т а в л я е т  б ол ее  2 0 #  
о т  ож идаемого объем а п е р е в о зо к  за в е с ь  строительны й п ер и од , 
осущ ествляют в со о т в е т ст в и и  с  рекомендациями, приведенными
в  с о с т а в е  альбом а типовых техн и чески х  решений П ром транснии- 
п роекта  серии 5 0 3 -0 -2 9 .

7 . 2 .  Сравнение вариантов и выбор кон струкц и и  одежд п о ­
стоянных внутренних автомобильных д о р о г ,  грузон ап ряж енн ость  
которы х в период эксплуатации предприятия со ст а в л я е т  м енее 
2 0 #  о т  ожидаемого объем а л ер ев озок  за  в е с ь  строительны й
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п ер и од , п рои зводят по минимуму приведенных за тр а т  на ст р о и ­
т е л ь с т в о  и эксплуатацию  I  км д ор оги  в течение стр ои тел ь н ого  
и эк сп л уатац и он н ого  п е р и о д о в .

Приведенные затраты  (С )  определяю тся для ха н д ого  варианта 
по формуле

к1* + J r  + (5 )

гд е  KluKS- капитальные вложения в д о р о гу  со о т в е т ст в е н н о  на 
1 -й  и 2 -й  стади ях ст р о и т е л ь ст в а , т ы с .р у б * .: 

Э]иЗд- годовы е эксплуатационны е расходы на рем онт н 
содерж ание I  км автомобильных д о р о г  с о о т в е т с т ­
венно на 1 -й  и 2 -й  стади ях с т р о и т е л ь ст в а , 

я т ы с .р у б . ;
ЭтМ Эт- годовы е эксплуатационны е расходы  на автом обиль­

ный тр а н сп о р т , связанные с  п ер ев озоч н ой  р а б о ­
т о й , с о о т в е т с т в е н н о  при 1 -й  и 2 -й  стади ях  
ст р о и т е л ь с т в а , т ы с .р у б . ;

Ея -  нормативный коэффициент капитальных вложений, 
принимаемый равным 0 ,1 2 ;

Ем- норматив для приведения разновременных за т р а т , 
принимаемый равным 0 ,0 8 ;

ti-  г о д  осущ ествления за т р а т ; отсчитываемый о т  
момента окончания 1 -й  стадии с т р о и т е л ь с т в а , 
г о д ы ;

t -  п родол ж и тел ьн ость  эксплуатации д ор оги  в т е ч е ­
ние стр о и те л ь н о го  п ери ода , год ы .

7 , 2 . 1 .  Капитальные затраты  на сооруж ение дорожных одежд 
1-й и 2 -й  оч ер ед ей  с т р о и т е л ь ст в а  определяют в со о т в е т ст в и и  
с  выпуском J6 4440 П ромтрансниипроекта “ Р у ков одство  по оп р е­
делению капиталовложений при сравнении вариантов проектных 
решений железных и автомобильных д о р о г  промышленных предприя­
тий, включая п о гр у зо ч н о -р а згр у зо ч н ы е  у ст р о й ст в а  на н и х ",
1978 г .
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С тоим ость дорожной одежды 1 -й  стадии стр о и те л ь ств а  
с о с т а в л я е т :

=  qoch[Vfy.c
С тогм ость  дорожной одежды 2 -й  стадии ст р о и т е л ь ст в а  

р авн а :

г д е V
F

У ,

У
У
к.

tfg.c

уем
-  объем р а б о т  (1 0 0  м9)  по у ст р о й ст в у  

дренирующего слоя  одеяды ;
-  площадь основания и покрытия на 

у ч а ст к е  д ор оги  длиной I  км, м2 ;
ОСИ -  стои м ост ь  I  м2 осн ован и я, и сп ол ь зу е ­

м ого в  к а ч е ст в е  покрытия в  течен и е 
стр ои тел ь н ого  периода, р у б , ;  
стои м ость  I  м2 нижнего сл оя  покры­
ти я , и сп ол ьзуем ого  в  период «строи­
т е л ь ст в а  как верхний сл ой , р у б » ;  
сто и м о ст ь  I  м2 рем онтн ого слоя  при 
выполнении р а б от  в о  2 -й  стади и  
ст р о и т е л ь ст в а , р у б . ;  
стои м ость  I  м2 верхних сл о е в  покры­
тия при выполнении р а б о т  во  2 -й  
стадии ст р о и т е л ь ст в а , р у б . ;

на -

уем _

MJ9

стои м ость  у ст р о й ст в а  I  мй дренирую­
щего сл оя , р у б .

7 . 2 . 2 .  Годовые эксплуатационные расходы на рем онт и с о ­
держание автомобильных д о р о г  определяют в со о т в е т ст в и и  с  
выпуском J8 4467 П ромтрансниипроекта "Р у к о в о д ств о  по оп р ед е ­
лению эксплуатационных р а сх од ов  по автомобильному промышлен­
ному транспорту при сравнении вариантов проектных реш ений", 
1978 г .
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Г ля дорог 1-й стадии строительства

(8)

Для дорог 2-й стадии строительства

ф ( К Щ р  w

где С\Сг-

Л

Q,
Q.

часть эксплуатационных расходов, не за­
висящая от объема перевозок и зависящая 
от типа покрытия, используемого соот­
ветственно на 1-й и 2-й стадиях строи-  

£  тельства, руб.;
-  часть эксплуатационных расходов (на

I  млн.т брутто), завися (ая от типа пок­
рытия, используемого соответственно на 
1-й и 2-й стадиях строительства, руб.;

-  объем перевозок за весь период строи­
тельства, млн.т;

-  грузонапряженность по дороге в период 
эксплуатации предприятия, млн.тбрутто/год

Knf

к,

-  коэффициент приведения грузонапряженнос­
ти нетто к грузонапряженности брутто;

-  районный отраслевой коэффициент к зара­
ботной плате;

-  отчисления на реновацию.
7.2 .3 . Гбдовые эксплуатационные расходы на автомобильный 

транспорт, связанные с перевозочной работой, определяют в 
соответствии с упомянутым выше выпуском Промтрансниипроек- 
та % 4467.
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Для д о р о г  1 -й  стадии ст р о и т е л ь ст в а

Эт 'Lb Тс). ( ю )

Для д о р о г  2 -й  стадии ст р о и т е л ь ст в а

Эт 0,001 ( Ф [1гс *9нс ■ Т }'), СП)
затраты , зависящие о т  объем а п р ои з­
в о д ст в а  (п р о б е г а )  для оп р ед ел ен н ого  
I - г о  типа автом обиля при наличии 
д о р о г  с о о т в е т ст в е н н о  I -й  и 2 -й  стадий 
с т р о и т е л ь с т в а , р у б . ;

-  затраты , усл овн о  не зависящ ие от  
объем а п р о и зв о д ств а  (п р о б е г а )  для 
определ ен н ого  /  - г о  тип и. автом обиля 
при наличии д о р о г  с о о т в е т с т в е н н о  1 -й  
и 2 -й  стадий  ст р о и т е л ь ст в а , р у б . ;

-  г о д о в о й  п р о б е г  автом обилей  I - г о  типа 
по дорогам  со о т в е т ст в е н н о  I - й  а  2 -й  
стадий ст р о и т е л ь ст в а , к м ;

-  общее время пребывания на линии в  
теч ен и е г о д а  автом обилей  I - г о  типа 
для выполнения за д ан н ого  объем а п ер е ­
в о з о к  по дорогам  с о о т в е т с т в е н н о  1 -й  
и 2 -й  стадий с т р о и т е л ь ст в а , ч .

При п о д сч е т е  суммарных за тр а т  п о  каждому варианту дорож ­
ных одежд годовы е эксплуатационны е расходы  определяю т т о  Tb­
it о по тем статья м , которы е ра зн ятся  в  зав и си м ости  о т  к о н ст ­
руктивных осо б е н н о сте й  сравниваемых в а р и а н тов .

г д е

И

к хп Л 1гс

г
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7 .Г. Сравнение вариантов и выбор конструкции одежд вре­
менных автомобильных дорог строительного периода производят 
по минимуму приведенных годовых затрат по каждому варианту.

Приведенные годовые затраты (С ) определяется для каждого 
варианта по формуле

С -  к£н + Эт, (1г)
где К  -  капитальные вложения в дорогу по I  -му 

г  варианту,тыс.руб.;
С н  -  нормативный коэффициент эффективности;

г °Д°вые эксплуатационные расходы соот- 
v ветственно на ремонт» содержание дорог и

эксплуатацию автомобильного транспорта 
по I  -му варианту, тыс.руб.

7.3.1. Капитальные затраты на сооружение дорожной одежды 
определяются в соответствии с выпуском Промтрансниипроек- 
та й 4 W  Ссг. п. 7 .2 .1 ).

Капитальные затраты на строительство дорожных одежд со 
сберно-разборным покрытием из железобетонных плит на времен­
ных внутриплощадочных специальных и строительных дорогах 
краткосрочного действия определяют с учетом возвратной стои­
мости плит, подлежащих повторному использованию на других 
дорогах, по формулам

К *  0 ,0 0 1  [ щ . е + Г (2 К о * +Кс.р* )]■> < И >

£с.р.п ~ ^  +£С г '<£/> ,
где C f -  стоимость I  м  ̂ железобетонных плит, руб.;

-  часть стоимости I  м  ̂ сборно-разборного покры­
тия, не зависящая от стоимости покрытия, руб.; 

ft -  ожидаемое количество перекладок плит на дан­
ном или на других объектах, шт.;



p m  -  поправочный коэффициент, учитывающий цену 
на железобетонные плиты в районе строи­
тельства ( jS m * *м/# п ( ) ;

К н  -  местная цена I  м2 , руб.;
-  цена I  м2 плит, принимаемая по прилп 3.

р уб.;
-  территориальный поправочный коэффициент.

Обозначения остальных параметров приведены в эксплика­
ции к формулам (6 ) и (7 ), а их численные значения опреде­
ляются по выпуску Промтрансниипроекта Л 4440.

7,3.2. Годовые эксплуатациоьяые расходы на ремонт и со­
держание временных автомобильных дорог в период строительст­
ва предпр-лтия определяют по формуле

3 / Ф , <»>

часть эксплуатационных расходов, не 
зависящая от объема перевозок в зави­
сящая от типа покрытия конструкции 
дорожной одежды t -го  варианта, руб.; 
часть эксплуатационных расходов, зави­
сящая от объема перевозок (на I  иля.т 
брутто) и типа поьфытия конструкции 
дорожной одежды I  -го  варианта, руб.; 
значения параметров приведены в 
экспликации к формулам (5 ),(8 ) и (9).

7.3.3. Годовые, эксплуатационные расходы на автомобильный 
транспорт, связанные с перевозочной работой, определяют по 
каждому варианту в соответствии с рекомендациями выпуска 
Промтрансниипроекта Л 4467„



ОБЪЕМЫ АВТОМОБИЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК СТРОИТЕЛЬНЫХ ГРУЗОВ НА У МЛН .РУБ 
СТОИМОСТИ СТРОИТЕЛЬНО-МОНТА1НЫХ РАБОТ

Пржложеиие I 
СМЕТЬОЙ

Л
п/п

Отрасль промышленности 
я направление строительства

Объемы автомобильных перевозок на строящихся обтед» 
тах различных отраслей народного хозяйства при 
выполнения работ строительными министерствами,тыс»т

____________ ,________ ____ ашш-
^ О

tee
I
I Sя о

с

5 н
& е

s l

ь
а  о  
» Р<

Р  Й 

*8. вЗ
■ Д З -Т 0

Осредненный объем автомобильных перевозок по строи­
тельным министерствам, тыс •т/млн .р у б .

197 1 193 84 1 155 212 115 176 21 130
I Электроэнергетика 222 218 95 175 239 Т.ЭО 198 24 147
2 Нефтяная 116 114 49 91 124 68 ЮЗ 12 76
3 Угольная 147 144 62 115 118 86 131 16 97
4 Торфяная и сланцевая 46 45 20 36 50 27 41 5 31
5 Черная металлургия 170 168 73 134 183 99 152 18 и з
б Цветная металлургия 159 157 68 125 171 93 142 17 105
7 Химическая 158 156 67 124 170 92 141 16 104
8 Машиностроение 187 184 79 146 201 109 167 20 123

9 Легкая 174 171 74 137 187 102 155 Х8 115

10 Лесная, целлюлозно-бумажная в леюево- _ __ ___
обрабатывающая 201 197 86 158 216 117 179 21 133

I I  Стройматериалы и стройиндустрия 200 196 85 157 215 ХХб 178 20 Х32

12 Пищевая 28 27 I I 22 30 16 24 3 Х8

13 Мясная и молочная 176 173 75 138 189 хоз 157 Х9 IX*
14  Рыбная 161 158 68 125 174 94 Х44 17 101
15  Сельское хозяйство 124 121 53 97 133 72 но 13 82

16 Транспортное строительство 227 222 96 178 244 132 202 24 Х50
17 Геология 151 149 64 119 163 88 Х35 Х6 100
18 Объекты связи 128 126 54 100 138 75 ХХ*г Х4 85

19 Предприятия торговли
20 Предприятия бытового обслуживания

185 182 79 146 200 108 Х66 20 Х22

населения
21 Объекты матераально-техш пеского снабже­

173 170 74 136 186 ХОХ Х54 Х8 го

ния и сбыта 183 179 78 143 196 Х07 Х63 20 121
22 Еи^ищное строительство 182 178 77 142 195 Х06 Х62 19 Х20
23 Культура, просвещение 159 157 68 125 Ш 93 Х42 11 Х05

24 Здравоохранение Х84 Х8Х 78 145 198 Х08 Х65 20 Х22
25 Коммунальное хозяйство 161 158 69 127 Х73 94 Х44 Х7 106



Приложение 2

КЛИМАТИЧЕСКИЕ И ГИДРОГЕОЛОГИЧЕСКИЕ 
УСЛОВИЯ Ш  Ш ИРОВ АНИЯ

Таблица 0 »  2 Л

Ц орож .ю -
клим ати-
ч еск ая

зон а

Х ар актери сти ка
з о н ы

Примерные геогр аф и чески е 
границы зоны

I З он а вечной  
м ерзлоты

Включает зоны тундры , лесотундры  и 
се в е р о -в о ст о ч н у ю  ч а ст ь  л есн ой  зон ы . 
Располож ена се в е р н е е  линии Н онче- 
г о р  ск-П оной-Н е с ь -0  шкурья-Су хая -Т у  н -  
гуска-К анск-Т уран-С лю дян ка -  гран и­
ца СССР -  Биробиджан -  Д е -л а стр и

П З он а  и збы точ ­
н о го  увлажне­
ния

Включает зону л е с о в  к югу о т  грани­
цы I  зоны д о  линии Л ьвов-Ж итом ир- 
Тула-Горький-М ж евск-К иш ты м-Томск- 
Канск и д а л ее  на у ч а ст к е  Биробиджан 
Д е-К астри  южнее I  зоны д о  границы с  
КНР» о .  Сахалин и южная ч а с т ь  Кам­
чатки

Ш З он а зн а ч и тел ь - Включает л есостеп н ую  зону к югу о т

U

У

в°отдел ьн ы е годы п 30ны п0 лииии К иш ин ев^К ировогм д- в отдельны е годы Б елгород-К уйбы ш ев-М агнитогорск-О м ск
Б и й ск -Т ур ан ; Кубань и западная 
ч а ст ь  К авказа
К югу о т  границы 1 д о  границ У з о ­
ны» включая степную зону

З он а  н е д о ст а ­
то ч н о го  увлаж­
нения
Зона засушливая К ю г о -в о с т о к у  от  линии Джульфа- 

С теп а н а к ер т-Б уй н а к ск -К н зл я р -в ол го - 
гр ад  и дал ее  южнее на 200 км линии 
У ральск-А ктю бинск-К араганда д о  с е ­
в ер н ого  побереж ья о з .  Балхаш. Вклю­
ч а е т  пустынную и п усты нно-степную  
зону с  распространением  засоленны х 
гр у н т о в

П р и м е ч а н и е .  Ч ерном орское побереж ье» степ и  С евер ­
н о го  К авказа , з а  исключением Кубани и западной ч а сти  С еверно­
г о  К авказа , о т н о си т ся  к 1У з о н е ; горные о б л а сти , располож ен­
ные выше 1000  м над уровнем  моря» а  также малоизученные райо­
ны м о гу т  о т н о си т ь ся  к той  или иной зон е  в  зависим ости  о т  м е ст ­
ных природных усл ови й» учитываемых в  каждом отдельном сл у ч а е .
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Т абл и ц а  f t .  2 . 2

Тип м е с т ­
н о ст и  п о  
х а р а к т е р у  
и ст е п е н и  
увлаж нения

У сл ов и я  увлажнения П р и з н а к !

I С ухи е м е с т а  б е з  
и зб ы т о ч н о го  у в ­
лажнения

П ов ер х н остн ы й  с т о к  о б е с п е ­
ч е н , г р у н т о в ы е  воды  не 
ок а зы ва ю т с у щ е ст в е н н о г о  
влияния н а  увл аж н ен ие в е р х ­
ней  толщ и г р у н т о в

2 Сырые м е с т а  с  
избы точны м у в ­
лажнением в  
отдел ьн ы е п е ­
риоды г о д а

П овер хн остн ы й  с т о к  н е  о б е с ­
п е ч е н , но гр у н т о в ы е  воды  
н е  ок азы ваю т с у щ е ст в е н н о г о  
влияния н а увл аж нение 
в е р х н е й  толщи г р у н т о в ;  
почвы  с  признакам и  п о в е р х ­
н о с т н о г о  за б о л а ч и в а н и я ; 
в е с н о й  и о сен ь ю  п о я в л я е т ­
ся  з а с т о й  воды  н а  п о в е р х ­
н о ст и

3 М еста  с  п о с т о я н ­
ным избыточным 
увлажнением

Г р ун тов ы е  воды  жлш дл и ­
т е л ь н о  стоя щ и е ( б о л е е  
20 с у т . )  п о в е р х н о ст н ы е  
воды  влияю т на  увл аж нение 
в ер х н ей  толщ и г р у н т о в ;  
почвы  торф яны е, о гл е е н н ы е , 
с  признакам и за б о л а ч и в а ­
ни я, а  такж е сол он ч а к и  и 
п о с т о я н н о  орош аемые т е р ­
ри тор и и  засуш ливы х о б л а с ­
т е й

П р и м е ч а н и е *  Может бы ть п р и н я т о , ч т о  г р у н т о ­
вые воды п р а к ти ч еск и  не влияют на увл аж н ен ие п о ч в о -г р у н т о в  
в о  П и Ш д ор ож н о -к л и м а ти ч еск и х  з о н а х , к о г д а  р а с с т о я н и е  меж­
д у  у р ов н ем  гр у н т ов ы х  в о д  п ер ед  началом п р ом ер зан и я  ( о с е н ь ю )  
и р а сч е т н о й  гл у би н ой  пром ерзан и я н е  м ен ее  ук азан н ы х ниже 
в ел и ч и н : глины, су гл и н к и  тяж елые и пы леваты е -  2 , 5  м; су гл и н ­
ки л е гк и е  и су п е с и  тяжелые пы леваты е -  1 , 5  м ; с у п е с и  л е г к и е  
непы леваты е - 1 м .
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Приложение 3

ОПРЕДЕЛЕНИЕ КАПИТАЛЬНЫХ ЗАТРАТ НА 
СТРОИТЕЛЬСТВО СБОРНО-РАЗБОРНЫХ ПОКРЫТИЙ

(дополнение к выпуску 4 4 4 0 )

Стоим ость I  м2 сб ор н о -р а збор н ого  покрытия определяется
п о  формуле

т а з  Ci

Се

Г - С< + Се ,

-  стои м ость  I  м2 ж елезобетонной плиты, м2/РУ ^?
-  стои м ост ь  у стр ой ств а  I  м2 покрытия и з  

железобетонных плит, м2/ р у б .

Таблица 0 . 3.1

С тоим ость у стр ой ств а  I  ы2 покрытия 
из сборно-разборны х железобетонных 
плит

%
п /п

1

Н агоузка 
на о сь  
р а сч етн о - 
г о  а в т о -  

1 мобиля, т

Масса
плиты,

т

Стоимость Хм^
ПЛИТЫ ( С т ) ,
р у б . 1

Стоимость 
у ст р о й ст ­
ва I  м* 
покрытия {С. 

_ Р У < 5 . г

Общая
стоимость!
р у б .
>

I 10 ДО 3 Х 2 ,7 0 2,16 14,86
2 И 5 X I .0 3 1,28 12,31

3 32 "  3 1 8 ,5 1 1,98 20,49
4 " 6 1 4 ,9 1 1.25 16,16

П р и м е ч а н и я : I ,  В п п . I  и З  приняты плиты, ар­
мированные обычной арматурой, в пп . 2 и 4 -  преднапряженной. 
2 .  С остав  работы и за т р а т : стои м ость  изготовления плит, под­
г о т о в к а  основания, у стр ой ств о  покрытия с  заделкой швов мас­
ти к ой .
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Приложение

ПРИМЕРЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ КОНСТРУКЩШ 
Д0Р01НЫХ ОДЕЗД

Пример I

Т р ебуется  запроектировать конструкцию одежды постоянной  
вн утри заводской  автомобильной д ор о ги , которую  п редп ол агается  
и сп ол ьзовать  в  течение в с е г о  периода ст р о и т е л ь ст в а  пронш лев-» 
н ого предприятия.

I .  Исходные данные для проектирования

а ) .  В период эксплуатации предприятия рассматриваемая 
д ор ога  буд ет  явл яться  прои зводствен н ой  д о р о го й , обеспечиваю ­
щей п одъезд транспортных ср е д с т в  к главному п рои звод ствен н о­
му к о р п у су .

В период стр ои тел ь ств а  предприятия д о р о га  как вн утр и п л о- 
щадочная строительная  будет и сп ол ьзова ться  для вывоз.си гр у н ­
т а  (п р и  у с т р о й с т в е  котлован ов под промытленнвг здан и я ; в  о т ­
вал , расположенный в  2 км от строительной  площадки, для д о с ­
тавки строительны х г р у з о в  к укруп ни тел ьн о-сборочн ой  площадке 
оборудован и я, а также для п од в оза  инертных строительны х м ате­
риалов на склад б етон н ого  у з л а .

б )  .  Д орога  предназначается  для постоян н ой  эксплуатации* 
П родолж ительность стр ои тел ь ств а  объ екта  -  3 г о д а .

в )  . Д оставку сырья и вывоз го т о в о й  продукции в  период 
эксплуатации предприятия п редп ол агается  осущ еств л я ть  ж елезно­
дорожным тр ан сп ор том .

По рассматриваемой д о о о г е  будут п е р е в о зи ть ся  тол ьк о  обще­
хозяйственны е грузы  при суммарной грузонапряж енности ок ол о  
150 т ы с .т .н е т т о  в г о д .

Расчетный объем п ер ев озок  за  в е с ь  п ери од  стр о и те л ь ств а  
со ст а в и т  7 ,1  м л н .т ,в  том числе гр ун т  -  1 ,1  м л н .т , стр ои тел ь ­
ные конструкции и оборудован и е, инертные -  б м л н .т .
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г )  .  Г п ерчод эксплуатации предприятия по д о р о г е  ожидается 
следующий с о с т а в  движения:

Л егковы е а в т о м о б и л и ............................................  60%
Средние грузовы е (ЗИЛ- I Х > ) ........................................... 3 5 ”
Тяжелые гр узовы е (М А З -5 0 0 )...........................................  5 **
В период стр о и те л ь ств а  п ер ев озк у  с ’роительных г р у зо в  пред­

п ол а га ется  осущ ествл ять  следующими транспортными ср едства м и :
Г р ^ н т ........................................................................... БелАЗ-5 4  О А
Строительные конструкции
и оборудован и е • .............................................  А втоп оезда  на

ба зе  МАЗ-500
Инертные м а т е р и а л ы ............................... . МАЗ-503Б
д )  « Проектируемый объ ект  расположен в  ц ентре т р е т ь е г о  

района Ч дорож но-клим атической зоны .
Продольный профиль по грунтовым и ги д р о -геол оги ч еск и м  у с ­

ловиям может быть р азби т на два  характерных у ч а с т к а .
У ч а ст о к  I  -  о т  границы стр ои тел ьной  площадки д о  границ 

у ч а ст к а  п ересечен и я  д ор оги  с подземными коммуникациями -  
за*р оактир ован  в  у р ов н е  планировки. Грунтовые воды на гл у би ­
не бол ее  4 м . Тип м естн ости  по характеру увлажнения -  I .

У ч а сток  2 -  в зон е подземных коммуникаций и сетей  -  за ­
проектирован  в уровн е планировки. П оверхностный с т о к  не о б е с ­
п е ч е н . Грунтовы е воды на гл уби н е 4 м . Тип м естн ости  п о  харак­
теру увлажнения -  2 .  Грунты п о  в сей  т р а ссе  с о с т о я т  из пылева­
тых легких сугл инков и с у п е с е й .

е )  . Строительная организация р асп ол агает  следующими дорож - 
но-гтроительны м и материалами:

-  изготовляемыми на м е с т е :
цем ентобетонная см есь  (б е т о н  марки 2 0 0 ) ;

-  доставляемыми ц ентрализованно:
ж елезобетонны е плиты ПД 2 -6 ,  рассчитанные на пропуск  
транспортных ср е д ст в  с  осевыми нагрузками Ю т и  
имеющие геом етр и чески е размеры 18 х 150 х 300 см ; 
щебень 3 - г о  к л а сса ; 
п е с о к  среднезернисты й с  Кф * 8 м /с у т .

ж ) .  Работы  по стр ои тел ь ств у  д о р о г  на объ екте будет выпол­
н ять специализированная дорож н о-строительн ая  организация,



оснащенная необходим ой техникой

2 .  К онструирование и р а с ч е т  д ородн ой  оленда

^чи^нвая значительные объема п е р е в о з о к  ст р о и т е л ь н о г о  п е ­
риода и имевшиеся з  наличии местные д ор ож н о-стр ои тел ьн ы е ма­
териалы , с т р о и т е л ь ст в о  р ассм атри ваем ой  п остоя н н ой  д о р о ги  ц е­
л е со о б р а зн о  выполнять в  д ве  ст а д и и . Малая гр у зон а п р я п ен к ость  
дор оги  б период экспл уатации  предприятия обу сл а в л и в а ет  го н  с т ­
руи резан и е дорожной одежды такии обр а зом , чтобы  основны е н е с у ­
щие элементы кон струкц и и  были включены в с о с т а в  сл оя  о сн о в а ­
ния ( 1 - я  стадия с т р о и т е л ь с т в а ) , и сп ол ь зу ем ого  как  п о п ы т к е  в  
теч ен и е в с е г о  ст р о и т е л ь н о г о  п ер и од а . В к а ч е ст в е  покрытия в 
период экспл уатации  предприятия ( 2 - я  стади я  с т р о и т е л ь с т в а ) ,  
учитывая тречсовавия техн ол оги и  е г о  о сн о в н о г о  п р о и з в о д с т в а , 
ц ел е со о б р а зн о  применить мелкозернисты й а сф а л ь тобетон  минималь­
ной толщины.

К онструирован ие и р а сч е т  дорожной одежды осущ ествл яю тся  
по каждому у ч а ст к у  о т д е л ь н о .

Уча с т о к  I

а )  . С огл асн о р и с .  3 .1  н аибол ее экономичным типом осн ован и я  
дорожной одежды (и с п о л ь з у е м о г о  как покры тие в  п ери од  с т р о и ­
т е л ь с т в а )  при заданных усл ови ях  проектирования я в л я е т ся  м оно­
литный ц ем е н то б е то н . Р а ссм отр ен и е  д р у ги х  вари ан тов  н е ц е л е с о о б ­
р а зн о  в сл е д ст в и е  их заведом о большой ст о и м о с т и .

б )  . В с о о т в е т с т в и и  с  требованиями норм п р оек ти р ован и я  п о с ­
тоянных внутренних автомобильных д о р о г  промышленных предприя­
тий ( п .  7 .7  CHnil П -Д .5 -7 2 )  и рекомендациями ал ьбом а  I  типовых 
п роекгн кх  решений П ром тргнсниипроекта  сер ии  5 0 3 -0 -2 9  у с т а н о в ­
лены сл едую гче значения эл ем ен тов  п о п е р е ч н о го  профиля проезж ей  
ч а сти  и системы  осушения дорожной одежды на п ер и од  эк сп л у а та ­
ции п редп р и ятия :

тип п оп е р е ч н о го  профиля -  проезж ая ч а с т ь  шириной 8  м с  б о р ­
товыми камнями и тротуарам и  с  обеи х  с т о р о н ;



-  72  -

х а р а к тер и сти к а  системы осушения основания дорожной одеж - 
ды -  о т в о д  воды из дренирующего слоя осущ еств л я ется  попереч­
ными выпусками в ливневую канализацию, толщина дренирующего 
слоя -  20 с м .

в )  . У стан авл иваем  тип к численные значения эл ем ентов п о ­
п ер е ч н о го  профиля и систем ы  осушения автомобильной дороги в 
период  с т р о и т е л ь с т в а .

В с о о т в е т с т в и и  с  требованиями н ,  7 .7  СНиП П-Д .5 -7 2  при 
и спользовании  автотр ансп ортн ы х с р е д с т в  общ его назначения ши­
рина п роезж ей  ч а сти  д о р о г  при грузонапряж енности  свал е 600 
ты соТ должна с о с т а в л я т ь  7 м . Данная ширина проезж ей ч а сти  мо­
жет быть д о ст а т о ч н о й  для обесп еч ен и я  нормальной эксл луатацин  
по данной д о р о г е  больш егрузных а в тоса м осв а л ов  БелАЗ-540А при 
усл ови и  организации  их движения по кольцевой  с ? е л е  к п ол н ого  
закрытия движения для о ст а л ь н о го  а в т о т р а н с п о р т а . Э то вяолне 
д оп у сти м о , п оск ол ьк у  календарным планом ведения с т р о и т е л ь ст в а  
п р ед у см а тр и ва ется  выполнение р а б о т  п о  у с т р о й ст в у  к отл ова н ов  з 
начальный период разверты вания о сн о в н о г о  ст р о и т е л ь ст в а , к огд а  
еще о т с у т с т в у е т  п о тр е бн о ст х  в  строительны х коне.трузгциях к 
инертных м атер и ал ах .

Ч с о о т в е т с т в и и  с  рекомендациями п п . 1 .6  и 4 .2  принимаем 
поперечный профиль типа "н асы п ь" и си стем у осушения дорож ной 
одежды в  ви де  сплош ного дренирующего с л о я .

По т а б л . 4 .1  устан авливаем  расчетны й приток воды в о сн о в а ­
ние дорож ной одежды в течен ие весн ы :

35 х 1 ,2  х 1 ,2  *  5 0 ,4  л /м 2 »
По р и с .  4 .1  устан авл и ваем  необходимую толщину дренирующе­

г о  сл оя  в  зависим ости  о т  заданных усл ови й  проекти р овани я , к о ­
тор ая  со ст а в л я е т  30 см .

г )  . И спол ьзуя рекомендации п .  5 .2 .1  и р и с . 5 .1 ,  у ста н а в л и ­
ваем кон структи вн ы е элементы дорожной одежды на строительны й 
п е р и о д :

1 -  й слой  -  двойная п овер хн остн ая  о б р а б о т к а ;
2 -  й сл ой  -  монолитный ц ем ен тобетон  марки 200 толщиной 29 см»
3 -  й слой  -  п е со к , обработанны й жидким битумом толщиной 3 с м ;
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4 »й  слой -  шеоень з - г о  к л а сса  толщиной 15  см ;
5~й слой -  песчанки дренирующий слой толщиной 30 с м .
д )  . В со о т в е т ст в и и  с  требованием  п .  6 .2  выполняем п р о в е р ­

ку конструкции дорож ной одежды на м о р о з о у с т о й ч и в о е * ь .

По формуле ( I )  п .6 .3  приводим параметры  определ енной  
выше конструкции дорожной одежды по условиям  теп л оп р ов од н ости  
к слою щебня:

Zty, * 29 х 0 , 8  + 3 х 0 ,8  + 15 х 1 ,0  + 30 х 0 ,9  « 6 7 ,4  см .

Р асчетн ая  глубин а пром ерзания, уста н овл ен н а я  по к а р те  
р и с .  6 .1 ,  с о с т а в л я е т  140  +  50 *  ГЮ  см .

По т а б л . 6 .2  -  6 .4  определяем  значения необходимы х р а с ­
четных п арам етр ов, входящих в формулы ( 2 )  и ( 3 ) :

критическая  гл у би н а  пром ерзания -  120  см ;
допускаем ая величина пучения -  2 см ;
коэффициент пучения п р и ^ ^ »  100 -  4 , 5 .

Т ак  как величина р а сч етн ой  глубины пром ерзания превы­
шает значения кри ти ческой  глубины пром ерзания для дальнейших 
вычислений, используем  формулу ( 3 ) :

Х20 ЮО х 2 «  7 7 ,6  см .
4 ,5

П оскольку ^ X-inp 7 для обесп еч ен и я  необходим ой
м о р о зо ст о й к о ст и  конструкции  дорожной одежды н еобходи м о у с т ­
р о й ст в о  д оп ол н и тел ьн ого  м ор озозащ и тн ого с л о я .

Увеличиваем толщину п е сч а н о г о  слоя на величину 
( 7 7 ,6  -  6 7 , 4 ) :  0 ,9  *  I I  см . Общая толщина п е с ч а н о г о  дренирую ­
щего слоя с о с т а в и т  41 см .

е )  . С огл асн о рекомендациям п .  5 .3  назначаем  конструкцию  
покрытия на период эксплуатации предприятия ( 2 - я  стади я  ст р о и ­
т е л ь с т в а ) .  В к а ч е ст в е  р ем он тн ого  слоя  и сп ол ьзуем  черный щ ебень 
(см еш ение в у с т а н о в к е )  толщиной 8 см , а в  к а ч е с т в е  в е р х н е го  
слоя  покрытия -  м елкозернисты й а сф а л ь тобетон  толщиной 3 ,5  с м .

У ч а ст о к  2

а ) .  С огл асн о рекомендациям п .  3 .2  н аибол ее ц елесообразны м  
типом основания дорож ной одежды (и с п о л ь з у е м о г о  как покрытие в
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стр ои тел ьн ы ? п ер и од ) при заданных усл ови ях проектирования яв­
л я е т ся  с б о р н о -р а з б о р н о е  покрытие из ж елезобетонны х п лит.

б )  .  Тип п оп ер еч н ого  профиля и си стем а  осушения на период 
эксп л уатац ии  предприятия приняты по аналогии с  участком  I .

в )  в У станавл иваем  тип и числ ен ное значение эл ем ентов п о ­
п ер еч н ого  профиля и системы осушения д ор оги  в период стр о и ­
т е л ь с т в а  предприлтия» Учитывая геом етр и ч еск и е  размеры имею­
щихся в  наличии плит принимаем ширину проезж ей части  рав­
ной 7 ,5  и .

С огл а сн о  т а б л . 4 .1  и р и с .  4 .1  толщина дренирующего слоя  
со с т а в л я е т  60 см .

г )  .  И спол ьзуя  рекомендации п .  5 .2 2  и р и с .  5 . 2 ;  5 . 3 ;  5 ,5  н 
5 „6 ^ устан авл и ваем  необходимую толщину и ск у сст в е н н о г о  о сн о в а ­
ния ( о м .  пример X, р и с . 5 . 6 ) :

1 -  й с т о я  -  а ел езобетон н ы е плиты толщиной 16 см ;
2 -  й сл ой  -  п есч ан о-ц ем ен тн ая  см есь  толщиной 5 с и ;
3 -  й слой  -  щебень 3 - г о  к л а сса  толщиной 22 см ;
4~й слой  -  песчаны й дренирующий слой толщиной 60 см .
д )  . З апроектированная  конструкция не подлежит п р ов ер к е , 

та к  как общая толщина дорожной одежды (1 0 3  см ) превышает 2 /3
Г.*убииы пром ерзания, определенной н о карте р и с . 6 .Х .
е )  . С огл асн о рекомендациям п .5 .3  конструкция одежды 2 -й  

стади и  ст р о и т е л ь ст в а  принимается такой  же, как на у ч а с т к е  I .

Пример 2

Т р е б у е тся  за п р оек ти р ов а ть  конструкция одежды временной 
стр ои тел ь н ой  автом обильной  д о р о ги , соединяющей бетонный за в од  
со  строящимся ги дротехни чески м  сооруж ением .

X . И сходные данные для проектирования

а )  . П роектирумая д о р о г а  я вл я ется  внешней временной д о р о ­
г о й ,  п о т р е б н о с т ь  в  к отор ой  отп ад ет  п осл е  окончания ст р о и ­
т е л ь с т в а  о б ъ е к т а .

б )  . Оаидаемый ср о к  службы д ор оги  -  I  г о д .
в )  .  Ожидаемый объем п е р е в о зо к  за  п ериод ее  эксплуатации -  

3 ,3  н л и .т .
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г )  . С оста в  движения и распределение объем а п е р е в о з о к :
автосам освалы  МАЗ 50ЗА -  2 м л н .т ; 
автосам освал ы  ЗИЛ UM3 4502  -  1 ,3  м л н .т .

д )  . Строящийся о бъ ек т  расположен в  Ш д ор ож н о-к га м а ти ч ев - 
Кой з о н е . Д ор ога  зап роекти рован а  насыпями вы сотой  д о  I  -  1 ,5  м 
с  уклонами д о  20 ° / о о ,  грунтовы е воды на гл уби н е б ол ее  4 м .  
М естн ость  по характер у  и степ ен и  увлажнения о т н о си т ся  ко  
2 -м у  т и п у .

Грунты п о  в се й  т р а с с е  однородны и с о с т о я т  из глин и тяже­
лых су гл и н к ов .

е )  . С троительная организация р а сп о л а га е т  следующими дорож ­
но-строительны м и материалами:

-  цем ен тобетон н ая  см есь  (И  2 0 0 ) ;
-  асф ал ьтобетон ная  с м е с ь ;
-  щебень фракционированный 2 - г о  к л а с с а ;
-  п е со к  крупнозернисты й с  Кф бол ее  12  м / с у т .
ж ) . Для р а б о т  п о  сооружению автомобильных д о р о г  в  районе 

стр оящ егося  объ ек та  п ри вл екается  специализированная дорож н о­
стр ои тел ьная  организация, оснащенная необходим ой т е х н и к о й .

2 .  К онструирование и р а сч е т  дорож ной одежды

а )  .  По р и с . 3 .2  а и  с уч етом  рекомендаций п п . 3 .3  -  3 .6  
устан авл и ваем , ч т о  наибол ее экономичными типами покрытий при 
заданных усл ови ях  проектирования я вл я ю тся :

-  а сф а л ь тоб етон ;
-  черный щ ебень;
-  монолитный ц ем ен тобетон .
б )  . На основании  рекомендаций п п . 4 . 3  и 4 .4  определяем  

си стем у осушения дорожной одежды по каждому в а р и а н ту .
По т а б л . 4 .1  устан авливаем  расчетны й п ри ток  воды з  о с н о ­

вание дорожной одежды в  течен ие весн ы :

30 х 1 ,2  = 36 л /м 2.

По р и с .  4 .1  устанавливаем  необходимую толщину дренирующ его 
с л о я , к отор а я  для заданных усл ови й  со с т а в л я е т  20 см .
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в )  И спользуя рекомендации п ,  5 .3  н 5 Л ,  с  помощьс
р и с . 5 Л; 3 .7  и 5 .9  устан авливаем  кон структа  вниз элементы д о ­
родной  одежды по каждому варианту ( с м .  пунктирные л и н и и ):

Вариант I

1 -  й сл ой  -  монолитный ц ем ен тобетон  марки 200 т о  ли г ной
25 см ;

2 -  й сл ой  -  п е с о к , обработанны й жидким битумом толщи­
ной 3 см ;

3 -  Е слой -  п е со к  крупнозернисты й толщиной 25 см .
В ариант Л

1 - 1  слой  -  средн езерн и сты й  асф ал ьтобетон  толщиной 5 см ;
2  Е сл ой  -  щебень 2 - г о  хл а сса ,обр абота н н ы й  вязким би ту ­

мом п о  с п о с о б у  полупропйтки, толщиной 4 см?
3 -  й сл ой  -  щебень 2 - г о  к л а сса  толщиной 22 см ;
4 -  й слой  -  п е со к  крупнозернисты й толщиной 20 см .

Вариант Ш

1 -  й сл ой  -  фракционированный щ ебень, обработанны й вязким
битумом в  у с т а н о в к е , толщиной 8 см ;

2 -  й слой -  щебень 2 к л а сса  толщиной 21 сш;
3 -  й слой  -  п е со к  крупнозернисты й 20 см .

г )  . Назначенные конструкции не подлеж ат п р ов ер к е на м оро­
зо у с т о й ч и в о с т ь  в сл ед ств и е  м алого ср ока  службы д о р о г и .

* 0 .  В с о о т в е т с т в и и  с  рекомендациями п .  7 . 3  выполняем т е х -  
н л к о -эк он ом и ч еск ое  сравнение разработанны х вар и а н тов  к о н ст ­
рукций дорожных одеж д.

Капительные затраты  по вариантам с о с т а в я т :

%  *  0 ,0 0 1  / о , 01x7000  (0 + 1 3 3 0 ,2 5 + 0 ,0 2 1  х 7 0 2 )Я 7 ,5 х 7 0 г /*
*  1 0 6 ,8 8  т ы с .р у б . ;

%  *  0 ,0 0 1  /~ 0 ,0 1 x 7 0 0 0 (0 + 2 4 4 ,5 1 + 1 0 3 ,2 1 + 3 5 9 ,7 )+ 1 4 ,0 x 7 0 ^ .*
■ 5 9 ,3 5  т ы с .р у б . ;

%  *  o . o o i / o , 0 1 x 7 0 0 0 (2 5 2 ,4 8 + 2 7 1 ,0 б + 8 7 )+ 1 4 ,0x702^=
»  5 2 ,5 7  т ы с .р у б .
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Годовы е эксплуатационные расходы  на ремонт и содержание 
I  км автомобильной д ороги  по вариантам с о с т а в я т :

Эх = (3 1 3 0  9 ,5 7 х 9 7 0 > ( 3 т 30 9 ,5 7 x 9 7 0 ) х(Х-Х)4>Х0б80 :Х а  1 X 9 ,З т 0р 0

Эп = (3 3 9 0  9 ,5 7 x I 6 6 0 ) f (3 3 9 0  9 ,5 7  хХ6 6 0 ) х ( Х - 1 > 5 9 3 5 0 :1  а 
*  7 8 ,6  т ы с .р у б . ;

Эш = (4 6 7 0  9 ,5 7 x 3 2 6 0 X 4 6 7 0  9 , 5 7 x 3 2 6 0 X 1 -1 )4 -5 2 5 7 0  : 2 о  
= 8 8 ,4  т ы с .р у б .

Эксплуатационные расходы  по транспорту м огут не вычислять­
с я , так  как во в с е х  вариантах приняты покрытия усов ер ш ен ство ­
ванного типа, а прл прочих р а в н ы  усл ови ях расходы  по всем  
трем вариантам будут практически равны.

Приведенные затраты  по вариантам с о с т а в я т :

C j = 1 1 9 ,3  х 0 ,1 5 + 1 1 9 ,3  = 1 3 7 ,2  т ы с .р у б . ;

Сд = 5 9 ,3 5  х 0 ,1 5 -+ 7 8 ,6  *  8 7 ,5  т ы с .р у б . ;

= 5 2 ,5 7  х 0 ,1 5 + 8 8 ,4  = 9 6 ,2  т ы с .р у б .

С ледовател ьно, наиболее экономически оправданным для дан ­
ных усл ови й  проектирования будет П вар и ан т.
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