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1, Общие положения

1.1. Железные дороги в лю бое время года должны обеспечивать выполнение 
плана перевозок пассажиров и грузов с установленными скоростями независимо от 
состояния погоды при безусловном обеспечении безопасности движения. От свое­
временной и качественной подготовки хозяйства к зиме, разработки и осущ ествле­
ния мер, обеспечивающих надежную защиту железнодорожного пущ  от снежных 
заносов, и эффективного использования снегоочистителей и снегоуборочной тех ни* 
к и в значительной мере зависит четкая работа железнодорожного транспорта в зим­
ний период.

1.2. Все снегозаносимые участки пути характеризуются двум я признаками:
категорией заносим ост и , зависящей от поперечного профиля земляного по­

лотна;
степенью заносим ост и , определяемой расчетным годовы м объемом  метелсво- 

го снега, подносимого к 1 м мути с вероятностью повторения один раз в 15-20  лет.
Категорией заноси м о с т  необходимо руководствоваться при определении 

очередности защиты пути от снежных заносов. Степенью заносимости необходимо 
руководствоваться при выборе и проектировании типа и снегосборной способнос­
ти снегозащитных ограждений.

1.3. В зависимости от категории снегозан оси мости должны ограждаться:
в первую очередь заносимые места 1-й категории — выемки глубиной от 0,4 

до 8,5 м и  больш е; нулевые места, расположенные на косогорах; участки на пере­
гонах с путями в разных уровнях; территории станций и узлов ;

во вторую очередь заносимые места 2-й категории -  выемки глубиной до 
0,4 м и нулевые места;

в третью очередь заносимые места 3-Й категории -  насыпи высотой до 0,7 м 
в равнинной местности и до 1 м на косогорах.

1.4. По степени снегозаносимости участки железнодорожного пути подразде­
ляются на слабозаносимые, среднезаносимыс, сильнозаносимые и особо сильноэа- 
носимые.

Тип и мощность снегозащитных ограждений должны быть выбраны так, 
чтобы исключались метелевые отложения на путь.

1.5. Средства и способы защиты пути от снежных заносов следует выбирать 
по табл.1 с учетом местных условий.

1.6. Различают следующие явления, связанные с выпадением и переносом
снега:

снегопад  -  выпадение снежных частиц при отсутствии ветра;
низовая  метель -  перемещение по земной поверхности ранее выпавшего 

снега при отсутствии снегопада;
вер хова я  (о бщ а я ) метель -  выпадение снега при ветре и одновременный 

перенос выпавшего снега.
В зависимости от скорости ветра различают метели: слабые -  при скоростях 

ветра менее 10 м/с; средние -  от 10 до 20 м/с; сильные -  от 20 до 30 м/с; очень 
сильные -  свыше 30 м/с.

1.7. При очень сильных метелях, характеризующихся годовым объемом  при­
носимого снега свыше 700-800  м 3/м, задержка снега перед ограждаемыми желез­
нодорожными объектами становится нерациональной и связанной с чрезмерными 
расходами. В этом случае возможно устройство снегонезаносимых поперечников 
земляного полотна и снегопередувающих заборов.
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Т а б л и ц а  1

О бъем приносимого Средства и сп особы  защиты пути
снега за зи м у, м  /м  от снежных заносов

Д о 100

1 0 1 -3 0 0

3 0 1 -6 0 0

Б олее  600

С л а б о за н о си м ы е  у  час тки 

О дно-двухполосны е лесонасаждения
Щиты с равномерной нросветностью, щиты с разреженной ниж­
ней частью

С р е д н е м  н о си м ы е  участки

Дв ух-т рехполосны е лесонасаждения 
Постоянный забор высотой до  5,5 м 
Забор облегченного типа высотой 4 - 5  м

Сил ьно за но сим  ы е участки

Трех-четырехполосные лесонасаждения
Один-два ряда постоянных заборов высотой до  5,5 м
Забор облегченного типа высотой 5 м, дополненны й забором  с
нросветностью 60 - 70 %

О с о б о  сш 1 ьн оза н оси м  ые участки

Четырех- и более полосные лесонасаждения
Два ряда постоянных заборов высотой до  5,5 м или заборов
облегченного типа высотой 5 м
Снегопоредувающис заборы
Устройство сНсгонезаносимых профилей зем лян ого  полотна

1.8. Гидром етеорологическое обслуж ивание ж елезнодорож ного транспорт;» 
осущ ествляю т: геофизическая станция Главного  управления пути МПС (Ц П м ет ), 
геофизические станции управлений ж елезных дор ог (И Г М ) и их филиалы.

Предупреждения об  опасных гидром етеорологических явлениях (снегопад, 
метель, го лолед , резкие колебания температуры и др.) передаются из геофизи­
ческой станции Главного управления пути в адрес дорож ных геофизических стан­
ций, а при необходимости направляются и в адреса начальников д орог и начальни­
ков служ б пути дорог.

Дорож ны е геофизические станции, получив предупреждение ЦПмет, анали­
зирую т его с учетом местных особенностей дороги  и направляют в соответствую ­
щие адреса -  руководству и линейным работникам д ор ог д ля  принятая необходи­
м ы х мер. В предупреждениях сообщаются данные о б  ож идаемом  времени и месте 
возникновения опасною  явления, его интенсивности и продолж ительности.

1.9 Организация и технология очистки, уборки  снега на отделении дороги 
(станции) долж на являться составной частью техн ологи ческ ою  процесса работы 
отделения (стан ц и и ), Работа всех машин, используем ы х для  очистки путей и убор ­
ки снега, долж на быть увязана с граф иком движения поездов и маневровой рабо­
той станции.

4



2. Защита пути от снежных заносов 
на перегонах и станциях

2.1 Д ля обоснованного выбора и размещения снегозащитных средств на 
местности необходимо для каждого заносимого участка построение розы ветров, 
привязанной к направлению железнодорожной линии. Розы ветров строятся на ос­
нове данных ближайших метеостанций и дорожной геофизической станции. При 
ярко выраженном преимуществе) т о м  направлении метел ев ых ветров ограждение 

производится односторонее; при неустойчивой розе ветров ограждение устраи­
вается с двух сторон заносимого участка.

2.2. Ограждение заносимых участков может быть произведено: защитными 
лесонасаждениями, постоянными заборами, переносными щитами, системами снеж­
ных траншей и валков, нарезаемыми в снежном покрове снегопахами.

2.3. Выбор типа снегозащитных средств в каждом конкретном случае произ­
водится на основе технико-экономических сравнений различных вариантов в увяз­
ке с мероприятиями по задержанию снега на прилегающих полях, проводимыми 
сельскохозяйственными организациями.

2.4. На слабозаносиммх участках пути, пересекающих сельскохозяйственные 
территории, следует примечать сродства снегозадержания, соответствующие инте­
ресам землепользователей.

2.5. Защитные лесонасаждения, размещаемые на перегонах, должны перекры­
вать все протяжение заносимых мест и заканчиваться у насыпи высотой 2 м. При 
ограждении станций и узлов защитные лесонасаждения размещаются на границе 
станционных площадок и продолжаются за пределами стрелочных горловин. При 
таком расположении лесонасаждения защищают заносимые участки как при пер­
пендикулярных, так и при косых метел ев ых ветрах по отношению к оси пути.

Новые защитные лесопосадки должны размешаться с учетом исключения в 
будущем выхода кроны деревьев в зону видимости сигналов, падения деревьев 
на провода линий электроснабжения и контактной сети или касания их ветвями.

2.6. До вступления в самостоятельную работу защитных лесонасаждений за­
носимые участки ограждают переносными щитами. Установка щитов в этом случае 
производится с таким расчетом, чтобы снежный вал. собираемый щитами, разме­
щался или в разрывах между полосами, или с наветренной стороны посадок.

Категорически запрещается выставлять попы на месте заработанных лесона­
саждений во избежание их порчи от навала снегом.

2.7. Расстояние от оси крайнего пути, расположенного на насыпи и нулевых 
местах, до лесонасаждений следует принимать в пределах 30 м при перпендикуляр­
ных направлениях метелевых ветров к оси пути и в пределах 20 м при косых на­
правлениях. При ограждении выемок защитные лесонасаждения размещаются на 
расстоянии 15 и 20 м от бровки выемок соответственно при косых и перпендику­
лярных направлениях метелевых ветров к оси пути.

2.8. В районах с неблагоприятными почвенно-климатическими условия­
ми, где затруднено или невозможно выращивание лесонасаждений, защиту заноси­
мых участков осуществляют постоянными заборами, переносными плитами, а в от­
дельных случаях -  снегопередувающими заборами.

2.9. Снегозадерживающие заборы могут быть (приложение 1) :
а) с равномерной проеветностмо по всей высоте;
б ) облегченного типа (из дерева );
в) комбинированные облегченного типа (железобетонные опоры и деревян­

ное заполнение);
г ) деревянные с проев етностью 75 % по в сей высоте;
д ) железобетонные.
Вновь сооружаемые заборы рекомендуется устраивать в соответствии с п.п. 

б, в, г. Они отличаются большой снегосборностью при меньшем расходе материа­
лов.
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Т а б л и ц а  2

Тип
забора

Высота 
панели обре­

шетки, м

Разрыв в 
обрешетке, 

м

Число
панелей

рбщая вы­
сота забо­

ра, м

Снегосбур­
ность, м /м

Заборы с равномерной просветностью по всей высоте

1 4,0 0 1 4,5 190
2 5,0 0 1 5,0 270

Заборы облегченного типа

1 1 0,5 2 3 130
2 1,4 0,6 2 4 240
3 1,8 0,7 2 5 370

2 Л 0 . При в ы бо р е  типа забор ов  н е о б х о д и м о  р у к о в о д ст в о в а т ь ся  данны м и 
табл . 2.

2.11. В ы соту за бо р о в  б о л е е  5,5 м  с л ед ует  п ри м ен ять  ЛИШ Ь в  и ск лю ч и тельн ы х  
случ аях , так  к а к  ус ло ж н я ется  к о н стр ук ц и я  забора со  значительны м  е го  у дорож а* 
нием . К ак  правило, эк о н о м и ч еск и  в ы го д н ее  в м есто  о д н о го  в ы с о к о г о  забора  устра­
ивать два и ли  три ряда за бо р о в  м еньш ей  в ы соты . П о ло са  отвода  д ля  к а ж д о го  за б о ­
ра устанавливается  ш ириной  4 м.

2.12. П ри  о бъ ем е  п р и н о си м о го  к  участку  снега  400 м 3 /м и б о л е е  устраиваю т 
два ряда за бо р о в : первы й  р я д  со  сторон ы  пути  -  за бо р  о б ле гч ен н о го  типа в ы сото й  
5 м, втор ой  р я д  -  за бор  с п р осветн осты о  75 % по  всей  вы соте. П ри  о б ъ е м е  прино­
си м о го  снега 500 м 3/м в ы со т у  в т о р о го  ряда забора с просветн осты о  75 %  след ует  
назначать 4 м , а при о б ъ ем е  п р и н о си м о го  снега 600 м / м  вы сота  в т о р о го  ряда за б о ­
ра д ости гает  5 м.

2.13. Сн его  задерж иваю щ ие забор ы  при Н аправлениях м етелев ы х  ветров  к  оси  
пути  о т  30 д о  90 устанавливаю т п а р а ллельн о  пути  на расстоянии, равном  
1 2 -1 5 -к р а тн ой  вы соте  забора  о т  б р о в к и  о тк оса  в ы ем к и , при располож ении  пути  на 
Насы пях и н у л ев ы х  м естах  -  о т  оси  к р ай н его  путй . При направлениях  м ет е л ев ы х  
ветров  к  оси  пути  м ен ее  30 за бо р ы  устанавливаю т уступ ам и  ( " к о с ы е ”  ряды  за­
б о р о в ) .

В торой  р я д  забора  располагаю т о т  п ер в о го  ряда на расстоянии, равном  
22 -2 4 -к р атн оЙ  в ы соте  забора.

П ри н ео бх о д и м о сти  п остоя н н ы е забор ы  с л ед ует  соор уж ать  с р а зр ы в ом  д ля  
п роезда  транспортны х средств  и сельск о хо зя й ств ен н о й  техн и ки  в м естах , с о гл а ­
сован н ы х  с зем леп о ль зо в а т е ля м и .

2.14. П лощ ад ь  п р осв етов  о б ш и в к и  за бор ов  д олж н а  бы ть  не м енее 50 %, так  
к а к  при  м еньш ей  п росветн ости  увеличивается  о б щ ее  давлен и е ветра на забор , а 
сн его сбо р н о сть  п о с ле д н е го  ум еньш ается .

2.15. П ри  н еб о ль ш о м  о б ъ ем е  п о д н о си м о го  снега (д о  1 0 0 м 3 /м ) защ иту зано­
си м ы х  участков  о сущ ест в ля ю т  п ереносны м и  щ итами (п ри лож ен и е 2 ) .  Н аи более  
эф ф ек ти вн ы м и  я в ля ю тся  щ иты  с разреж енной  ниж ней частью, п о зв о ля ю щ и е  со б ­
рать больш и й  о б ъ ем  п ер ен оси м о го  снега и тем  сам ы м  сократи ть  чи сло  нереста н о ­
в о  к щ итов.

2.16. У стан ов к у  щ итов  п р о и зв од я т  на расстоянии  50 м  от  б р о в к и  о тк оса  
в ы ем к и  (а на н у л ев ы х  м естах  -  о т  б р о в к и  з е м л я н о го  п о л о т н а ).

Щ иты с разнеж енной о бр еш етк ой  в ниж ней части собираю т снеж ный в а л  о б ъ е ­
м о м  д о  8 0 -9 0  м  /м б ез  перестановки . П ерестан овки  щ итов  в след ств и е  т р у д о е м ­
к ости  этой операции, к а к  п рави ло , с л ед ует  избегать.
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Рис. 1. С х е м а  о гр а ж д ен и я  переезда  с  р а з ­
р ы в о м  и  о т в о д о м  щ и то в  в с т о р о н у  

/ — о сь  п ути ; 2 — отп еден н ая  ли н и я  
щ и то в ; 3 — о тв ед ен н а я  д о р о г а ;  4 — щ и ­

тов а я  ли н и я

/
Л_.

С н его за щ и т н ы е  ср едства  д о л ж н ы  б ы т ь  т а к о й  м о щ н о с т и , ч т о б ы  задер ж и в ать  
в есь  п о д н о с и м ы й  сн ег  и т ем  са м ы м  св о д и ть  к  м и н и м у м у  р а сх о д ы  п о  з и м н е м у  с о ­
держ анию  пути .

2.17. П р и  наличии  к ав а льер а , р а с п о ло ж е н н о го  о т  б р о в к и  о т к о с а  на р а сст о я ­
нии б о л е е  30 м , щ и ты  с л е д у е т  в ы с т а в л я л »  на к а в а л ь е р е ; при  р асстоян и и  м ен ее  30  м 
щ и ты  уста н а в ли в а ю т  за к а в а л ь е р о м  на р асстоян и и  2 0 - 3 0  м  о т  н е го  в с т о р о н у  п о ля ;

Е сли  и м еет ся  н а гор н ая  канава, щ и ты  и ли  з а б о р ы  р а зм ещ а ю т  т а к и м  о б р а зо м , 
ч тоб ы  снеж ны й в а л  не о т л а га л с я  над  кан авой .

2.18. Д л я  защ и ты  тер р и то р и и  станции о т  сн еж н ы х  за н о со в  п р и м ен я ю т  к о н ­
тур н ы е  о гр аж д ен и я . На к р у п н ы х  стан ц и ях  и у з л а х  п р и м ен я ю т  так ж е  и в н утр и стан - 
ц и он н ую  за щ и т у  с расчетом  п о л н о г о  задерж ания п е р е н о с и м о го  снега .

К  п о ст о я н н о й  к о н т у р н о й  стан ц и он н ой  защ и те  о т н о с я т с я  л есо н а са ж д ен и я  и 
п о ст о я н н ы е  за б о р ы , к  в р ем е н н о й  защ и те  -  п ер е н о сн ы е  м а ло га б а р и т н ы е  щ и ты .

2.19. Д л я  о гр а ж д ен и я  п ер е е зд о в  о с н о в н у ю  ли н и ю  щ и то в  р а зр ы в аю т  и о т в о ­
д я т  в с т о р о н у  (р и с . 1 ) и ли  п р о ти в  п ер еезд а  у с та н а в ли в а ю т  в т о р о й  р я д  щ и то в  
(рис. 2 ).

П е р в у ю  с х е м у  ц е л е с о о б р а зн о  п р и м ен я т ь  при  к о с о м  г о с п о д с т в у ю щ е м  в етр е  
и ли  п ри  в етр ах  р а зн о о б р а зн ы х  н а п р а в лен и й ; в т о р у ю  -  п ри  у с то й ч и в ы х  в етр ах , 
п е р п е н д и к у л я р н ы х  к  о си  п ути .

П е р ее зд ы  на уч а стк а х  с п о с т о я н н ы м и  за б о р а м и  о гр аж д аю т  щ и там и  в а н а л о ­

ги ч н ом  п о р я д к е .

2 .20 . В н о в ь  с о зд а в а е м ы е  за щ и тн ы е  л есо н а с а ж д ен и я  д о л ж н ы  о б е с п е ­
чивать в о д и т е л я м  тр а н сп о р тн ы х  ср едств  за  50  м  о т  п ер еезд а  в и д и м о с т ь  п р и б ли ж а ю ­
щ его ся  к  н е м у  п оезд а  на р асстоян и и  не м ен ее  5 0 0  м .

2.21. Л и н и и  п ер е н о сн ы х  щ и то в  д о л ж н ы  п е р е к р ы в а т ь  в се  п р о тя ж ен и е  в ы е м о к  
и н у л е в ы х  м е с т  и закан чи ваться  за их гран и ц ам и  на р асстоян и и  нс б ли ж е  10 м при  
насы пи  в ы со т о й  2 м  и не б ли ж е  20 м при  насы пи  в ы со т о й  м ен ее  2 м- П р и  к о с о м  на­
п р ав лен и и  г о с п о д с т в у ю щ и х  в ет р о в  щ и то в ы е  ли н и и  в к о н ц е  о гр а ж д а е м о го  уч астк а  
д о л ж н ы  и м ет ь  у г о л  п о в о р о т а  к  п ути , равны й  45 , и о т в о д ы  в с т о р о н у  п о ля .

1

Рис. 2. С х е м а  о гр а ж д ен и я  п ер еезда  д в у х р я д н ы м  рас­
п о ло ж ен и ем  щ и то в :

1 — о с ь  п у т и ;  2 -  п е р е е з д ;  3 — щ и т о в а я  л и н и я ;  

4 — в т о р о й  р я д  щ и т о в о й  л и н и и ;  5 — о т в е д е н н а я  д о ­

р о г а



Рис. 3. С п ец и альн ое  п р и сп о со б л ен и е  д л я  з а б и в к и  к о л ь е в : 

I —  у д а р н а я  г о л о в к а ;  2 — р у ч к и ; 3 —к о л

В т о р ы е  (п о л е в ы е )  р я д ы  щ и тов  в д в у х р я д н ы х  о тр аж д ен и я х  (е с л и  в э т о м  
в о зн и к а е т  н е о б х о д и м о с т ь )  р а зм ещ аю т  п а р а л л е л ь н о  п е р в о м у  р я д у  на р асстоя н и и  
60- 70  м  о т  н е г о  б е з  о т в о д о в  к о н ц о в .

2.22. К о л ь я  у с та н а в ли в аю т  в гр у н т  на за н о с и м ы х  м еста х  заран ее  д о  н а с т у п л е ­
ния  з а м о р о з к о в  на р а в н о м  р асстоян и и  д р у г  о т  д р у г а  -  1,9 м . К о л ь я  за б и в а ю т  сп е­
ц и альн ы м  п р и с п о с о б л е н и е м  (р и с . 3 ) д в о е  рабоч и х .

2.23. Р а сст а н о в к у  и п р и в я зк у  щ и то в  к  к о л ь я м  о с у щ е с т в л я ю т  ср а зу  п о с л е  
з а м о р о з к о в  к о гд а  к о л ь я  у к р е п я т с я  в гр ун те . Щ иты  к  к о л ь я м  к р е п я т  с п о л е в о й  
с т о р о н ы  в в е р х н и х  у г л а х . В к ач еств е  у в я зо ч н о го  м а тер и а ла  и с п о л ь з у ю т  п р о в о л о к у ,  
п е н ь к о в у ю  в е р е в к у  и ли  д р у г о й  п одр уч н ы й  м атери ал.

Ма уч а ст к а х  с о  с к а л ь н ы м и  гр ун та м и  щ и ты  при  п ер в о й  у с т а н о в к е  став ят  в 
к о з л ы , а затем  в снег.

2.24. Н си ль н о  сн еж н ы е зи м ы , к о гд а  п о ст о я н н ы е  за б о р ы  не в со ст о я н и и  за ­
д ер ж и в ать  в есь  п р и н о си м ы й  снег, их д о п о л н я ю т  щ и там и  с п р о св ет н о ст ью  п о  всей  
о б р е ш е т к е  75 %  (с м . п р и лож ен и е  2 ) или  щ итам и  с ра зр еж ен н ой  ниж ней  частью .

2.25. Но в р е м я  м е т е л е й  и ли  б о л ь ш и х  сн его п ад о в  д о р о ж н ы й  м астер  д о л ж е н  
о р га н и зо в а т ь  у си лен н ы й  о с м о т р  п ути  и сн его за щ и тн ы х  о гр аж д ен и й  и п р и н я ть  м е р ы  
к н ед о п у щ е н и ю  за н о со в  пути .

П о с л е  к а ж д ой  м е т е л и  б р и га д и р  п ути  о б я за н  п р о и зв о д и т ь  т щ а тельн ы й  о с м о т р  
со ст о я н и я  сн е го за д ер ж и в а ю щ и х  о гр аж д ен и й  и при  н е о б х о д и м о с т и  н е м е д л е н н о  о р га ­
н и зов а ть  т е к у щ и й  р е м о н т  п ер е н о сн ы х  щ и то в  и п о с т о я н н ы х  за б о р о в .

2.26. Д л я  и зуч ен и я  р а б о ты  сн его за щ и тн ы х  о гр аж д ен и й  в н а и б о л е е  х а р а к т е р ­
н ы х  н о  зан оси  м о ст и  м еста х  п е р п е н д и к у ля р н о  о си  п ути  д о л ж н ы  б ы т ь  за ло ж ен ы  
к о н т р о л ь н ы е  с н е го м е р н ы е  ств о р ы , п ер есек а ю щ и е  ли н и и  защ и ты  с о б е и х  с т о р о н  п у ­
ти  (р и с . 4 ) .

С т в о р  д о л ж е н  о х в а т ы в а т ь  о б е  ст о р о н ы  з а н о с и м о го  м еста  и з е м л я н о е  п о л о т ­
но. П о в е р х н о с т ь  з е м л и  н о  с т в о р у  н и в ели р уе тс я  и п р и в я зы в а ет ся  к у р о в н ю  г о л о в к и  
р ельса , к о т о р ы й  п р и н и м ается  за н у л ь

Расстояния, м
"Отметки поверхности земли
Отметки поверхности снега на 19. .  г
Отметки подерхности снега на 19. .  г.

Wml.
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Рис. 4. С х ем а  р а зб и в к и  к о н т р о л ь н о г о  с н е г о м е р н о г о  с тв о р а : 
i  — о сь  з е м л я н о г о  п о ло т н а ; 2 — ли н и я  защ и ты



На зем ля н ом  п олотн е  обязательн о  долж ны  наблю даться следую щ и е точки : 
бровк а  откоса вы ем к и  или подош вы  насыпи, н еск о льк о  точек на отк осе  в зависи­
м ости  от  е го  вы соты , ось  кю вета, точка на обочине зе м ля н о го  полотна (2  м  от оси 
п ути ) и ось пути. С ъем ки  поверхности  снега м о гу т  вы полняться  как  н и вели р ом , 
так и ватерпасовкой.

Д ля  облегчения  и повы ш ения точности съем ок  смежных отлож ений р ек о м ен ­
дуется в створе в точках наблю дения устанапиипатм ю стоянны с сн егом ерн ы е рейки 
с д елен и ям и  на децим етры  и метры .

С н егосборн ость за щ и тн о  створу в к уби чески х  метрах на метр устанавливает­
ся в конце марта д ля  правой и левой  с горой зан оси м ого  места.

С ъем ки  проф илей снеж ных отлож ений и их плотности  на каж дом  створе 
производятся  работникам и дистанций защ итны х лесонасаж дений п осле  каж дой 
сильной метели . Перечень к он трольн ы х  снегом ерны х створов  но каж дой дистанции 
утверж дается начальником  служ бы  ну ги.

2.27. П ом и м о  закладк и  постоянны х снегом ерны х створов, зам ер снеж ных 
отлож ений долж ен производиться  один раз в конце зим ы  на всех участках, ограж ­
денны х работаю щ ими защ итны ми лесонасаж дениям и, д ля  определения н еобход и ­
м ы х  мер по улучш ению  их состояния и работоспособности .

2.28. Начальники дистанций мути еж егодно до  1.09 на основании изучения 
опыта работы  в прош едш ие зи м ы  и характера снеж ных отлож ений у защ ит к о р р ек ­
тирую т схем ы  ограж дения пути от  снеж ных заносоп, предусматривая там , где это 
н еобход и м о , применение в тор ы х  рядов  защит, косы х,виутристанционны х и к он тур ­
ны х щ итовы х линий.

На дистанции пути ведется карта заносим ы х участков  пути с указанием  при­
м ен яем ы х  снегозащ итны х средств (рис. 5 ).

2.29. Заносим ы е участки д ор ог, располож енны е в северны х районах, где пре­
обладаю т сильны е ветры , низкие тем пературы  воздуха , о б услов ли в а ю щ и е  сухость  
и л е гк у ю  подвиж ность снега, при яр к о  вы раж енной розе ветров м о гу т  ограждаться 
снегопередуваю щ им и заборами.

2.30- О сновное назначение забора с нижним п р одуваем ы м  п р оем ом  состоит в 
том , чтобы  снег не отла га лся  у него, а переносился  через путь. Схема снегопсрсду- 
наю щ его забора представлена в прилож ении 3.

2-31. Надежная защита пути снегопередуваю щ им и заборам и обеспечивается 
в том  случае, если  направление госп одствую щ и х  м стслсвы х  ветров к линии защ иты 
составляет 6 0 -9 0 ° .  При у глах  м енее 60 снегопередуваю щ ие заборы  работаю т х у ­
же, а при у гла х  45 и менее они непригодны .

2-32. Снегопер сдуваю щ ие заборы  устанавливаю т с м иним альны м  приближ е­
нием к пути, но за пределам и габарита подви ж н ого  состава.

У го л  наклона панели к гори зон ту  принимается равны м 90 , т.с. заборы  рас­
полагаю т вертикально. П анели устраиваю т с проспстностм о 20 - 25 %, что обеспечи­
вает надлеж ащ ие аэродинамические свойства снсгопсредупаю ш его  забора.

2.33. С нсгопсрсдуваю щ им и заборам и  ограж даю т невы сокие насыпи, н улевы е 
места и вы ем ки  глуби н ой  до 2,5 м.

2-34. В районах очень сильны х м етелей  ц елесообр азн о  обеспечить снегомезано- 
сим ость сущ ествую щ их проф илей зе м ля н о го  полотн а  (при лю бы х  направлениях 
м стслев ы х  в етр ов ) путем  замены  в ы ем ок  и н улев ы х  м ест насыпями и подъем ки  
м елк и х  насыпей.

2.35. П р одуваем ость  насыпи зависит не т о л ь к о  о т  ее вы соты , но и от  ф орм ы  
поперечника. Возвы ш ение бровки  зе м ля н о го  полотна  незаноенмой насыпи над 
уровн ем  снеж ного покрова долж н о  бы ть не менее 1/20 ширины насыпи поверху, 
если  участок пути проходит по ровной , слабо  пересеченной местности.

2-36. Территория, располож енная с наветренной стороны  от  не за но си мой на­
сыпи, долж н а  бы ть тщ ательно очищ ена о т  препятствий, растительности. На ней не 
долж н ы  возводи ться  каки е-ли бо  строения, ограды  и т.д.

2,37. Э ф ф ективны м  доп олн и тельн ы м  средством  снегозащ иты  является  май ев-



Заносимые места 
(красным цдетом):

□  1-я категория
2- я категория
3- я категория

Снегозащитные насаждения 
(зеленым цдетом):

 ̂ работающие б первую половину зимы

] работающие без щитов

молодые, частично работающие

Ветрозащитные насаждения 
(желтым цветом):

| ~| сомкнувшиеся
несомкнувшиеся

Водоохранные и водорегулирующие 
насаждения (синим цветом):

W ) сомкнувшиеся
lô o3°| несомкнувшиеся
Г&°е€3! естественный лес

площади разрывов в насаждениях
двойные изгороди: 
работающие без щитов
работающие 8 первую половину 
зимы
молодые, частично работаю­
щие
Постоянные заборы; 
выше ^м 
ниже Чм

/

Водоемы — пруд, 
озеро7 река 

(синим цветом)

Черным цветом :

существующая по­
лоса отвода

требуемая допол­
нительно полоса 
отвода

линия связи
гпгпттп
XXX

f\f\J

прочие постоянные защиты 
снегодые щиты

Рис. 5. Схематическая карта заносимых участков пути и существующих снегозащитных средств



Рис. 6. С хем а  снеж ной транш еи:
1 — о тв а л ; 2 — м еж отвальная  пазуха ; 3 — транш ея ; Н — вы сота  сн еж н ого  о твала

зорами в б езм стельн ы й  период  нарезакпея в снеж ном  п о к р о в е  транш еи, в к о т о р ы х  
о тк лад ы в ается  снег. При н арезке транш ей обр а зую тся  отвалы -стен ки , в п р ом еж ут­
ках м еж ду к отор ы м и  получается  пазуха , где  такж е а к к у м у л и р у е т с я  м етслсвы й  
снег (рис. 6 ) ;  транш еи нарезаю т д о  10 и б о л е е  с расстояниям и  м еж д у  их о сям и , 

равны м и Н) м .
Н иж е дана сн его см к о сть  систем ы  транш ей, отнесенная к  одн ой  транш ее:

Г л у б и н а  транш ей вм есте  о о тв а ло м , м .......................  0,3 0,5 1,0 1,5
С н егое  м кость  одн ой  транш еи, м / м ....................... ,6  8 12 15

3. О рганизационно-технические м ероп ри яти я  
по п о д го т о в к е  средств  с н е го б о р ь б ы

3.1. П о  окончании зи м ы , но не позднее 1.05 на в сех  дистанциях пути п р ои з­
в о д я т  ком и сси он н ы й  о с м о т р  и н струм ен та  и инвентаря д л я  ликвидац ии  снеж ны х 
заносов  (д ер ев я н н ы е  и м еталли ч еск и е  с о в к о в ы е  лоп а ты , ки рк и , ск р ебк и , м етлы , 
увязочны й  материал и т . д . ) , а такж е к о ль е в , п ереносны х щ итов и постоян н ы х  
снегозадерж иваю щ их заборов  и на осн ов е  о см о тр а  о п р ед еля ю т  о б ъ е м  н ео б х о д и ­
м о го  рем он та  и п ополнения  средств сн его бо р ьбы .

Д о  1.06 весь годны й  и н струм ен т и инвентарь, а такж е переносны е щ иты  
и к о л ь я  ск ла д и р ую т  в у стан ов лен н ом  п о р я д к е .

Р ук ов о д и тели  д о р о г  по представлению  с л у ж б  пути  д о  20.05 рассматриваю т 
планы -заявки  на р ем он т  и и зго тов лен и е  н о в ы х  п ерен осн ы х щ итов , к о ль ев , п остоя н ­
ны х снегозадерж иваю щ их забор ов , а такж е на п оп олн ен и е инструм ента  и инвентаря 
и к  1.06 представляю т эти планы -заявки  в Г ла в н ы е  уп р авлен и я  пути и м атериально- 
т ех н и ч еск о го  обеспечения.

С оставленны й  и отк ор р ек ти р ов ан н ы й  Г ла в н ы м  уп р авлен и ем  пути план  под­
го т о в к и  средств б ор ьбы  со  снеж ны м и заносам и п редставляю т к  20.06 на утвер ж де­
ние р у к о в о д с т в у  М П С , п осле  утверж дения план сообщ ается  д ор о гам . При этом  
устан овлен ы  след ую щ и е  календарны е ср ок и  вы п олн ен и я  о сн ов н ы х  работ ;

Рем он т  переносны х щ итов и за го т о в к а  к о льев  
(д л я  зан оси м ы х  м ест 1-й и 2-Й к а т е го р и й ), з а го ­
т о в к а  д еревян н ы х  и м еталли ч еск и х  с о в к о в ы х  л о ­
пат, м етел , ув я зоч н о го  м атериала и д р у г о г о  ин­
струм ента  и инвентаря
И зго тов лен и е  новы х  переносны х щ итов  д л я  зан о ­
си м ы х  м ест  1-й и 2-Й категорий  
Т о  же 3-Й категории
Капитальны й  и тек ущ и й  р ем он ты  п остоя н н ы х  
снегозадерж иваю щ их забор ов  
П остр ой к а  н ов ы х  постоян н ы х  сн егозадерж и ваю ­
щ их заборов
У стан ов к а  к о льев  на зан оси м ы х  м естах  1-й и 2-Й 
категорий  в незам ерзш ий грунт, но не позднее

1.10 /  1.11

1.10 /  1.11

1.12 / 1.12 
1.10 / 1.11

15.10 / 15.11

1.10 / 1.11
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Усг.ш*.шка'ШМ’1Ч)нмх линий ua заносимых местах J5.lt) /  15 Л 1
1-й и 2-й категорий
3 а 1 ч я о  в к а п у ч и \ i н о ге  м arc ри ала (50  % i ч > до и ой IЛ  1 / Ы  2
потребности )

П р и м е ч а н и е .  В числителе дн я  д о р о г  1 группы  (д о р о ги  Д альнего В осток а, 
Урала и Сибири, а так ж е северн ы е участки О к тя брьской  и С еверной д о р о г ) ,  в зна­
м енателе для д о р о г  И группы  (в се  остальны е до р о ги  сети) .

3.2. Начальник дн и ан ц и и  пути долж ен н о л ю т о в и т ь п у 'л . па перегонах и стан­
циях к  беспрепятственном у п р оп уск у  снегоочи гп п еп ей  и снегоуборочн ы х  машин 
па дорогах  1 группы к J 5.10, а на о п а л ь н ы х  дорогах к I -11- С перегонов  и м еж ду- 
iiy tn ii с-танний долж ны  бьпъ  убраны  нее материалы  верхнего  строения; пути  и 
м еж дупуп .я  екпшпй долж ны  бы  ть очищ ены от мусора, деталей и частей подвиж но­

го с о п и  на, а такж е грузов , упавш их с и с т .
По указанию  начальника отделения дороги  для  у б о р к и  территории к руп н ы х  

станций и у з ло в  за счет’ располож енны х на них предприятий ф орм ирую тся п осто ­
янно действую щ ие бригады , к отор ы м  вы деляю  гея погрузочная техника, подвиж ­
ной состав и средства передвижения н о 'гр а ф и к у , утверж денном у начальником  
отделения дороги .

Запрещ ается складирование на м еж дуп утьях  станций запасных частей и дета­
лей  нагонов, размещ ение стеллаж ей, средств механизации безотцепочпого ремонта 
вагонов, ем азкораздаточны х к о л о н о к  и други х  устройств, препятствую щ их работе 
снегоуборочной  и снегоочистительной техники, кром е м еж дупутий, где это п р ед у­
см отрено технологическим и  процессами ремонта и осм отра вагонов и техническо- 
распорядительны м  актом  станции. Очистка этих меж дупутий от снега в зимний пе­
р и о д  долж на производиться работниками предприятий этих служ б.

О тветственность за поддержание территории станции в состоянии, обеспечи­
вающем эф ф ективную  работу сн егоуборочной  и снегоочистительной техники , в о з ­
лагается на начальников дистанции пути и станции.

3.3. Д ля  обеспечения безопасности следования работаю щ их снегоочистителей  
и стругов  по перегонам  до 15.10 на д ор огах  I группы  и д о  1.11 на остальны х д о р о ­
гах перед всеми мостами, тоннелям и , переездами, платф орм ам и остановочны х 
пунктов  и други м и  препятствиями, находящ им ися в пределах габарита рабочих 
органов  машин, долж ны  бьпъ  установлены  на весь зимний период  врем енны е си г­
нальные знаки в соответствий е требованиям и И нструкции по сигнализации на 
ж елезны х д орогах  Союза ССР (М .. Транспорт. 1986. 124 с . ) .  Установку и надзор за 
врем енны м и сигнальны м и знаками осущ ествляем д и п а т п ш  пути.

3.4. Места д ля  вы гр узк и  снега (туп ик и  и други е п ути ) долж ны  бы ть свое­
врем енно п од готовлен ы  к работе и содерж аться в иен равном состоянии.

3.5. Все механизированны е средства ликвидации снеж ных заносов — снего­
очистители, сн егоуборочн ы е поезда, струги  долж ны  бы ть отрем онтированы  и п о д - 
Ш 'ю н лсн м  к работе на дорог ах 1 группы  до 15.10 и на остальны х дорогах  до 1.11; 
календарный граф ик за в од ск ого  ремонта снегоуборочной  техники  утверж дается 
р ук ов од ств ом  М инистерства путей сообщ ения.

Ира этом  п орядок  и сроки п од готов к и  машин устанавливаю тся следую щ ие.
Не позднее 1.04 на дистанциях производится ком иссионны й осм отр  сн его ­

очистителей и сн егоуборочн ы х п оездов  иод  председательством  главн ого  инженера 
дистанции пути. 11а основе этого  осм отра определяю т объем ы  н еоб х о д и м ого  
ремонта.

С луж бы  пути до 20.04 представляю т в Главное управление пути уточненный 
проект плана капитального, среднего и т ек ущ его  ремонтов сн егоуборочной  и сн его ­
очистительной техники. Главное управление пути в установленном  п орядк е  к о р ­
ректирует планы капитального, среднего и тек ущ его  рем онтов  снегоуборочны х 
поездов  и до  20.05 представляет е го  на утверж дение р ук ов од ств у  МПС.
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Д ороги  обеспечивают доставку снегоочистителей и снегоуборочны х поездов 
па заводы, ремонтные предприятия и депо дорог согласно утверж денному плану 
ремонта.

П осле  проведения ком иссионного осмотра техники д ля  производства работ 
в летне-осенний период по очистке путей от засорителей приказом  начальника отде­
ления дороги  определяется минимально необходим ое количество снегоуборочны х 
поездов и снегоочистителей с указанием их номеров. Составляю т и утверждают 
графики их работы  с расчетом окончания нс позднее чем за календарный месяц до 
установленного д ля  каждой группы дорог’ срока готовности снегоуборочной тех­
ники.

На машинах, работавших на уборк е  засорителей, силами предприятий дорог 
за указанный месяц выполняется необходим ы й объем  проф илактики и ремонта.

П одготовленная к работе зимой техника долж на быть законсервирована в 
соответствии с Инструкцией по се эксплуатации.

3.6. План расстановки по дорогам  и пунктам  приписки снегоуборочны х поез­
дов, стругов и электрических роторны х снегоочистителей утверждается до 1.10 
Главны м управлением пути МПС. План расстановки остальных снегоочистителей и 
других уборочны х машин, предназначенных д ля  очистки и уборк и  снега, утвержда­
ется начальниками дорог.

3.7. За всеми машинами закрепляю тся руководители  работ, машинисты н их 
помощ ники из расчета для  обеспечения круглосуточной  работы. Д ля  ук ом п лек то ­
вания бригад снегоуборочны х поездов разрешается привлекать машинистов путе­
вых машин и их помощ ников, имеющих права управления снегоуборочны ми поез­
дами, из числа работников дистанций пути и путевы х машинных станций. Бригады 
обеспечиваются инвентарной спецодеждой по действующ им нормам.

Д ля  выполнения снегоуборочны х работ в зимнее время и очистки террито­
рии станции летом  на станциях, имеющих протяжение станционных путей более 
80 км  или более 150 стрелочных переводов, ком плектую тся  из работников всех 
служ б постоянные 2 -3  бригады во главе с дорож ными мастерами или бригадирами 
пути.

3.8. За роторными снегоочистителями приказом начальника дороги  на весь 
зимний период закрепляются локом отивы , специально оборудованны е д ля  работы 
со снегоочистителями, постоянные локом отивны е бригады, прошедшие п од готовк у  
по установленной программе, и пассажирские вагоны, оборудованные д ля  отдыха 
бригад, обслуж ивающ их снегоочиститель. За каждым снегоуборочны м поездом  
закрепляю тся исправные, оборудованны е радиосвязью локом оти вы  с постоянными 
локом отивны м и  бригадами. Д ля  работы с плуж ными снегоочистителями выде­
ляю тся локом отивы , имеющие вы вод  питательной магистрали на буферный брус.

3.9. Готовность к работе электрических роторны х снегоочистителей устанав­
ливается комиссией под председательством главны х инженеров локом отивны х 
служ б в составе главных инженеров локом оти вн ы х депо и старших машинистов, 
обслуж иваю щ их снегоочистители. Результаты проверки оф орм ляю т актом-

Ответственность за своевременный ремонт и п одготовку  к работе роторных 
снегоочистителей, находящ ихся на балансе локом оти вн ы х депо, возлагается на 
заместителей начальников дорог, ведающих локом оти вн ы м  хозяйством .

3.10. Готовность к работе снегоуборочны х поездов устанавливается ком ис­
сией под председательством начальников отделов  пути отделений дорог с участи­
ем начальников или главных инженеров, главных механиков дистанций пути и бри­
гад, обслуж иваю щ их снегоуборочны е поезда. Результаты проверки оф ормляю тся 
актом.

Пробные поездки снегоочистителей проводятся по закрепленным участкам 
на дорогах I группы до 20.10. и на остальных дорогах до 1.11.

3-11. На узлах  и станциях, оборудованны х устройствами пневматической 
очистки или электрообогрева стрелок, до 15.10 под руководством  главного инже­
нера дистанции пути производятся проверка, необходимы й ремонт, пневматические
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испытания на п лотн о сть  в о зд ух о р а зв о д я щ и х  линий, р е гу ли р о в к а  автом атических  
устройств , к о м п р есс о р н о го  обо р уд о в ан и я  и в о зд ух о сб о р н и к о в .

К ом и сси он н ое  оп р обов ан и е  этих устройств  в работе о с ущ еств ля ется  п од  
п р едседательством  г ла в н о го  инж енера отд елен и я  дор о ги . П о  р езультатам  о п р о б о ­
вания состав ля ется  акт.

3.12. Н ачальники отделен и й  д о р о г  при осеннем  к о м и сси о н н ом  о см о тр е  х о ­
зяйства д олж н ы  п р ов ер я ть  п о д го т о в к у  территории  станций к работе с н е го уб о р о ч ­
н ы х маш ин, го то в н ость  сн егоубор оч н ой  и снегоочистительной  техн и ки , у к о м п л е к т о ­
ванность маш ин кадрам и  д ля  к р у гло су то ч н о й  работы , обеспеченность  горю че-см а­
зочн ы м и  м атериалам и , запасны м и частями и т .д . и приним ать н ео б х о д и м ы е  м ер ы  к  
устранению  и м ею щ и хся  недостатков .

3.13. С н егоубор оч н ы е  поезда , роторны е и п луж н ы е сн егоочистители  д олж н ы  
бы ть о б о р уд о в а н ы  радиоаппаратурой  д л я  связи  р у к о в о д и т е ля  работ  с м аш инистом  
л о к о м о т и в а , м ан ев р ов ы м  и п оездн ы м  диспетчером , деж ур н ы м  п о  станции.

3.14. За к р уп н ы м и  у зл а м и  и станциями, перечень к о т о р ы х  утверж дается  р у ­
к о в о д ст в о м  д ор оги , на п ер и од  снегопадов  и м етелей  зак р еп ляю тся  п утев ы е  м аш ин­
ны е станции.

Все п утевы е м аш инны е станции долж н ы  при бы ть  на п ун к ты  зи м н и х  стоян ок  
на д о р о га х  1 груп п ы  не п оздн ее  15Л1  и на о стальн ы х  д ор о гах  не п оздн ее 1-12.

П ланы  расстановки  П М С  по у зла м  и станциям утверж даю тся  начальником  д о ­
р о ги  д о  1.10.

3.15. Работы  по у б о р к е  и в ы в о зк е  снега с у з л о в  и станций д олж н ы  обеспечи ­
ваться сн егоубор оч н ой  техн и кой .

В периоды  си льн ы х  снегопадов  и м етелей  со гласн о  оп ерати вн ом у п лан у  при ­
влек аю тся : бригады  1-й очереди ,сф орм и рован н ы е из р аботн и к ов  дистанции пути  и 
п утев ы х  м аш инны х станций ;бригады  2-й очереди ,сф орм и рован н ы е из р аботн и к ов  
хозяй ств ен н ы х  подразделен и й  отделен и я  д ор о ги , и бр и гад ы  3-й очереди , сф о р м и р о ­
ванны е из р аботн и к ов  терри тори альн ы х организаций и ли ч н о го  состава вои н ск и х  
частей.

За бригадам и  241 очереди  зак р еп ляю т отд ельн ы е  районы  у з л о в  и станций 
(парки , г о р л о в и н ы ); р ук о в о д и те ли  хозяй ствен н ы х  п одразделений  н есут  п ерсо ­
н альн ую  ответствен н ость  за  своеврем ен н ую  и п о лн у ю  у б о р к у  снега в зак р еп лен н ы х  
районах и р а б ото сп особ н ость  св о его  участка (г о р л о в и н ы , стр ело ч н ого  района и 
т .д . ) .

П о р я д о к  вы зова  и м еста  сбор а  ук азан н ы х  бри гад  п о  к а ж д ом у  у з л у  и станции 
в зави си м ости  о т  м естн ы х  у с ло в и й  устанавливает начальник отд елен и я  дор о ги .

3 16. Н ачальники  с л у ж б  пути , о тд елов  пути  отделен и й  д о р о г  и дистанций п у ­
ти д олж н ы  за бла го в р ем ен н о , д о  наступления зи м н его  периода, оп р ед ели ть  п о тр еб ­
н ость  в д оп о лн и тельн ой  рабочей си ле и транспортны х средствах по каж дой  дистан­
ции п ути  и о к о л о т к у  и на основании  это го  разработать  п лан  привлечения рабочей 
си лы  и тран сп ортн ы х  средств .

В планах н ео б х о д и м о  п р ед усм отр еть  оказание п о м ощ и  врем ен н ой  рабочей 
силой  со  стор он ы  бли зр асп олож ен н ы х  гор о д ск и х , рай он н ы х и п о с е л к о в ы х  С оветов  
н ародн ы х  депутатов .

3.17. Д л я  р ук ов о д ств а  рабочим и  терри тори альн ы х  организаций, врем енно  
п р и в лек а ем ы м и  на работы  по ликвидац ии  снеж ны х заносов , в п о м о щ ь  д ор ож н ы м  
м астерам  и бригадирам  пути  назначаются на весь зимний п ери од  опы тны е м он тер ы  
пути , к о т о р ы е  предвари тельн о  п р о х о д я т  специальное обучен и е  и испы тания по  пра­
в и лам  п рои зводства  работ , техн и к е  безопасности  и о соб ен н о стя м  работы  в к о н к ­
ретн ы х  м естн ы х  у с ло в и я х  (п рием о-отправочны е и п од гор оч н ы е парки , сорти ровоч ­
ны е пути , ск альн ы е  в ы ем к и  обвальн ы е, лавинны е участки , участки  с р ельсо в ы м и  
ц еп ям и  и стр елк и , обо р уд о в ан н ы е  элек тр оп р и в одам и , и д р .) .

3.18. В ав густе-сен тябре во всех  подразделен и ях , п р и в лек а ем ы х  к  сн е го у б о р ­
ке, д о лж н о  б ы ть  п р овед ен о  обучен и е  работн и ков  о соб ен н о стя м  и п рием ам  работы  
но оч и стк е  п утей  и стр елоч н ы х  п ереводов  в зим нее врем я . Р ук о в о д и тели , назначае­
м ы е  из числа  о п ы тн ы х  р а б отн и к о в  ук азан н ы х  п одразделений , д олж н ы  пройти  спе-

14



ц и а л ь н о е  о б у ч е н и е  н о  р у к о в о д с т в у  г р у п п а м и  р а б о ч и х  д л я  р а б о т ы  в к о н к р е т н о м  

р а й о н е  ста н ц и и  с п о с л е д у ю щ е й  сд а ч ей  и сп ы т а н и й  в к о м и с с и и  п р и  д и ст а н ц и и  п ут и .

В э т о т  п е р и о д  п р о в о д и т с я  т е х н и ч е с к а я  у ч е б а  с п е р и о з и м н н к а м и  п о  о б у ч е н и ю  

их о с о б е н н о с т я м  и п р и е м а м  р а б о т ы  в з и м н е е  в р е м я .

3 .19 . Д о  1 .1 0  на д о р о г а х  I  г р у п п ы  и д о  1 5 .1 0  на о с т а л ь н ы х  д о р о г а х  д о л ж н ы  

б ы т ь  з а к о н ч е н ы  р а б о т ы  п о  р е м о н т у  и п о д г о т о в к е  к  з и м е  в с е х  с л у ж е б н ы х  и б ы т о ­

в ы х  п о м е щ е н и й , п у н к т о в  о б о г р е в а  и  п р и е м а  п и щ и , о б щ е ж и т и й  р а б о ч и х  и д р у г и х  

л и н е й н о - п у т е в ы х  зд а н и й  и ж и л ы х  д о м о в .  Д о л ж е н  б ы т ь  т а к ж е  с о зд а н  в с о о т в е т с т в и и  

с  у с т а н о в л е н н ы м и  н о р м а м и  за п а с  т о п л и в а ,  о с в е т и т е л ь н ы х  с р е д с т в , б ы т о в о г о  и н в е н ­

та р я , п о с т е л ь н ы х  п р и н а д л е ж н о с т е й  и т .д .

3-20 . Н а ч а л ь н и к и  о т д е л е н и й  д о р о г  з а б л а г о в р е м е н н о ,  н о  н е  п о з д н е е  15-10 

о б е с п е ч и в а ю т  п о д г о т о в к у  н е о б х о д и м ы х  п о м е щ е н и й  д л я  о б о г р е в а  и п р и е м а  п и щ и  

р а б о ч и х , п р и в л е к а е м ы х  на р а б о т ы  п о  у б о р к е  сн ега .
3 .21 . В ся  с п е ц о д е ж д а  д о л ж н а  б ы т ь  о т р е м о н т и р о в а н а  и п о д г о т о в л е н а  д л я  

и с п о л ь з о в а н и я  в з и м н и й  п е р и о д  н е  п о з д н е е  1.10.

Н е д о с т а ю щ а я  с п е ц о д е ж д а  к  э т о м у  ж е  с р о к у  д о л ж н а  б ы т ь  п о л у ч е н а  со  с к л а  - 
д о в  м а т е р и а л ь н о - т е х н и ч е с к о г о  о б е с п е ч е н и я .

3 .22 . Н а ч а л ь н и к и  д и ст а н ц и й  п у т и , с о р т и р о в о ч н ы х ч  у ч а с т к о в ы х  и г р у з о в ы х  

стан ц и й  о р г а н и з у ю т  р а б о т ы  п о  п р е д у п р е ж д е н и ю  и л и к в и д а ц и и  с н е ж н ы х  з а н о с о в  п о  

р а з р а б о т а н н о м у  и е ж е г о д н о  к о р р е к т и р у е м о м у  о п е р а т и в н о м у  п л а н у , к о т о р ы й  д о л ­

ж ен  б ы т ь  с о г л а с о в а н  с н а ч а л ь н и к а м и  о т д е л о в  д в и ж е н и я , л о к о м о т и в н о г о  х о з я й с т в а  

и п у т и  и д о  1 .1 0  у т в е р ж д е н  н а ч а л ь н и к о м  о т д е л е н и я  д о р о г и ;  о п е р а т и в н ы й  п л а н  

с н е г о б о р ь б ы  п о  в а ж н е й ш и м  с т а н ц и я м  в- э т о т  ж е  с р о к  д о л ж е н  б ы т ь  р а с с м о т р е н  и 

у т в е р ж д е н  н а ч а л ь н и к о м  д о р о г и .

О п е р а т и в н ы й  п л а н  в к л ю ч а е т  в с е б я :

а )  с х е м а т и ч е с к у ю  к а р г у  о гр а ж д е н и я  з а н о с и м ы х  у ч а с т к о в  п у т и ;

б )  в е д о м о с т ь  р а с с т а н о в к и  и о р га н и з а ц и и  р а б о т ы  с н е г о о ч и с т и т е л ь н ы х  и с н е г о ­

у б о р о ч н ы х  м а ш и н ;
в )  п ла н  п р и в л е ч е н и я  д о п о л н и т е л ь н о й  р а б о ч е й  с и л ы  и т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  

д л я  у б о р к и  сн ега  в п е р и о д ы  с н е г о п а д о в  и м е т е л е й  и л и к в и д а ц и и  и х  п о с л е д с т в и й ; 

п о р я д о к  и с п о л ь з о в а н и я  б р и г а д  1 ,2  и 3-Й о ч е р е д е й ;

г )  о р га н и з а ц и ю  р а б о т  п о  о ч и с т к е  п у т е й  на п е р е г о н а х ,  с т а н ц и я х  и у з л а х ,  у в я ­

з а н н у ю  с  г р а ф и к о м  д в и ж е н и я  п о е з д о в  и м а н е в р о в о й  р а б о т о й  в  е д и н у ю  т е х н о л о г и ю  

р а б о т ы  с т а н ц и й ;

д )  п о р я д о к  и с п о л ь з о в а н и я  с р е д с т в  п н е в м а т и ч е с к о й  о б д у в к и  и э л е к т р и ­

ч е с к о г о  о б о г р е в а  с т р е л о к .

3 .23 . С х е м а т и ч е с к а я  к а р га  з а н о с и м ы х  у ч а с т к о в  д и с т а н ц и й  п у т и  с о с т а в л я е т с я  

в м а с ш т а б е  1 :5 0 0 0 0  (2  см  =  1 к м )  тто д л и н е  и 1 :2 0 0 0  (1 с м  =  2 0  м )  н о  ш и р и н е  с 

у к а з а н и е м  на ней  к а т е г о р и й  и с т е п е н и  з а н о с и м о е ™ ,  а т а к ж е  р а с п о л о ж е н и я  с н е г о з а ­

щ и т н ы х  с р е д с т в  (с м .  р и с . 5 ) .

С х е м ы  о гр а ж д е н и я  н а и б о л е е  з а н о с и м ы х  м е с т  с о с т а в л я ю т  в м а с ш т а б е  1 :1 0 0 0 0  

и ли  1 :5 0 0 0  н о  д л и н е  и 1 :1 0 0 0  п о  ш и р и н е . К  п л а н у  з а щ и т ы  п у т и  п р и л а га е т с я  в е д о ­

м о с т ь  д а н н ы х  о  з а н о с и м ы х  м е с т а х  и их  о г р а ж д е н и я х  (п р и л о ж е н и е  4 ) .

3 .24 . В в е д о м о с т и  р а с с т а н о в к и  и о р га н и з а ц и и  р а б о т  с н е г о о ч и с т и т е л ь н о й  и 

с н е г о у б о р о ч н о й  т е х н и к и  у к а з ы в а ю т с я :

а )  т и п ы  с н е г о у б о р о ч н о й  и с н е г о о ч и с т и т е л ь н о й  т е х н и к и , м е с т а  и х  п р и п и с к и , 

р а й о н  и п о р я д о к  р а б о т ы ;

б )  с о с т а в  п о с т о я н н ы х  и р е з е р в н ы х  б р и г а д  и ф а м и л и и  р у к о в о д и т е л е й ;

в )  п е р е ч е н ь  стан ц и й  на к о т о р ы х  с т р е л о ч н ы е  п е р е в о д ы  о ч и щ а ю т с я  о т  сн е га  с 

п о м о щ ь ю  п н е в м а т и ч е с к и х  и л и  т е п л о в ы х  у с т р о й с т в .

3 .25 . В р а з д е л е  о р га н и за ц и и  р а б о т  п о  о ч и с т к е  п у т е й  и у б о р к е  сн е га  с о  стан ц и и  
у к а з ы в а ю т с я :

а )  о ч е р е д н о с т ь ,  о б ъ е м  и п о р я д о к  р а б о т  п о  о ч и с т к е  и у б о р к е  сн е га  с г о р л о в и н ,  

с т р е л о к  и п у т е й  с р а з д е л е н и е м  т е р р и т о р и и  ста н ц и и  на о т д е л ь н ы е ,  о д н о  р о д н ы е  п о  

с п о с о б у  в ы п о л н е н и я  р а б о т , у ч а с т к и , з а к р е п л е н н ы е  за  к о н к р е т н ы м и  п р е д п р и я т и я м и ;
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Рис. 7. График работы снегоочисти­
теля  со сквозны м  проходом  по 

главны м путям (вариант 1)

б ) потребность в машинах, локом отивах, подвижном составе, инвентаре и 
рабочей силе из расчета очистки и уборки  снега со всей станции в срок не более 
трех суток ; норма рейсов снегоуборочной техники в см ену;

в ) порядок выезда машин на работу, марш руты вы возки  снега и места его 
вы грузки ; порядок и места проф илактического обслуж ивания и ремонта снегоубо­
рочных поездов на зимний период; определенные стойла в вагонных и лок ом оти в ­
ных депо, мастерских дистанций пути и путевы х машинных станций для  вы полне­
ния аварийных работ и проф илактического ремонта снегоуборочной техники;

г )  пункты  и порядок  вы зова рабочей силы  и транспортных средств, их при­
бытия и расстановки по участкам; фамилии руководителей , ответственных за орга­
низацию работ, снабжение рабочих инструментом, места отдыха и получения гор я ­
чего питания; места стоянки и заправки автомашин.

3-26. Начальник дистанции пути совместно с начальниками станций по каж до­
му раздельному пункту определяю т способы  очистки путей от снега, продолж итель­
ность нахождения машин на станциях и разрабатывают график работы снегоочисти­
телей и снегоуборочны х поездов. На основании этих данных начальники отделов 
движения, пути и локом оти вн ого  хозяйства отделения дороги  разрабатывают гра­
фик работы снегоуборочны х поездов и график оборота снегоочистителей в грани­
цах отделения со сквозны м проходом  снегоочистителя по главным путям (рис. 7) 
и его работой по очистке главны х и станционных путей на раздельных пунктах 
(рис. 8).
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Рис. 8. Граф ик работы снегоочис­
тителя по очистке станционных 
путей на раздельных пунктах 

(вариант 2)
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Рис. 9. Схема очистки станции от снега

h. -  упорна снега машиной СМ-2
п ереЗ ал н а  снега  с путей пой 
относ насыпи ст ругом

Графики работы снегоуборочных поездов и снегоочистителей должны быть 
увязаны с графиком движения поездов и предусматривать: перегонное времй хода 
снегоочистителя, время выдачи локомотивов под снегоочиститель или снегоубо­
рочный поезд, последовательность работы на станции и продолжительность нахож­
дения на каждой из н и х , место и порядок смены локомотивны х бригад, место и 
продолжительность времени экипировки локомотивов и снегоуборочных поездов.

3.27 Д ля  правильного маневрирования снегоуборочными поездами пути и 
стрелочные переводы каждого парка разбивают на отдельные зоны.

На схему станции (рис. 9) наносят границу парковых путей и горловин, ука­
зывают места выгрузки снега и их емкость, места отстоя снегоуборочных поездов и 
снегоочистителей в зимний период. Места отстоя должны иметь точки подключения 
или стационарные устройства подогрева воды, масла для  ускорения запуска дизе­
ля  в холодный период года.

Итоговые данные для каждой расчетной толщины снежного покрова по каж­
дому парку станции сводят в ведомость. Пример ведомости машинизированного 
выполнения первоочередных снегоуборочных работ в парке В на станции приведен 
в табл. 3.

Т абли ц аЗ

Толщина слоя снега 10 см  Н еобхо- Время Полное время рабо-
дим ое занятия ты в группе путей

Н о­ П олез­ Пло­ Объем Способ ЧИСЛО путей без учета поезд­
мер ная щадь неуплот- очистки рейсов без уче­ ного движения,
пути длина очистки неннога и убор­ для вы­ та поезд­ мин

пути, снега^м снега, м ки снега воза ного дв и ­
м снега жения,

мин

1 765 3 670 367 Уборка
1411маши­ 3 40

ной
\

\
2 684 3 280 328 СМ-2 1 з !
3 650 3 120 312 То же 1з;I
4 703 3 370 337 14" |
5 695 3 340 334 и 3 13 41
6 742 3 560 356 *>

И
7 593 2 850 285 И 12
8 593 2 850 285 11 2 12, 24
9 508 2 440 244 Перевал­ 10'
10 508 2 440 244 ка снега — 10
11 684 3 280 328 стругом - 14.) 64
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П родолж ение табл. 3

Толщина слоя снега 10 см Необхо­
димое

Время
занятия

Полное время рабо 
ты в группе путей

Но- Полез- Пло- Объем Способ число путей без учета поезд­
мер пая щадь неуплот- очистки рейсов без уче­ ного движения,
пути длина

пути,
м

очистки
снега,м2

ненного и убор- 
снега, м 3 ки снега

для вы­
воза 
снега

та поезд­
ного дви­

жения, 
мин

мин

12 731 3 510 351 иод от- _ 1 6 Л
13 678 3 250 325 кос 

13-го 
пути

1 4 /

И т о го 8534 40 960 4096 8 169 169

П р и м е ч а н и я .  1. Ш и р и н а  м е ж д у п у т ь я  4 ,8  м .
2. В ы в о з  с н е га  п р о и з в о д и т с я  в  с н е г о р а з г р у з о ч н ы й  т у п и к .

За определенными парками и горловинами закрепляют соответствующие 
снегоуборочные поезда.

3.28. Время, необходимое для уборки снега на станции в целом и по паркам, 
или количество рейсов имеющихся снегоуборочных поездов следует рассчитывать 
в зависимости от объема снега при разных толщине снежного покрова, плотности 
снега на пути и расчетного уплотнения снега при загрузке, производительности ма­
шин, вместимости промежуточных и концевого полувагонов и степени их заполне­
ния с учетом затрат времени на погрузку, перестановку с одного пути на другой, 
проезд к месту выгрузки, вы грузку, согласование маршрута и транспортировку к 
месту работы.

3.29. Выписки из оперативного плана очистки и уборки снега на станции вы- 
вешивают в помещениях дежурных по станции, станционных и маневровых диспет­
черов, дежурных по горкам и паркам, дорожных мастеров и в кабинах управления 
снегоуборочных машин.

4. Организация руководства работами 
по борьбе со снежными заносами

4.1. В Министерстве путей сообщения руководство подготовкой хозяйства и 
кадров железных дорог к работе в зимних условиях и организацией снегоборьбы 
на сети железных дорог осуществляет постоянно действующий Оперативный штаб, 
возглавляемый заместителем министра путей сообщения, ведающим путевым хо ­
зяйством, в составе представителя ЦК профсоюза работников железнодорожного 
транспорта и транспортного строительства, Главного ревизора по безопасности дви­
жения, начальников главных управлений: пути, локом отивного и вагонного хозяйств, 
сигнализации и связи, рабочего снабжения, электрификации и энергетического 
хозяйства, пассажирского, капитального строительства, контейнерных перевозок 
и коммерческой работы, метрополитенов, промышленного железнодорожного 
транспорта, начальника управления кадров, первых заместителей начальников глав­
ных управлений движения и материально-технического обеспечения, начальника 
инспекции при министре путей сообщения.

Распоряжения постоянно действующего Оперативного штаба обязательны 
для исполнения всеми линейными работниками железнодорожного транспорта.

4.2. Главное управление пути Министерства путей сообщения: осуществляет 
контроль за ходом подготовки путевого хозяйства, средств снегозащиты и снего-
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б ор ьб ы  к  зи м е, рассм атривает и утверж дает  расстановку р о тор н ы х  сн егоочи сти те­
лей , сн его уб ор о ч н ы х  п о езд о в  и стр у го в  и след и т  за св оев р ем ен н ы м  п р и бы ти ем  п у ­
тев ы х  м аш инны х станций д л я  п ри к р ы ти я  станций и у з л о в  на зим ний  п ер и о д ;

обеспечивает к о н т р о л ь  за вы п олн ен и ем  работ  п о  очи стке  и у б о р к е  снега, 
следи т  за и сп ользован и ем  сн его уб ор о ч н о й  техн и ки  и ок азы вает  п о м о щ ь  д ор о га м , 
на к о т о р ы х  в озн и к ает  слож н ая  м етео р о ло ги ч еск а я  обстан ов к а , н ап равляя  при  н е о б ­
х од и м ости  в  и х  распоряж ение в ы сок оп р о и зв од и тельн ую  сн его уб о р о ч н ую  тех н и к у  с 
д р у ги х  д ор о г.

4.3. В п р ед елах  ж елезн ой  д о р о ги  р у к о в о д с т в о  п о д го т о в к о й  хозяй ств а  и к ад ­
ров  к  работе  в зи м н и х  у с л о в и я х  и организацией сн его бо р ьбы  о с у щ ест в ля ет  п о ст о ­
янно д ей ствую щ и й  О перативны й ш таб, в о з г л а в л я е м ы й  п ер в ы м  зам ести телем  на­
чальника ж елезн ой  д о р о ги , в составе представителя  Д ор п р оф сож а  и начальников  
с л уж б : пути , движ ения , л о к о м о т и в н о г о  и в а го н н о го  хозяй ств , сигнализации  и св я ­
зи, м атери альн о -техн и ческого  обеспечения, р а б оч его  снабж ения, электри ф и кац и и  и 
эн ер гети ч еск ого  х о зя й ств а , пассаж ирской , кон тей н ерн ы х п ер е в о зо к  и к о м м е р ­
ческой  работы , начальников  о т д е л о в  кад р ов  и к ап и тальн ого  строительства , ин­
спекции при начальнике ж елезн ой  д ор о ги .

4.4. С  м ом ен та  в о зн и к н ов ен и я  на д о р о ге  слож н ой  м етео об ста н ов к и  началь­
ни к  с л уж б ы  пути :

устанавливает в с л уж б е  к р у гл о с у т о ч н о е  д еж ур ств о  р у к о в о д я щ и х  р аботн и ­
к о в ;

о сущ еств ля ет  п остоя н н ую  св я зь  с н ачальн и ком  с л уж б ы  движ ения и опера­
ти вн о-р асп оряди тельн ы м  о т д е л о м  с л уж б ы  движ ения, о тд елен и я м и  д о р о г  и дистан­
ц иям и  п ути ;

к о н т р о ли р у ет  и обеспечивает в ы п олн ен и е разработанны х на о тд елен и я х  
д ор о ги  и дистанциях пути  оперативны х план ов  п о  предупреж дению  снеж ны х за н о ­
сов, с л ед и т  за св оев р ем ен н ы м  в в о д о м  в действие снегоочистителей  и с н е го уб о р о ч ­
н ы х  п оезд ов , ф орм ированием  сн его в ы х  п о е зд о в , п оступ лен и ем  и н аправлением  на 
м еста работ  рабочей си лы  и тран сп ортн ы х ср едств ;

в зависим ости  от  ск лады ваю щ ей ся  на д о р о ге  о бста н о в к и  св оев р ем ен н о  м а ­
н еврирует  и м ею щ им ися  на д о р о ге  сн егооч и сти телям и  и сн его уб ор о ч н ы м и  п оезда ­
м и ;

п оддерж ивает св я зь  с м естн ы м и  ор ганизациям и  п о  воп росам  св о ев р ем ен н о го  
обеспечения у з л о в , станций и п ер егон ов  рабочей  си лой  и транспортны м и  средства­
ми.

4 .5 . Н ачальники с л у ж б ы  движ ения и с л у ж б ы  п ути  д олж н ы  и м еть  с лед ую щ и е  
д о к у м ен т ы :

кар ту  д ор о ги  с нанесенны м и на ней зан оси м ы м и  участкам и  на перегон ах  и 
станциях;

в ед о м о сть  и с х ем у  расстановки  п о  м естам  при п и ск и  всех  сн егоочи сти телей , 
сн его уб ор о ч н ы х  п оездов , с тр у го в  и д р у ги х  маш ин с ук азан и ем  о б с луж и в а ем ы х  
им и уч а стк о в ;

план ф орм и рован и я  сн его в ы х  п о езд о в .

Н ачальник сл уж б ы  и д еж ур н ы й  аппарат с луж б ы  пути , к р о м е  т о го , д олж н ы  

им еть  след ую щ и е  д оп о лн и тельн ы е  д о к у м е н т ы :
в ед о м о сть  обеспечения  каж дой  дистанции пути  щ итам и, к о л ь я м и , ин струм ен ­

том , инвентарем  и н ео б х о д и м ы м и  м атери алам и ;
в ед ом о сть  наличия и п ун к то в  хранения резерва  п ереносны х щ итов , д ер ев я н ­

ны х, с о в к о в ы х  лоп ат  и д р у г о г о  инструм ента  п о  сн егооч и стк е ;
план обеспечения д о р о ги  (п о  о тд елен и я м  д ор о ги , дистанциям  п у т и ) рабочей  

си лой  и транспортны м и  средствам и  с расп ределением  их по  р есп уб ли к а м , к р ая м , 
о б ла стя м , гор од ам , районам ;

план ф орм ирования  п о  к р уп н ы м  у зл а м  и станциям  бри гад  2-Й, 3-й очередей ; 
в ед ом ость  наличия несн и ж аем ого  запаса у з л о в , а гр егатов , горю че-см азочны х 

м атериалов  (Г С М ) и места их хран ен и я ; п лан  разм ещ ен и я  д ор о ж н ы м  уп р авлен и ем
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рабочего снабжения пунктов неснижаемого запаса продуктов питания и пунктов 
организации горячего питания.

4.6. Б пределах отделения дороги руководство подготовкой хозяйства и 
кадров к работе в зимних условиях и организацией снегоборьбы осуществляет по­
стоянно действующий Оперативный штаб, возглавляемый первым заместителем на­
чальника отделения дороги, в составе представителя Райпрофсожа и начальников 
отделов: пути, движения, локомотивного и вагонного хозяйства, сигнализации и 
связи, материально-технического обеспечения, рабочего снабжения, электрифика­
ции и энергетического хозяйства, пассажирского, контейнерных перевозок и ком­
мерческой работы, кадров.

4.7. С момента наступления метелей начальник Оперативного штаба отделе­
ния дорога:

принимает оперативные меры по обеспечению бесперебойной поездной и гру­
зовой работы и устанавливает круглосуточное дежурство руководящих и других 
работников отделения для постоянного контр о ля и оказания помощи дистанциям 
пути и другим хозяйственным организациям отделения и для связи с оперативно­
распорядительным аппаратом службы движения и дежурным по службе пути;

ежедневно разбирает выполнение суточного плана снегоуборочных работ и по 
результатам принимает необходимые меры;

систематически принимает доклады дежурного но отделению о поездном по­
ложении и использовании снегоуборочной техники, заслушивает начальников отде­
лов о принимаемых мерах по предупреждению снежных заносов.

4.8. Начальник Оперативного штаба отделения дороги должен иметь для ру­
ководства работами по снегоборьбе следующие документы:

карту отделения дороги с нанесенными на ней заносимыми участками на 
перегонах и станциях и степени их заносимости;

ведомость и схему расстановки но местам приписки всех снегоочистителей, 
снегоуборочных поездов, стругов и других машин с указанием обслуживаемого 
плеча и списка закрепленных бригад;

храфик оборота снегоочистителей по направлениям, определяющий факти­
ческое время нахождения их в пути с момента выхода с пункта приписки до об­
ратного возвращения;

храфик работы снегоуборочных поездов на узлах и станциях, в котором пре­
дусматривается очередность механизированной уборки снега по стрелочным горло­
винам и путям каждого парка;

время прибытия машин хха станцию, продолжительность их работы и время 
отправления на друхую станцию;

план формирования снеговых поездов по станциям;
ведомость раскрепления районов узлов и станций (парков и горловин) за 

предприятиями, руководители которых выделяют людей для своевременной и 
полной уборки снега и обеспечения работоспособности закрепленного участка;

план формирования по крупным узлам и станциям бригад 2-Й, 3-Й очередей; 
план обеспечения отделения дороги (по дистанциям пути и перегонам) ра­

бочими и транспортными средствами с территориальных организаций с распреде­
лением их по областям, хюродам и районам;

ведомость наличия на участковых материальных складах запасов деревян­
ных, совковых лопат и другого инструмента но снегоборьбе, а также резерва пере­
носных щитов на дистанциях пути с указанием места их хранения;

план размещения пунктов неснижаемого запаса продуктов хштания и пун­
ктов организации горячего питания.

4.9. Начальник отдела пути отделения дороги:
осуществляет руководство снегоуборочными работами и контроль за их 

организацией;
принимает необходимые оперативные меры к бесперебойной работе снего­

уборочной и снегоочистительной техники, не допуская непроизводительных про­
стоев но причинам неисправности машин, длительного их нахождения в ремонте, и
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следит за своеврем ен н ы м  предоставлением  ло к о м о ти в о в , путей ;
осущ еств ляет  к он тр оль  за бесперебойной  работой  п н ев м ообд ув  очных у с т ­

ройств и э лек тр ообогр св а  стр елок , а там , где их нет, — за организацией очистки 
стрелочны х п ереводов  о т  снега д р уги м и  средствам и;

следи т  за ф орм ированием  бригад  1 й и 2 й очереди, а такж е за вы делен и ем  ра­
бочих территориальны м и организациями.

4.10. Начальник отдела  движ ения отделения  д ор оги  и работники  диспетчер­
ск о го  аппарата:

в период  сильны х снегопадов и м етелей , к огд а  создается  у гр оза  образования 
снеж ных заносов, по  заявкам  дистанций пути  н езам едли тельн о  вы д еляю т л о к о м о ­
тивы  под  снегоочистители  и сн егоуборочн ы е поезда, за что н есут  персональную  от­
ветственность;

устанавливаю т диспетчерский к он тр оль  за своевр ем ен н ы м  отправлением  и 
проследованием  по граф ику снегоочистительной  техники  и освобож ден и ем  на стан­
циях путей от  подвиж ного состава д ля  их  м еханизированной  очи стки ;

не доп уск аю т дли тельн ы х стоян ок  п оездов  и н ак оп лен и я  вагонов  на снсгоза- 
и оси м ы х станциях. Перемечи, таких станций утверж дает начальник отделен и я  лор о - 
n i ;

совм естн о  с начальником  отдела  пути о сущ еств ля ю т  к он тр оль  за вы полнени ­
ем  оперативного плана сн егоуборочн ы х  работ на к р уп н ы х  станциях и узла х , с об лю ­
дением  граф ика освобож ден и я  путей и граф иков работы  сн егоубор оч н ы х  Поездов, 
обращ ая о со б о е  внимание на их продвиж ение к местам  в ы гр узк и  и обратное в о з ­
вращ ение к пунктам  убор к и  и п о гр узк и  снега.

4.11. Н ачальник ло к о м о т и в н о го  отдела  и начальник л о к о м о т и в н о го  д еп о : 
несут персональную  ответственность за своеврем ен н ое вы деление л о к о м о ­

тивов п од  снегоочистители  по заявкам  дистанции пути, а такж е за вы деление на 
весь период снегопадов  и м етелей  ло к о м о т и в о в , о бор уд ов а н н ы х  радиосвязью , иод 
сн егоуборочн ы е поезда, обеспечение своеврем енной  экипировки  ло к о м о т и в о в  и 
см ен у  бригад в соответствии  с утверж денны м  гр аф и к ом . В ы деленны е л о к о м о ти в ы  
м о гу т  зам еняться при необходим ости  д р у гом и  т о л ь к о  на вр ем я  прохож дения т ех ­
н ического  обслуж и ван и я  и т ек ущ его  рем онта (Г О -3 , Т Р - 1 ) ;

обеспечиваю т за к ла д к у  и пополнение несниж аем ого запаса ГС М  из расчета на 
один снегоуборочн ы й  поезд : авиамасла M T-J4 II, М Т-16П , М -14В2 0,3 т ; д и зельн о ­
го топлива — 10 т.

4.12. Н ачальник вагон н ого  отдела  и начальник в а гон н ого  депо  п осле  предъя­
влен и я  снегоочистителей  и сн егоуборочн ы х  поездов  к техн и ческ ом у  о см отр у  о б ес ­
печивают р ем он т  и исправность х о д ов ы х  частей, автосцепки и т о р м о зн о го  о б о р у д о ­
вания.

4 .13. Начальники ло к о м о т и в н о го  и вагон н ого  о тд ело в  отд елен и я  дор оги , на­
чальники л о к о м о ти в н ы х  и вагонны х деп о :

силам и и средствам и депо п роизводят р ем он т сн егоубор оч н ы х  маш ин в зи м ­
нее вр ем я  раньш е всех д р у ги х  рем онтны х работ;

в период  сн егобор ьбы  но заявкам  начальников дистанций пути нем едленно 
представляю т стойла д л я  вы полнения аварийных работ и п роф и лакти ческого  ре­
м онта сн егоубор очн ы х  поездов  и снегоочистителей ;

ор ган и зую т р ем он т подвиж ного состава на путях  таки м  обр а зом , чтобы  и 
зимний период  исклю чалась их захлам лен н ость  деталям и  п одви ж н ого  состава и 
д руги м и  предм етам и, препятствую щ им и работе сн егоубор оч н ы х  п оездов .

4 .14. Н ачальник отдела  сигнализации и связи  и начальник дистанции сигнали­
зации и связи обеспечиваю т:

содерж ание напольны х устройств С ЦБ  на п ерегонах  и станциях в соответст­
вии с требованиям и  Г О С Т  9 2 3 8 -8 3  ’ ’Габариты  приближ ения строений и подвиж но­
го  состава ж елезны х д о р о г  колеи  1520 (1 5 2 4 ) м м . Раздел 2, п. 2 .10 ”  д ля  создания 
услови й  механизации сн егоуборочн ы х  и друп тх  п утевы х работ ;
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телефонную связь со снегозаносимыми местами, бесперебойную работу ли­
нейно-путевой связи и предоставление работникам пути внеочередной связи для 
оперативного руководства работой по снегоборьбе;

исправную работу радиостанций, установленных на снегоуборочной и снего­
очистительной технике, а также на локомотивах, постоянно закрепленных за ними; 
осуществляют периодическую проверку их действия;

содержание и ремонт кабельного хозяйства пусковых и управляющих уст­
ройств автоматической пневмоочистки стрелок и питания электроэнергией.

4.15. Начальник отдела материально-технического обеспечения обеспечивает 
своевременную закладку и поставку дистанциям пути запасных частей, узлов и 
агрегатов, троса и антифриза, необходимых для выполнения аварийного и профи­
лактического ремонта снегоуборочной техники, инструмента, инвентаря, круглого 
леса, щитопланки и других материалов согласно выделенным фондам, потребной 
спецодежды в соответствии с установленными нормами.

4.16. Начальник отдела рабочего снабжения:
производит закладку неснижаемого запаса продуктов в пунктах, где имеют­

ся магазины отдела рабочего снабжения со складскими помещениями в размерах, 
согласованных с начальниками дистанций пути;

организует горячее питание рабочих, занятых на очистке и уборке снега; 
организует доставку из ближайших столовых ОРСа горячего питания к мес­

там работ бригад, обслуживающих снегоуборочную и снегоочистительную технику 
и работающих на очистке путей и уборке снега. Транспортные средства и рабочих 
для погрузочно-разгрузочных работ по доставке пищи предоставляет дистанция пу­
ти.

4.17. Начальник санитарно-эпидемиологической станции врачебно-санитарной 
службы дороги:

устанавливает санитарный контроль за местами сбора рабочих, общежития­
ми, пунктами обогрева и приема пищи;

проводит обучение работающих правилам профилактики обморожения; 
выделяет медицинских работников для обслуживания работающих на снего­

очистке.
4.18. В пределах дистанции пути руководство предупреждением снежных за­

носов и снегоборьбой осуществляет начальник дистанции пути через руководящих 
работников дистанции и дорожных мастеров, а также через передаваемых в его 
распоряжение руководителей путевых машинных станций и других подразделений.

4.19. Начальник дистанции пути совместно с начальником станции разрабаты­
вают и ежегодно корректируют оперативный план снегоборьбы и устанавливают 
контроль за его выполнением.

4.20. Начальник дистанции пути;
обеспечивает выполнение всех мер, направленных на качественную подготов­

ку хозяйства пути к зиме; очистку от снега и льда закрепленных централизован­
ных стрелочных переводов; исправное содержание и эксплуатацию воздуходувной 
линии, воздухораэборных колонок, переносных шлангов и арматуры на стрелках, 
контролирует повседневную готовность пневмоочистительных и электрообогрева- 
тсльных устройств на стрелочных переводах;

организует постоянно действующие навесь зимний период оперативно-нала­
дочные бригады по содержанию в постоянной исправности снегоуборочной техни­
ки, пневмоочистительных и электрообогревательных устройств; для обеспечения 
своевременного ремонта снегоуборочной техники комплектует штат механизато­
ров из расчета на пять снегоуборочных поездов четыре слесаря-ремоцтника и одно­
го мастера;

несет персональную ответственность за исправность снегоочистителей и снего­
уборочных поездов, обеспечение их квалифицированными кадрами для трехсмен­
ной работы;

следит за исполненным графиком работы снегоуборочных и других машин, 
занятых на уборке снега.

22



4.21. С момента наступления снегопада и метели начальник дистанции пути 
обязан установить контроль за обеспечением безопасности и бесперебойности дви­
жения поездов и маневровой работы и принять оперативные меры по очистке и 
уборке снега с путей и стрелочных переводов, для чего необходимо:

установить круглосуточное дежурство руководящ их работников дистанции
пути;

обеспечить своевременную подачу заявок на локомотивы  и организовать 
бесперебойную работу снегоуборочной и снегоочистительной техники;

обеспечить контроль за продвижением снегоочистителей по графику, за свое­
временным предоставлением путей по технологическому процессу для работы сне­
гоуборочных поездов;

обеспечить качественную очистку путей и стрелочных переводов от снега в 
установленное графиком время работы снегоуборочной техники;

ввести в действие имеющиеся пнев мата чески е и тепловые устройства очист­
ки стрелок от снега;

организовать вызов и расстановку по местам работы бригад рабочих 1-Й и 2-й 
очередей, а также обеспечить прием и расстановку рабочей силы и транспортных 
средств территориальных организаций;

следить с помощью дорожных мастеров за состоянием щитовой линии, обес­
печивая своевременную перестановку заработанных щитов и расчистку образую­
щихся снежных переметов на перегонах и станциях;

принимать другие меры согласно оперативному плану, обеспечивая беспере­
бойное движение поездов и безопасность людей, занятых снегоуборочными работа­
ми;

систематически докладывать начальникам отделения дороги, отдела пути и 
службы пути о положении на дистанции и принимаемых мерах по устранению за­
труднений.

4.22. В случае образования снежных заносов, угрожающих безопасности дви­
жения, дорожный мастер (начальник участка)/начальник дистанции пути и его за­
меститель обязаны в установленном порядке закрыть перегон для движения поез­
дов и принять оперативные меры по ликвидации снежных заносов и восстановле­
нию движения.

4.23. Руководство организацией снегоуборочных работ на сортировочных, 
грузовых, участковых и крупных пассажирских станциях осуществляет штаб, воз­
главляемый начальником станции, в составе: начальника дистанции пути или его за­
местителя, начальников локом отивного и вагонного депо, дистанции сигнализации 
и связи, дистанции контактной сети и представителя отдела рабочего снабжения.

4.24. Начальник станции:
осуществляет оперативное руководство снегоуборочной и снегоочиститель­

ной техникой и несет персональную ответственность за своевременную очистку и 
уборку снега на станции;

в период метелей и снегопадов устанавливает круглосуточное дежурство 
руководящих работников станции и совместно с работниками дистанции пути, л о ­
комотивных и вагонных депо принимает меры по быстрейшей очистке и уборке 
снега со станционных путей, производительному использованию снегоуборочной 
техники и выполнению заданной нормы выработки в рейсах снегоуборочными 
поездами;

обеспечивает в соответствии с оперативным планом предоставление станци­
онных путей и стрелочных горловин для механизированной их уборки от снега, 
своевременный пропуск машин на участок работы;

совместно с начальником дистанции пути разрабатывает и доводит до сведе­
ния причастных работников станции и дистанции пути сменный, план снегоубороч­
ных работ и контролирует его выполнение; в соответствии с оперативным планом 
по борьбе со снежными заносами дает задание командирам смен [дежурному по 
станции, станционному (маневровому) диспетчеру] на очистку и уборку снега. 
В этом задании указываются нормы использования снегоочистителей, снегоубороч-
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ных и снеговых поездов (количество р ей сов ). Командир смены, получив план 
снегоуборочных работ, организует четкое его выполнение. Для этого он доводит 
план до сведения каждого исполнителя, давая конкретное указание дежурным по 
маркам, сортировочным горкам по организации механизированной очистки и убор­
ки снега в соответствии с оперативным планом. При изменении поездной ситуации 
маневровый диспетчер корректирует с ведома начальников станции и дистанции 
пути сменный план снегоуборки и Доводит его до исполнителей. Для контроля на 
диспетчерском графике исполненной работы станции отражается работа снегоочис- 
1 ителей, снегоуборочных и снеговых поездов;

при анализе работы за смену совместно с начальником дистанции пути (стар­
шим дорожным мастером или дорожным мастером) подробно рассматривает вы­
полнение сменного плана снегоуборочных работ с отчетом работников станции й 
других служб и дает оценку смене исходя из заданной и фактически очищенной 
площади станционных путей и стрелочных горловин;

следит за соблюдением габарита при выгрузке грузов на станционных и 
подъездных путях.

4.25. Распределение обязанностей между хозяйственными подразделения­
ми дороги по очистке, уборке снега и сколке льда следующее:

начальник дистанции пути несет персональную ответственность за своевре­
менное выполнение работ по очистке от снега главных, станционных путей, стре­
лочных переводов (кроме путей и стрелочных переводов, которые очищают другие 
хозяйственные предприятия), пешеходных мостов и тоннелей, находящихся на ба­
лансе дистанций пути, подъездных путей, принадлежащих МПС, за исключением 
участков в пределах территорий предприятий и у фронтов погрузки и выгрузки;

начальник станции несет ответственность за выполнение работ по очистке от 
снега, льда, мусора всех перронов, пассажирских и грузовых платформ, стрелочных 
переводов нецентрализованного управления, обслуживаемых дежурными стрелоч­
ных постов, находящимися в штате станций;

начальники вагонных депо и вагонных участков, дирекций международных 
и туристических перевозок несут ответственность за уборку с путей и междупутий 
деталей подвижного состава, мусора с путей и междупутий вагонных депо (участ­
ков ), путей ремонта, экипировки и отстоя вагонов; уборку снега, сколку и убор ­
ку льда на этих путях; разработку и осуществление мер по сокращению утечки 
поды на станциях при заправке пассажирских вагонов;

начальник локомотивного депо (отдел локомотивного хозяйства) несет 
ответственность за очистку смотровых канав, поворотных кругов, уборку снега, 
сколку льда и уборку деталей локомотивного подвижного состава, обтирочных 
отходов, остатков топлива с междупутий и путей экипировки, складов топлива, 
поворотных треугольников, путей отстоя и запаса локом отивов и моторвагонного 
подвижного состава и других деповских путей;

начальник дистанции сигнализации и связи несет ответственность за очистку 
от снега вагонных замедлителей механизированных горок, батарейных колодцев, 
путевых коробок, групповых муфт, путевых дросселей аппаратуры для бескон­
тактного обнаружения перегретых букс в поездах (П О Н А Б ) и других напольных 
устройств СЦБ.

Очистка от мусора, снега, сколка и уборка льда с подъездных путей и стре­
лочных переводов, расположенных на них, входящих в систему Министерства 
путей сообщения, в пределах территорий предприятий и организаций и у фронтов 
погрузки и выгрузки производятся силами и средствами этих предприятий и орга­
низаций.

Содержание в чистоте (в том числе уборка снега, сколка и уборка льда) де­
повских путей, путей экипировки, ремонта, отстоя и запаса подвижного состава, 
промывки, очистки и дезинфекции вагонов, путей тяговых подстанций и других 
объектов энергоснабжения, путей на базах, складах и грузовы х дворах осущ ествля­
ется организациями, использующими эти пути.

4.26- Очистка от снега деповских путей локомотивного депо снегоуборо­
чными поездами производится по заявке начальника депо во вторую очередь при 
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условии обеспечения • свободности путей и междупутий от препятствий и деталей 
подвижного состава.

5- Очистка пути от снега на перегонах

5-1. Очистка пути от снега на перегонах должна производиться, как правило, 
снегоочистителями. Ручная очистка допускается в тех местах, где нельзя пропус­
тить снегоочиститель в рабочем состоянии (настилы переездов и подходы к ним, 
стрелки примыкания, участки пути на подходах к мостам, тоннелям, между плат­
формами и у других препятствий), а также во всех случаях, когда пропуск снего­
очистителя задерживается.

5.2- Снегоочиститель направляют на работу по требованию начальника дистан­
ции пути, его заместителя, ответственного дежурного дистанции, старшего дорож­
ного мастера или дорожного мастера. Дежурный по отделению, получив извещение, 
принимает меры к срочному отправлению снегоочистителя на участок.

5.3. Начало работы снегоочистителей и снегоуборочных поездов устанавлива­
ется приказом начальника отделения дороги в адреса начальников отделов движе­
ния, локомотивного хозяйства и пути, начальников дистанции пути, локом отив­
ного депо и всех начальников станций по маршрутам работы снегоочистителей и 
снегоуборочных поездов.

5.4. Очистка снега толщиной до 1 м производится плужными снегоочистите­
лями СДП или СДП-М с последующей планировкой снежного вала, который может 
возникнуть вдоль пути при его расчистке. Снежные заносы высотой более 1 м ли к ­
видируются с помощью роторных снегоочистителей.

Техническая характеристика снегоочистителей приведена в приложении 5-
5-5.В период сильных снегопадов и метелей в первую очередь снегоочистите­

лем  производится очистка от снега главных путей по всему участку обслуживания, 
после чего очищаются приемо-отправочные и другие станционные пути на разъез­
дах,обгонных пунктах и промежуточных станциях. При отсутствии срочной необхо­
димости в очистке от снега путей на закрепленном за снегоочистителем участке 
расчистка от снега боковы х путей на разъездах, обгонных пунктах и промежуточ­
ных станциях производится после очистки главных путей в пределах данного раз­
дельного пункта.

5-6- Снегоочистители сопровождаются руководителем работ от дистанции пу­
ти по должности не ниже дорожного мастера.

При следовании со снегоочистителем в рабочем состоянии руководитель обя ­
зан постоянно следить за свободностью впереди лежащего пути, показаниями сигна­
лов, подаваемых с пути, и подавать имеющимися средствами связи соответствую­
щие сигналы для машиниста.

5.7. Новые цельнометаллические снегоочистители СДП и СДП-М, имеющие 
удлиненную базу и дальний отброс снега за пределы пути, могут работать по схеме 
снегоочиститель -- электровоз или снегоочиститель -  тепловоз без прикрытия.

Эффективным способом очистки пути от снега является работа снегоочисти­
телей ’ *челноком*\ В этом случае формируется сплотка из двух снегоочистителей и 
установленного между ними локомотива. При таком способе работы исключается 
потеря времени на перестановку локомотива.

5-8- Очистку путей на трехпутных участках с нормальными междупутьями 
(первым 4,1 и последующим 5,0 м ) целесообразно производить двумя двухпутны­
ми снегоочистителями. При проходе в одну сторону оба снегоочистителя должны 
идти в рабочем состоянии: один впереди по среднему пути, сбрасывая снег в сторо­
ну крайнего пути, а другой за ним вслед на расстоянии не менее 1,0 км  по крайне­
му пути, сбрасывая снег под откос насыпи или на откос выемки.

На обратном пути снегоочистители возвращаются так же: один по среднему, 
другой по другом у крайнему пути, очищая полностью все пути от снега.
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5-9. Очистку путей от снега на четырехпутных участках с нормальными меж­
дупутьями целесообразно выполнять двумя двухпутными снегоочистителями. При 
нервом проходе снегоочистители идут вслед в рабочем состоянии и очищают спосо­
бом перевалки снега дна пути с одной стороны. При возвращении снегоочистители 
очищают два пути с другой стороны (рис. 10).

5.10. При образовании заносов на перегоне в полувыемке, расположенной на 
косогоре, в прямом или кривом участке пути расчистку их необходимо вести в сле­
дующем порядке:

на однопутном участке -  двухпутным снегоочистителем, направляя его с той 
стороны перегона, с которой снег может быть выброшен под откос косогора;

на двухпутном участке -- двумя двухпутными снегоочистителями, движущи­
мися по обоим путям последовательно один за другим, расстояние между ними 
должно быть не менее 1,0 км.

С н е г о о ч и с т и т е л и  н а п р а в л я ю т с я  с  т о й  с т о р о н ы  п е р е г о н а , с  к о т о р о й  с н е г  м о ж е т  

б ы т ь  п е р е б р о ш е н  за  о д и н  з а е з д  с  о д н о г о  на  д р у г о й  п у т ь ,  а з а т е м  п о д  о т к о с  к о с о г о р а  

(р и с . 1 1 ) .

5.11. Во всех случаях отправление снегоочистителей на перегон осуществил 
ется в соответствии с требованиями Инструкции по движению поездов и маневро­
вой работе на железных дорогах Союза ССР (М., Транспорт, 1987 г. 256 с .).

5.12. При работе плужных снегоочистителей на электрифицированных участ­
ках напряжение с контактного провода не снимается. Если расстояние от оси пути 
до внутреннего края опор контактной сети меньше 3,1 м, то необходимо соблюдать 
особую осторожность. При наличии таких опор работать с открытыми крыльями 
запрещается, так как в момент открытия или закрытия крыльев они м огут задеть 
за опоры. В этих случаях крылья должны быть закрыты и зафиксированы транс­
портными запорами.

Участки пути, где имеются такие опоры, должны быть указаны в перечне' 
опасных мест участка, закрепленного за снегоочистителем, и ограждены.

Кроме того, работать с раскрытым угловы м  крылом  разрешается только на 
тех участках, где расстояние от внутреннего края опор до оси пути со стороны 
углового крыла не менее 3300 мм.

Если на участках пути, обслуживаемых снегоочистителем, имеются опоры, 
расположенные на расстоянии менее 3300 мм  от оси пути, то для возможности 
работы угловы м  кры лом  снегоочистителей СДП и СДП-М необходимо на этих 
снегоочистителях произвести обрезку подъемных подкрылков и козырьков по
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Рис. 11. С х е м а  о ч и стк и  п утей  на пе­
р е го н е  в п о л у в ы е м к с , р а с п о ло ж е н ­

ной  на к о с о г о р е

ч ер теж ам , п р и ло ж ен н ы м  к  И н ст р у к ц и и  п о  эк сп лу а та ц и и  с н е го о ч и ст и т ел ей  д в у х ­
п утн ы х  п л у ж н ы х  С Д П  и С Д П -М  (П Т К Б  Ц П  М П С . 1976 . 90 с ) .

П ри  р а б о т е  п л у ж н о г о  с н е го о ч и ст и т еля  и ли  ст р у га  с за к р ы т ы м и  к р ы л ь я м и  на 
д в у х -  и ли  м н о го п у т н о м  уч а стк е  со  с т о р о н ы  м е ж д у п у т ь я  см еж н ы й  п у т ь  си гн а ла м и  
не о гр аж д ается , но п о езд а м , п р о х о д я щ и м  п о  с о с е д н е м у  п ути , вы даю тся  п р е д у п ­
реж дения  в у с т а н о в ле н н о м  п о р я д к е . В этих  с луч а я х  к р ы л о , н а х о д я щ ееся  со  с т о р о ­
ны  м еж д уп у т ья , д о л ж н о  б ы т ь  за ф и к си р о в а н о  т р а н сп о р тн ы м и  зап ор ам и . В с луч а е  
н аруш ен и я  при р а б оте  габарита  п о д в и ж н о го  состава  с о  с т о р о н ы  м еж д уп у т ья  н е о б ­
х о д и м о  п ер ед  ск р ещ е н и ем  на п ер е го н е  е п о е зд а м и  р а б о т у  сн его оч и сти телей  и ли  
с т р у го в  п р ек р а щ а ть  и к р ы л о  с н с ш о ч и е т и т е л я  и ли  стр у га  со  сто р о н ы  м еж  д у н у  тья 
з а б л а го в р е м е н н о  зак р ы в ать . При н е о б х о д и м о с т и  р аботы  сн е го о ч и сти теля  или  
стр у га  с о т к р ы т ы м  к р ы л о м  со  с т о р о н ы  м е ж д у п у т ь я  соседн и й  п у т ь  д л я  дви ж ен и я  
п о е зд о в  за к р ы в ается .

5.13. П о с л е  п р о х о д а  п л у ж н о г о  с н е го о ч и ст и т еля  д л я  р а зд е лк и  о т к о с о в  сн еж ­
н ой  тран ш еи  и п ла н и р о в к и  в а ло в  снега  п р и м ен я ется  с т р у г  и ли  б у л ь д о з е р , а при их 
о тс у т ст в и и  п ут ев ы е  б р и га д ы  д о л ж н ы  св о е в р е м е н н о  в ы п о л н я т ь  р а зв а л к у  в а ло в  сн е ­
га в р уч н ую  с п о л о г и м  о т в о д о м  их в с т о р о н у  о т  п ути , о с о б е н н о  тщ а т ель н о  с л е д у е т  
п р о и зв о д и т ь  п л а н и р о в к у  сн ега  на н у л е в ы х  м естах .

5.14. Р аботой  п о  о ч и ст к е  п утей  р о т о р н ы м  э л с к т р о с н е го о ч и с т и т с л е м  р у к о в о ­
дит старш ий д о р о ж н ы й  м астер  и ли  д о р о ж н ы й  м астер .

Н ап р ав лен и е  на работу' р о т о р н о г о  сн е го о ч и ст и т еля  п р о и зв о д и т ся  начальн и ­
к о м  о т д е л е н и я  д о р о ги  по  з а я в к е  начальн и ка  дистанц ии  п ути , на у ч а стк е  к о т о р о г о  
им еется  н а д о б н о ст ь  в расч и стк е  о б р а зо в а в ш и х с я  г л у б о к и х  сн еж н ы х  за н осо в  и ли  в 
р а зд е лк е  о т к о с о в  снеж ной  транш еи .
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При очистке пути роторны м снегоочистителем на двухпутном  участке, когда 
второй путь расчищен, поезда, следую щ ие по этому расчищенному пути, пропуска­
ются со скоростью , устанавливаемой руководителем  работ, в необходим ы х случа­
ях с проводником . О б этом долж но быть указано в предупреждении, выдаваемом 
машинисту поезда. Место работ роторного снегоочистителя ограждается по соседне­
му пути с и т а  лам и остановки. К  проходу поезда работа снегоочистителя прекра­
щается и кры лья закрываются. При работе на электрифицированном участке напря­
жение с контактного провода долж но быть снято. В зависимости от глубины  и 
плотности снега работа электроснегоочистителя по расчистке снежного заноса м о ­
жет происходить за один или два прохода. При глубине снега до 1 м и незначитель­
ной плотности расчистку снега производят за один проход, т.е. с раскрытыми 
крыльями. При глубине снега более  1 м расчистку осущ ествляю т за два прохода: 
первый проход  с раскрытыми вертикальными подкры лкам и и закрытыми кры лья­
ми, второй проход  - по разделке траншеи -  с откры тыми кры льями.

515. Па наиболее заносимых и трудных по проф илю  участках пути, где в пе­
риод метели предусматривается круглосуточное деж урство рабочих бригад д ля  рас­
чистки снежных переметов, должна бьпъ установлена временная телефонная связь 
с дорож ным мастером или бригадиром пути. Для дежурных рабочих бригад должен 
быть установлен график работ и предоставлено помещение для обогрева и приня­
тия пищи.

5.16. В случае остановки поезда на перегоне из-за снега и невозмож ности вы­
ехать на свободный от  снега участок пути машинист долж ен затребовать пом ощ ь и 
действовать в соответствии с требованиями Инструкции но движению поездов и 
маневровой работе на ж елезны х дорогах Союза ССР (М-, Транспорт, 1987. 256 с . ) .

5.17- При образовании глубок и х  заносов очистку пути, па котором  находит­
ся состав, следует производить но частям и но мере его  очистки вагоны выводить 
на очищенное от снега место. Освобожденный от  заноса состав по частям или п о л ­
ностью выводится на раздельный пункт для  формирования и дальнейшего следова­
ния по назначению.

П осле уборки  состава с занесенного участка нуги необходим о немедленно за­
кончить разделку стенок снежной траншеи с таким расчетом, чтобы следование 
поездов и работа снегоочистителя при последующ ей очистке пути м огли  вы полнять­
ся беспрепятственно.

6. Очистка путей и уборка  снега на станциях

6.1. Наиболее уязвимы ми местами па станциях в период снегопадов и ме ге­
лей являю тся стрелочные переводы, особенно централизованные, горочные и аод- 
горочнмс ну ги-

6.2. Все станционные пути по очередности их очистки от снега делятся на три 
очереди.

К  первой очереди относятся главные, горочные, сортировочные пути и ма­
невровые вытяжки, приемо-отправочные пути с расположенными на них стрелоч­
ными переводами, пути стоянок восстановительных и пожарных поездов, снего­
очистителей и снегоуборочны х поездов, а также пути, ведущ ие к складам топлива и 
деж урным пунктам контактной сети. Эти пути и стрелки необходим о очищать от 
снега немедленно с момента начала снегопада и метели.

Ко второй очереди относятся пакгаузные и погрузочные пути, а также депов­
ские пути (экипировочные и д р .), пути к материальным складам и мастерским.

К  третьей очереди -  все прочие пути.
6.3. Очистка путей от снега на промеж уточных станциях производится, как 

правило, снегоочистителями и стругами. Уборка снега на сортировочных, участко­
вых и крупны х пассажирских станциях осущ ествляется снегоуборочны ми поезда­
ми. Работой по уборке снега снегоуборочными поездами руководит работник по 
долж ности не ниже бригадира пути. Наиболее целесообразно ком плексное исполь-
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эование снегоуборочных поездов, снегоочистителей и стругов. Техническая харак­
теристика снегоуборочных машин приведена в приложении 6.

6.4. Уборку собранного снега необходимо выполнять одновременно с очист­
кой путей с тем, чтобы при возобновлении метели собранные валы не способст­
вовали задерживанию снега.

6.5. Начало работы снегоуборочных поездов на закрепленных за ними стан­
циях устанавливается телеграммой (телефонограммой) начальника, заместителя 
начальника или ответственного дежурного дистанции пути, которая адресуется де­
журному по отделению.

Дежурный по отделению, получив телеграмму (телеф онограмму) о начале 
работы снегоуборочных поездов, осуществляет кон'гроль за их работой через поезд­
ных диспетчеров.

6.6. По окончании работ по уборке снега на сортировочных, участковых и 
крупных пассажирских станциях снегоуборочные поезда в соответствии с опера­
тивным планом, утвержденным МПС или начальником отделения дороги, направля­
ются для уборки снега на промежуточные станции.

6.7. Работа каждого снегоуборочного п о е з д а  на станции должна нахощггься 
под постоянным контролем ответственных работников дистанции пути и станции.

6.8. Снегоуборочные поезда должны быть оборудованы радиосвязью с дежур­
ным но станции или маневровым диспетчером. Между машинистом головной маши­
ны и помощником машиниста концевого полувагона должна быть установлена ра­
дио- или телефонная связь. На участках, не оборудованных поездной радиосвязью, 
снегоуборочные поезда должны иметь телефонный аппарат.

6.9. Рабочая скорость снегоочистителя при работе на станции должна быть до 
40 км/ч, струга -  от 10 до 15 км/ч, снегоуборочного поезда -  в зависимости от ко­
личества снега -  от 5 до 10 км/ч.

6.10. Для руководства работой снегоочистителей, снегоуборочных и снего­
вых поездов должны быть выделены ответственные работники -  от дистанции пути 
и от станции. Первый осуществляет техническое руководство снегоуборкой, вто­
рой обеспечивает передвижение снегоуборочной техники и снеговых поездов на 
станции.

Руководитель при работе со снегоочистителями, стругами и снегоуборочны­
ми поездами обязан:

следить за тем, чтобы обслуживаемый им участок парковых или станцион­
ных путей был освобожден от посторонних предметов;

руководить работами по очистке путей и уборке снега;
заранее ознакомить машиниста локомотива, а также руководителя бригады 

снегоочистителя, машиниста струга и машиниста снегоуборочного поезда с техно­
логическим планом и графиком очистки путей.

6.11. На крупных узлах и станциях при работе снегоочистителя, снегоубороч­
ных и снеговых поездов распоряжением начальника станции выделяется один из 
его заместителей или свободных от дежурства сменных командиров для руковод­
ства работами по уборке снега и обеспечения беспрепятственного продвижения сне­
гоочистителей, снегоуборочных и снеговых поездов по путям и паркам станции, 
своевременного освобождения путей для очистки снега в соответствии с оператив­
ным планом.

6:12. В период снегопадов и метелей, когда создаются затруднения в работе 
решающих станций, работой снегоуборочных поездов непосредственно руководят: 
от станции -  начальник станции или его заместитель, от дистанции пути -  началь­
ник дистанции пути, его заместитель или старший дорожный мастер (начальник 
участка).

6.13. В сортировочном парке в первую очередь очищают и убирают снег с 
горочной горловины и сортировочных путей на расстоянии 150 -  200 м от башмако- 
сбрасыватслсй (третьей тормозной позиции) в глубь парка. Для выполнения этой 
работы снегоуборочный поезд N- 1 должен быть направлен в сторону горки, а ло-
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к о м о т и в  -  в с т о р о н у  п а р к а . П р и  т а к о м  р а с п о л о ж е н и и  у м е н ь ш а е т с я  ч и с л о  з а е з д о в  

на п у т ь  и у л у ч ш а ю т с я  у с л о в и я  п р о и з в о д с т в а  м а н е в р о в о й  р а б о т ы  на п о д г о р о ч н ы х  

п у т я х . П о  к о м а н д е  д е ж у р н о г о  п о  г о р к е  и л и  п о  с и г н а л у  р у к о в о д и т е л я  р а б о т  с н е г о ­

у б о р о ч н ы й  п о е з д  п о д а е т с я  с г о р к и  на о ч и щ а е м ы й  п у т ь ;  п о с л е  п р о с л е д о в а н и я  с т р е ­

л о ч н ы х  п е р е в о д о в  в к л ю ч а ю т с я  б о к о в ы е  щ е т к и  д л я  з а б о р а  с н е га  с  м е ж д у п у т ь я  в о ­

в н у т р ь  к о л е и ;  л о к о м о т и в  с о  с н е г о у б о р о ч н ы м  п о е з д о м  п о  с и г н а л у  р у к о в о д и т е л я  

р а б о т  д в и ж е т с я  в г л у б и н у  п а р к а , о с а ж и в а я  п о с л е  п р и ц е п к и  н а х о д я щ и е с я  н а  п у т и  

в а го н ы , п о к а  г о л о в а  с н е г о у б о р о ч н о г о  п о е з д а  н е  п р о й д е т  150  -  2 0 0  м  за  б а ш м а к о -  

с б р а с ы в а т е л ь . Н о  с и г н а л у  р у к о в о д и т е л я  р а б о т  о с у щ е с т в л я е т с я  о т ц е п к а  о с а ж и в а е ­

м ы х  в а г о н о в  и м а ш и н а  в р а б о ч е м  с о с т о я н и и  с в к л ю ч е н н ы м и  р а б о ч и м и  о р г а н а м и  

д в и ж е т с я  в с т о р о н у  г о р к и  д о  п р е д е л ь н о г о  с т о л б и к а .  П р и  о т с у т с т в и и  р о с п у с к а  в а ­

г о н о в  па д а н н ы й  п у ч о к  п у т е й  п о  к о м а н д е  д е ж у р н о г о  п о  г о р к е  с н е г о у б о р о ч н ы й  п о ­

е з д  п р о д о л ж а е т  д в и г а т ь с я  за  р а з д е л и т е л ь н у ю  с т р е л к у  и п е р е е з ж а е т  на с л е д у ю щ и й  

п у т ь ;  ц и к л  п о в т о р я е т с я  д о  т е х  п о р , п о к а  не з а п о л н и т с я  с н е г о м  в е с ь  с о ст а в .

П о  о к о н ч а н и и  у б о р к и  с н е га  с у ч а с т к о в  т о р м о з н ы х  п о зи ц и й  п р и с т у п а е т  к  р а ­

б о т е  с н е г о у б о р о ч н ы й  п о е з д  №  2, к о т о р ы й  у б и р а е т  с н е г  на п у т я х  с о р т и р о в о ч н о г о  

п а р к а  за  п р е д е л а м и  т о р м о з н ы х  п о зи ц и й .

З а е з д  д л я  у б о р к и  с н е га  па  п у т я х  с о р т и р о в о ч н ы х  п а р к о в  п р о и з в о д и т с я  с о  

с т о р о н ы  г о р л о в и н ы  п а р к а  ф о р м и р о в а н и я .  П р и  д в и ж е н и и  м а ш и н ы  в  с т о р о н у  г о р к и  

в к л ю ч а ю т  б о к о в ы е  к р ы л ь я  и  щ е т к и  д л я  з а б о р а  сн е га  с  м е ж д у п у т ь я  в о в н у т р ь  к о ­

л е и . Е с л и  на  п у т и  и м е ю т с я  о т д е л ь н о  с т о я щ и е  в а го н ы , п о  у к а з а н и ю  м а н е в р о в о г о  

д и с п е т ч е р а  и л и  д е ж у р н о г о  п о  г о р к е  о н и  п р и ц е п л я ю т с я  к  л о к о м о т и в у  и о с а ж и в а ­

ю тся  на г о р к у  д о  т е х  п о р , п о к а  г о л о в н а я  м а ш и н а  н е  в с т а н е т  на н а ч а л о  о ч и с т к и  

п у т и  в с т о р о н у  п а р к а . З а т е м  с н е г о у б о р о ч н ы й  п о е з д  в р а б о ч е м  с о с т о я н и и  д в и ж е т с я  

в с т о р о н у  г о р л о в и н ы  п а р к а  ф о р м и р о в а н и я  и о с у щ е с т в л я е т  о ч и с т к у  сн е га . В а г о н ы  

п о д т я г и в а ю т с я  к  п р е д е л ь н о м у  с т о л б и к у  э т о й  г о р л о в и н ы  и о т ц е п л я ю т с я .  П р и  б о л ь ­

ш о й  г р у п п е  в а г о н о в  на с о р т и р о в о ч н о м  п у т и  в п о м о щ ь  л о к о м о т и в у  с н е г о у б о р о ч н о ­

го  п о е з д а  в ы д е л я е т с я  г о р о ч н ы й  л о к о м о т и в .  П о с л е  о ч и с т к и  о д н о г о  и л и  н е с к о л ь к и х  

п у т е й  п а р к а  д о  п о л н о й  з а г р у з к и  п о е з д а  с н е г о м  п о е з д  о т п р а в л я е т с я  п о д  в ы г р у з к у ,  

а з а т е м  в о з в р а щ а е т с я  к  ф р о н т у  у б о р к и  сн ега . Ц и к л  п о в т о р я е т с я  д о  п о л н о й  у б о р к и  

сн ега  с п у т е й  п а р к а . С п е ц и а л ь н ы е  з а е з д ы  д Л я  у б о р к и  с н е га  с  м е ж д у п у т ь я  п р о и з ­

в о д я т с я  п р и  п р и м е н е н и и  с н е г о у б о р о ч н ы х  м а ш и н  С М -2  с т а р ы х  к о н с т р у к ц и й ,  в 

к о т о р ы х  б о к о в ы е  щ е т к и  р а с п о л о ж е н ы  за п и т а т е л е м  (  в  б а з е

м а ш и н ы ) ;  с н е г о у б о р о ч н ы м и  м а ш и н а м и  п о с л е д н и х  в ы п у с к о в ,  в  к о т о р ы х  щ е т к и  

у с т а н о в л е н ы  на к р ы л ь я х ,  у б о р к а  сн е га  о с у щ е с т в л я е т с я  за  о д и н  п р о х о д .

6-14 . Д н я  о ч и с т к и  и у б о р к и  с н е га  с п у т е й  п а р к а  п р и е м а  п о е з д о в  с н е г о у б о р о ч ­

н ы й  п о е з д , с ф о р м и р о в а н н ы й  п о  с х е м е :  л о к о м о т и в ,  к о н ц е в о й  п о л у в а г о н ,  п р о м е ж у ­

т о ч н ы е  п о л у в а г о н ы ,  г о л о в н а я  м а ш и н а , а в с л е д  за н и м  и г о р о ч н ы й  л о к о м о т и в  п о  

к о м а н д е  д е ж у р н о г о  п о  п а р к у  п е р е д в и г а ю т с я  п о  с в о б о д н о м у  п у т и  в  п р о т и в о п о л о ж ­

н у ю  о т  г о р к и  г о р л о в и н у .  Г о р о ч н ы й  л о к о м о т и в ,  в о з в р а щ а я с ь , з а е з ж а е т  п о д  с о с т а в ; 

п о д л е ж а щ и й  р о с п у с к у ,  и у б и р а е т  е г о  на п у т ь  н а д в и га , а с н е г о у б о р о ч н ы й  п о е з д  

в с л е д  п р о и з в о д и т  у б о р к у  сн е га  с о с в о б о ж д е н н о г о  п у т и . П о  о к о н ч а н и и  о ч и с т к и  

п о е з д  п о  а т о м у  ж е  п у т и  в о з в р а щ а е т с я  о б р а т н о  и з а е з ж а е т  на с л е д у ю щ и й  п у т ь , с  к о ­

т о р о г о  г о р о ч н ы й  л о к о м о т и в  в т о м  ж е  п о р я д к е  у б и р а е т  с о с т а в  (р и с . 1 2 ) .

6 .15- В п а р к е  о т п р а в л е н и я  у б о р к а  сн е га  в ы п о л н я е т с я  в с л е д  у х о д я щ е м у  на 

у ч а с т о к  п о е з д у .  П о  о т п р а в л е н и и  п о е з д а  д е ж у р н ы й  п о  ста н ц и и  (п а р к у )  р а з р е ш а е т  

з а е з д  с н е г о у б о р о ч н о г о  п о е з д а  на о с в о б о д и в ш и й с я  п у т ь  д л я  о ч и с т к и  и у б о р к и  сн ега .

6 .1 6 . Н е  м е н е е  э ф ф е к т и в н ы м  с р е д с т в о м  я в л я е т с я  п е р е в а л к а  с н е га  с т р у г о м  

в с т о р о н у  к р а й н е г о  п у т и  и п о д  о т к о с .

П е р е в а л к а  сн е га  с т р у г о м  шЗд о т к о с  п р о и з в о д и т с я  в о б е  с т о р о н ы  о т  с е р е д и н ы  

п а р к а . Е с л и  п е т  в о з м о ж н о с т и  с б р а с ы в а т ь  с н е г  п о д  о т к о с ,  то, е г о  с л е д у е т  с о б и р а т ь  в 

в а л ы  на в ы д е л е н н ы х  п у т я х  и м е ж д у п у т ь я х  с н е м е д л е н н о й  у б о р к о й  с н е г о у б о р о ч н ы м  

п о е з д о м  с т е м , ч т о б ы  п р и  в о з о б н о в л е н и и  м е т е л и  о б р а з о в а в ш и е с я  в а л ы  н е  с п о с о б ­

с т в о в а л и  за д е р ж а н и ю  с н е га .

О б р а з о в а в ш и е с я  в а л ы  сн е га  па м е ж д у п у т ь я х  п у т е й  о с м о т р а  и р е м о н т а  в а г о ­

н о в  в п о е з д а х  п о д л е ж а т  н е м е д л е н н о й  у б о р к е .
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С т р у г о м  п р и  п о м о щ и  о п у щ е н н о й  н о с о в о й  части  и о д н о г о  р а с к р ы т о г о  к р ы л а  

о ч и щ а ю т с я  с р а з у  о д и н  п у т ь  и м е ж д у п у т ь е  с  п е р е в а л к о й  сн е га  па в т о р о е  м е ж д у ­

п у т ь е . П о с л е  э т о г о  с т р у г  п е р е х о д и т  на в т о р о й  п у т ь  и т а к и м  ж е  о б р а з о м  о ч и щ а е т  

с н е г  с о  в т о р о ю  п у т и  и м е ж д у п у т ь я ,  п е р е в а л и в а я  е г о  ч е р е з  т р ет и й  п у т ь  на т р е т ь е  

м е ж д у п у т ь е  и т .д .
Д л я  п е р е в а л к и  с н е га  с т р у г о м  т р е б у е т с я  п о с л е д о в а т е л ь н о  о с в о б о ж д а т ь  на 

2 0 - 3 0  м и н , с  з а к р ы т и е м  д л я  д в и ж е н и я  п о е з д о в ,  д в а  с о с е д н и х  п у т и  (п е р в ы й  п у т ь  

з а н и м а е т с я  с т р у г о м ,  в т о р о й  -  о го  к р ы л о м ) .

П о с л е  к а ж д о г о  р а б о ч е г о  п р о х о д а  к р ы л о  и н о ж  с т р у га  п р и в о д я т с я  в т р а н с ­

п о р т н о е  п о л о ж е н и е  д л я  п е р е х о д а  на с л е д у ю щ и й  п ут ь .

Р а ц и о н а л ь н а я  п о с л е д о в а т е л ь н о с т ь  за н я т и я  п у т е й  с т р у г о м  п о к а за н а  на рис. 13.

6 .1 7 . В п а р к а х  п р и е м а  и о т п р а в л е н и я  в о  в р е м я  п р о и з в о д с т в а  с н е г о у б о р о ч н ы х  

р а б о т  п у т и  д о л ж н ы  з а н и м а т ь с я  п о е з д а м и  и с о с т а в а м и  в с о о т в е т с т в и и  с т е х н о л о г и ­

ч е с к и м  п р о ц е с с о м  м е х а н и з и р о в а н н о й  о ч и с т к и  и у б о р к и  сн ега  с т а к и м  р а с ч е т о м , 

ч т о б ы  б ы л а  в о з м о ж н о с т ь  о р г а н и з о в а т ь  р а б о т у  с н е г о о ч и с т и т е л е й  и с н е г о у б о р о ч н ы х  

п о е з д о в  б е з  д о п о л н и т е л ь н ы х  м а н е в р о в  п о  п е р е с т а н о в к е  с о с т а в о в .

6 .1 8 . П р и  н а ли ч и и  в  п а р к е  п р и е м а  т о л ь к о  о д н о г о  с в о б о д н о г о  д у  ги о ч и с т к а  

т а к ж е  м о ж е т  о с у щ е с т в л я т ь с я  с п о с о б о м  п е р е в а л к и  с н е га , С т р у г -с н  е г о  о ч и с т и т е л ь  при  

э т о м  п р о х о д и т  п о с л е д о в а т е л ь н о  п о  с в о б о д н о м у  п ут и  и п е р е в а л и в а е т  с н е г  на  с о с е д -
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Рис. 13. Рациональная последовательность занятия путей стругом

ний путь но мере его освобож дения от состава вагонов, надвигающихся на горку . 
Применение такого способа работы возмож но также в парке отправления.

6.19. Снеговые поезда для вы возки снега за пределы станции формируются 
из 10 -  15 вагонов с вагоном для  обогрева рабочих.

Формирование снеговых поездов производится по указанию начальника 
отделения дороги начальником станции по заявке начальника дистанции пути.

В местах, где вы возка снега поездами невозможна (короткие пути) и имеют­
ся площ адки между путями, может применяться вы возка снега автомобилями.

П огрузкой  снега на снеговые поезда и вьп р узкой  снега руководит дорожный 
мастер или бриг адир пути.

6.20. Очистка от снега централизованных стрелочных переводов, оборудован­
ных пневмоочиетительными и электрообогревательны мй устройствами, осущ еств­
ляется введением в действие этих устройств. Техническая характеристика и крат­
кое описание этих устройств изложены в приложении 7.

6.21. С к олк а  и очистка станционных путей от льда производятся льдоскалы ­
вающими устройствами снег оуборочны х машин. На стрелочных переводах, а также 
в местах других препятствий для сколк и  льда может применяться ударный пневма­
тический или электрический инструмент.

6.22. При снегопадах и м етелях на стрелках с ручным обслуживанием, не 
оборудованны х пневмоочиетительными и электрообогревательнымй устройствами, 
в помощ ь дежурным стрелочных постов по заявке начальника станции дорож ным 
мастером выделяются рабочие, которы е очищают стрелки от снега под р ук ов од ­
ством  работников станции.

6.23. При очистке стрелочных переводов и глухи х  пересечений от снега в 
первую очередь очищают пространство между рамными рельсами и остряками 
стрелок, тяги электроприводов, подвижные сердечники крестовин, контррельсо­
вые и крестовинные желоба.

При ручной очистке путей снег внутри колеи долж ен очищаться не менее 
чем на 50 м м  ниже уровня верха го ловк и  рельса, а снаружи колеи — в уровень 
с верхом  головк и  рельса.
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На подгорочных путях в районах торможения вагонов баш маками очистка 
путей от снега производится с обеих сторон рельса ниже уровня верха го лов к и  
рельса на 50 мм.

На переездах и переходах тщательно очищаются от снега ж елоба, настил и 
подъезды.

6.24. При выполнении работ по очистке снега и с к о лк е  льда на стрелочных 
переводах и в местах препятствий для  механизированной уборки  необходим о 
соблю дать меры предосторожности, исключающие возмож ность перекрытия сиг­
налов.

7. Меры безопасности при обслуживании снегоочистительных 
и снегоуборочных машин и выполнении работ 

по очистке и уборке снега с пути

7-1. При обслуживании рабочих органов снегоочистительных и снегоубороч­
ных машин необходимо:

приводить рабочие органы в транспортное положение по команде руководи ­
т е л я  работ;

находиться не ближе 2 м от рабочих органов при приведении их в рабочее 
или транспортное полож ение;

располагаться таким образом, чтобы не попасть в зону действия при установ­
ке или снятии транспортных запоров.

7.2. При работе машин необходим о внимательно следить за сигналами свето­
форов и других сигнальных знаков и своевременно убирать рабочие органы снего­
очистительной и снегоуборочной техники в пределы  габарита подвижного состава, 
следить за свободностмо пути, особенно при работе на станциях, повторять зв ук о ­
вые сигналы локомотива.

7.3. При установке в кабинах управления стругов, снегоочистительных и сне­
гоуборочны х машин печей и других отопительных приборов необходим о соблю ­
дать следую щ ие основные правила:

печь долж на быть установлена на стальном листе с асбестовой прокладкой 
толщ иной не менее 10 м м  и прочно прикреплена к полу на расстоянии нс менее 
280 м м  от стен, деревянных перегородок и других возгораем ы х конструкций;

внутренняя обш ивка стен о к о ло  печи должна быть защищена кровельны м 
ж елезом  по асбесту толщ иной не менее 10 мм. Поверх м еталлического листа д о л ­
жен быть установлен перфорированный металлический экран с промеж утком  меж ­
ду листом  и экраном не менее 35 м м ;

в п отолке помещ ения для  пропуска печной трубы  должна быть выполнена 
печная разделка типовой конструкции, а груба должна быть заключена в защитный 
кож ух с отверстиями для  обмена воздуха и оканчиваться над крышей колпаком  
или искрогасителем ;

дверки печи долж ны  плотно закрываться и иметь устройство, исключающее 
попадание топлива из топки печи на пол.

7.4. При эксплуатации отопительных печей запрещается: 
применять дрова, длина которы х превышает размер топки; 
топить печь с откры той дверцей;
перевозить в кабине бензин, керосин и другие легковоспламеняю щ иеся 

жидкости, а также растапливать печь этими ж идкостями; 
оставлять печь с горящ им топливом  без присмотра; 
выбрасывать На ходу машины золу  и ш лак; 
производить суш ку одежды, обуви  на ограж дениях; 
оставлять о гонь в печи при уходе членов бригады с машины.
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7.6. Сцепление плужного сн сто очистителя и струга-снегоочисттс.»!/! w
ко мотивом должно выполняться локомотивной бригадой и контролироваться 
машинистом снегоочистительной машины.

После сцепления с локомотивом бригада снегоочистителя, струга-снего­
очистителя должна проверить:

правильность соединения тормозной магистрали снегоочистителя с рукавом 
тормозной магистрали локомотива и рукава рабочей магистрали снегоочистителя с 
рукавом питательной магистрали локомотива;

работу электроосвещения и прожекторов, а также световой и звуковой 
сигнализации, устанавливаемой в снегоочистительной машине и в кабине маши- 
н и ста л о ко м оти на;

работу (вхолостую) всего пневматического привода машины;
действие звукового сигнала.

Расцепление снегоочистителя, струга-снегоочистителя с локомотивом должно 
производиться машинистом или помощником машиниста снегоочистительной ма­
шины после надежного закрепления отцепляемого снегоочистителя или струга- сне­
гоочистителя тормозными башмаками и контролироваться руководителем работ.

7.7. При движении снегоочистителя, струга-снегоочистителя с опущенным 
лобовым щитом и раскрытыми крыльями необходимо внимательно следить за 
препятствиями, которые встречаются на пути движения, и своевременно убирать 
рабочие органы в транспортное положение.

7.8. При нахождении снегоочистителя, струга-снегоочистителя на электрифи­
цированном участке обслуживающему персоналу запрещается:

подниматься на носовую часть рамы и отвала машины;
производить осмотр и ремонт оборудования, если для этого требуется при­

ближение человека или инструмента к контактному проводу на расстояние меньше 
2 м.

7.9. Осмотр, ремонт и постановку транспортных креплений рабочих органов 
следует выполнять только при полностью выпущенном из рабочих резервуаров
воздухе.

7.10. Запрещается подсоединять электрические кабели и провода от теплово­
за к роторному электроенсгоочистителю или отсоединять их при работающем 
дизеле тепловоза.

7.11. Не допускаются осмотр и очистка рабочих органов электроснегоочисти­
тели (ротора, питателя, подрезного ножа и т.д.), чистка коллекторов электричес­
ких машин при работе дизелей тепловоза.

7.12. Для осмотра выбросного ротора, питателя или других элементов кон­
струкции, если при этом требуется нахождение человека в зоне их действия, следу­
ет сиять напряжение с генераторов тепловоза, остановить дизели, закрепить в транс­
портном или рабочем положении габаритные и основные крылья и подрезной нож, 
перекрыть краны подвода воздуха к коллекторам, а краны управления рабочими 
органами установить в нейтральное положение (полностью снять давление и от­
ключить воздушную сеть снегоочистителя от питательной магистрали тепловоза). 
При этом один из членов бригады должен находиться в кабине управления, чтобы 
не допустить включения рабочих органов без соответствующей команды.
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7ЛЗ- Осмотр и см азку подшипников редукторов и валов передачи следует 
производить тольк о  при остановленном  дизеле тепловоза.

7.14. При работе электроснегоочистителя в сцепе с тепловозом  руководитель 
работ долж ен:

осущ ествлять запуск рабочих органов электроснегоочистителя, предвари­
тельно убедивш ись в отсутствии о к о ло  них лю дей; пользован,ся аварийным вы к­
лючателем тольк о  при крайней необходим ости ;

перед троганием электроснегоочистителя предварительно подать звуковой  
сигнал.

7.15. Запрещается открывать двери станции управления, если снегоочисти­
тель не обесточен.

7.16. Закрепление кры льев в транспортном положении и освобож дение их 
из этого полож ения необходим о производить при отсоединенной питательной ма­
гистрали локомотива.

7-17. Запрещается находиться со стороны выброса снега или ближ е 5 м  от п у­
ти с противополож ной стороны, а также на ж елезнодорож ном пути перед вращаю­
щимися питателями снегоочистителя па расстоянии от снегоочистителя менее
,Ш м.

7.18. При работе электроснегоочистителя на электрифицированных участках 
напряжение с контактной сети долж но бы ть снято, а контактная сеть заземлена.

Начинать работу разрешается тольк о  по указанию руководителя работ после 
получения письменного разрешения от работника дистанции контактной сети, от­
ветственного за снятие напряжения с контактной сети и се заземление.

7.19. При подготовке двигателя снегоуборочного поезда к пуску и при его 
обслуживании во время работы наружные запоры дверей, расположенных по обеим 
сторонам двигателя, долж ны бы ть сняты, двери долж ны л е гк о  открываться изнут­
ри помещения.

7.20. Запрещается персоналу снегоуборочного поезда при обслуживании 
двигателей внутреннего сгорания:

оставлять на длительное время без присмотра работающий двигатель;
производить смазку, регулировку и обтирку работающ его дизеля и ди­

зель-генератора;

пользоваться откры тым огнем и курить о к о ло  двигателя;
о т к р ы в а т ь  п р о б к у  р а д и а т о р а  п р и  р а б о т а ю щ е м  д и з е л е .  Д о з а п р а в к у  с и с т е м ы  

о х л а ж д е н и я  с л е д у е т  в ы п о л н я т ь  т о л ь к о  п р и  о с т а н о в л е н н о м  д и з е л е ;

о с т а в л я т ь  р а б о т а ю щ и й  п о д о г р е в а т е л ь  б е з  п р и с м о т р а ;

допускать одновременную  работу дизеля и подогревателя;
включать в работу подогреватель при неполностью заправленной системе 

охлаж дения;

применять паяльную лам пу или ф акел для подогрева масла дизеля для за­
пуска при низких температурах;

хранитт, и перевозить горюче-смазочные материалы в отсеках дизель-генера­
тора ;

о существ ля п , работы по ремонту электроаппаратуры под  напряжением. 
Для выполнения таких работ дизель долж ен быть останов лен, фидерные рубильни­
ки выключены. На рубильнике или автоматическом выклю чателе, отключающ ем
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ген ер а тор  о т  сети , д о л ж н а  б ы т ь  в ы в еш ен а  т а б л и ч к а  ” Н е  в к лю ч а ть , р а б ота ю т  л ю д и ” .

7.21. Д л я  уд а л е н и я  н а к о п и в ш и х ся  в в ы х л о п н о м  тр а к те  д в и га т е л я  (в ы х л о п ­
н ы х  т р у б а х  и г л у ш и т е л я х )  о с т а т к о в  то п ли в а , м а сла , к о т о р ы е  м о г у т  за го р е т ь с я  и 
п о с л у ж и т ь  при чи н ой  пож ара , н е о б х о д и м о :

р е г у л я р н о , не р еж е  чем  через 200  ч р а б о т ы  д и зе л я , сн и м ать  с м а ш и н ы  в ы х ­
л о п н ы е  гр уб ы , г л у ш и т е л и  и п р о ж и гать  н а к о п и в ш и еся  в н и х  о т л о ж е н и я ;

о ч и щ а ть  м ех а н и ч еск и м  п ут ем  си ль ф о н н ы е  к о м п е н с а т о р ы , у с т а н о в ле н н ы е  на 
в ы х л о п н ы х  тр уб а х .

7 .22 . П е р е д  н а ч а ло м  р а б о ты  с н е го у б о р о ч н ы х  п о е зд о в , и м ею щ и х  д и стан ц и он ­
н ое  у п р а в лен и е  д и зе ль -ген  о р а то р о м , о б с л у ж и в а ю щ и й  п ер с о н а л  д о л ж е н  п р о в ер и ть  

р а б о т у  си стем ы  п ож ар н ой  си гн али зац и и .

7 .23 . П ер ед в и ж ен и е  с н е го у б о р о ч н ы х  п о е зд о в  в п р ед ела х  станции  б ез  р а б оты  
р а зр еш ается  т о л ь к о  с п р и в ед ен н ы м  в тр ан сп ор тн ое  п о ло ж ен и е  р а з гр у зо ч н ы м  

т р а н сп о р тер о м .
7.24. Н а блю д ен и е  за р а б о т о й  тр ан сп ор тер ов  п о л у в а г о н о в  в ед ется  на х о д у  из 

к а б и н ы  к о н ц е в о г о  п о лу в а го н а .
Н а х о д и ть ся  на тр ан сп ор тер ах  г о л о в н о й  м аш и н ы  и ли  п о л у в а г о н о в  п ри  их ра­

б о т е  и д в и ж ен и и  м аш и н ы  зап рещ ается .

7.25. П р и  п р о х о д е  п о е зд а  п о  с о с ед н ем у  п ути  к р ы л ь я , щ ет к и  и б о к о в ы е  э л е ­

в а т о р ы  м а ш и н ы  п р и к р ы в а ю тся .

Рабочие о р га н ы  м аш и н ы  в рабочее  и тр ан сп ор тн ое  п о ло ж ен и е  п р и в о д я т ся  п о  

ук а за н и ю  р у к о в о д и т е л я  р абот .

7.26. С ц еп лен и е  и р асц еп лен и е  г о л о в н о й  части с н е г о у б о р о ч н ы х  п о е з д о в  с п о ­
л у в а го н а м и  и п о л у в а ш н о в  д р у г  с д р у г о м  д о л ж н ы  п р о и зв о д и т ь с я  м а ш и н и сто м  м а ­
ш ины  и ли  п о м о щ н и к о м  т о л ь к о  п о с л е  п о л н о й  о с т а н о в к и  состава , п ри чем  п е р е х о д ­
ны е ф а р тук и  д о л ж н ы  б ы т ь  п о д н я ты  и з а к р еп лен ы  в это м  п о ло ж ен и и .

П о с л е  сц еп лен и я  м а ш и н ы  с л о к о м о т и в о м  д о л ж н ы  б ы т ь  п р о в ер ен ы :
работа  э л е к т р о о с в е щ е н и я  и п р о ж е к т о р о в , а т а к ж е  с в ет о в о й  и з в у к о в о й  сш ^ 

н алн зац и и  в к а б и н а х  уп р а в лен и я  и п о м ещ ен и и  э л ек т р о ст а н ц и и ;
и сп р а в н о сть  в о зд у ш н о й  м а ги стр али  на с н е г о у б о р о ч н о м  п о е з д е ;
д ей ств и е  з в у к о в о ю  си гн а ла ;
и сп р а в н о сть  с т о п о р н ы х  ус тр ой ств  ав тосц еп к и .

7 .27. С б о р  рабоч и х , п р и в л е к а е м ы х  на с н е го б о р ь б у , д о л ж е н  о с у щ е с т в л я т ь с я  в 
п ун к та х , п р о х о д  к  к о т о р ы м  не связан  с  п р о х о д о м  н о  стан ц и он н ы м  п у т я м . На 
к р у п н ы х  у з л а х  и стан ц и я х , гд е  не п р ед ст а в ля ет ся  в о зм о ж н ы м  н а м ети ть  та к и е  п у н к ­

ты , р абоч и е  к  м е с т у  сб ор а  д о л ж н ы  п р о х о д и т ь  гр уп п ам и  и о д  р у к о в о д с т в о м  в ы д е ­
л е н н о г о  р у к о в о д и т е л я .

Р у к о в о д и т е л ь  гр уп п ы  д о л ж е н  б ы т ь  сзади  гр уп п ы  и о гр а ж д а ть  ее  р а зв ер н у ты м  

к р а сн ы м  ф л а го м , н очью  ф он ар ем  с к р а сн ы м  о гн е м  (с и гн а ла м и  о с т а н о в к и ).  В п е­
реди  гр у п п ы  д о л ж е н  идти  сп ец и альн о  в ы д елен н ы й  и п р о и н ст р ук ти р о в а н н ы й  м о н те р  
п ути  и  т а к ж е  о гр а ж д а ть  гр у п п у  си гн а ла м и  о ста н о в к и .

7.28. Л и ц а , п р и в л е к а е м ы е  д л я  н е о т л о ж н о го  в ы п о лн ен и я  р а б о т  п о  с н е го б о р ь -  
бе , м е д и ц и н с к о м у  о св и д е те ль ст в о в а н и ю  не п о д в ер га ю т ся , о д н а к о  к  р а б о т е  на п ути  
не м о г у т  б ы т ь  д о п у щ е н ы  лица  с ф и зи ч еск и м и  н ед оста тк а м и , (о с л а б л е н н о е  зрение, 
г л у х о т а  и т . д . ) .

7 .29 . Д л я  о бесп еч ен и я  б езо п а сн о сти  р аб оч и х , п р и в л е к а е м ы х  д л я  н е о т ло ж н о го  
в ы п о лн ен и я  р а б о т  п о  с н е го б о р ь б е , р у к о в о д и т е л ь  п р о в о д и т  п ер е д  н ач алом  р а б от  
первичны й  и н стр ук таж  на р абоч ем  м есте  с  записью  в Ж ур н а ле  реги страц и й  и н с т р у к ­
таж а п о  о хр а н е  т р у д а , зн а к о м и т  р абоч и х  с к о н к р е т н о й  п р о и зв о д ст в ен н о й  о б с т а н о в ­
кой  на р а б оч ем  м ест е  и б е зо п а сн ы м и  п р и ем а м и  тр уда . Р у к о в о д и т е л ь  обесп еч и в ает
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проход рабочих к месту работ и обратно под личным руководством или под руко­
водством опытного монтера пути, а также тщательно наблюдает за их безопас­
ностью во время работы.

Р а б о т а  т а к и х  р а б о ч и х  в о д и н о ч к у  не д о п у с к а е т с я .

7.30. В местах сбора рабочих на специальных стендах должны быть вывеше­
ны плакаты по технике безопасности при производстве работ по очистке путей и 
стрелочных переводов от снега и предупреждению обморожений.

7.31. Руководство рабочими, привлекаемыми на снегоборъбу, осуществля­
ют дорожный мастер, бригадир пути, а также опытный монтер пути, имеющий ква­
лификацию нс ниже 3-1 х) разряда, обученный руководству группами рабочих и 
знающий условия работы в определенном районе станции.

7.32. При выполнении работ по очистке путей и стрелочных переводов от 
снега один руководитель должен возглавлять группу рабочих в количестве: на 
однопутных участках и станционных путях -  не более 15 чел.; на двухпутных и 
более участках -  не более 20 чел.; на стрелочных переводах -  не более 6 чел.

От непосредственного участия в работе бригады руководитель освобожда­
ется.

7.33. При выполнении снегоуборочных работ группой рабочих в составе 
К) чел, и более, а также и условиях плохой видимости должны быть выставлены 
сигналисты для оповещения работающих о приближении поезда.

Запрещается расставлять рабочих за пределами видимости и слышимости 
сигналов, подаваемых сигналистами.

7.34. При очистке пути от снежных заносов вручную траншеями или при 
разделке снеговых откосов после очистки пути снегоочистителями в откосах 
должны быть сделаны ниши на расстоянии 20 -  25 м одна от другой с располо­
жением их в шахматном порядке для возможности размещения в них рабочихпри
пропуске поездов.

Размеры ниши должны определяться в каждом отдельном случае коли­
чеством работающих, но быть глубиной не менее 0,75 м, шириной 2 м.

7.35. При очистке станционных путей и стрелочных переводов снег необхо­
димо складывать на междупутья в валы, в которых должны быть сделаны разры­
вы (шириной по 1 м ) нс реже чем через каждые 9 м для удобства работы и про­
хода.

7.36. При уборке снега с использованием снегового поезда выгрузка снега 
на ходу поезда запрещается.

В снеговом поезде должен быть пассажирский или грузовой крытый вагон, 
удовлетворяющий санитарным нормам, оборудованный устройством отопления 
для обогрева рабочих в местах т н р у зк и  и выгрузки снега и предназначенный для 
размещения рабочих в пути следования.

Работа снеговых поездов без указанных вагонов запрещается.
7.37. В периоды сильных морозов на месте работ по очистке пути и стре­

лочных переводов от снега должны находиться медицинские работники для прове­
дения профилактики и оказания помощи при обморожении.

7 38. Работы по очистке стрелочных переводов и путей от снега должны вы­
полняться в перерывах между движением поездов и маневровых составов. Работа 
по очистке горочных и подгорочиых путей и стрелочных переводов может произво­
диться в периоды, когда нет подачи вагонов на очищаемые пути и стрелочные пере­
воды.

7.39. Шланговая очистка стрелок сжатым воздухом  должна выполняться 
двумя монтерами пути. Один из них осуществляет очистку стрелки, а другой дол­
жен находиться у крана воздухоразборной колонки и быть готовым к прекраще­
нию подачи сжатого воздуха и сообщению работающему о приближении подвиж­
ного состава.
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7.40. При производстве  ш ланговой  очистки стр елок  не доп уск ается  р азм ещ е­
ние рези н ового  ш ланга на рельсах соседних путей или на стрелочны х переводах.

При н еобходи м ости  пересечения н еск ольк и х  путей ш ланг долж ен  бы ть про­
лож ен  под рельсам и в ш пальном  ящ ике, очищ енном  о т  снега и балласта.

7.41. Разобщ ительны й  кран пневм оочистки  разреш ается откры вать т о л ь к о  
тогда , к о гд а  ш ланг полностью  расправлен и наконечник находится в р ук а х  р або ­
таю щ его. К он ц евы е го ло в к и  ш ланга и к о ло н к а  д олж н ы  бы ть п лотн о  соединены .

7.42. Не дон уск аегся  проведение ремонта арматуры  на стр елк ах , элек тр о- 
пневматических клапанов, ш лангов, наконечников и т.д., если  они находятся под 
давлением .

7.43. П р оход  работников  от одной стр елк и  к д ругой  с подклю ченны м  к  
вози  уш ной м агистрали  ш лан гом  разреш аегся т о л ь к о  при закр ы том  кране и от­
сутствии возд уха  в ш ланге.

7.44. Н е разреш аегся производить работы  на стрелочном  переводе, о б о р у ­
дован н ом  устройствам и элек тр ообогрева , при вклю ченны х обогр евателях . Д л я  
вы полнения работ устройства элек тр ообогр ев а  долж н ы  бы ть переведены  в реж им 
м естн ого  управления и вы клю чены .

7.45. Замена элек тр ообогревателън ы х тр уб о к  долж н а осущ ествляться  при 
отклю ченном  электропитании в соответствии с П равилам и техники  безопасности  
при эксплуатации элек тр оустан ов ок  потребителей .

7.46. Д ля  станций, обор удован н ы х  централизацией стрелочны х переводов, 
долж на бы ть разработана, согласована и утверж дена в устан овлен н ом  п орядк е  
местная И нструкция по организации работ и обеспечению техники  безопасности  при 
очистке стрелочны х переводов от  снега, в которой  в соответствии с к он к р етн ы м и  
особенностям и  станции н еобход и м о  п редусм отреть:

оперативное р ук ов од ств о  деж ур н ого  аппарата станции рабочими, заняты м и 
на очистке стрелочны х переводов от снега;

п орядок  записи р ук ов од и теля  работ о месте и времени производства сн его ­
убор к и  на станциях в Ж урнал ocM oipa  путей, стрелочны х переводов, устройств 
С Ц Б , связи и контактной сети;

п ор ядок  оповещ ения работаю щ их о предстоящ их м аневровы х передвиж ени­
ях , о  приеме и отправлении  п оездов ;

п ор ядок  вы деления дорож н ы м  м астером  в распоряж ение начальника станции 
м онтеров пути без бригадира пу ти;

порядок  очистки централизованны х стрелочны х переводов от  снега на пери­
о д  снегопадов и метелей.

7.47. В случаях , не предусм отренны х настоящ ей И нструкцией, след ует  р у к о ­
водствоваться П равилам и техники  безопасности  и производственной  санитарии при 
производстве путевы х работ в п утевом  хозяй стве  (М ., Транспорт, 1977. 238 с. )  и 
И нструкцией по организации работ1 по обеспечению  техники безопасности  при уход е  
зацентрализованны м и  стрелочны м и переводами (М ., Транспорт, 1978. 16 с. ) .

7.48. В зависим ости  от  м естны х услов и й  и клим атических особенностей  т о го  
или иного  участка дорог и р ук ов од и тели  дорог, отделений дорог, с луж б  и дистан­
ций пути, р ук ов од ств уя сь  Правилами технической эксплуатации ж елезны х д о р о г  
Сою за ССР, И нструкцией по сигнализации па ж елезны х дорогах  Союза ССР. 
И нструкцией по движ ению поездов и м аневровой работе на ж елезны х дорогах  
Сою за ССР и други м и  норм ативны м и д ок ум ен  тами, разрабатывают и о сущ еств ля ­
ют н еобходи м ы е мероприятия, не предусм отренны е настоящ ей Инструкцией, имея 
в виду, что от своеврем енной  и вы сококачественной  п одготовк и  п утевого  х о зя й ­
ства к зим е и организованного  проведении работ по предупреж дению  снеж ных за­
носов в решающей м ере зависит успеш ное вы полнение государствен н ого  плана 
перевозок  грузов  и пассажиров в зимних услови ях .
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С изданием  н астоящ ей  И н стр укц и и  считать утрати вш и м и  с и л у : И н стр ук ц и ю  

по с н с го б о р ь б е  на ж еле зн ы х  д о р о га х  (X X  0 № Ц П Х 9 9 5  ov  25.OK.58 г., И н с т р у к ­
цию по п о д го т о в к е  П утевого  х о зя й ств а  к р аботе  в зи м н и х  у с л о в и я х  № Ц П -2553  o i 
20.10 .67  г. и У к а за н и е  М П С  № Л-ЗЗЗОО от  0.1 2.69 г.

Заместитель начальника 
Г л авн ого  управления
пу ти МПС Н. Г. Г у  та ко в



ПРИЛОЖЕНИИ 1
ТИПЫ  И КОНСТРУКЦИИ п о с т о я н н ы х  

СНЕГОЗАДЕРЖИВАЮ ЩИХ ЗАБОРОВ

1.1. Заборы  с равномерной просветностью  по всей вы соте изготавливаю т 
из дерева но схемам-рис. 1.1, а и б.

1.2. Д еревянны е заборы  облегченного  типа устраивают по схем ам  рис. 1,2, 
а — в. О бщ ая вы сота заборов  в зависимости о т  объем а  подн оси м ого  снега составляет 
3, 4 и 5 м , просветность панелей -  50 %.

О поры  изготавливаю тся из дерева, имею т диаметр d -  25 см  и за глубляю тся  
в грунт на глуби н у  1,6 м . В пучинных грунтах в основании оп оры  устраивают про­
тив о  пучинные анкеры. О сновны е размеры  элем ентов  д еревян н ого  забора приведе­
ны в табл. 1.1, а расход  м атериалов на изготовление - в табл. 1.2.

Вариант с четырьмя прогонами

Рис. 1.1. С хем ы  заборов  с равномерной просветностью  вы сотой  4,5 м (а )  и
5,5 м (б) :

2 — прогон ; 2 — д оск а  обш ивки ; 3 — п о ло со в ое  ж елезо  (30X 15  м м ) ;  4 — п од ­
к о с ; 5 — подкладк а
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O
O

bS

Высота
забора,

м

Диаметр
столба,

см

Д лина
столба,

см

Диаметр
подкоса,

см

Размер
прогона,

см

Размер
обреш етки,

см

3,0 25 460 20 6X10X325 1,5X10X100
4,0 25 560 20 6X10X325 1,5X10X140
5,0 25 660 20 6X10X325 1,5Х ю Х 180

1.3. Комбинированны й забор облегчен н ого  типа состоит из ж елезобетонны х 
опор  и деревянного  заполнения.

Ж елезобетонны е опоры  перем енного сечения по д ли н е  изготавливаю т длиной 
4,5; 5,5 и 6,0 м в соответствии с Г О С Т  2 5 4 59 -82 . В опорах предусмотрены  отвер­
стия д ля  крепления прогонов.
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Риг. 1.2. Схем ы  заборов облегченного типа высотой 3 м (д), 4 м (б ) и 5 м ( в ) :  
I -  доски обшивки; 2 — столбы; 3 — прогон; 4 — подкос; 5 — подкладка
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Прогоны и обрешетку комбинированного забора выполняют таких же раз­
меров, как и для деревянных заборов. Конструктивное решение заглубления 
опор выбирают в зависимости от местных условий с учетом характера залегания 
и свойств подстилающих грунтов.

Деревянные элементы пропитывают антисептиками.
Для улучшения содержания снегозадерживающих заборов устанавливают 

следующую классификацию и периодичность их ремонта. Текущее содержание 
осуществляют постоянно.

Т а б л  и д а  1.2. Расход  м атери алов  на и зготов лен и е  деревянны х заборов  
о б л е гч ен н о го  типа (н о р м а  на 1 к м  забор а )

Вы сота Расход  м атериалов
3

.• м
забора , м

на столбы на п од к осы на бру ск и  д ля на щ итоппанку
(2  5 см ) (2 0 с м ) прогонов д ля  обреш етки

3,0 64 41 25 15
4,0 78 47 25 21
5,0 92 55 25 27

43



7 а б л  и ц а 1-3- Н ор м а  расхода м атери алов  на р ем он т  и содерж ание 

заборов  (на 1 к м )

Материал Забор высотой 4,2 м

ж елезобетон - деревянны й  

нмй

Ц ем ен т ,  г 0,42/0,05
Арм атура, т 0 ,06/~
Г п озли  проволочн ы е , к г  -  56,9/7,9
Л ес  к р у гл ы й  строительны й , м 3 — 37,3/5,3
П и лом атер и ал  строительны й , м 3 0,3/— 35,3/3,3
Л ак  кам ен н оугольн ы й , к г  — 40/8
Антисептическая паста, к г  — 36/10

П р и м е ч а н и е .  В числителе — на кап итальны й  рем онт , в  знам енателе  — на
текущ ее содерж ание.

Кагтитальный рем он т  к ом би н и р ов ан н ы х  и д еревянны х за бо р о в  п р ои зв од ят  
через 5 - 6  лет. Расход  м атериалов  на р ем о н т  и содерж ание п остоя н н ы х  сн его ­
задерж иваю щ их заборов  устан овлен  п р и к азом  МПС № 18/ЦЗ о т  30 .04.78 г. 
(табл . 1 .З .).

Рис. 1.3. С хем а  одн оп ан ельн ого  снегозадерж иваю щ его  забора  с увеличенной
просветностью :

1 -  д о с к а  о б ш и в к и ; 2 -  с т о л б ы ; 3 ~~ п р о гон ; 4 -  п о д к о с ; 5  -  п о д к ла д к а
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Рис. 1.4. Схемы путевого (а) и полевого (б ) железобетонных снегозадерживаю­
щих заборов сборной конструкции:

1 — ж елезобетонны е д оск и ; 2 — железобетонны е опоры



1.4. При большом объеме приносимого снега, когда возникает необходи­
мость в устройстве двухрядного ограждения, в качестве дополнительного полевого 
ряда устраивают забор с проевстностъю обрешетки по всей высоте 75 %.

высота забора колеблется от 3 до 5 м и зависит от объема приносимого
снега.

Заборы с ггросв стностъю 75 % изготавливают или полностью деревянные, 
или комбинированные, у которых опоры железобетонные, а заполнение деревян­
ное, по схеме рис. 1.3.

Основные размеры элементов забора с проеветностью 75 % те же самые, что 
и забора обвешенного типа. Обрешетка забора может выполняться из досок, а так­
же из щито планки.

1.5. Железобетонные заборы сборной конструкции (серия 3501-99, введенная 
в действие с 01.01.76 г. указанием МПС № П-36663 от 18.12.75 г.) устраивают 
о/mo- и двухрядные с горизонтальным расположением железобетонных досок. При 
двухрядных заборах первый ряд (путевой забор) имеет просветность 40 %, а вто­
рой ряд (полевой забор) -  50%.

При устройстве однорядного забора снегосборность забора составляет 
130 м 3/м. при устройстве двухрядного забора -  400м 3/м.

Железобетонный снегозадерживающий забор сборной конструкции состоит 
из опор и досок (рис. 1.4, а и б ) .

Опоры площадью сечения 240X180 мм имеет высоту 5800 мм. Расстояние 
между опорами 3,0 м.

Железобетонные доски площадью сечения 40X160 мм имеют длину 3100 мм. 
Доски укладывают в горизонтальном положении: ц путевом заборе через 280.мм 
по высоте в количестве 13 шт. па пролет, в полевом заборе через 320 мм по высоте 
н количестве 10 шт. на пролет.



ется переносными решетчатыми иамамн  ̂
высоте (рис. 2.1 й ).

2.2. С целью увеличения сне го сборной способности щитов и ликвидации их 
перестановок в зимнее время, являющейся трудоемкой операцией, на железных 
дорогах СССР применяют щиты с разреженной частью, имеющие увеличенную про- 
свстиость в нижней части (рис. 2.1, б ) .  Щиты имеют размеры 2X2 м, просвегность 
нижней половины 65 %, верхней — 40 %.

2.3. Щиты с разреженной нижней частью выставляют на заносимых участках, 
где объем переносимого снега составляет в пределах 100 м 3/м. В этом случае щиты 
нс требуют перестановки в течение зимнего периода.

2 4. Щиты изготавливают из щитопланки размером 2 00 X l0 X l,2  см, расход 
материалов на изготовление 1000 щитов 35 м . Потребность в переносимых щитах 
на 1 км протяжения заносимого места составляет 520 шт.

2.5. По окончании зимнего периода щиты убирают. После снятия щи гы сорти­
руют на три группы: исправные, требующие ремонта, негодные.

Щиты последней группы используют в качестве материала для ремонта щи­
тов.

Сортировка осуществляется бригадиром пути или дорожным мастером и 
оформляется актом. Начальник, замечайте ль начальника дистанции пути и старший 
дорожный мастер обязаны выборочно проверять результаты сортировки, не допус­
кая к списанию щиты, подлежащие ремонту. Щиты исправные и отремонтирован­
ные, а также требующие ремонта, устанавливают в игглбеля по 50 шт. в каждом и 
для предохранения от пожара вокруг них устраивают канавки, с площадки снима­
ют дерн или сжигают траву.

Дпя большей сохранности щитов штабеля зашивают с боков планками и на 
каждом из них указывают помор штабеля и количество находящихся в нем щи­
тов.

2 6. К оле>я щитов снимают и убирают в ш табеля после того; как  гр у ш  пол­
ностью оттает. После снятия их сортируют на годные и негодные. Годные колья 
устанавливают в штабеля по 100 шт. в каждом заостренными концами вверх и 
увязывают проволокой, а для предохранения о т  пожара вокруг них устраивают 
канавку, с площадки снимают дерн или сжигают траву.

Рис. 2.1. Схемы щитов с равномерной просистностью по всей высоте (а ) и с раз­
реженной нижней частью ((?)
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ПРИЛОЖЕНИЕ 3
СН ЕГО П ЕРЕД УВАЮ Щ И Е З А Б О РЫ

3.1. Принцип работы  так ого  забора основан на сжатии сн еговетрового  потока 
вблизи  заносим ого  места, увеличении его  скорости , что сп особствует  переносу сне- 
I а через зем лян ое  полотно.

3.2. Сн его передувающ ие заборы  устраивают по схем е рис. 3.1. О ни предназна­
чены д ля  переноса снега через путь.

3.3. Общ ая высота сн его передуваю щ его забора составляет 5 м , в том  числе 
высота панели -  3 м, высота продуваем ого  проема - 2  м . П анель устраивают с 
просвстностью 20 % и устанавливают под у г л о м  90 к  горизонту.

3.4. Снегопередуваю щ ими заборами ограж дают вы ем ки  глуби н о й  д о  2,5 м 
и нулевы е места при соблю дении условий , отмеченных в п. 2.31.

3.5. Снегопередуваю щ ие заборы  изготавливаю т в двух  вариантах: ж елезо ­
бетонные опоры  и деревянное заполнение, полностью  из дерева.

С толбы  вы полняю т диам етром  25 см , подкосы  -  20 см , прогоны  -  разм ером  
60X 130X 330  см, обреш етку -  1 ,5 Х ю Х 3 0 0  см . Д ля  обреш етки  м ож ет использовать­
ся шито планка.

Рис. 3.1. Схема снегопередуваю щ его забора:
1 — столбы ; 2 — п рогон ; 3 — подкос; 4 — д оск и  обш ивки
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ПРИЛОЖЕНИЕ 4

В Е Д О М О С Т Ь  Д А Н Н Ы Х  О  З А Н О С И М Ы Х  М Е С Т А Х  И  И Х  О Г Р А Ж Д Е Н И И
Н А _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Д И С Т А Н Ц И И _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Ж . Д .

В  З И М У  1 9 _ _ _ _ Г .

Н о- С торона П р оф и ль  П р отяж ен и е  зан оси м ы х  м ест  К атего - Х ар ак тер и сти к а  защ иты
мер
зано­
си­

мых
мест

заноси­
мого 
места 
(по хо­
ду ки­
ломет­
ров)

пути
Начало, км, 
номер пи­

кета
Конец, км; 
номер пи­

кета
Длина,

м
рия за­

носимо­
го мес­

та
Кон-
ст-

рук-
ция

Основные
размеры

Длина защиты
1-й ряд 2-й ряд 

с отвода­
ми

Об­
щее
ко-
ли-
чест-
во
щи­
тов

Объем 
приноси­

мого снега 
за зиму,
м3/м

Правая Выемка 156; 5+90 157; 4+30 840 1 К2 30 м; 6 м 1100 840 250
]

Левая
6,3 м 
То же 156; 5+90 157; 4+30 840 1 КМ

60 м; 2 м 
40 м; 12 м; 1100 _ 650

Правая Выемка 186; 8+60 187; 5+70 710 1 1пз

25 м; 12 м ; 
25 м; 12 м; 
35 м; 12 м 
70м; 5 м 1000 260

2
Левая

5.4
То же 186; 8 + 60 187; 5+70 710 1 1пз 60 м; 4 м 788 200

Правая 189; 3+45 189; 6+50 305 1 2пз 70м; 5 м; 595 305 — 420
3

Левая
2,4

То же 189; 3+45 189; 6+50 305 1 1щ
80 м ; 4 м 
30 м; 2 м 383 — 214 90

П р и м е ч а н и я .  1. В граф е 3 ук азан ы  наим енование п р оф и ля  и е го  харак тери сти к а . Н априм ер , в ы ем к а  6,3 м ;  н у л е в о е  м ее  
т о ;  п о лун а сьш ь  — п о л у в ы е м к а . Ц иф ры  обозн ачаю т м а к с и м а льн ую  в ы со т у  насы пи и ли  г л у б и н у  в ы ем к и .

2. В граф е 7 приведена к атегор и я  за н о си м о го  м еста  п о  у с л о в и я м  п оп ер еч н ого  п р оф и ля  з е м л я н о го  п олотна-
3. В граф е 8 ш и ф р ом  указана к о н с тр ук ц и я  защ иты  К 2  — д в у х п о ло с н ы е  лесон асаж д ен и я ; К М  — четы рех-и  б о л е е  п о ло с н ы е  

лесон асаж ден и я ; 1пз — один  р я д  п о ст о я н н о го  за б ор а ; 2пз — два ряда п о ст о я н н о го  за б о р а ; 1щ — оди н  р я д  щ и товой  линии .
4. В граф е 9 соотв етств ен н о  даны  о сн ов н ы е  р азм еры  защ иты , наприм ер  д ля  и ск усств ен н ой  защ иты : расстояние о т  оси  пути  

до защ иты  (за бор а , щ и т а ), вы сота п ер в о го  ряда защ иты , расстояние м еж д у  рядам и  защ иты , вы сота  в т о р о го  ряда защ иты  и т .д . ; 
д л я  ж ивой защ иты : расстояние от  оси  пути  д о  о п уш к и  первой  п о л о с ы , ширина п о ло с ы , м еж д уп олосн ы й  разры в, ширина втор ой  
п о ло с ы  и т.д.

5. В граф е 13 приведен  о б ъ е м  п р и н оси м ого  в етр ом  снега за зи м у  в к уб и ч еск и х  м етрах на 1 м пути , подтверж даем ы й  
; -а*четом, осн ов ан н ы м  на м ете о р о ло ги ч е ск и х  данны х.



ПРИЛОЖЕНИЕ 5
Машины для очистки пути от снега на перегонах

5.1. С н е г о о ч и с г и т с л и  д в у х п у т н ы е  п л у ж н ы е  С Д П  (р и с . 5 .1 , а) .  С Д П -М  (с м .  

ри г. .S .i .  ft), ( 'Д Ц - М 2 .  Ц У М З  и о д н о п у т н ы е  п л у ж н ы е  с и с т е м ы  Ц У М З  -  п р и ц еп н ы е  

м а ш и н ы  в а г о н н о г о  ти п а , о б о р у д о в а н н ы е  о т в а л ь н ы м и  с н е г о о ч и с т и т е л ь н ы м и  у с т р о й ­

с т в а м и  в ф о р м е  п л у г а . П е р е м е щ а ю т с я  с н е г о о ч и с т и т е л и  л о к о м о т и в о м ,  к о т о р ы й  

м О еси ечи н лет  т а к ж е  сж а т ы м  в о з д у х о м  п н е в м а т и ч е с к у ю  с и с т е м у  у п р а в л е н и я  р а ­

б о ч и м и  о р га н а м и  м аш и н .

С н е го о ч и с т и т е л и  д в у х п у т н ы е  п л у ж н ы е  п р ед н а зн а ч а ю т ся  д л я  о ч и с т к и  п у т ей  

о| см еж н ы х  з а н о с о в  на д в у х -  и м н о и ш у т н ы х  л и н и я х  ж е л е з н ы х  д о р о г .  О н и  м о г у т  

п о м о ч ь ю п а т ь с я  и па о д н о п у т н ы х  уч а с т к а х . С н е г и р и  д в и ж е н и и  д в у х п у т н о г о  п л у ж н о ­

го  с н е г о о ч и с т и т е л я  о т б р а с ы в а е т с я  в о д н у  с т о р о н у ,  к а к  п р а в и л о , в п р а в у ю  н о  на­
п р а в л е н и ю  д в и ж е н и я . О с н о в н ы е  п а р а м е т р ы  п л у ж н ы х  с н е г о о ч и с т и т е л е й :  г л у б и н а  

о ч и щ а е м о г о  с л о я ,  ш и р и н а  о ч и щ а е м о й  п о л о с ы  (ш и р и н а  з а х в а т а ) и р а б оч а я  с к о ­

р о е  и..

Т а б ли ц а  5.1.

Д в у х п у т н ы й  О д н о п у т н ы й

П о к а з а т е л ь  С Д П  (С Д П -М , Ц У М З  Ц У М З
СДГ1-М2)

Глубина очищаемого слоя снега, м До 1,0 До 0,6 До 0,6
Ширина захвата, м:

при раскрытых крыльях 4,95 5Д 4,5
"  закрытых 3,18 3,2 3,2

Заглубление ножа ниже уровня головки
рельса,м 0,05 0,05 0,05
Рабочая скорость снегоочистителей, км/ч:

оборудованных автоматическим тормо-
зом 70 - -
нс оборудованных автоматическим
тормозом 60 40 40

Конструкционная скорость, км/ч 80 70 70
Го же по стрелочным переводам:

по прямому пути 80 70 70
боковому ” 40 30 30

Минимальный радиус проходимых кривых, м:
круговая кривая с прямой вставкой 120 - -
S-образная кривая 170 - —

У нравлслие рабочими органами Пневматическое
Г»ana снегоочистителя, м 9,0 5,5 5,5
Габаритные размеры, м:

длина по осям автосцепок ( в транспорт-
ном положении) 17,9 12,8 11,3
ширина 3,2 3,2 3,2
высота 5,0 4,29 4,25

Габарит снегоочистителя в транспортном по-
ложении (по ГОСТ 9238 »  83) 1-Т 1-Т 1-Т
Масса, т 75/84* 26,5 21,6

*  В ч и с л и т е л е  д л я  с н е г о о ч и с т и т е л е й  С Д П  п е р в ы х  в ы п у с к о в ,  С Д П  и С Д П -М  д о  
№ 2 2 0 5 , в  з н а м е н а т е л е  д л я  С Д П -М  с № 2 2 0 6 .
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Рис. 5.1. Снегоочистители двухпутные плужные СДП (а) иСДИ-М (б)

М



Снегоочистители СДГ1 (СДП-М, СДП-М2) очищают заносы глубиной до 
1.0 м при рабочей скорости до 70 км/ч. Ширина захвата составляет 3,18 м при 
закрытых крыльях и 4,95 м при открытых.

Снегоочиститель системы ЦУМЗ очищает слой снега глубиной до 0,6 м, шири­
ной от 3,2 до 5,1 при рабочей скорости до 40 км/ч.

0 \сгоочиститель однопутный плужный предназначен для очистки путей 
от снега высотой до 0,6 м на однопутных участках с отбрасыванием снега на обе 
стороны пути. Снегоочистительное устройство имеет форму клина с шириной 
захвата 3,2 м без крыльев и 4,5 м с крыльями.

Обслуживающий персонал снегоочистителей СДП, СДП-М, ЦУМЗ следую­
щий: машинист снегоуборочной и уборочной путевой машины 5-го разряда -  1 чел., 
п о м о щ н и к  машиниста снегоуборочной и уборочной путевой машины 4-го раз­
ряда I чел.

С н егооч и сти тели  СДП, СДП-М, ЦУМЗ при пересылке следует размещать 
перед  п о след н и м  хвостовым вагоном грузового поезда. Перед транспортирова­
нием  снегоочистители должны быть приведены в транспортное положение.

Технические характеристики плужных снегоочистителей приведены в 
табл. 5.1.

Перечень основных запасных частей, инструмента и принадлежностей, кото­
рыми должен быть укомплектован плужный снегоочиститель, следующий:

Н аи м ен о в ан и е Количество

Запасные части

Ножи углового крыла, лобового щита, боковых
к р ы льев  
В о л т  М16Х55 
Гайка  М16
Кольца уплотнительные соединительных рукавов

1 компл. 
20 
20 
4

Инструмент

Гаечные ключи размерами, мм: 
двусторонние:

9X11
14X17
22X24
27X32
32X36

1
1
1
1
1

односторонние
46
55
65

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Молоток
Зубило
Бородок
Кувалда
Лом
Топор
Лопата
Молоток костыльный 
Ш приц 
Отвертка 
Плоскогубцы
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Напильники:
2822-0026 1
2820-0018 1
2821-0069 1

Принадлежности

Накаточный баш мак левы й  1
Т о  же правый \
К осты ль  пучинный 20
Д ом кр ат  реечный грузоподъем ностью  5 т (РД -5 ) 1
М асленка 1

Бидон вместимостью  10 л  1

Т о ж е  2 0 л  1

Ведро 1

Ум ы вальник  с раковиной 1
Верстак с тисками 1
Чайник вместимостью  3 л  \
К руж ка  2
Аптечка д ля  медикам ентов 1
Я щ и к  д ля  у гля  1
С ов ок  д ля  у гля  1
О гнетуш итель ОУ-2 2
Трехочковы й  переносный сигнализатор с приводом  1
Переносная лампа с приводом  РВО -42у 1
К абель  К РП Т  6X2 длиной  2 м с д в ум я  вилкам и  1
Ш ланг прорезиненный д ля  обдува  снегоочистителя 1
Л ам пы  накаливания:

ПЖ-23 (50  В, 500 Вт) 2
Ж -8 (50  В, 50 Вт) 3
Ж-7 (50  В, 25 Вт) 3
СЦ-6 (5 0  В, 12 Вт) 2

П остельны е принадлеж ности:
матрац 2
простыня 4

подуш ка 2
одеяло  2

Сигнальные приборы

Ручной сигнальный фонарь с показаниями ж елтого ,
красного и прозрачно-белого огней
Б ок ов ой  вагонный фонарь с установленны м  цветом
с т е к о л :

на двухп утн ом  участке 3
”  однопутном  ”  -

Ж елтый ф лаг 3
Красный ф лаг:

на двухп утн ом  участке 3
”  однопутном  ”  1

Петарды: #
на двухпутном  участке 2/1 2
”  однопутном  ”  1/6

Д уховой  рож ок 1

* В  числителе — число к о р о б о к , в знаменателе -  ш тук.



Рис. 5.2. 0 1 е го о ч и стк ге ли  тр ех р отор н ы й  ЭСО-3 ( л )  и д в у х р о т о р н ы й  ЭСО-Щ  (б)
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5.2. Э лектри чески е  р отор н ы е  сн егоочистители  предназначены  д ля  расчистки 
ж елезн од ор ож н ы х  путей  на перегон ах  о т  г л у б о к и х  снеж ны х заносов  с отбрасы ва­
нием  снега в правую  или л ев ую  стор он у  о т  оси  пути  на значительны е расстояния.

Г ла в н ы м и  рабочим и органам и  р отор н ы х  снегоочистителей  являю тся  роторы - 
питатели  и вы бр осн ы е  роторы . Д ля  увеличения  ш ирины  захвата снегоочистители  
о б о р уд о в а н ы  б о к о в ы м и  к р ы лья м и . Т я го в о й  и энер гетической  единицей роторны х 
сн егоочи сти телей  я в ля ется  т еп ло в о з  с п ер еобор уд ов ан н ой  электри ческой  схем ой . 
Эта схем а  п о зв о ля ет , к р о м е  "п о е зд н о го  "  реж има, им еть  "с н е г о в о й "  реж им д ви ­
жения.

Т р ехр отор н ы й  сн егоочи сти тель  ЭСО-3 (рис. 5.2, а)  о бор уд ов ан  д в ум я  рото ­
рам и-питателям и и вы бр осн ы м  р о тор о м . Этим  сн егоочи сти телем  расчищаются 

снеж ные заносы  глу б и н о й  д о  4,5 м  при п лотн ости  снега д о  0,5 т/м3. М инимальная 
ширина о ч и щ аем ого  с ло я  состав ля ет  3,425 м , м ак си м альн ая  п ов ер ху  -  6,0 м  и п о - . 
низу -  5,0 м. М акси м альн ая  д альн ость  вы бр оса  снега д о  50 м.

Д в ух р о то р н ы й  снегоочи сти тель  ЭСО-Щ  (рис. 5.2, б) им еет  ротор-питатель и 
вы бросн ой  ротор . С н егоочи сти тель  м ож ет  расчищ ать снеж ны е заносы  вы сотой 
д о  3 м при п лотн ости  снега д о  0,5 т/м3. М иним альная ширина очи щ аем ого  слоя  
3,42 м, м акси м альн ая  п о в ер х у  6,0 м , п он и зу  -  5,1 м. Д альн ость  отброса  снега 
до  50 м. П ри о бо р уд о в ан и и  ротора-питателя  щ еткам и  снегоочиститель  ЭСО-Щ 
м ож н о  исп ользовать  и д л я  очистки  станционны х путей , стрелочн ы х переводов и 
гор ло в и н  станций.

О бслуж и ваю щ ий  п ерсон ал  элек тр и ческ и х  р отор н ы х  снегоочистителей  ЭСО-3, 
ЭСО-Щ следую щ и й : м аш инист -  1 чел., п о м ощ н и к  маш иниста -  1 чел.

С негоочистители  ЭСО-3, ЭСО-Щ  при п ер есы лк е  ставить в п о езд  запрещ ается, 
их с лед ует  транспортировать отд ельн ы м  л о к о м о т и в о м . П ер ед  транспортированием  
сн егоочистители  д олж н ы  бы ть  приведены  в транспортное п олож ен и е.

Т ехн и ческ и е  характеристики  элек тр и ч еск и х  ротор н ы х  снегоочистителей  
следую щ и е:

П ок азатель ЭСО-3 ЭСО-Щ
П р ои зводи тельн ость , м 3 /ч 750 0 6000
С к ор о сть  передвиж ения, км/ч:

рабочая при м ак си м альн ой  в ы соте  с л о я  
снега 0,5 0,5
транспортная 60 60
то  же, по п р я м о м у  пути  стрелочны х 
п ереводов 60 60
то  ж е,по б о к о в о м у  пути 25 25

М акси м альн ая  вы сота  оч и щ аем ого  снега, м 4,5 3,0
Ширина п олосы  очи щ аем ого  снега, м : 

п ов ер ху 6,0 6,0
понизу 5,0 5,1
без  к р ы льев 3,425 3,425

М аксим альная  дальн ость  о тбр оса  снега, м Д о  50 Д о  50
П ло тн о ст ь  уб и р а ем о го  снега, т/м3 "  0,5 "  0,5
М иним альны й  радиус п р оход и м ы х  кри вы х , м : 

п р о хо д  в сцепе (соп ряж ен и е прям ой  с 
к р у го в о й  кривой  без п ереходной  к р и в ой ) 110 110
S -образная кривая  без прям ой  вставки 180 180
п р оход  оди н очн ого  снегоочистителя  
(к р у го в а я  к р и в а я ) 80 80
п р о хо д  через сортировочны е гор к и Н е д оп уск ается

Б аза снегоочистителя , м 7,84 7,84
Габаритны е разм еры , м : 

д ли н а 16,5 17,5
ш ирина 3,185 3,25
вы сота 5,28 5,28
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Масса, т 100 90
Габарит снегоочистителя в транспортном  п о ло ­
жении (Г О С Т  9238 -  83 ) 1-Т 1-Т

Перечень основны х запасных частей, инвентаря, инструмента и сигнальны х 
принадлежностей, которы м и долж ен  быть ук ом п лек тов ан  роторны й элек тр осн его ­
очиститель, приведен ниже.

Наим енование Количество

Запасные части

Ремень приводной клиновы й (привода в о зб уд и теля ) 4
Лампа накаливания ПЖ 23 на 500  Вт, 50 В 1
Лампа накаливания Ж-80-60 5
Лам па накаливания МН-18 на 26 В, 0,05 А  2
Резистор трубчатый ПЭ-150 на 150 Вт, 1000 О м , 0,385 А  1
П лавкая вставка на 15 А , 220 В к  патрону предохрани­
теля ПР-2 4

Инструмент

Б о р о д о к  слесарный 1
З уби ло  слесарное 1

М о ло ток  1

К увалда  \
О твертка 2
Шабер трехгранный 1

Напильник 2
Пресс винтовой ручной д ля  густой  см азки  БФ -49468 1
Ш приц-пресс 1

Гаечные ключи двусторонние размерами, м м :
12-14 1
17-19 1
22-24 1
27-30 1
32-36 1
50-56 1
36-41 1

Клю ч разводной 50 f \
Клю ч трубный рычажный l/S**- 1 1/2Г/НС-56943 1
П лоск о губц ы  ком бинированны е 1
П риспособление д ля  чистки к о лл ек то р о в  990М-014-0 1

Принадлежности

Лестница раскладная 990М -014А-16 1
Перчатки р ези н ов ое  диэлектрические 1 дара
К оври к  резиновый диэлектрический 2
Ящ ик д ля  инструмента 1
О гнетуш итель ОУ-2 2
Аптечка д ля  медикаментов 1

Сигнальные приборы

Ручной сигнальный фонарь с показаниями ж елтого ,
красного и прозрачно-белого огней 1
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Боковой вагонный фонарь с установленным цветом
стекол:

на двухпутном участке 3
”  однопутном ”  2

Желтый флаг 3
Красный флаг:

на двухпутном участке 3
”  однопутном ”  1

Петарды:
на двухпутном участке 2/12*
на однопутном участке 1/6*

Духовой рожок 1

*В  числителе — число коробок, в знаменателе — штук.

5.3. Струг-снегоочиститель СС-1 (CC-IM ) (рис. 5.3) используется для очист­
ки от снега путей на станциях и перегонах, сколки льда на станционных путях, 
отвалки снега в местах его выгрузки, а также для очистки кюветов от снега и 
удаления снега из выемки.

Благодаря наличию снегоочистительных устройств с шарнирным соедине­
нием крыльев и Переднего щита стругом-снегоочистителем можно произвести 
очистку снега на однопутных участках как однопутным снегоочистителем, а на 
двухпутных участках как двухпутным снегоочистителем. При установке крыльев 
в виде скрепера можно использовать струг-снегоочиститель для удаления снега из 
выемок.

Тяговой единицей струга-снегоочистителя является локомотив, который 
одновременно снабжает сжатым воздухом пневматическую систему управления 
струга.

Обслуживающий персонал струга-снегоочистителя следующий: машинист пу­
тевого струга 5-го разряда -  1 чел., помощник машиниста путевого струга 4-го 
разряда -  1 чел.

Рис. 5.3. Сгруг-снегоочистителъ СС-1
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С т р у г  с н е го о ч и с т и т е л ь  при п е р е с ы л к е  р а зм ещ аю т  в л ю б о й  части г р у з о в о г о  
поезда. П ер ед  тр ан сп ор ти р ов ан и ем  с т р у г -сн е го о ч и с ти т ел ь  д о л ж е н  б ы ть  п ри веден

п тр ан сп ор тн ое  п олож ен и е .
Т ех н и ч еск а я  х ар ак тер и сти к а  с т р у га -сн е го о ч и ст и т еля  с л е д у ю щ а я :

Рабочая с к о р о ст ь , км/ч д о  4 0

Тран сп ортн ая  ск о р о ст ь , км/ч 
С к о р о с т ь  н о  с т р ело ч н ы м  п ер е в о д а м :

80

по п р я м о м у  пути 80
”  б о к о в о м у  ” 35

Т о лщ и н а  о ч и щ а ем о го  с л о я  снега , м
Ш ирина захвата  с р а ск р ы т ы м и  б о к о в ы м и  к р ы л ь я м и

д о  1,5

сн его о ч и ст и т ель н о го  у стр ой ств а , м 5,2
Т о  ж е с за к р ы ты м и  б о к о в ы м и  к р ы л ь я м и 3,2
Н аи больш и й  в ы л е т  к р ы л а  о т  о си  п ути , м 7,5
У го л  р а ск р ы ти я  к р ы ла , гр ад
П р ед ельн о е  п о ло ж ен и е  о си  к ю в етн о й  части (о т  о си

о т  30 д о  45

иу г и ) , м
П р ед е ль н о е  п о ло ж ен и е  ниж ней  т о ч к и  к ю в ет н о й  части

о т  3,6 д о  4 ,2

к р ы ла  (о т  г о л о в к и  р е л ь с а ) , м
У р ов ен ь  п л а н и р о в к и  к р ы л ь я м и  о т  г о л о в к и  р ельса ,
м м :

1,92

вниз 1000
вв ер х

О п уск ан и е  н ож ей  н о со в о й  части (о т  г о л о в к и
200

р е л ь с а ), м м
П о д ъ ем  нож ей  н о со в о й  части (о т  г о л о в к и

50

р е л ь с а ),  м м 225
У п равлен и е  р а боч и м и  о р ган ам и п н ев м а ти ч еск о е
База м аш ины , м  
Габаритны е р азм еры , м :

15,3

длина 22,67
ш ирина 3,2
вы сота

Габарит м аш и н ы  в тр а н сп о р тн ом  п о ло ж ен и и
5,0

(Г О С Т  9238 -  8 3 ) 1-Т
Масса струга , т 92

П еречен ь о с н о в н ы х  зап асн ы х  частей, ин вен таря , и н стр ум ен та  и с и гн а ль н ы х  
принадлеж ностей , к о т о р ы м и  д о л ж е н  б ы т ь  у к о м п л е к т о в а н  с т р у г-сн е го о ч и сти тель , 
приведен  ниж е.

Н аи м ен о в ан и е  К о л и ч ест в о

Запасные части

П  л  ан ир ов  очны  е н ож и  6
З уб ч аты е  гр е б е н к и  (и л и  з у б ь я )  2
П ер ед н и е н ож и  2
Н ож и б а л л а с т н о го  к р ы л а  2
Н ож и к ю в етн ой  части со  с т о р о н ы  з е м л я н о г о  п о ло т н а  4
Т о  ж е со сто р он ы  о т к о с о в  в ы е м к и  и н о ж и  о т к о с н о г о  

к р ы л а  4
Н ож и  к ю в етн ой  части 2
Р у к а в  Г  ( I V )  -10-25-40-У  5
Р у к а в Р 1 7  4
Ш тыри д л я  к о р н я  к р ы ла  2
С то п ор ы  б о к о в о г о  к р ы л а  6
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П риспособления д ля  вскры тия кю ветов 1 к ом п л .
Распорки д ля  зимних работ 2
Манжеты диам етром  350 м м  4

500 м м  2

Инструмент

Б о р о д о к 2
З уб и ло 2
Клю чи:

7811-0006 2
7811-0004 2
7811-0022 2
7811-0025 1
7811-0041 1
7811-0043 1
7811-0146 1
7811 -0148 1

7811-0150 1
7813-0002 2
7813-0003 1
7813-0001 1

Кусачки 1
К увалда 1
Л о м  обы кновенны й ЛО -24 1
Лопата подборочная типа ЛП-2 2
М о ло т о к  косты льны й 2
М о ло т о к 1
О твертка 1
П ло ск о губц ы 1
Шприц 1
С танок нож овочный 1
П о лотн о  д ля  нож овки 10
Напильники:

2821-0068 1
2821-0026 1

Т а ль  грузоподъем ностью  1,5 т 1

Принадлежности

Б аш м ак  накаточный правый 1
Т о  же левы й  1
К о сты ль  пучинный 20
Д ом к р ат  реечный грузоподъем ностью  5 т (РД -5 ) 1
М асленка на 2 к г  3

”  ”  1 к г  2
Бидон  вм естим остью  20 л  1
Ведро 1
Чайник вместимостью  3 л  1
К руж ка  2
У м ы вальн и к  с раковиной 1
Верстак с тисками 1
Аптечка д ля  м едикам ентов  1
О гнетуш ители  ОУ-2 2
Я щ и к  д ля  у г л я  1
С о в о к  ”  ”  1
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Переносная лам па  с проводом  РВ О -42у I

П остельн ы е принадлеж ности:
матрац 2
просты ня 4
подуш ка 2
о д ея ло  2

Т р ехоч к ов ы й  переносный си гнализатор  с п р о в од о м  1

Сигнальные приборы

Ручной сигнальны й ф онарь с показаниям и  ж елт о го ,
красного  и прозрачно-белого  огней  1
Б о к о в о й  вагонный ф онарь с устан ов лен н ы м  ц ветом
стек о л :

на д в ух п утн ом  участке 3
”  одн оп утн ом  ’ * 2

Ж елты й ф лаг 3
Красны й ф лаг:

на д в ух п утн ом  участке  3
м одн оп утн ом  ”  1

Петарды :
на д в ухп утн ом  участке  2/12*
”  одн оп утн ом  ”  1/6*

Д ухов ой  р ож ок  1

* В  числителе — число к о р о б о к , в зн ам енателе — ш тук .



П РИ Л О Ж Е Н И Е  6

МАШИНЫ Д ЛЯ  УБОРКИ С Н Е ГА  Н А  СТАН Ц И Я Х

6.1. Снегоуборочный поезд П ТК Б  ЦП МПС состоит из головной машины 
СМ-2, СМ-2А, СМ-2Б, СМ-2М, одного или двух промежуточных и концевого полува­
гонов. Головная машина является уборочным агрегатом, а полувагоны -  ем­
костями для погрузки в них снега. Концевой полувагон, кроме того, имеег раз­
грузочные устройства.

Перемещается снегоуборочный поезд локомотивом . Для снабжения электро­
энергией приводов рабочих органов имеется дизель-электростанция на головной 
машине.

Снегоуборочная машина СМ-2 является головной машиной снегоуборочного 
поезда (рис. 6 .1 ). В зимнее время ее применяют для очистки станционных путей и 
стрелочных переводов от снега высотой до 0,8 м. При профилактической очистке 
станционных путей высота снега может быть небольшой (до 100 м м ) . Ширина поло­
сы, очищаемой от снега, при работе без крыльев составляет 2,45 м и при работе с 
крыльями -  5,1 м. Рабочая скорость машины зависит от толщины и состояния 
снега (плотности, твердости и др .). При уборке рыхлого свежевыпавшего снега 
она должна достигать 10 км/ч.

При глубоком  снеге машина очищает* путь и междупутья подрезным ножом 
и боковыми крыльями за один-два прохода. При этом щеточный барабан-пита гель 
поднимают в верхнее положение и включают в работу, когда необходимо подтал­
кивать снег на погрузочный транспортер. При уборке снега щелочным барабаном- 
питателем очистка междупутий производится боковыми крыльями или боковыми 
щетками. Машины, у которых боковые щетки смонтированы на боковых крыльях 
(впереди маш ины), обеспечивают очистку междупутья за один проход машины. 
Если боковые щетки смонтированы в базе головной машины СМ-2, очистка за один 
проход возможна лишь при обратном движении машины локомотивом  вперед.

Машина СМ-2 может также очищать путь от уплотненного-снега и льда. Для 
этого необходимо 2 - 3  прохода машины по пути. При нервом проходе произво­
дится сколка уплотненного снега или льда, при последующих -  очистка междупу­
тий и забор материала щеточным барабаном-питателем.

После заполнения емкости полувагонов снегоуборочный поезд транспорти­
руется на место разгрузки. Разгрузочные устройства концевого полувагона позво-

Рис. 6.1. Снегоуборочный поезд ПТКБ ЦП МПС с головной машиной СМ-2
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ляют выгружать материал в любую сторону от оси на стойнке или при движении 
снегоуборочного поезда.

Обслуживающий персонал снегоуборочного поезда СМ-2 следующий: маши­
нист снегоуборочной и уборочной путевой машины 6-го разряда — 1 чел., помощ­
ник машиниста снегоуборочной и уборочной путевой машины 5-го разряда -  2 чел.

Снегоуборочный поезд с головной машиной СМ-2 при пересылке следует 
ставить в хвост грузового поезда, который не подталкивается, и прицеплять к сос­
таву поезда за автосцепку концевого полувагона. Перед транспортированием снего­
уборочный поезд СМ-2 должен быть приведен в транспортное положение.

Технические характеристики головной машины и полувагонов снегоубороч­
ного поезда следующие:

П о к азат ел ь  Г о л о в н а я  П о л у в а г о н ы
м аш и н а  С М -2

Производительность заборного органа (при 
плотности снега 0,5 т/м3) , м3/ч 1200
Рабочая скорость, км/ч до 10 до 10/до 10
Транспортная скорость, км/ч 
Скорость по стрелочным.переводам, км/ч:

50

по прямому пути 50 -
” боковому ” 25

Максимальная высота снега, м 
Ширина полосы, очищаемой от снега, м:

0,8 —

при работе без крыльев 2,45 -
” ”  с крыльями 

Вместимость кузова, м3
5,1

125/90
Тип транспортера ленточный пластин­

чатый
Максимальная высота снега на ленте транс­
портера, м
Габаритные размеры, м:

- 1,85/1,85

длина по осям автосцепки 20,27 24,536/
24,536

ширина (по раме) 3,109 3,08/3,08
высота 5,25 4,91/5,25

Габарит в транспортном положении 
(ГОСТ 9238 -  83) 1-Т 1-Т
Масса машины, т 72 38/47
Грузоподъемность, т - 44/28
Управление механизмами э ле ктр опневм атич еск ое

П р и м е ч а н и е .  В  ч и сли т еле  д л я  п р о м е ж у т о ч н о го  п о л у в а г о н а , в  зн а м е ­
нателе  — д л я  к о н ц е в о го .

Перечень основных запасных частей, инструмента и принадлежностей, кото­
рыми должен быть укомплектован снегоуборочный поезд ПТКБ ЦП МПС с голов­
ной машиной СМ-2, приведен ниже.

Наименование Количество

Машина головная СМ-2

Запасные части

Батарея 6ТСТ-132ЭМС 
Болт специальный 0154-2100-24
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”  соединительны й 0154М-3080М-04 
” . М 12X40

Валик  соединительный на цепь с ш агом  t =50,8 м м  
(0154-3080-07)
Гайка М 10 

”  М16
Запасные части, инструмент и принадлеж ности (З И П ) 
отопителя ОВ-65Г
ЗИ П  ком прессорной  установки  м одели  ПК-35М  

”  к о м п лек тн ого  устройства КУ-67М  
”  ди зеля  1Д12В-300 (1 Д 1 2 )

■”  генератора ГС Ф -200 (Г С С -104-4)
”  радиостанции 42 РТМ -А2-ЧМ  

Кран четы рехходовой  015А-8013А-00 
Лам паЖ .24-25, ц ок о ль  В22 (1/25X26,5 
Лам па С 24-25, ц ок о ль  Е 27/27 

”  КМ  24-9 0
”  ПЖ 50-500-1 

Вставки плавкие:
Е27В1-10/38023
ПВ-2
ПВ-10
ПВ-6
ПВ-20
ПВ-50

Стержень 0154-900A-00J,d 
С к оба  соединительная 0154М-3080М-03 
Шплинт 4X 40  
Шайба 1065 Г
Ш ланг подводящ ий 0154-800-09 
Рукав  0154-800-21.02 

”  0154-800-21.03

30
4

6
36
30

1 ком п л. 
1 ”
1 "

1
2
2
2
3
1

3
2
2
2
3 
1
4

30
30
10
2
1
1

Инструмент

Б о р о д о к 1
В ороток 1
З уб и ло 1
Клю чи:

7811-0002 1
7811-0003 1
7811-0004 1
7811-0024 1
7811-0022 1
7811-0025 1
7811-0041 1
7811-0043 1
7811-0045 1
7811-0048 1
7811-0049 1
7811-0050 1
1098-03-20Б 1
1098-03-12А*2 1
7811-0322 2
7813-0002 1
7812-0381 1
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1098-03-25/сб 1
вагонны е 16-88-80-00 2

К у в а л д а  1
Л о м  1
Лопата 1
М о ло т о к  1
О твертка 2
П л о ск о гу б ц ы  1
Т о п ор  с топорищ ем  1

Принадлежности

Б идон вм естим остью  10 л  1
20 л  1

Ведро 1
Галош и  диэлектрические 2 пары
Лам па переносная РВО -42у 1
К оври к  резиновы й ди электри чески й  2 -750X 750  7
М асленка на 2 к г  1
О гнетуш итель  ОУ-2 1
Перчатки ди электри чески е рези н овы е 2 пары
Табурет  2
Ш ланг для  обдува  маш ины 0154-8040-00 1

П о лув а го н ы  п ром еж уточн ы е и к он ц ев ой

Запасные части

Валик соединительны й на цепь с ш агом  t = 5 0 .8  м м  
(0154-3080-07 ) 4
Валик 095-5030-07Б 20
В гулка  095-5030-10 2
Гайка М20 2
Кран четырех ходовой  0154-801 З А -00 1
Лампа Ж-80-60, п о к о ль  В22 d/25X26,5 2

"  Ж-24-25 ”  В22 d/25 2
"  ПЖ-50-500-1 1
"  Ж24-25, ц о к о ль  К 27/27 2
"  ком м утаторная  КМ -24-90 6

П ереклю чатель ТВ  1-2 УС О .360 .049  Т У  2
Пластина лен ты  1 095М -5030-01А  5

”  IV  095М -5030-04А  5
Палец соединительны й 095-5030-09Б  2
Вставка плавкая Е27В1-10/380УЗ 2
Роли к  поддерж иваю щ ий 095-5050-00 2
Цепь ПР-25,4-1 1340 2,7

"  П РЛ -50 ,8-16000 5,0
Шплинт 4X40  4

"  4X 5 0  2
Шайба 40/23X4 095М -5030-11 2

095М -5030-08 40
Щека цепи фартучная 095М -5030-06Б  22

”  095М -5030-05Б 22
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Инструмент

Клю ч 7811-0022 1
”  095 М-0040-05 1
”  7811-0319 1
”  вагонный 16-88-80-00 1
”  7813-0002 1
”  7813-0036 1

К рейцм ейсель 2814-0025 1
Клю ч 1098-03-25/СБ 1
М о ло ток  1
Напильник 2822-0026 2

”  2820-0018 2
”  2821-0069 1

О твертка 1
П ло ск о губц ы  1
Лопата 1

Принадлежности

Бидон вм естимостью  10 л  1
Ведро 1

Веш алка с пятью крю чками 1
Кочерга 1
К оврик  резиновый диэлектрический 750X750 м м  2
Лампа переносная Р В 0 4 2 У  1
Матрац 2
М асленка на 2 к г  2
Настил X
О гнетуш итель О Х П -Ю  1
О деяло  2
Простыня 4
П одуш ка 2
Наволочка 2
С овок  д ля  у г л я  1
Табурет 3
Чайник 1

Ш ланг д ля  обдува  машины 095М-0020-53 1
Шприц X
Ящ ик д ля  у г ля  1
Телеф он переносной с кабелем  30 м 1

Сигнальны е приборы

Ручной сигнальный фонарь с показаниями ж елтого ,
красного и прозрачно-белого огней
Б ок ов ой  вагонный фонарь с установленны м  цветом
стек о л :

на д вухп утн ом  участке 3
”  однопутном  ”  2

Ж елтый ф лаг 3
Красный ф лаг;

на двухп утн ом  участке 3
”  однопутном  ”  1
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Пс i ;i рды:
iiij д в у х п у т н о м  у ч а с т к е  

"  о д н о п у т н о м  

■ [у \ ОПОЙ р о ж о к

2 / 12 * 3 
1/6 *5 

1

:t Применяется для установки подкры лков в горизонтальное п олож е­
ние при работе боковы х щ еток.
^ Д опускается серийные машины комплектовать клю чом 90-85.
* В числителе - число к ор обок , в знаменателе — ш тук.

Перечень иеснижаемого технологического запаса запасных частей, узлов и 
агрегатов следующий:

Д л я  сн е го у б о р о ч н о й  м аш ины  С М -2  (на 10 м а ш и н )

Наименование Количество

) лек гродвигатель серии 4 А (30 кВт, 730 об/мин, 380 В ) 2
( о же (40 кВт, 980 об/мин, 380 В ) 2

(28 кВт, 980 об/мин, 380 В) 1
(13 кВт, 700 об/мин, 380 В ) 1

Веду к гор 11,-2-300 0,5
ЦОИ-250 (или черт. 250.00.000) 1

I !епь птулочно-роликовая с шагом 50,8 мм 40 м
Т<> же 25,4 мм, двухрядная 30м
Пень втулочная с ш агом 130 мм
'черт. 095М-5030-00) 50м
Пента конвейерная 2М-1200-3-К-10-23Т-3-18, прорези­
н е н н а я ,  шириной 2330 мм 100м
Чизель 1Д 12 0,5
К а н а т  металлический $19,5 мм, двойной свивки 
1 и п аТ Л К бХ 3 7  5 км
Антифриз 1,3 т

Д л я  эл ек т р и ческ о го  р от ор н о го  снегоочист ит еля

Электродвигатель постоянного тока ПС-132-6К
(220 кВт. 350 В, 1000 об/мин) 2
Го же ДПС 49/35 (220 кВт, 1000 об/мин, 700 В ) 2

Д л я  снегоочист ит елей Б  P C  и Э С О -Щ :

блок  шестерен (в сборе) :
шестерня (число зубьев 18, м одуль  ш — 12, черт.
990-024-13) 4

”  (число зубьев 34, т =  10, черт.
990-024-14) 4

(число зубьев 21, т =  14, черт.
990-024-27) 4

(число зубьев 28, ш =  12, черт.
990-024-29) 4

”  (число зубьев 22, т =  10, черт.
990-024-18) 4

Подшипник № 3636 4
N-3615 4
№ 3618 Ю
№ 42314 Ю

П р и м е ч а н и е . Н акопление иесниж аем ого запаса запасных час­
тей, узлов, агрегатов производится за счет материальных ресурсов , 
выделяемых на ремонтно-эксплуатационные нужды .
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6.2. Путевая уборочная машина Балашенко (рис. 6.2) используется в зимнее 
время для очистки станционных путей от снега и сколки льда, погрузки снега в 
специальные полувагоны или на открытый подвижной состав, стоящий на сосед­
нем пути.

Уборочная машина представляет собой специальную платформу (раму), 
на которой смонтированы следующие агрегаты и рабочие органы: скалывающее 
устройство; дисковые рыхлители, собирающее устройство, средний элеватор; 
боковые элеваторы с транспортерами-питателями; средний транспортер и пово­
ротный ленточный транспортер.

Скалывающее устройство предназначено для скалывания уплотненного снега 
и льда в середине пути для забора их ковшами среднего элеватора.

Дисковые рыхлители служат для рыхления уплотненного снега в между­
путье с целью облегчения захвата его ковшами боковых элеваторов.

Собирающее устройство (два боковых крыла) произвол иг сбор и пере­
броску убираемого снега или льда с междупутья в середину пути.

Средний элеватор предназначен для уборки с пути снега и льда, подавае­
мых к нему собирающим устройством, и погрузки их на средний транспортер. 
Боковые элеваторы и транспортеры-питатели служат для уборки снега и льда с 
междупутья или обочин пути и подачи их на средний транспортер.

Средний транспортер предназначен для приемки материала от среднего 
и боковых элеваторов и передачи их на поворотный ленточный транспортер. Пово­
ротный ленточный транспортер служит для приема материала со среднего транс­
портера и погрузки его на подвижной состав.

6.3. Снего-землеуборочная машина системы Балашенко с улучшенным за­
борным органом используется в зимнее время для производства работ по очистке 
станционных путей от снега и льда с погрузкой их в специальные полувагоны 
(рис. 6.3 ).

Обслуживающий персонал путевой уборочной машины и сн его-землеубо­
рочной машины системы Балашенко с улучшенным заборным органом следую­
щий: машинист снегоуборочной и уборочной путевой машины 5-го разряда -  1 чел.,

Рис. 6.2. Путевая уборочная машина системы Балашенко
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Рис. 6.3. Снего-з см  л  еуборочн ая  м аш ина систем ы  Б алаш ен к о

п ом ощ н и к  маш иниста сн егоубор оч н ой  и у б о р оч н о й  путевой  м аш ины  4 -го  р азря ­
да -  2 чел.

П утев ую  уборочн ую  м аш ину и сн его -зем леубо р о ч н ую  м аш ину систем ы  Б а­
лаш ен к о  с улучш ен н ы м  забор н ы м  ор ган ом  с л ед у ет  разм ещ ать в п оследней  трети 
гр у зо в о го  поезда или перед п оследн и м  х в о с т о в ы м  в агон ом , к отор ы й  не п одталк и ­
вается. П еред  транспортированием  маш ины  д олж н ы  бы ть приведены  в транспорт­
ное полож ение.

Техн и ческ и е  характеристики  уб о р оч н ы х  маш ин систем ы  Б алаш ен к о  с л ед ую ­
щие:

П утевая С н его -зем леубороч н ая
П оказатель уборочн ая м аш ина

П роизводительность  м аш ины

м аш ина (З У Б ) (у л у ч ш ен н ая )

по у б о р к е  снега, м 3 /ч: 650 1500
по ср еднем у элев атору  

б о к о в ы м  элевато ­
600 700

рам
по среднем у транспор­

460 (2X230) 500 ( 2X250)

теру 650 830
”  н ак ло н н о м у  

( ’корпеть маш ины , км/ч:
650 1500

рабочая 3 - 5 3 - 6
транспортная 50 50
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по п р я м ом у  пути стре­
лочн ы х переводов 50 50
по б о к о в о м у  пути 25 25

П олож ение рабочих органов 
в о  врем я  работы , м м : 
рыхлители:

за глублен и е  от У Г Р 400 400
ширина полосы  р ы х ле ­
ния 1100 1000
ширина захвата о т  оси 
машины 2850 2800

крылья боковые собирающего устройства:
заглублен и е  от У Г Р 70 90 и 130
ширина захвата одним  
к р ы лом  от оси пути 2880 2570

льдоскалывающее устройство: 
заглублен и е  от У  ГР  
среднего льдоскалы ва- 
теля  70
то же б ок о в ы х  льдо- 
скалы вателей  -
ширина захвата средне­
го  л  ьдо с к  алы в ат еля 2450
то же общ ая (с  б о к о ­
выми льдоскалы ваге- 
л я м и ) 2450

плуг:
за глублен и е  от У Г’Р 70
ширина захвата 2450

элеватор средний:
за глублен и е  от У Г Р  70
ширина захвата 1100

элеваторы боковые:
за глублен и е  от У Г Р  400
ширина захвата ковш а­
ми 896

питатель щеточный:
опускание ниже У Г Р  
щ етки -
то  же п о дк р ы лк ов  -
ширина захвата по 
щ етке -
то  же по п одк р ы лк ам  -

щетки боковые:
опускание ниже У Г Р  -
ширина полосы  очист­
ки  одной  щ еткой  -
ширина захвата одной 
щ еткой  от оси пути при

90 и 120 

1 00 и  130 

2600

3600

не б олее  100 
1100

не более  400 

900

не более  196 
”  ”  70

2350
2500

не более -180 

750

45
90°

Щ етки р ельсовы е

Габаритны е размеры , м ; 
база

1950
2315

по 3 шт. на каждый 
рельс

16,0 16,5



длина 25,0 24,84
ширина 3,1 3,24
высота

Габарит машины в транс­
портном положении

5,1 5,0

(ГОСТ 9238 -  83) 1-Т 1-Т
Масса машины, т 70 86,4

Перечень основных запасных частей, инвентаря, инструмента и сигнальных 
принадлежностей, которыми должна быть укомплектована снсго-землсуборочная 
машина системы Балашенко, следующий.*

Наименование К оличество

Запасные части

Ковш 1054 А.02.13.010 1
1054А.03.01.010 1

Нож 1054А.04.01.001 1
” 1054А.04.07.001 1

Щетка 1054А.06.01.020 6
” 1054А.12.01.020 6

Диск I054A.13.02.009 6
Резец малый 1054 А. 14.01.001 12

■’ большой 1054 А.14.01.002 12
" левый 1054А.15-01.020 2
” правый 1054А.15.02.020 2

Щетка в сборе 1054А.17.01.000 4
Предохранители ПВ-1019 на:

2А 2
6А И
ЮА 2

Лампа ПЖ-50-500-1, цоколь 1Ф-С51-1 1
Лампа КМ24-90 20

” Ж24-25 20
Батарея 6 ТСТ-132 ЭМС 6
ЗИП дизеля АД-200-ТСП 1 компл.

” генератора ГСФ-200 1 ”
” компрессорной установки ВВ-0,7/8 1 ”
” комплектного устройства КУ-67М 1
” радиостанции 42 РТМ-А24М 1 ”

Цепь ПР-50, 8-22680 20 звеньев
” ПР-25,4-5670 20 ”

Кран четырехходовой 10874)7-00 2
Звено С-ПР-25,4-5670 6

" С-ПР-50,8-22680 6
” П-ПР-50,8-22680 6

Рукав 28Д 2 м
” В-2-100-3 3 ”
” ra v ) -10 -18 -y  5 ”

Г (1У)-10-9-У 1 ,5 ”
Б (I) -10-25-36-У 1 ,5 ”

Инструмент

Ключи:
7811-0021 2
7811-0023 2
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7811-0025 2
7811-0041 2
7811-0043 2
7813-0036 2
7813-0003 (1/2" X / )  2

Отвертки:
78104)318 2
7810-0320 2

Б ородок  2
П лоскогубцы  2
З убило  2
Кери 7843-0039 2
Напильники:

2821-0068
2821-0026 2
2820-0018 2

М олоток  2
Крейцмейсель 2814-0017 2
Кувалда 1

Рамка 6920-0010 1
Шприц 1

К руглогубц ы  7814-011412 2
Кусачки 7814-0124 2
Линейка 500 1

Л ом  2
Тиски 7827-0307 1
Электропаяльник ЭПМ Ц-100/220 1
Т оп ор  1
Масленка 2

Принадлежности

Аптечка 1
Кочерга 1
Перчатки резиновые диэлектрические 2 пары
Перчатки резиновые кислотно-щ елочестойкие 2 ”
Лопата 2
Совок д ля  у гля  1
Табурет 3
Шланг д ля  обдува машины, черт. 0154-8061-000 15 м
Прибор Ц4323, кат. 582373 1
Галош и диэлектрические 2 пары
К оврик диэлектрический резиновый 75X1000 3
Огнетуш итель ОУ-5 1

”  О ХП -Ю  1
Батарея 6ТСГ-132ЭМ С 6
Перемычка к  аккум уляторам  7
Д ом крат гидравлический грузоподъемностью  25 т 
(вы сота в опущ енном положении 345 мм, в подня­
т о м — 1 6 9 0 м м ) 2
Постельные принадлежности:

матрац 2
одеяло  летнее 2

”  шерстяное 2
подуш ка 2
простыня 6
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н а в о ло ч к а  6
п о ло т ен ц е  6

Ч айник эм али р ов ан н ы й  в м ести м о стью  3 л  ]
Ь а к  д л я  питьевой  в оды  на 1 0 ли тр о в  1

Сигнальные приборы

Ручной  си гнальны й  ф онарь с п ок азан и я м и  ж е л т о го ,
к р а сн о го  и п р о зр а ч н о -б ело го  огн ей  1
К о к о в о й  вагонны й  ф онарь с у с та н о в ле н н ы м  ц в етом

с т е к л а :
на д в у х п у т н о м  участк е  3

о д н о п ут н о м  ”  2
Ж елты й  ф ла г  3
К расны й  ф лаг:

на д в у х п у т н о м  уч астк е  3
”  о д н о п ут н о м  ”  1

П етарды :

на д в у х п у т н о м  участк е  2/12 *
о д н о п у т н о м  ”  1/6*

Д у х о в о й  р о ж о к  1

*Н  ч и с л и т е л е -ч и с л о  к о р о б о к ,  в зн ам ен ат еле  — ш т у к .



ПРИЛОЖЕНИЕ 7

СТАЦИОНАРНЫЕ УСТРОЙСТВА 
ДЛЯ ОЧИСТКИ СТРЕЛОК ОТ СНЕГА

7. 1. Устройства автоматической и ручной пневматической обдувки применя­
ют для очистки стрелочных переводов от снега. Автоматическая ннсвмоочистка 
дополняется шланговой обдувкой для обеспечения более тщательной очистки or 
снега всего стрелочного перевода. Снежные валы, образуемые у стрелочного пере­
вода в результате работы пненмоустройств, периодически должны убираться 
снегоуборочными поездами или другими средствами.

7.2. На железных дорогах СССР применяются пневмоочистительные устрой 
ства конструкции института Гипротрансси гнал связь ( I T C Q . В зависимости от 
степени заноси мости, интенсивности поездной и маневровой работы различают:

оцдонрогриммнос пневмо очистительное устройство с шаговой системой 
управления для крупных станций и узлов в районах слабой заноси мости, обеспе­
чивающее поочередную очистку стрелок от снега с заданным режимом работы;

многопрограммное иневмоочистительное устройство с блочной системой 
управления для крупных станций и узлов с интенсивной поездной и маневровой 
работой в районах средней и сильной заноси мости;

пнсвмоочистительное устройство с малым компрессором для промежуточ­
ных станций, участков о диспетчерской централизацией, пологих стрелок, а также 
для одиночных стрелок, удаленных от станции.

Блочная система управления имеет три способа очистки: циклический - на 
всех стрелках, как и при шаговом управлении; групповой -  на наиболее деятель­
ных стрелках, выделенных в отдельную группу; индивидуальный на любой стрелке 
по необходимости с учетом погодных условий.

При блочной системе управления возможны три режима работы: нормаль­
ный, облегченный и усиленный.

7.3. К устройствам автоматической пневматической очистки стрелок кон­
струкции института Г'ГСС относится специальная арматура — трубы с соплами, 
направляющие сжатый воздух в пространство между остряком и рамным рельсом, 
и злектропневматические клапаны ЭПК-64, управляющие подачей сжатого иозду- 
ха; арматура дистанционного управления, монтируемая в помещении поста элек­
трической централизации (ЭЦ) или стрелочного поста; пусковая аппаратура (кноп­
ки), установленная на пульте управления стрелками; компрессорная установка;

7.4. Б комплект стрелочной арматуры входят следующие основные части: 
трубопроводы из дюймовых труб, подводящие и распределяющие воздух

к отводам с соплами; укладываются они вдоль рамных рельсов;
0  1 вощи с соплами, из которых сжатый воздух подается в пространство меж 

ду отжатым остряком и рамным рельсом;
трубы диаметром 1,5", подводящие воздух от злектропиевматческого  

клапана JIIK-64 к трубопроводам;
кронштейны для поддержки трубопроводов, закрепленные на подошве 

рамных рельсов стрелки;
фланцевая изоляция одного трубопровода от другого; 
арматурные детали - муфта, контргайки, тройники, болты, скобы и др.; 
колеса, выгнутые из трубы диаметром 1/2", предназначенные для с о е д и н е ­

ния концов трубопроводов с первыми отводами и соплами, установленными 
начала остряков.

7.5. Сопла, вваренные в концы отводов, имеют косые срезы под узлом  
45 , обращенные в сторону остряка. Срез обеспечивает отклонение струи возду­
ха в сторону остряка. Срез на сопле диаметром 7 мм дополнительно несколько 
развернут вверх-для того, чтобы струя сжатого воздуха очищала подушку скольже­
ния и верх остряка.
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Направление оси сопел развернуто в сторону остряка на 10° или 30°. От­
воды с разворотом 30 применяют для продувки пространства между остряком 
и упорными болтами. В зависимости от типа стрелки и марки крестовины стре­
лочные арматуры имеют различное количество сопел.

7.6. Электро пневматический клапан Э ПК-64 служит для дистанционного 
управления подачей сжатого воздуха к арматурам. Он имеет два электромагнита, 
которые открывают доступ сжатому воздуху к одному или другому остряку 
стрелки в зависимости от того, на какой электромагнит подано напряжение.

На обыкновенных стрелочных переводах с маркой крестовины 1/11, 1/9, 
1/6 устанавливается один клапан ЭПК-64; на перекрестных переводах должно 
быть установлено четыре клапана (по одному с каждой стороны стрелки). На 
пологих стрелках с марками крестовин 1/18 устанавливают два клапана ЭПК-64.

7.7. Сжатый воздух от компрессорной установки после осушки и масло- 
отделения поступает в разводящую сеть с воздухосборниками и далее через ЭПК 
к стрелочным арматурам с соплами.

7.8. Техническая характеристика пневмоочмстительных устройств следую­
щая;

О д н о п р о гр а м м н ы е  М н о го п р о г р а м м н ы е
П о к азат ел ь  п н евм оочиститель - п н ев м о  очистительны е

ны е устрой ства  устрой ства

Гип электро пневмати­
ческого клапана (ЭПК) ЭПК-64 ЭПК-64
Масса ЭПК, кг 100 100
Габаритные размеры 
ЭПК с кожухом, мм: 

длина 600 600
ширина 380 380
высота 410 410

Число сопел в арматуре 
на остряк:

стрелка типа 
Р43 м 1/6 7 7
стрелка типа 
Р50 м 1/6 8 8
стрелка типа 
Р43, Р50 м 1/9,
1/11 и перекрест­
ные 9 9
стрелки типа 
Р65 м 1/9 и 1/11 11 11
стрелки типа 
Р65 м 1/11 с 
поду клон кой 13 13

Диаметр сопла, мм:
первого (со сто­
роны острия) 7 7
остальных 6 6

Масса арматуры (в за­
висимости от типа 
стрелки и марки крес­
товины) , кг 7 1 - 1 1 5 71 -  115
Давление сжатого воз­
духа, МПа (кгс/см2) : 

перед ЭПК-64 не менее 0,47 (4,7)
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на выходе из 
сопла арматуры 

Потеря давления, МПа 
(кгс/см2) : 

в ЭПК 
в арматуре 

Способ очистки

Продолжительность 
продувки за один 
цикл, с
Время цикла повтор­
ной продувки, мин 
Продолжительность 
продувки при цикли­
ческом и групповом 
циклическом спосо­
бах, с:

облегченный ре- 
жим
нормальный ” 
усиленный ” 

Интервалы между про­
дувками, мин:

бблегченный ре­
жим
Нормальный ” 
усиленный ” 

Продолжительность 
индивидуальной про­
дувки, с
Управление очисткой 
Система управления 
Расход свободного воз­
духа на одну продувку, 
м /Мин:

не менее 0,35 (3,5)

не более 0,05 (0,5) 
не более 0,07 -  0,08 (0,7 -  0,8) 

циклический на циклический, груп-
всех стрелках повой циклический

4

6

4
4
5

6
2

0,6

8
дистанционное

шаговая блочная

в арматуре из 7 сопел 0,62 0,62
То же из 8 t» 0,71 0,71ft 9 »* 0,80 0,80и ” 11 »* 0,96 0,96

” 13 »» и з 1,13
7.9. Технические характеристики пневмоочистительного устройства для про­

межуточных станций и участков ДЦ следующие.*

Подача компрессора, м3/мин 0,5 -  1,0
Мощность электродвигателя компрессора, кВт 4,0
Число стрелочных арматур, работающих от одного 
компрессора:

на стрелочных переводах с марками крестовин 
1/11 2 - 3
с марками крестовин 1/18 1

Вместимость воздухосборника для одной установки, м3 1,0
Тил электропневматического клапана ЭПК-64
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Ч и сло  соп ел  в арм атуре на один о стр я к : 
стрелки  типов Р43, Р50 м  1/9, 1/11 

Р65 м  1/11
”  Р65 м 1/11 с п о д у к ло н к о й

Р65 м 1/18
Д иам етр сопла , м м ;

первого  (с о  стороны  остр и я ) 
остальны х

Н аи больш ее расстояние м еж д у крайним и стр елк ам и , 
подклю ченны м и  к в о зд ух о за б о р н и к у , м  
С пособ  очистки

Рабочее давление сж атого  в о зд ух а  М П а (к гс/ см  )  : 
в ы со к о е  
н и зк о е

М иним альное давление сж атого  в о зд у х а  перед  ЭГ1К-64 
в конце ц и кла  очистки, М П а (к гс/ см 2 )

П р од олж и тельн ость  п р одув к и , с 
Крсм я ц икла  повторной  п р одувк и , мин 
Расход  с в о б о д н о го  в о зд ух а  на одн у  п р о д у в к у  стр елоч ­
н ого  перевода, м 3/мин:

арматура из 9 сопел  
” 11 ”
” 13 ”

”  ”  24 ”
У правление очисткой

9
И
13
24

7
6

450
ц икли чески й , 

р е г у л и р у е ­
м ы й  д а в л е ­
нием  сж ато­
го  в о зд ух а

0,63 (6 ,3 ) 
0,42 (4 ,2 )

0,4 -  0,38 
(4 ,0  -  3 ,8 )

4 -  5
5 -  6

0,80 -  1,00 
1,00 -  1,20 
1,20 -  1,40 
2 , 1 0 - 2 ,7 0  

дистанционное

7.10. А втом ати чески е  пиевм оочистительны е устр ой ства  д олж н ы  д оп о лн я ться  
ш лан говой  ручной  о б д ув к о й . Ручная ш ланговая  о б д у в к а  предназначается д л я  п е­
риодической  очистки  от снега стр елоч н ого  перевода на всем  протяж ении и уд а ле ­
ния накоп и вш егося  снега при работе  стационарны х очи сти тельн ы х устройств .

7 .И .  К  устр ой ствам  ш ла н го в о й  ручной о б д у в к и  отн ося тся : в о зд у х о р а зб о р ­
ные к о ло н к и , устан овлен н ы е у ст р ело к , и ги б к и е  ш лан ги  д ли н ой  10 -  15 м  с на­
конечникам и. В о зд ухо р а збо р н ы е  к о ло н к и  о б о р уд о в а н ы  р азобщ и тельн ы м и  кра­
нами с го ло в к а м и  от т о р м о зн ы х  р ук а в ов  вагон ов . Т а к о й  ж е г о л о в к о й  о б о р у д о ­
ван конец  г и б к о го  ш ланга.

Н аконечник ш ланга -  м еталли ческ ая  тр уба  д ли н ой  900 м м , им ею щ ая спе­
циальные отверстия на конце.

7.12. Работа  по ручной  о б д у в к е  с т р ело к  в ы п олн яется  д в у м я  м онтерам и  
пути, один из к о т о р ы х  (старш ий  гр уп п ы ) им еет квалиф икацию  не ниж е 3-го раз­
ряда. О бязанности  м еж ду м онтерам и  пути распределяю тся  след ую щ и м  о б р а зо м : 
ст арший группы  следи т  за п р о хо д ом  п оездов , закры вает  и отк р ы в ает  р а зо б щ и те ль ­
ный кран в о зд ух о р а зб о р н о й  к о ло н к и , расправляет  и переносит ш ла н г; в торой  
м онтер пути соединяет  г о л о в к у  ш ланга  с в о зд ух о р а зб о р н о й  к о ло н к о й , берет в 
р уки  наконечник и приступает к  п р о д у в к е  стр елк и .

7.13. П р од ув к а  стр елк и  п роизводится  в с л ед ую щ ем  п орядке : вначале про­
дуваю т пространство м еж ду отж аты м  о ст р я к о м  и р ам н ы м  р ельсом  с тщ ательной  
очисткой  п одуш ек , уп ор н ы х  б о л т о в , б о к о в ы х  граней  остр як а  и р а м н о го  рельса  
в м естах их прилегания, затем  пространство м еж д у  приж аты м  о ст р я к о м  и рам ны м  
р ельсом . С трую  в о зд ух а  при очистке с л ед ует  нап равлять  от  к о р н я  о стр я к а  к  ост­
рию. О чистка стр елк и  заверш ается п р о д у в к о й  м еж ш п альн ого  ящ и ка , в к о т о р о м  
п р оход ят  переводн ы е тяги .
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После очистки стрелки прочищаются желоба крестовины и контррельсов. 
Ксли смерзшийся снег или лед не выдувается струей воздуха, следует выполнить 
очистку скребком наконечника.

Во избежание попадания снега в приборы СЦБ струю воздуха след у ет направ­
лять от электроприводов, путевых коробок и других напольных устройств СДЬ

Особую осторожность следует соблюдать при очистке изолирующих стыков, 
мест установки джемперов и соединителей, не допуская их разьединения, порчи 
или закорачивания наконечником.

7.14. Электрические стрелочные обогреватели с дистанционным управле­
нием предназначены для текущей очистки от снега и льда стрелочных переводов, 
оборудованных электрической централизацией.

7.15. Электрообогревательное устройство стрелок состоит из нагреватель­
ных элементов, расположенных в зоне прилегания остряков к рамным рельсам, 
распределительных шкафов, системы энергопитания, пульта дистанционного управ­
ления и прибора-автомата (сигнализатора) контроля изоляции.

7.16. Дистанционное управление и контроль за работой электрообогрспа- 
тельных устройств осуществляется поездным диспетчером (при диспетчерской 
централизации) или дежурным по станции или блокпосту при переключении 
устройства электрообогрева в режим местного управления.

7.17. Техническая характеристика электрообогревательного устройства 
для обогрева стрелочных переводов танов Р50 и Р43!

Рабочее напряж ение, В 
М ощ ность  (на 1 м  т р у б к и ) , кВт
Д ли н а  э лек тр о о б о гр ев а те льн о й  т р у б к и  (э л ем ен т а ) , м  
Д иам етр  т р у б к и  э л е к т р о о б о гр ев а те ль н о го  элем ента , м м  
Разм ещ ение о бо гр ев а те льн ы х  элем ен тов

З она обо гр ев а

2 2 0

0,4 -  0,5 
3,75 -  5,8 

16
на п одош ве 

р а м н ого  р ель ­
са в простран­

стве м еж ду 
рам ны м  р ель ­
со м  и о стря ­

к о м
рам ны й рельс, 

стрелочны е 
п одуш ки , 

о стр як  в зоне 
прилегания 
остряка  к 
р ам н ом у 

р ельсу
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