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ВВЕДЕНИЕ

Точное и беспрекословное соблюдение сигналов, установленных 
Инструкцией по сигнализации на узкоколейных железных дорогах тор­
фяной промышленности, обеспечивает безопасность и бесперебойность 
движения поездов и проведения маневровых работ.

Установленные инструкцией сигналы обязательны для всех подраз­
делений и работников железных дорог торфяной промышленности. 
Инструкция по сигнализации может быть изменена только на основа­
нии приказа Министерства топливной промышленности РСФСР.

Все инструктивные и  руководящие материалы, относящиеся к  сиг­
нализации на железных дорогах, должны строго соответствовать требо­
ваниям настоящей Инструкции.

1. СИГНАЛЫ

1.1. Сигналы обеспечивают безопасность, четкую организацию дви­
жения поездов и проведения маневровых работ. Они подразделяются 
на видимые и звуковые.

1.2. Видимые сигналы различаются по цвету, форме, положению 
и количеству сигнальных показаний. К ним относятся постоянные, 
переносные, ручные и поездные.

Видимые сигналы подразделяются на:
дневны е, подаваемые в светлое время суток флагами, дисками, 

щитами и сигнальными указателями (стрелочными, путевого загражде­
ния и др.) ;

ночные, подаваемые в темное время суток фонарями (сигнальны­
ми, ручными, поездными и др.}, в которых горят огни установленных 
цветов;

к р у гл о с у т о ч н ы е , подаваемые одинаково в светлое и темное время 
суток светофорами, маршрутными и другими световыми указателями и 
сигнальными знаками.

При неблагоприятных погодных условиях (туман, метель и пр.), 
когда дневные сигналы (остановки -  на расстоянии 800 м, уменьшения
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скорости -  на расстоянии 400 м и маневровые -  на расстоянии 200 м) 
трудно различимы, должны применяться ночные сигналы.

1.3. Звуковые сигналы различаются числом и сочетанием звуков раз­
личной продолжительности. Значение их днем и ночью одно и то же.

Для подачи звуковых сигналов служат свистки локомотивов (тепло­
возов, мотовозов, паровозов, самоходных электростанций), автомотрис, 
автодрезин и самоходных щеточных снегоочистителей, ручные свистки 
и духовые рожки.

2. ПОСТОЯННЫЕ СИГНАЛЫ

Постоянные сигналы подразделяются на о сн о вн ы е  и пре д упр е ­
дительны е. Предупредительные сигналы заблаговременно указывают 
на показания основных сигналов.

В качестве постоянных сигналов применяют светофоры (прожек­
торные и линзовые), диски уменьшения скорости, сигнальные ука­
затели и знаки.

2.1. Светофоры

2.1.1. По своему назначению светофоры подразделяются на в х о д ­
ные, в ы хо д ны е , п ро ход н ы е , м а рш рутн ы е , п р и к р ы ти я , за гра ­
дительны е, п ре д упред и тел ьны е  и м аневровы е.

2.1.2. На всех светофорах (мачтовых, карликовых, а также уста­
навливаемых на мостиках и консолях) применяются нормально горя­
щие сигнальные огни. На мачтах светофоров устанавливают таблички с 
обозначениями: цифрами обозначают проходные светофоры автобло­
кировки, буквами или буквами с цифрами —  все остальные.

2.1.3. Основные значения сигналов, подаваемых светофорами не­
зависимо от места установки и назначения светофоров, следующие:

зеленый о го н ь  -  "П уть свободен. Разрешается движение с уста­
новленной скоростью";

ж е л ты й  о го н ь  -  "Тише. Разрешается движение с уменьшенной 
скоростью и готовностью остановиться";

кр а сн ы й  о го н ь  -  "Стой! Запрещается проезжать сигнал";
лунно-белы й о го н ь  —  "Разрешается производить маневровые пе­

редвижения";
синий о го н ь  —  "Запрещается производить маневровые передви­

жения".
Применение этих сигналов на светофорах различного назначения 

предусматривается в соответствующих параграфах настоящей Инструк­
ции.

Входные светофоры

2.1.4. Входные светофоры ограждают раздельные пункты со сторо­
ны перегонов, т.е. разрешают или запрещают поезду следовать на раз­
дельный пункт.
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Рис. 3 Рис. 4

Входные светофоры подают сигналы:
зелены й о го н ь  (рис. 1) —  "Разрешается поезду проследовать раз­

дельный пункт с установленной скоростью";
ж е л ты й  о го н ь  (рис. 2) —  "Разрешается поезду следовать на раз­

дельный пункт с уменьшенной скоростью и готовностью остановить­
ся ";

кр а сн ы й  о го н ь  (рис. 3) —  "Стой! Запрещается проезжать сигнал".
2.1.5. На участках, где в качестве входных применяются двузнач­

ные светофоры (впредь до замены на трехзначные), значение сигналов 
следующее:
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зе л ен ы й  о го н ь  -  "Разрешаете» поезду следовать на раздельный 
п ункт с уменьшенной скоростью и готовностью остановиться";

к р а с н ы й  о го н ь  -  "С той! Запрещается проезжать сигнал",
2.1.6. На светофорах разрешается применять пригласительный си г­

нал —  один лунно-белый огонь (рис. 4 ).
Пригласительные сигналы должны быть мигающ ими, впредь до пере­

устройства на входных светофорах м огут применяться немигающие при­
гласительные огни.

На входных светофорах лунно-белый огонь при горящ ем красном 
или погашенных основных о гнях разрешает поезду въезд на станцию с 

особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если 
встретится препятствие для дальнейшего движения.

Выходные светофоры

2.1.7. выходные светофоры разрешают или запрещают поезду отпра­
виться с раздельного пункта на перегон.

Значения сигналов вы ходного светофора на участках, оборудованных 
автоматической блокировкой:

зелены й о го н ь  (рис. 5) —  "Разрешается поезду отправиться с раз­
дельного пункта и следовать с установленной скоростью ; впереди сво­
бодны два или более блок-участка";

ж е л ты й  о го н ь  (рис. 6) -  "Разрешается поезду отправиться с раз-

Рис. 5 Рис. 6 Рис. 7
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Рис. в Рис. 9

дельного пункта и следовать с уменьшенной скоростью  и готовностью 
остановиться; следующий светофор за кры т";

к р а с н ы й  о го н ь  (рис. 7) —  "С той! Запрещается поезду отправиться 
с раздельного п ункта ".

Значения сигналов вы ходного  светофора на участках, оборудованных 
полуавтоматической блокировкой:

з е л е н ы й  о г о н ь  (рис. 8) —  "Разрешается поезду отправиться с раз­
дельного пункта и следовать с установленной скоростью —  перегон 
свободен до следующего раздельного п ун кта ";

к р а с н ы й  о г о н ь  (рис. 9) —  "С той! Запрещается поезду отправиться 
с раздельного п ункта ".

2.1.8. На вы ходны х светофорах двухпутны х линий, оборудованных 
автоблокировкой, при движении по правильному пути может при­
меняться пригласительный сигнал, один лунно-белый мигающий, огонь 
которого  при погашенных основных огнях или при горящ ем красном 
разрешает поезду отправиться с раздельного пункта и следовать до 
следующ его сигнала с уменьшенной скоростью и готовностью оста­
новиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения.

2.1.9. На станциях с электрической централизацией, расположенных 
на участках, не имеющ их путевой блокировки, разрешается применение 
вы ходны х светофоров, которые в этом случае сигнализируют только 
о готовности маршрута отправления поезда.

Значение сигналов следующее:
о д и н  л у н н о -б е л ы й  о г о н ь  -  "  М аршрут отправления поезда готов.
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Разрешается поезду отправиться на перегон с выдачей машинисту пу­
тевой телефонограммы или жезла";

о д и н  к р а с н ы й  о го н ь  -  "С той! Запрещается движение".
Допустимо впредь до переустройства применять на таких свето­

форах разрешающий зеленый огонь.

Проходные светофоры

Проходные светофоры разрешают или запрещают поезду просле­
довать с одного блок-участка (межпостового перегона) на другой.

Значения сигналов проходного светофора на участках, оборудо­
ванных автоматической блокировкой:

140



зелены й о го н ь  (рис.10) —  "Разрешается движение с установленной 
скоростью —  впереди свободны два или более блок-участков";

ж е л ты й  о го н ь  (рис. 11) —  "Разрешается движение с уменьшенной 
скоростью и готовностью остановиться, следующий светофор закрыт";

кр а сн ы й  о го н ь  (рис. 12) —  "Стой! Запрещается проезжать сигнал".
Значения сигналов проходного светофора на участках, оборудован­

ных полуавтоматической блокировкой:
зелены й о го н ь  (см. рис. 8) -  "Разрешается движение с уста­

новленной скоростью, перегон до следующего раздельного пункта сво­
боден";

кр а сн ы й  о го н ь  (см. рис. 9) -  "Стой! Запрещается проезжать сиг­
нал".

Маршрутные светофоры

2.1.10. Маршрутные светофоры разрешают или запрещают поезду 
проследовать из одного района станции в другой.

Маршрутные светофоры подают сигналы:
зелены й о го н ь  (см. рис. 5) -  "Разрешается движение с установлен­

ной скоростью; следующий светофор (маршрутный или выходной) 
о ткры т";

ж елты й  о го н ь  (см. рис. 6) —  "Разрешается движение с уменьшенной 
скоростью и готовностью остановиться; следующий светофор (маршрут­
ный или выходной) закрыт";

кр а сн ы й  о го н ь  (см. рис. 7) —  "Стой! Запрещается проезжать сиг­
нал".

Маневровые светофоры

2.1.11. Маневровые светофоры разрешают или запрещают прове­
дение маневровых работ.

Светофоры прикрытии

2.1.12. Светофоры прикрытия ограждают пересечения дорог в од­
ном уровне, разводные мосты и участки, проходимые с проводником.

Значения сигналов светофора прикрытия:
зеленый о го н ь  —  "Разрешается движение с установленной ско­

ростью";
кр а сн ы й  о го н ь  -  "Стой! Запрещается проезжать сигнал". 

Заградительные светофоры

2.1.13. Заградительные светофоры требуют остановки поезда при 
опасности для движения, возникшей на переездах, крупных искусствен­
ных сооружениях и обвальных местах.

Значение сигнала заградительного светофора:
кр асн ы й  о го н ь  (рис. 13) —  "Стой! Запрещается проезжать сигнал".
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Рис. 13 Рис. 14 Рис. 15

Рис. 16 Рис. 17 Рис. 18



Предупредительные светофоры

2*1.14. Предупредительные светофоры заблаговременно предупреж­
дают о показании светофоров: входного, проходного, прикрытия, за­
градительного.

Значение сигналов предупредительного светофора перед загради­
тельным светофором:

ж ел ты й  о го н ь  (рис. 14) —  "Разрешается движение с готовностью 
остановиться; заградительный светофор закрыт".

В нормальном положении сигнальные огни заградительных светофо­
ров и предупредительных к ним не горят и светофоры сигнального зна­
чения не имеют (рис. 15).

Перед светофорами входными, проходными и прикрытия на участ­
ках, не оборудованных автоматической блокировкой, предупредитель­
ные светофоры подают сигналы:

зеленый о го н ь  (рис. 16) -  "Разрешается движение с установленной 
скоростью; основной светофор откры т";

ж елты й о го н ь  (рис. 17) —  "Разрешается движение с готовностью 
остановиться; основной светофор закрыт".

Обозначение недействующих светофоров

2.1.16. Не включенные в действие светофоры должны быть пога­
шены и закрещены двумя планками (рис. 18).

2.2. Указатели

2.2.1. Для указания пути приема или направления следования поезда 
или маневрового состава применяют маршрутные световые указатели 
направления (цифровые, буквенные или положения), помещаемые на 
мачтах входных и маршрутных светофоров или на отдельной мачте. 
Светящиеся точки маршрутных указателей пути приема должны гореть 
белым огнем (рис. 19).

Для указания номера пути, с которого разрешено поезду отправить­
ся на перегон, маршрутные указатели могут быть установлены на груп­
повых выходных маршрутных и маневровых светофорах. Светящиеся 
точки маршрутных указателей пути отправления должны гореть зеле­
ным огнем (рис. 20). Эти указатели могут использоваться для указа­
ния номера пути, с которого разрешено движение маневрового сос­
тава, при наличии на выходном (маршрутном, маневровом) свето­
форе лунно-белого огня.

Для указания колеи, по которой установлен маршрут, на совме­
щенных железнодорожных путях колеи 750 и 1520 мм также приме­
няют маршрутные указатели.

2.2.2. Освещаемые стрелочные указатели одиночных стрелок в обе 
стороны показывают:

белы й п р я м о у го л ь н и к  у з к о й  сто р о н ы  указател я  —  днем; мо-
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Рис. 19 Рис. 20

Рис. 21 Рис. 23

Рис. 22
Рис. 25



рис. 26 Рис. 27

л о ч н о -б е л ы й  о г о н ь  -  ночью (рис. 21) —  "С трелка установлена для дви­
жения по прям ом у п у ти ";

ш и р о к а я  с т о р о н а  у к а з а т е л я  —  днем; ж е л т ы й  о г о н ь  -  ночью 
(рис. 22) -  "Стрелка установлена для движения на боковой путь".

2.2.3. Неосвещаемые стрелочные указатели показывают:
с т р е л о в и д н ы й  у к а з а т е л ь  н а п р а в л е н  р е б р о м  в д о л ь  п у т и

(рис. 23) —  "Стрелка установлена для движения по прям ом у п у ти ";
черная  стр е л а  на б е л о м  ф оне  у к а з а т е л я , н а п р а в л е н н а я  в 

с т о р о н у  б о к о в о г о  п у т и  (рис. 2 4 ), —  "С трелка установлена для дви­
жения на боковой путь".

2.2.4. Стрелки, оборудованные электроприводами и включенные 
в систему централизации, сигнальными указателями не оборудуются.

2.2.5. Указатели путевого заграждения обозначают:
б е л ы й  к р у г  с го р и з о н т а л ь н о й  ч е р н о й  п о л о с о й  —  днем; м о ­

л о ч н о -б е л ы й  о го н ь  с го р и з о н т а л ь н о й  ч е р н о й  п о л о с о й  —  ночью 
(рис. 25) -  "П уть  загражден";

б е л ы й  к р у г  и л и  п р я м о у г о л ь н и к  с в е р т и к а л ь н о й  ч е р н о й  
п о л о с о й  —  днем; м о л о ч н о -б е л ы й  о г о н ь  с в е р т и к а л ь н о й  ч е р н о й  
п о л о с о й  —  ночью (рис. 26) —  "Заграждение с пути снято".

Указатели путевого заграждения на упорах устанавливаются на 
правом конце бруса и дают сигнальное показание только в сторону 
пути (рис. 2 7 ). Эти указатели м о гут  быть освещаемые и неосвещаемые, 
что устанавливается техническо-распорядительным актом  станции. В 
качестве сигнальных приборов путевого заграждения используются 
типовые стрелочные фонари.

Сигнальные знаки

2.2.6. Постоянные диски подают машинисту сигнал об уменьшении 
скорости:

ж е л т ы й  д и с к  —  днем; ж е л т ы й  о г о н ь  —  ночью (рис. 28) —  "Раз­
решается движение со скоростью , указанной в приказе начальника 
транспорта".
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Днем Ночью

Рис. 28

Днем Ночью

Рис. 29
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Рис. 30

В отдельных случаях по приказу начальника транспорта может 
быть разрешено применение в ночное время неосвещаемых дисков:

зеленый д и с к  —  днем; зелены й о го н ь  —  ночью (рис. 29) —  
"Поезд проследовал место, требовавшее снижения скорости".

На однопутных участках машинист видит такой сигнал с левой сто­
роны по направлению движения (оборотная сторона диска уменьшения 
скорости окрашивается в зеленый цвет, на двухпутных —  в белый).

Схемы установки постоянных дисков уменьшения скорости на од­
нопутном (а) и двухпутных (б и в) путях показаны на рис. 30.

2.2.7. Необслуживаемая стрелка на перегоне ограждается с обеих 
сторон на расстоянии 150 м сигнальными знаками "Необслуживаемая
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Рис. 31
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Рис. 32

Рис. 33 Рис. 34

стрелка" (рис. 3 1 ). Эти знаки дополняются дисками уменьшения ск о ­
рости, устанавливаемыми на расстоянии расчетного тормозного пути. 
Схема ограждения необслуживаемой стрелки показана на рис. 32.

2.2.8. П ре д е л ьн ы е  с т о л б и к и  указываю т место, далее которого  на 
пути нельзя устанавливать подвижной состав в направлении стрелочно­
го  перевода или гл ухо го  пересечения (рис. 3 3 ). Их устанавливают посре­
дине междупутья, в местах, где расстояние между наружными граням 
ми ближайш их рельсов,сходящихся путей достигает 2,1 м.

2.2.9. З н а к  "Г р а н и ц а  с т а н ц и и "  (рис. 34) указывает границы раз­
дельного пункта на двухпутны х участках и место встречи поездов про­
водниками. Его устанавливают на расстоянии не менее 50 м от вы ход­
ной стрелки. На необслуживаемых раздельных пунктах, не имеющ их 
входны х сигналов, знак "Граница станции" обозначает границы данного 
раздельного пункта и устанавливается на расстоянии не менее 15 м 
от первой входной противошерстной стрелки.
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Рис. 35 Рис. 36 Рис. 37

Рис. 38

2.2.10 . П р е д у п р е д и т е л ь н ы е  с и г н а л ь н ы е  з н а к и :  
знак " С "  —  требует подачи сви стка  при  подходе поезда к  м остам , 

переездам и т .п . (рис. 3 5 ) ;

"Н ачало т о л к а н и я "  (рис. 36) и "К о н е ц  т о л к а н и я "  (рис. 37) —  уста ­
навливаю т в местах, определяем ы х м естны м и к о м и с с и я м и ;

"О ста н о в ка  л о к о м о т и в а "  (рис. 38) -  указы вает м есто о ста н о вки  

л о к о м о ти в а  п асса ж и р ского  поезда.

3. СИ ГН А Л Ы  О ГРАЖ Д ЕН И Я

П ереносны е сигнал ы

3.1. П ереносные сигналы  сл уж а т для ограж д ения препятствий  и м ест 
производства  работ.

В качестве переносны х сигналов прим еняю т: щ иты  п р я м о уго л ь н о й  
ф орм ы , о краш енны е  с обеих сторон  в кр асн ы й  цвет или с од ной  сто-
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Днем Ночью

Рис. 39

роны —  в красны й, а с д р угой  —  в белый цвет; щ иты  квадратной ф ор­
мы, окраш енные с одной стороны в желтый, а с д р угой  —  в зеленый 
цвет; фонари на шестах с красным , ж елтым и зеленым о гням и ; крас­
ные и желтые флаги на шестах.

3.2. Значение переносных сигналов, устанавливаемых для ограждения 
мест препятствий и производства работ:

п р я м о у г о л ь н ы й  щ и т  к р а с н о г о  ц в е т  а * и л и  к р а с н ы й  ф л а г 

на ш е сте  —  д н е м ; ф о н а р ь  на ш е сте  с к р а с н ы м  о г н е м  —  ночью 
(рис. 39) —  "С той ! Запрещается проезжать си гн а л ";

к в а д р а т н ы й  щ и т  ж е л т о г о  ц ве та  (оборотная сторона —  зелено­
го) -  днем; ф о н а р ь  на ш е сте  с ж е л т ы м  о г н е м  -  ночью (рис. 40) -  
"Разрешается движение с уменьшением скорости —  впереди опасное 
место, требующее остановки или проследования с уменьш енной с к о ­
р остью ";

к в а д р а т н ы й  щ и т  з е л е н о го  ц в е та  -  днем; ф о н а р ь  на ш е сте  с 
з е л е н ы м  о г н е м  -  ночью (рис. 41) -  "П оезд проследовал опасное 
м есто".

С корость проследования мест, огражденны х переносными сигна­
лами, должна соответствовать скорости , указанной в предупреждении, 
а при отсутствии предупреждения -  должна быть не более 10 км /ч .

О граж дение м ест препятствий и производства работ на перегонах

3.3. Всякое препятствие для движ ения поезда на перегоне долж но 
быть ограждено сигналами остановки независимо от того , ожидается

* Оборотная сторона прямоугольных щитов красного цвета, устанавливаемых 
на двухпутных участках, окрашена в белый цвет.
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Ночью

поезд или нет. Схема ограждения препятствия на однопутном участке 
показана на рис. 42, на одном из путей двухпутного участка —  m  
рис. 43, на обоих путях двухпутного участка -  на рис, 44.

Места производства работ на перегоне, требующие остановки поез­
дов, ограждаются так же, как и препятствия.
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Переносные красные сигналы должны находиться под наблюде­
нием руководителя работ.

Если место препятствия или производства работ на перегоне на­
ходится вблизи станции и оградить его установленным порядком не­
возможно, то оно ограждается следующим образом: со стороны пе­
регона -  как указано выше, а со стороны станции устанавливается пе­
реносный красный сигнал на оси пути против входного сигнала (или 
знака "Граница станц ии"). Схема ограждения препятствия перед вход­
ным светофором показана на рис. 45.

При подходе поезда к  переносному желтому сигналу машинист 
обязан подавать оповестительный сигнал (один длинный сви сто к), 
а при подходе к  красному сигналу подать сигнал остановки (три к о ­
ротких свистка) и принять меры к  немедленной остановке поезда.

При внезапном возникновении препятствия следует немедленно 
установить на месте препятствия сигнал остановки: красный флаг днем 
и фонарь с красным огнем ночью (рис. 4 6 ).

Сигналы устанавливаются в первую очередь со стороны ожидае­
м ого поезда. На однопутны х участках, когда неизвестно, с какой  сто­
роны ожидается поезд, сигналы устанавливаются в первую очередь 
со стороны спуска к  ограждаемому месту или со стороны грузового  
направления, а на площадке -  со стороны кривой или выемки.

3.4. Переносные сигналы уменьшения скорости устанавливаются 
по схемам, указанным для постоянных сигналов (см. рис. 3 2 ). При 
подходе к  переносному желтому сигналу машинист обязан подать опо­
вестительный сигнал (один длинный свисток) и вести поезд так, чтобы 
проследовать огражденное место со скоростью , указанной в предупреж­
дении, а при отсутствии предупреждения —  со скоростью не более 
10 км /ч.
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3.5. Места производства работ на пути, не требующие ограждения 
сигналами остановки или уменьшения скорости, но требующие преду­
преждения работающих о приближении поезда, ограждаются перенос­
ными сигналами знаками "С ", требующими подачи свистка, которые 
устанавливаются у пути, где производятся работы, а также у смежного 
главного пути. Схемы ограждения мест работ переносными знаками 
"С " о подаче свистка на однопутных и двухпутных участках показаны 
на рис. 47.

Переносные сигнальные знаки "С " устанавливаются таким же поряд­
ком у смежных главных путей и при производстве работ, огражденных 
сигналами остановки (см. рис. 43) или сигналами уменьшения скорости.

3.6. На участках, где работают снегоочистители, устанавливаются
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Рис. 51

временные сигнальные знаки:

п е р е д  п р е п я т с т в и е м  -  "П од нять  нож, закрыть к р ы л ь я " (рис. 48) ;
п о с л е  п р е п я т с т в и я  -  "О пустить  нож, о ткры ть  к р ы л ь я " (рис. 4 9 ).
Схема установки  этих знаков показана на рис. 50.
При д вух  и более бли зко  расположенных препятствиях, когда  работа 

снегоочистителя м еж ду ними невозможна, на месте устанавливаются два 
знака один под д р уги м  (рис. 5 1 ).

О граж дение м ест препятствий и производства раб от на станциях

3.7. Всякое препятствие для движ ения по станционным путям  и стре­
лочным переводам долж но быть ограждено сигналами остановки не­
зависимо от того , ожидается поезд (маневровый состав) или нет. При 
ограждении таких  мест на станционном пути все ведущие к  нему стрел­
ки  устанавливаются в такое положение, чтобы на него не м ог попасть 
подвиж ной состав, и запираются или зашиваются косты лям и. На месте 
препятствия или производства работ устанавливается на оси пути пе­
реносный красный сигнал (рис. 5 2 ).

Если какие-либо из этих стрелок направлены острякам и в сторону 
места препятствия или производства работ и не дают возм ож ности изо­
лировать путь, такое место ограждается с обеих сторон переносными 
красны м и сигналами, устанавливаемыми на расстоянии 15 м от границ 
места препятствия или производства работ (рис. 5 3 ).
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В том случае, когда остряки стрелок расположены ближе чем на 15 м 
от места препятствия или производства работ, между остряками каж ­
дой стрелки устанавливается переносный красный сигнал (рис. 5 4 ).

При ограждении переносными красными сигналами места препят­
ствия или производства работ на стрелочном переводе сигналы устанав­
ливаются следующим образом: со стороны крестовины —  против пре­
дельного столбика на осях каждого из сходящихся путей; с противо­
положной стороны -  в 15 м от остряка стрелки (рис. 55 ).

Если вблизи подлежащего ограждению стрелочного перевода распо­
ложена другая стрелка, которую  можно поставить в такое положение, 
при котором на стрелочный перевод (где имеется препятствие) не может 
попасть подвижной состав, то стрелка в таком положении запирается или
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зашивается, в  этом случае переносный красный сигнал со стороны такой 
изолирую щ ей стрелки не ставится (рис. Б 6 ).

Если место препятствия или производства работ находится на вхо д ­
ной стрелке, то  со стороны перегона оно ограждается закры ты м  вхо д ­
ным сигналом, а со стороны станции -  переносными красным и сигна­
лами, устанавливаемыми на осях каж дого  из сходящ ихся путей против 
предельного столбика (рис. 5 7 ).

Когда место препятствия или производства работ находится между 
входной стрелкой и входны м  сигналом, то со стороны перегона оно о г ­
раждается закры ты м  входны м  сигналом, а со стороны станции —  пере­
носным красным  сигналом, установленным м еж ду острякам и входной 
стрелки (рис. 5 8 ).

Д еж урны й по стрелочном у посту, обнаруж ивш ий препятствие на стре­
лочном переводе, должен немедленно установить один переносный крас­
ный сигнал на месте препятствия (до начала работ по ремонту) и до­
ложить об этом д еж урном у по раздельному п ун кту .

3.8. В случае остановки поезда на станции в таком  месте, где он пре­
пятствует проходу составов на смежные пути, необходимо оградить 
сигналами остановки все вы ходы  с тех путей, откуда  возможен б о к о ­
вой наезд на остановивш ийся поезд (рис. 5 9 ).

О граждение под виж ного  состава на станционны х п утя х

3.9. При ремонте вагонов состав ограждается переносными сигнала­
ми, устанавливаемыми на оси пути на расстоянии не менее 15 м, причем 
на скво зны х путях сигналы устанавливаются с обеих сторон, а на туп и ­
ко в ы х  —  со стороны стрелочного перевода. Если при этом крайний ва­
гон находится на расстоянии менее 15 м от предельного столбика, то 
переносный красный сигнал с этой стороны устанавливается на оси п у ­
ти против предельного столбика.

3.10. Если на станционных путях  находится поезд с негабаритным 
грузом , то соседние пути должны  быть ограждены сигналами остановки 
в соответствии с п. 3.7 (рис. 5 2 ).

О граждение поезда при вы нуж денной остановке на перегоне

3.11. При ограждении остановивш егося на перегоне поезда в случаях, 
предусмотренных Правилами технической эксплуатации, один из работ­
н и ков  поездной бригады должен затормозить вагон ручным торм озом  
и оградить поезд красным  сигналом на расстоянии торм озного  пути 
(рис. 6 0 ) , но не менее чем на 200 м от хвоста остановивш егося поезда.

Ночью, а при плохой видим ости сигналов и днем, а такж е при затре­
бовании восстановительного (пож арного) поезда или вспом огательного 
л оком отива  ограждение указанны м  порядком  производится со стороны 
ожидаемой пом ощ и (рис. 6 1 ) ;  если неизвестно, откуд а  прибудет поезд, 
ограждение производится с хвоста и головы  (рис. 62 и 6 3 ) .

Если численность поездной бригады ограничена, а помощ ь остановив­
ш емуся поезду оказывается с головы , то м аш инист ведущ его л о ко м о ти ­
ва при приближении восстановительного (пожарного) поезда или вспо-
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м огательного  л о ко м о ти в а  долж ен подать сигнал  общ ей тревоги . Днем 
при плохой видим ости  —  вкл ю чи ть  п ро ж е кто р .

3 .12 . К огда  необходим ость в ограж дении отпадает, м аш инист одним  
дл и н ны м  св и стко м  л о ко м о ти в а  оповещ ает об этом  р аб отни ков , о гр а ж ­
даю щ их поезд. Если ограж дение производилось р аб отни ком , о б с л у ж и ­
ваю щ им  поезд, то  по  этом у  си гн ал у  он долж ен возвратиться к  поезду, 
показы вая ручной кр асн ы й  сигнал  в с то р о н у  перегона, а при появлении 
вслед ид ущ его  поезда —  принять меры к  е го  остановке .

Если ограж дение установлено в связи  с затребованием восстано­
вительного  (пож арного ) поезда или всп ом огательного  л о ко м о ти в а , 
оно снимается после о ста но вки  при б ы вш е го  поезда или л о ко м о ти в а  у
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сигнала ограждения. Работник л о ком о ти вн ой  бригады, возвративш ись 
с ограждения поезда, подает м аш инисту сигнал отправления.

3.13. При остановке поезда на перегоне на участках, оборудованны х 
автоматической б л о ки р о вко й , находящ ийся в хвосте работник л о к о ­
м отивной бригады или п ом ощ ник машиниста обязан проверить види­
мость хвостовы х сигналов, внимательно наблюдать за перегоном и в 
случае появления вслед идущ его  поезда принять меры к  его остановке.

4. РУЧНЫЕ СИГНАЛЫ

4.1. Для подачи ручны х сигналов использую тся сигнальные флаги 
(красны й и ж е л ты й ), фонари и ручные д иски  деж урны х по станциям.

Значение ручны х сигналов:
р а з в е р н у т ы й  к р а с н ы й  ф л а г —  днем ; к р а с н ы й  о г о н ь  ф о н а р я  —  

ночью (рис. 64) —  "С т о й ".
При отсутствии красного  флага и ручного  фонаря с красны м  огнем 

сигналы остановки  подаются:
д в и ж е н и я м и  п о  к р у г у  ж е л т о г о  ф л а га , р у к и  и л и  к а к о г о -л и б о  

п р е д м е т а  —  днем ; д в и ж е н и я м и  п о  к р у г у  ф о н а р я  с о г н е м  л ю б о г о  
ц в е та  -  ночью (рис. 6 5 ) ;

р а з в е р н у т ы й  ж е л т ы й  ф л а г -  днем; ж е л т ы й  о г о н ь  ф о н а р я  -  
ночью (рис. 66) -  "Разрешается движение со скоростью , указанной 
в предупреждении или в приказе начальника транспорта; при отсутствии 
указаний -  со скоростью  не более 10 к м /ч " .

При отсутствии ручного  фонаря с ж елтым огнем  сигнал уменьш ения 
скорости  подается медленными движ ениям и вверх и вниз ручного  ф о­
наря с белым огнем  (рис. 6 7 ) .

4 .2. При опробовании автоторм озов маш инисту подается сигнал:
в е р т и к а л ь н о  п о д н я т а я  р у к а  —  днем; п о д н я т ы й  р у ч н о й  ф о ­

н ар ь  с б е л ы м  о г н е м  -  ночью (рис. 68) -  "П роизвести пробное тор ­
м ож ение".

М аш инист отвечает одним ко р о тк и м  сви стко м  локом отива  и при­
ступает к  торм ож ению .

Д в и ж е н и я  р у к и  п е р е д  с о б о й  по  г о р и з о н т а л ь н о й  л и н и и  —  
д н е м ;т а к и е  ж е  д в и ж е н и я  р у ч н ы м  ф о н а р е м  с б е л ы м  о г н е м  —  
ночью (рис. 69) —  "О тп усти ть  торм оза".

М аш инист отвечает д вум я ко р о тки м и  свисткам и л оком отива  и 
отпускает тормоза.

4.3. При отправлении поезда или проходе им раздельного пункта  
без остановки  деж урны й по раздельному п у н к т у  подает сигналы 
(рис. 70) :

подняты й вертикально ручной дибк, окраш енны й в белый цвет 
с черно-белым окаймлением , или свернуты й желтый флаг —  днем;

подняты й ручной фонарь с зеленым огнем  —  ночью.
Такие  сигналы означают, что поезд может отправиться со станции 

(с путей, не им ею щ их вы хо д ны х сигналов) или следовать безостановоч­
но со скоростью , установленной для прохода по станции.
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П ри следовании поезда без о ста н о вки  ука зан ны й  сигнал  п о к а з ы ­
вается до перехода л о к о м о ти в о м  прибы ваю щ его  поезда м и м о  д е ж ур ­
н о го  по раздельному п у н к т у . Поезд, им ею щ ий о с та н о в к у  по  расписа­
нию , д еж урны й по раздельном у п у н к т у  встречает без показания сигнала 
о ста но вки , но он долж ен иметь при себе ручны е сигналы .

Чтобы остановить поезд, не им ею щ ий о ста но вки  по расписанию, де­
ж у р н ы й  по раздельном у п у н к т у  показы вает: днем -  ручной кр асн ы й  
д и с к  или развернуты й красны й ф лаг; ночью -  ручной ф онарь или д и с к  
с красны м  огнем  (рис. 7 1 ) .

На станции, где рабочее м есто д е ж ур н о го  по  раздельном у п у н к т у  
вы несено на стрелочны й пост, он при приеме поезда на б о к о в о й  путь 
или с о ста но вко й  на станции (вне зависим ости о т  расписания) п о к а ­
зывает: развернуты й ж елты й флаг -  днем ; ручной ф онарь с ж елты м  
огнем  —  ночью.

4 .4 . Встречая поезда, деж урны е стрелочны х постов подаю т след ую ­
щ ие сигналы .

П ри п р о п уске  поезда по гл а в н о м у  пути  без о ста н о вки  на станции: 
свернуты й  ж елты й флаг —  днем ; ручной фонарь с белы м  о гнем  —  
ночью (рис. 7 2 ) .

П ри приеме поезда на б о к о в о й  путь или с о ста н о в ко й  на станции: 
развернуты й ж елты й ф лаг —  днем ; ручной фонарь с ж елты м  огнем  —  
ночью (рис. 7 3 ) .

О тправляю щ иеся со станции поезда д еж урны е  стрелочны х постов  
провож аю т со све рн уты м  ж е лты м  ф лагом  —  днем или р учн ы м  ф о­
нарем, им ею щ им  белый о гонь , —  ночью.

4.5. С игнал о ста н о вки  поезда подается м а ш и н и сту  вед ущ его  л о ­
ко м о ти в а  развернуты м  красны м  ф лагом  —  днем или р учн ы м  ф о­
нарем с красны м  огнем  —  ночью.

4 .6 . П ри следовании поезда по  станции к о н д у к т о р  от  в х о д н ы х  до 
в ы х о д н ы х  стрел ок  должен показы вать в сто р о н у  д е ж ур н о го  по раз­
дельном у п у н к т у  свернуты й  ж елты й флаг или ручной ф онарь с белым

Днем  Ночью

Рис. 71
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Днем Д нем

Рис. 74

огнем. Это указывает на наличие хвоста поезда и благополучное еле* 
дование. При приеме пассажирского поезда на станцию с остановкой, 
а также при отправлении его со станции после остановки ко нд укто р  
и проводники пассажирских вагонов должны показывать такой же 
сигнал в сторону пассажирской платформы.

4.7. На перегонах старшие монтеры пути, обходчики и дежурные по 
переездам при свободном пути встречают поезда с правой стороны по 
ходу поезда, показывая днем свернутый желтый флаг, а ночью -  руч­
ной фонарь с белым огнем (рис. 7 4 ). В местах, огражденных сигналами
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уменьшения скорости или остановки, они встречают поезда днем и ночью 
с сигналами, соответствующими установленным на пути.

Если обходчик или дежурный по переезду не имеет возможности заб­
лаговременно перейти через путь, разрешается встречать поезда с левой 
стороны по ходу поезда.

S. СИГНАЛЫ, ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРИ МАНЕВРОВОЙ РАБОТЕ

5.1. Маневровые светофоры подают следующие сигналы: л у н н о ­
белый о го н ь  (рис. 75) —  "Разрешается производить маневры"; 
синий о го н ь  (рис. 76) —  "Запрещается производить маневры".
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Разрешение производить маневры может подаваться выходным и 
и м арш рутными светофорами одним лунно-белым огнем при погашен­
ном красном. Проезд красных огней вы ходны х и марш рутных свето­
форов в районе маневровых работ может также разрешаться лунно­
белым огнем групповы х маневровых светофоров.

Групповым маневровым светофором, разрешающим маневры в оп­
ределенном районе станции, подаются сигналы в одну или обе сторо­
ны. На маневровых светофорах в необходимых случаях с разрешения 
начальника транспорта вместо синих м о гут  применяться красные огни.

5.2. При отсутствии маневровых светофоров проезд вы ходны х и 
марш рутных светофоров с красным огнем при маневрах разрешается 
дежурным по раздельному п у н к ту  или по его указанию руководителем 
маневров лично, по радиосвязи, устройствам двухсторонней парковой 
связи или по сигналу, подаваемому ручным сигнальным прибором.

5.3. При маневрах подаются ручные и звуковы е сигналы: 
д в и ж е н и я м и  над г о л о в о й  р а з в е р н у т о г о  ж е л т о го  ф лага  —

днем; р у ч н о г о  ф о н а р я  с б е л ы м  о гн е м  (рис. 77) ил и  о д н и м  д л и н ­
н ы м  з в у к о м  —  "Д винуться локом отиву управлением вперед" (движе­
ние "управлением вперед" для локом отивов капотного  типа есть дви­
жение двигателем вперед, а для локом отивов вагонного типа —  вперед 
той кабиной, в которой в данный момент находится м аш инист);

д в и ж е н и я м и  у н о г  р а з в е р н у т о г о  ж е л т о г о  ф л а га  -  днем; р у ч ­
н о г о  ф о н а р я  с б е л ы м  о гн е м  -  ночью (рис. 78) ил и  д в у м я  д л и н н ы ­
м и  з в у к а м и  —  "Д винуться локом отиву управлением назад";

м е д л е н н ы м и  д в и ж е н и я м и  в в е р х  и в н и з  р а з в е р н у т о го  ж е л ­
т о г о  ф л а га  —  днем; р у ч н о г о  ф о н а р я  с б е л ы м  о гн е м  —  ночью 
(рис. 79) и л и  д в у м я  к о р о т к и м и  з в у к а м и  —  "Т и ш е !" ;

д в и ж е н и я м и  по  к р у г у  р а з в е р н у т о е  к р а с н о г о  или  ж е л т о го  
ф л ага  —  днем; р у ч н о г о  ф о н а р я  с л ю б ы м  о гн е м  (рис. 80) или  тр е ­
м я  к о р о т к и м и  з в у к а м и  -  "С то й !".
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Мнем Ночью

......... ... .......... -.Рис. 80

З вуковы е сигналы при маневрах подаются ручным свистком  или ду 
ховы м  рож ком .

5.4. Сигналы при маневровых работах должны повторяться свистка 
ми локомотива, подтверждающими принятие их к  исполнению.

6. ПОЕЗДНЫЕ СИГНАЛЫ

6.1. Голова и хвост любого поезда обозначаются специальными сигна­
лами, для чего каждый находящийся в эксплуатации локом отив (тепло­
воз, мотовоз, автомотриса, самоходная электростанция, снегоочиститель, 
автодрезина) должен иметь следующие сигнальные принадлежности: 
ком плект ручных сигнальных флагов (красный и ж е л ты й ); ручной си г­
нальный фонарь; ком плект сменных светофильтров (два красных и два 
ж е л ты х), устанавливаемых на буферных фонарях.

Сигналы при движ ении поездов на однопутны х участках 
и по правильном у пути  на д вухпутны х участках

6.2. Днем голова любого поезда сигналами не обозначается, ночью -  
обозначается двум я белыми огням и буферных фонарей (рис. 8 1 ). На 
локомотиве, оборудованном прожектором, независимо от того, с ка­
ким  поездом он следует, в голове поезда ночью добавляется белый огонь 
прожектора.

6.3. Хвост пассажирского, грузопассажирского и торф овозного поез­
да обозначается (рис. 82) : днем —  фонарь или красный диск на правом 
боковом  крю ке  хвостового  вагона (обратная сторона диска окрашена в 
белый ц в е т); ночью -  фонарь с красным огнем на правом боковом
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Рис. 81

Днем и ночью

Рис. 83

Рис. 82

Рис. 84

к р ю к е  х в о с т о в о го  ва го н а  (в с т о р о н у  го л о в ы  поезда ф онарь с бе лы м  о г ­
нем ) * ,

Если п осл ед ний  в а го н  п а с с а ж и р с к о го  поезда им еет п о сто я н н ы е  с и г ­

нальны е ф онари , то  х в о с т  днем  и ночью  обозначается трем я  к р а с н ы м и  

о гн я м и  (ри с . 8 3 ) .

Е сли за п осл е д ни м  т о р м о з н ы м  в а го н о м  при ц еп л ен ы  в а го н ы , не и м е ю ­

щ ие то р м о з н о й  п л о щ а д к и , посл е д ни й  в а го н  обозначается днем  и ночью  

к р а с н ы м  д и с к о м  на б уф е р н о м  б р усе  (ри с . 8 4 ) .

* Все указания по размещению сигналов (с правой или левой стороны) даны 
по направлению движения поезда.
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Днем и  ночью

6.4. Хвост хозяйственного поезда обозначается; днем -  красный 
диск, ночью -  фонарь с красным огнем на буферном брусе последнего 
вагона (рис. 8 5 ).

6.5. При движении грузового  поезда вагонами вперед на правом 
боковом  крю ке вагона ночью устанавливается фонарь с белым огнем 
(рис. 8 6 ). Боковой фонарь в сторону хвоста поезда показывает ко н т­
рольный белый огонь.

Сигналы при движ ении поездов по  неправильному пути  
на д вухп утны х участках

6.6. Голова поезда обозначается: днем —  развернутый красный флаг 
у буферного фонаря локомотива с левой стороны; ночью -  красный 
огонь буферного фонаря с левой стороны и белый огонь с правой сторо­
ны (рис. 8 7 ).

Хвост поезда обозначается: днем -  фонарь или красный диск на ле­
вом боковом  крю ке  хвостового вагона, ночью -  фонарь с красным 
огнем на левом боковом  крю ке, а при приближении поезда, следую­
щего по правильному пути, кроме того, белый огонь ручного фонаря, 
показываемый с правой стороны кондуктором  (рис. 8 8 ).

Хвост поезда, не сопровождаемого кондуктором , в этом случае обоз­
начается ночью одним красным огнем фонаря на левом боковом  крю ке.

6.7. При движении поезда вагонами вперед голова его обозначается: 
днем *» развернутый красный флаг, которы й держит работник л о ко ­
мотивной бригады, находящийся на левой стороне передней тормозной 
площ адки; ночью —  ручной фонарь с красным огнем, которы й держит 
работник, находящийся на левой стороне передней тормозной площад­
ки, и фонарь на правом боковом  крю ке  вагона с белым огнем (рис. 8 9 ).
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Рис. 87

Деем Ночью

Рис. 88

Локомотив, находящийся в хвосте поезда, обозначается: днем —  
красный диск или развернутый красный флаг у буферного бруса ло­
комотива с левой стороны; ночью —  красный огонь буферного фонаря 
с левой стороны и белый огонь буферного или ручного фонаря с правой 
стороны (рис. 90).

Сигналы при движении одиночно следующих локом отивов

6.8. Одиночно следующий локомотив обозначается: впереди —  так 
же, как и локомотив в голове поезда при движении по правильному пути 
(см. рис. 81) и при движении по неправильному пути (см. рис. 8 7 ); сза­

ди -  так же, как и локомотив, находящийся в хвосте поезда при движе­
нии по правильному пути и при движении по неправильному пути (см. 
рис. 90).
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Рис. 89

Г олова одиночно следующего по правильному пути локомотива днем 
сигналами не обозначается. Подталкивающий локомотив и автодрезина 
несъемного типа обозначаются сигналами так же, как и одиночно следую­
щий локомотив.

6.9. Подталкивающий локомотив и хозяйственный поезд при воз­
вращении с двухпутного перегона по неправильному пути обратно на 
станцию отправления обозначается сигналами следования по неправиль­
ному пути.

Сигналы при движении поездов вслед

6.10. Поезда, отправляющиеся вслед с разграничением времени, обоз­
начаются: голова первого поезда или одиночно следующего локомоти­
ва —  развернутый желтый флаг у буферного фонаря с правой стороны
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(рис. 9 1 ) ;  хв о ст  пер вого  поезда —  красны й  д и с к  и развернуты й ж ел ­
ты й ф лаг у  п ра вого  б о к о в о го  к р ю к а  (рис. 9 2 ) .

О диночно  следую щ ий л о к о м о т и в  сзади дополнительны м  ж ел ты м  

сигналом  не обозначается.

С игналы  п р и  вы воде  с перегона поезда п о  частям

§.11. £сли поезд с перегона в ы в о д я т  по частям, то  хво сто во й  вагон  

каж дой убираем ой части (кр о м е  последней) обозначается: днем -  раз­
вернуты й  ж елты й флаг у  у п р я ж н о го  к р ю к а ; ночью —  ф онарь с ж елты м  
огнем  (рис. 9 3 ) .  П оследняя хвостовая часть поезда обозначается о бы ч­
ны м и поездны м и сигналам и.

Рис. 93
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С игналы  п р и  д ви ж ен и и  снегоочистителей

6 .12 . П ри д виж ении на о д н о п у тн ы х  и по п равил ьном у пути  на д в у х ­
п у тн ы х  участках снегоочиститель обозначается; если в голове  снего ­
очиститель, то  днем -  два р азвернуты х ж е л ты х  ф лага на б о к о в ы х  к р ю ­
к а х ; ночью -  два б о к о в ы х  ф онаря с ж елты м  о гне м  (рис. 9 4 ) ;  если в 
голове  л о к о м о т и в , то  днем —  два ж ел ты х о гн я  буф ерны х фонарей 
(рис. 9 5 ) .  Х в о ст  снегоочистителя обозначается сигналам и так  же, к а к  

хв о ст  одиночно  след ую щ его  л о ко м о ти в а .
6 .13 . П ри  движ ении  по  н еправильном у п ути  на д в у х п у т н ы х  участках 

снегоочиститель, если он  находится в голове , обозначается: днем —  два 
ж елты х развернуты х флага и красны й развернуты й ф лаг под ж елты м

Цием Ночью

Рис. 94

Д не м

Рис. 95
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Д н е м Н очью

Рис. 96

слева на б о к о в ы х  к р ю к а х ; ночью —  соответственно  ф онари с д в у м я  ж е л ­
ты м и  и од ним  кр асн ы м  огнем  (рис. 9 6 ) .

Если в голове  л о к о м о ти в , то он обозначается так  же, к а к  и сн его ­
очиститель при движ ении в го л ове  (см . рис. 9 6 ) .

С игналы  п р и  м а н е вр о в ы х перед виж ениях

6 .14 . Л о к о м о т и в , постоянно  заняты й на м аневровы х работах, ночью 
должен иметь по о д н о м у  белом у о гн ю  впереди и сзади на буф ерны х 
брусьях со стороны  м аш иниста.

С игналы  п ри  д виж ении  съ ем ны х автодрезин, п уте в ы х  
в а го н ч и ко в  и  д р у ги х  съ ем ны х п о д в и ж н ы х  единиц

6 .15 . П ри д виж ении на о д н о п у тн ы х  и по  неправильном у п ути  на 
д в у х п у т н ы х  участках автодрезины  съ ем ного  типа, путевы е в а го н ч и ки  и 
д р уги е  съемные под виж ны е  единицы  при нахож дении на перегоне и раз­
дельны х п у н к та х  обозначаю тся: д и с к  или п р я м о уго л ь н ы й  щ ит, о к р а ­
ш енны й с обеих сторон  в кр асн ы й  цвет, или развернуты й кр а сн ы й  Ф лаг 
на ш есте; при д виж ении на д в у х п у т н ы х  участках при следовании по 
п равил ьном у п ути  —  д и с к  или п р я м о уго л ь н ы й  щ ит, о кра ш ен н ы й  с пе­
редней стороны  в белы й, а с задней стор он ы  —  в кр асн ы й  цвет.

7. ЗВУКО ВЫ Е С И ГН А Л Ы

7.1. З в у к о в ы е  сигналы  при движ ении  поездов подаю тся св и стка м и  
л о к о м о ти в о в , автом отри с, автодрезин, а такж е  д у х о в ы м и  р о ж ка м и  

и р учн ы м и  сви стка м и  (табл. 1 ).

7 .2. О п о в е с т и т е л ь н ы й  с и г н а л :  один д л инны й с в и сто к  л о к о м о т и ­
ва -  подается при приближ ении к  станции, путе вы м  постам, пассаж ир­
с к и м  остановочны м  п ун кта м , переносны м  и р учны м  сигналам , тре­
бую щ и м  ум еньш ения ско р о сти , сигнальны м  знакам  ” С ", вы е м ка м , 
к р и в ы м  участкам  пути , переездам, съем ны м  п о д ви ж н ы м  единицам , а 
такж е  при приближ ении к  находящ им ся на пути  лю дям  и в д р у ги х
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случаях, указанных в приказах по предприятию промышленного же­
лезнодорожного транспорта (торфопредприятию). При приближении 
поезда к месту работ оповестительный сигнал подается начиная с кило­
метра, предшествующего указанному в предупреждении, независимо от 
наличия переносных сигналов. При неблагоприятных погодных условиях 
(туман, метель и др.) этот сигнал повторяется несколько раз.

Работники локомотивной бригады, прекратившие маневры из-за 
приема поезда, а также дежурные по стрелочному посту по оповести­
тельному сигналу обязаны каждый на своем участке проверить и убе-

Т а б л и ц а  1

С игнал Значение сигнала К то  подает

Т ри  к о р о т к и х  

О дин д линны й

Т ри  д л инны х

Два д л и н ны х

Т ри  д л и н ны х и 
один  к о р о т к и й

Т р и  д л и н н ы х и 
два к о р о т к и х

С той!

О тправиться поезду

Л о к о м о ти в н а я  бригада, станционны е и 
д р уги е  р а б о тн и ки
Д еж урн ы й  по  станции или по  его  ука за ­
нию  —  д е ж ур н ы й  стрелочного  поста или 
р аб отни к  л о к о м о ти в н о й  б р и га д ы ; отве­
чает м аш инист ведущ его  л о к о м о ти в а ; 
повторяет сигнал  м аш инист в то р о го  л о к о ­
м отива при д во й но й  тяге .
Если поезд отправляется с п ути , им ею щ е­
го  вы хо д н о й  светоф ор, этот сигнал подает 
м аш инист ведущ его  л о к о м о ти в а  после о т ­
к р ы т и я  в ы х о д н о го  светоф ора; повторяет 
сигнал м аш инист в то р о го  л о к о м о ти в а  при 
д во й но й  тяге
М аш инист ведущ его  л о к о м о ти в а ; п о вто ­
ряет сигнал м аш инист в то р о го  л о к о м о т и ­
ва при д войной  тяге

Т о  же

Требование к  работ­
н и ка м , о б сл уж и в а ю ­
щ им  поезд, "Т о р м о ­
з и ть "
Требование к  работ­
н и кам , о б сл уж и в а ю ­
щ им  поезд, "О т п у с ­
тить то р м о з а "
О при б ы ти и  поезда на|М аш инист ведущ его  л о к о м о ти в а  
станцию  не в полном  
составе и при разры ­
ве поезда
В ы зов к  л о к о м о т и в у  
п о м о щ н и к а  м аш инис 
та, р уко в о д и те л я  
работ хозяй ствен но го  
поезда

М аш и нист ведущ его  л о ко м о ти в а  остано­
ви вш его ся  на перегоне поезда

О дин к о р о т к и й

Два к о р о т к и х

С л е д о в а н и е  
Требование к  м аш и­
нисту в то р о го  л о к о ­
м отива  ум еньш ить  
т я гу
Требование к  м а ш и ­
нисту в то р о го  л о к о ­
м отива  увеличить 
т я гу

д в о й н о й  т я г о й
М аш и нист вед ущ е го  л о к о м о ти в а ; п о в ­
торяет сигнал м аш инист в то р о го  ло ­
ко м о ти в а

М аш инист ведущ его  л о к о м о ти в а ; п о в ­
торяет сигнал м аш инист в то р о го  л о к о ­
м отива
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П р о д о л ж е н и е  табл. 1

Сигнал Значение сигнала Кто подает

С л е д о в а н и е  с п о д т а л к и в а ю щ и м  л о к о м о т и в о м
Два коротких

Один короткий, 
один длинный и 
один короткий

Четыре длинных

Требование начать 
подталкивание 
Требование прекра­
тить подталкивание, 
но не отставать от 
поезда
Требование прекра­
тить подталкива­
ние и возвра­
титься обратно

Машинист ведущего локомотива; 
повторяет сигнал машинист подталки­
вающего локомотива

П р и м еч ан и е . При наличии радиосвязи звуковые сигналы при следовании 
поездов двойной тягой или с подталкивающим локомотивом м огут заменять­
ся переговорами между машинистами.

При следовании поезда двойной тягой с подталкивающим локомотивом ма­
шинист второго локомотива повторяет все сигналы вслед за подачей их с под­
талкивающего локомотива.

диться  в то м , что безопасность д в и ж е н и я  п р и н и м а е м о го  поезда обеспе­

чена.

О повестительны е си гн а л ы  подаю тся при  вотрече пое зд ов  на пере­

го н а х  д в у х п у т н ы х  у ч а с тк о в : п е р вы й  —  п р и  п р и б л и ж е н и и  к  в стр е ч н о м у  

поезду, в то р о й  -  при  п од хо д е  к  х в о с т о в о й  части в стр е ч н о го  поезда.

7 .3 . С и г н а л  б д и т е л ь н о с т и  подается о д н и м  к о р о т к и м  и о д н и м  д л и н ­

н ы м  с в и с т к о м  и п ер и од и че ски  п о в то р я е тс я :

при  п од хо д е  к  в х о д н о м у  с в е то ф о р у  с л ун н о -б е л ы м  о гн е м  п р и гл а с и ­

те л ь н о го  сигнала  и в о  всех д р у ги х  сл уч аях  прием а поезда на стан ц и ю  при 

запрещ аю щ ем  п о ка за н и и  ил и  п о га с ш и х  о с н о в н ы х  о г н я х  в х о д н о го  с и г ­

нала;

при  прием е поезда по н е п р а в и л ь н о м у  п у ти  (п р и  о тс у т с т в и и  в х о д н о го  

сигнала  по  э т о м у  п у т и ) . Э то т  си гн ал  д о л ж е н  подаваться и п ри  дальней­

ш ем  следовании  п о  го р л о в и н е  с та н ц и и ;

п р и  п ро сл ед о ва ни и  п р о х о д н о го  светоф ора  с к р а с н ы м  о гн е м , а та к ж е  

с н е п о н я тн ы м  п оказанием  или  п о га с ш и м  после с т о я н к и  перед н и м  и 

дальнейш ем  следовании  п о  б л о к -у ч а с т к у .

7 .4 . З в у к о в ы е  си гн а л ы  о  п ри б л и ж е н и и  поезда под аю тся : д е ж у р н ы м и  

п о  переездам, р у к о в о д и т е л я м и  п у те в ы х  раб от или  р а б о тн и к а м и , с о п ­

р о в о ж д а ю щ и м и  съ ем ны е е д и н и ц ы ; на ста н ц и я х  —  д е ж у р н ы м  по  в х о д н о ­

м у  стр е л о ч н о м у  п о сту . О п овещ ение  о  п р и б л и ж е н и и  н еч е тн о го  поезда 

п р о и зв о д и тся  о д н и м , а ч е тн о го  поезда —  д в у м я  д л и н н ы м и  з в у к о в ы м и  

си гн ал а м и  д у х о в о г о  р о ж к а .
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8. СИГНАЛЫ  ПРИ РАЗРЫВЕ ПОЕЗДА

8.1. При разрыве поезда в пути следования работники локом отивной 
бригады, пути и машинист поезда извещают д руг друга, подавая сигнал 
"Разрыв поезда".

Работники локом отивной бригады и пути подают этот сигнал: днем —  
показывая и убирая развернутый желтый флаг; ночью -  показывая по­
переменно желтый и белый огни ручного фонаря. Машинист поёзда по­
дает звуковой  сигнал "Разрыв поезда" (три длинных и один короткий  
свисток л о ко м о ти ва ). Этот сигнал повторяется до тех пор, пока он не 
будет замечен работником локом отивной бригады.

Сигнал "Разрыв поезда" повторяется при подходе к  раздельным 
пунктам , переездам, местам производства путевых работ для того, что­
бы обратить внимание работников станции для принятия мер к  приему 
головной и оторвавшейся части поезда на разные пути.

9. СИГНАЛЫ  ТРЕВОГИ И СПЕЦИАЛЬНЫ Е УКАЗАТЕЛ И

9.1. Сигналы тревоги подаются гудкам и, свистками локом отивов 
(мотор-вагонных поездов) и дрезин, сиренами, духовы м и рожками, 
ударами в подвешенные металлические предметы.

З вуки , обозначенные в схеме звуко вы х  сигналов, в случае подачи 
их ударами воспроизводятся: длинные —  часто следуемыми один за 
другим  ударами, а короткие -  редкими ударами по числу необходи­
м ы х ко р о тки х  звуков.

9.2. Сигнал "О бщ ая тревога" подается группам и из одного длин­
ного и трех ко р о тки х  звуков ( - . . . - . . . )  в следующ их случаях:

при обнаружении на пути неисправности, угрожающей безопасности 
движения;

при остановке поезда в снежном заносе, круш ении поезда и в дру­
гих случаях, когда требуется помощь.

Сигнал подается при необходимости каждым работником желез­
ной дороги.

9.3. Сигнал "Пожарная тревога" подается группам и из одного длин­
ного и двух ко р о тки х  звуко в  (------------- ) .  Сигнал подается при необхо­
димости каждым работником железной дороги.

9.4. Сигнал "Воздуш ная тревога" подается протяжным звучанием 
сирен, а также рядом ко р о тки х  звуко в  ( . . . . . )  непрерывно в течение 
2— 3 мин.

На станциях, расположенных в городах и поселках, сигнал воз­
душ ной тревоги, поданный в городе (поселке) сиренами или по радио­
трансляционной сети, немедленно повторяется сиренами, а также свист­
ками локом отивов и дрезин и гудкам и.

9.5. Сигнал "Радиационная опасность" или "Химическая тревога" по­
дается в течение 2 - 3  мин:

на перегонах —  свистками локом отивов и дрезин группам и из одно-
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го длинного и одного короткого Зву­
ков ( - . - . )  на станциях, заводах и 
других предприятиях частыми удара­
ми в подвешенные металлические 
предметы.

9.6. Об окончании воздушной тре­
воги, а также когда миновала угро­
за поражения радиоактивными или 
отправляющими веществами, работни­
ки железных дорог и пассажиры опо­
вещаются:

на станциях и предприятиях —  по 
указанию соответствующего руково­
дителя или лица, им уполномоченно­
го, через радиотрансляционную сеть 
и другие средства связи;

в поездах -  по указанию ко нд ук­
тора через работников, обслуживающих поезд, и поездную радиотранс­
ляционную сеть при получении извещения от дежурного по раздельному 
пункту.

Лицевая
сторона

Рис. 97

Оборотнаясторона

9.7. Для предупреждения локомотивных бригад и других работ­
ников, обслуживающих поезд, о следовании поезда на зараженный учас­
ток, а также для предотвращения входа людей на него без средств ин­
дивидуальной защиты (противогазы, защитные костюмы и др.) такой 
учаеток ограждается специальными указателями "Заражено" (рис. 9 7 ).

Указатели "Заражено" устанавливаются на станциях и перегонах на 
расстоянии не более 50 м от границ зараженного участка. На перегонах, 
кроме того, с обеих сторон зараженного участка (с правой стороны по 
направлению движения) на расстоянии не менее 800 м от первых ука­
зателей "Заражено" устанавливают вторые такие же указатели. Их 
устанавливают на обочине земляного полотна.

Перед первым по ходу поезда указателем "Заражено" или перед 
местом, указанным в уведомлении, полученном от дежурного по стан­
ции о наличии зараженного участка (независимо от того, установлен 
указатель или нет), машинист обязан подать сигнал радиоактивной 
опасности (или химической тревоги) и проследовать зараженный учас­
ток с установленной скоростью.

Указатели "Заражено" ночью должны освещаться.
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