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УДК 622.611.002.71.001.13

"'■’ехналогические схемы транспорта с использованием 
напочвенных дорог . . . "  предназначены для работников угольных 
предприятий и проектных организаций. В них приведены техно­
логические схемы транспорта напочвенными дорогами, перечень 
оборудования, технология выполнения работ при транспортиро­
вании грузов и ладей, обязанности обслуживающего персонала и 
мер** по безопасному ведению работ.

Технологические схемы являются обязательными при эк­
сплуатации напочвенных дорог в горизонтальных и наклонных 
выработках на всех действующих и строящихся шахтах Минугле- 
прома УССР.



I. Общие положения

"Технологические схемы транспорта с использованием на­
почвенных дорог в условиях шахт Донецкого бассейна" являются 
методическим руководством при проектировании и эксплуатации 
транспорта напочвенными дорогами в горизонтальных и наклон­
ных выработках в уоловиях действующих и проектируемых шахт 
Минуглепрома УССР.

Все находящиеся в эксплуатации выработки, оборудованные 
напочвенными дорогами, должны быть приведены в соответствие 
с настоящими "Технологическими схегями транспорта . . . "

С вводом данных Тёхнологических схем выполнение их 
требований является обязательным при оборудовании выработок 
напочрянными дорогами на всех действующих шахтах Мшгтлепро- 
ма УССР.

2. Требования к оборудованию горных 
выработок напочвенными дорогами

Оборудование горных выработок напочвенн*. ,:и дорогами 
осуществляется на основании проекта, утвержденного в соот­
ветствии с требованиями Правил безопасности и настоящих 
Технологических схем.

Напочвенные дороги /опускается устанавливать в отдель­
ных выработках либо в выработках с конвейерами.

Установка в одной выработке двух параллельно действую­
щих напочвенных дорог допускается только в горизонтальных 
выработках.

Запрещается располагать тяговый канат в проходах, пред­
назначенных для передвижения людей.

При оборудовании выработок напочвенными дорогами должны 
предусматриваться зазоры согласно требованиям §§ 38 и 39 
"Правил безопасности в угольных и сланцевых шахтах".

Стационарные посадочные площадки и приводная ртанция 
должны оборудоваться телефонн'й связью, включенной в обще- 
шахтцую сеть.
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3. Технологические схемы транспорта напочвенными 
дорогами в горизонтальных и наклонных выработках

На шахтах рекомендуется применять следующие типовые схе- 
ы* транспорта напочвенными дорогами в горизонтальных и нак­
лонных выработках.

Схема I. Транспорт напочвенными дорогами с одной 
буксировочной тележкой в капитальных конвейерных наклонных выработках (рис. 3.1)

Напочпенгэя дорога служит для доставки в вагонетках гру­
зов для обслуживания конвзйеров и ремонта выработки. Груженые 
и порожние г -t гене тки размещаются на разминовке, оборудован­
ной в горизс и льной выработке, примыкающей к конвейернаду 
уклону.

Приводив станция I напочвенной дороги размечется в 
горизонтальной выработке, натяжная станция -  в конвейерном 
уклоне.

В исходном положении буксировочная тележка 2 находится 
в узле сопряжения горизонтальной и наклонной выработок перед 
дистанционно управляем*м барьером 3. Кнопки дистанционного 
управления световой сиь*ализацией 6 и барьером располаге )тся 
у приводной станции напочвенной дороги.

Напочвенную дорогу обслуживают два человека -  машинист и 
кощг ктор.

К месту формирования сост*-. в груженые и порожние ваго­
нетки подаются горнорабочими, обслуживающими приемно-отправи- 
тельную площадку.

Кондуктор мО начала работы откатки проходит по выработке 
до намечае* <го места доставки, выводит всех людей по пути 
следования подвижного с става, проверяет состояние выработки 
и рельсовых пуг' \ и 1>чзешивает предупредительные знаки 
"Вход запрещен. Работаем откатка" во всех местах, откуда в 
выработку могут войти поди. &теь< возвращается на приемыо- 
отправительную площадку, сообщав машинисту напочвенной 
дороги о возможности производства откатки и приц( лляет ваго­
нетки к буксировочной тележке, садится в нее и подает 
сигнал машыисту о готовности состава к отправке.
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Рас.ЗЛ. Транспорт напочвенными дорогами с одной 
буксировочной тележкой в капитальных 
наклонных конвейерных выработках



Машинист включает световую сигнализацию, открывает 
барьер и включает привод напочвенной дороги. После прохода 
состава за барьер машинист его закрывает.

По прибытии состава к месту назначения кондуктор по­
дает машинисту сигнал на остановку. Машинист выключает 
привод напочвенной дороги и блокирует его.

Кондуктор якорит состав вагонеток и производит их раз­
грузку. После разгрузки вагонеток кондуктор снимает якорную 
цепь и подает машинисту сигнал к отправке состава.

Машинист включает привод напочвенной дороги и при под­
ходе состава к приемно-отправительной площадке открывает 
барьер, пропускает состав, закрывает барьер и выключает 
световую сигнализацию.

На атом цикл откатки завершается. Доставку вагонеток на 
приемно-отправительную площадку выполняют горнорабочие, 
обслуживающие ее.

После завершения цикла откатки кондуктор проходит по 
выработке и снимает расставленные т предупредительные 
знаки.

Схема 2. Транспорт напочвенными дорогами с одной 
буксиоовочной тележкой по наклонным 
выработкам -  уклонам и бремсбергам 
(рис. 3.2)

Напочвенная дорога служит для транспортирования по 
наклонным выработкам грузов в вагонетках. Груженые и порож­
ние вагонетки размещаются на разлиновке, оборудованной в 
горизонтальной выработке, примыкающей к уклону. В месте 
сопряжения с горизонтальной выработкой уклон имеет горизон­
тальный участок.

Приводная станция I напочвенной дороги размешается в 
камере на горизонтальном участке уклона, натяжная станция -  
в уклоне в конце доставки. Кнопки 10 дистанционного управле­
ния барьером 4 и световой сигнализацией 7 размещаются у 
привсдной станции напочвенной дороги.

В исходном положении буксировочная тележка 2 расположе­
на на горизонтальном участке цвред барьером 4. В узле соп­
ряжения уклона с промежуточным штреком устанавливаются ле-



КПЗ

Рис.3.2. Транспорт напочвенными дорогами с одной 
буксировочной тележкой по наклонным вы­
работкам-уклонам, бремсбергам
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rtongfl з, специальный стрелочный перевод 9, барьеры 5 в 6 г 
оягнальвне Лампа 7 в 12.

Лебедка 3 устанавливается в уклоне ваше специального 
стрелочного перевода 9 и служит для подачи вагонеток с укло­
на на решиновку промежуточного штрека и в обратном направ­
лении. Лебедка 3 имеет местное управление.

Барьер 5 расположен в уклоне ниже специального стрелоч­
ного перевода 9, а барьер 6 -  на заводе с уклона на промежу­
точный штрек. Эти барьеры олужат для предохранения от само­
произвольного скатывания вагонеток по уклону и на промежу­
точный штрек. Управление барьером 6 дистанционное из камеры 
лебедки 3 (кнопка 13).

для подачи сигналов лицу, управлявшему лебедкой 3, 
служит сигнальная лампа 12, включаемая кнопкой II с разли­
новки в месте перецепки каната о груженых вагонеток на 
порожние.

Напочвенную дорогу обслуживает три человека: машинист, 
кондуктор и горнорабочий.

К месту формирования составов груженые и порожние ваго­
нетки подавтся горнорабочими, обслуживавшими верхнюю прием- 
но-отправительную площадку.

Горнорабочий, обслуживавший напочвенную дорогу, до на­
чала работы откатки проходит по выработке до намечаемого 
места доставки вагонеток, выводит всех людей по пути следо­
вания подвихного состава, проверяет состояние выработки и 
рельсовых путей. С места доставки сообщает машинисту напоч­
венной дороги о возможности производства откатки. Затем 
горнорабочий переходит к лебедке 3.

Кондуктор в месте формирования составов производит 
сцепку поданных вагонеток с буксировочной тележкой, садится 
в нее и подает сигнал машинисту о готовности состава к 
отправке.

Машинист включает световую сигнализацию, открывает 
барьер 4 и включает привод напочвенной дороги. После прохо­
да состава он закрывает барьер.

Кондуктор перед специальным стрелочным переводом 9 дает
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сигнал машинисту на остановку состава. После остановки соста­
ва горнорабочий производит прицепку каната лебедки к послед­
ней вагонетке и отцепляет вагонетки от буксировочной тележки. 
Кондуктор подает сигнал машинисту о пуске напочвенной доро­
ги, перегоняет буксировочную тележку за специальный стрелоч­
ный перевод 9 и останавливает ее перед барьером 5. Затем 
переходит на приемно-отправительцую площадку к месту подачи 
подготовленных к отправке вагонеток, которое должно быть 
свободным.

Горнорабочий кнопкой 13 открывает барьер 6, включает 
лебедку и подает вагонетки к разминовке на цриемно-отправи- 
тельяой площадке.

Кондуктор производят перецепку каната с поданных ваго­
неток на отправляемые, после чего кнопкой II включает лампу 
12, сигнализируя о готовности вагонеток к отправке.

Горнорабочий лебедкой подает вагонетки за специальный 
стрелочный перевод и закрывает барьер 6.

Кондуктор занимает место в буксировочной тележке, подает 
сигнал машинисту на включение напочвенной дороги и подает 
буксировочную тележку к составу вагонеток.

Горнорабочий производит сцепку вагонеток с буксировоч­
ной тележкой, отцепляет канат и садится в буксировочную 
тележку.

Кондуктор подает сигнал машинисту на включение напочвен­
ной дороги для осуществления откатки. Цри подходе состава к 
барьеру 4 машинист открывает его и пропускает состав к месту 
формирования. Затем он останавливает напочвенную дорогу, 
закрывает барьер И выключает световую сигнализацию.

На этом цикл откатки завершается.

Схема 3. Транспорт напочвенными дорогами с двумя 
буксировочными тележками по наклонным 
выработкам -  уклонам и бремсбергам 
(рис.3.3)

Напочвенная дорога служит для транспортирования по 
наклонным выработкам грузов в вагонетках.

Груженые и порожние вагонетки, транспортируемые напоч­
венной дорогой, размещаются на разминовке, оборудованной в
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Рис.3.3. Транспорт напочвенными дорогами с двумя 
буксировочными тележками по наклонным 
выработкам-уклонам, бремсбергам
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горизонтальной выработке, пршыхающей к уклону, В месте соп­
ряжения с горизонтальной выработкой уклон имеет горизонталь­
ный участок.

Приводная станция I напочвенной дороги размещается в 
камере на горизонтальном участке, натяжная станция -  в ук­
лоне в конце доставки*

В исходном положении буксировочные тележки располага­
ются: одна буксировочная тележка перед барьером 5, другая -  
в тупике за специальным стрелочным переводом 3.

7 привода напочвенной дороги размещаются кнопки II 
дистанционного управления барьером 5 и световой сигнализа­
цией 8.

В узле сопряжения с промежуточным штреком устанавливается 
лебедка 12, специальный стрелочный перевод 4, барьеры 6 и 7 
и сигнальная лампа 8.

Лебедка 12 устанавливается в нише уклона выше специаль­
ного стрелочного перевода 4 и служит для подачи вагонеток с 
уклона на разминовку промежуточного штрека и в обратном нап­
равлении. Лебедка 12 имеет местное управление. У лебедки 12 
устанавливается сигнальная лампа 9 для подачи кондуктором 
горнорабочему, управляющему дорогой, сигнала с места при­
цепки каната на разминовке.

Барьер 6 устанавливается ниже заезда на промежуточный 
штрек и служит для предотвращены самопроизвольного скаты­
вания вагонеток вниз по уклону.

Напочвенную дорогу обслуживают три человека: машинист, 
кондуктор и горнорабочий.

К месту формирования составов груженые и порожние ваго­
нетки подаются горнорабочими, обслуживающими верхнюю приемно- 
отправительную площадку.

Горнорабочий, обслуживающий напочвенную дорогу, до 
начала работы откатки проходит по выработке до места предпо­
лагаемой доставки вагонеток, выводит всех людей по пути сле­
дования подвижного состава, проверяет состояние выработки и 
рельсовых путей. С места доставки горнорабочий сообщает 
машинисту напочвенной дороги о возможности производства от­
катки и переходит к лебедке 12, где ожидает прибытия
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состава вагонеток.
В месте формирования составов кондуктор производит сцепку 

поданных вагонеток к первой по ходу движения буксировочной 
тележке и подает сигнал машинисту о готовности состава к 
отправке.

Машинист включает световую сигнализацию, открывает 
барьер 5 и включает привод напочвенной дороги. После прохода 
состава он закрывает барьер.

Кондуктор перед специальным стрелочным переводом 4 дает 
сигнал машинисту на остановку состава.

После остановки состава горнорабочий производит прицепку 
каната лебедки к последней вагонетке и отцепляет вагонетки от 
буксировочной тележки.

Кондуктор подает сигнал машинисту на пуск напочвенной 
дорога и перегоняет буксировочные тележки таким образом, чтобы 
первая прошла за специальный стрелочный перевод. В таком по­
ложении он дает сигнал машинисту на остановку напочвенной 
дороги. После этого кондуктор переходит на приемно-отправи- 
тельную площадку к месту подачи вагонеток, подготовляемых к 
отправке. Этот участок должен быть свободен от вагонеток.

Горнорабочий кнопкой 13 открывает барьер 7, включает 
лебедку и подает вагонетки к разминовке на приемно-отправи- 
тельной площадке.

Кондуктор производит перецепку каната о поданных вагоне­
ток на подготовленные к отправке, подает сигнал горнорабочему 
о готовности вагонеток, включив кнопкой 10 сигнальную лампу 9.

Горнорабочий лебедкой подает вагонетки за стрелочный 
перевод к первой по ходу движения буксировочной тележке и 
закрывает барьер. ЭОтем производит прицепку вагонеток к букси­
ровочной тележке, отцепляет канат и занимает место в буксиро­
вочной тележке для следования на верхнюю приемно-отправителъ- 
ную площадку.

Кондуктор также садится в буксировочную тележку и подает 
сигнал машинисту на подъем.

При подходе состава к барьеру 5 машинист открывает его, 
пропускает состав и закрывает барьер.

Горнорабочий отцепляет вагонетки от буксировочной тележ-

12



кв, после чего кондуктор дает сигнал машинисту на цуск напоч­
венной дороги. Машинист перегоняет первую буксировочную тележ­
ку за специальный стрелочный перевод 3, отключает привод и 
выключает световую сигнализацию 8.

На этом цикл откатки завершается. Подачу доставленных 
вагонеток на раэминовку осуществляют горнорабочие, обслуживаю­
щие приемно-отправительнув площадку.

Схема 4. Транспорт напочвенными дорогами с одной 
буксировочной тележкой при проведении наклонных выработок ио падению (рис.3.4 )

Напочвенная дорога служит для транспортирования грузов в 
вагонетках при проведении наклонных выработок по падению.

Груженые и порожние вагонетки, транспортируемые напочвен­
ной дорогой, размещаются на ражиновке в горизонтальной выра­
ботке, с которой проходится наклонная выработка. В меоте сопря­
жения о горизонтальной выработкой наклонная выработка шеет 
горизонтальный участок.

Приводаая станция I напочвенной дороги размещается в камере 
на горизонтальном участие наклонной выработки, натяжная стан­
ция 3 -  в наклонной части в конце доставки и переносится по 
мере прохождения выработки.

В исходном положении буксировочная тележка 2 находится на 
горизонтальном участке наклонной выработки ваше барьера 5.

У привода напочвенной дороги режещаются кнопки дистан­
ционного управления 9 световой сигнализацией 4 и барьером. В 
конечном пункте доставки устанавливается стационарный барьер 
6 и концевой выключатель 7.

В начальном и конечном пунктах транспортирования напоч­
венной дорогой установлены светильники световой сигнализации 
4.

Напочвенную дорогу обслуживают два человека: машинист 
и кондуктор.

К месту формирования составов груженые в порожние ваго­
нетки подаются горнорабочими, обслуживающими приемно-отправи- 
тельную площадку.

Кондуктор до начала работы откатки проходит по выработке 
до места доставки у подготовительного забоя, выводит всех

13



Рис*3.4* Транспорт напочвенными дорогами с одной
буксировочной тележкой при проведении наклонных 
выработок по падению
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лвдей, находящихся в выработке по пути следования состава» 
проверяет состояние крепи выработки и рельсовых путей* После 
этого кондуктор по телефону сообщает машинисту о возможности 
начала работы откатки, который включает световую сигнализа­
цию* Затем кондуктор возвращается к месту формирования соста­
вов, где производит прицепку вагонеток к буксировочной тележ­
ке 2» садится в нее и подает сигнал машинисту о готовности 
соотава к отправке*

Машинист открывает барьер и включает привод напочвенной 
дороги. После прохода состава машинист закрывает барьер.

По прибытии состава к месту разгрузки кондуктор подает 
машинисту сигнал на остановку откатки. Остановка напочвенной 
дороги может быть осуществлена концевым выключателем 7*

Кондуктор совместно с рабочши проходческой бригады 
осуществляет разгрузи прибывшего состава. После окончания 
разгрузки кондуктор заншает место в буксировочной тележке 
и подает сигнал машинисту на пуск напочвенной дороги.

Машинист включает привод напочвенной дороги и при подхо­
де состава к барьеру открывает его, пропускает состав и 
закрывает барьер.

После подачи вагонеток к месту формирования составов 
машинист останавливает напочвенную дорогу и выключает све­
товую сигнализацию.

На этом цикл откатки завершается.
В том случае, если разгрузка вагонеток в подготовитель­

ном забое задерживается на длительный период, кондуктор об 
этом по телефону сообщает машинисту, который выключает све­
товую сигнализацию. Перед возобновлением откатки кондуктор 
проходит по выработке и сообщает машинисту о возможности 
продолжить цикл откатки. Машинист включает световую сигнали­
зацию, и откатка производится по описанной выше технологии.

Схема 5. Транспорт напочвенными дорогами с одной 
буксировочной тележкой при отработке 
лавами по восстанию (рис.3.5)

Напочвенная дорога служит для транспортирования грузов 
в вагонетках при отработке лавами по восстанию.

груженые и порожние вагонетки, транспортируемые напоч-
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Рис.3.5. Транспорт напочвенными дорогами с одной 
буксировочной тележкой при отработке 
лаваш по восстанию



венной дорогой, размещаются на раэминовке в горизонтальной 
конвейерной выработке. В меоте о горизонтальной выработкой 
конвейерный ходок имеет горизонтальный учаоток.

Приводная станция I напочвенной дороги рвжещаетоя в 
уширении горизонтального участка конвейерного ходка, натяж­
ная станция 5 -  в наклонной его чаоти в конце доставки и 
переносится по мере продвижения очистного забоя.

В исходном положении буксировочная тележка 2 находитоя 
на горизонтальном учаотке конвейерного ходка между стационар­
ным барьером 3 и специальным стрелочным переводом 6.

У привода напочвенной дороги располагаются кнопки II 
управления толкателями 12 и 13, барьером 3 и световой сигна­
лизацией 10.

На грузовом и порожняковом путях реэминовки устанавли­
ваются два канатных толкателя для подачи вагонеток к буксиро­
вочной тележке и в обратном направлении.

В конечном пункте доставки укладывается специальный 
стрелочный перевод 7 для образования тупика, в который 
подается буксировочная тележка во время подачи доставленных 
вагонеток под лаву. В конце тупика у стана вливается концевой 
выключатель 14 и стационарный барьер 4.

В начальном и конечном пунктах транспортирования напоч­
венной дорогой устанавливаются светильники оветовой сигнали­
зации 10.

Напочвенную дорогу обслуживают три человека: машинист, 
кондуктор и горнорабочий.

К месту формирования составов груженые и порожние ваго­
нетки подаются кондуктором с реэминовки на магистральном 
штреке с помощью толкателя 12.

Горнорабочий до начала работы откатки проходит по выра­
ботке до места доставки у очютного забоя, выводит всех людей, 
находящихся в выработке по пути следования ооотыва, проверяет 
состояние крепи выработки и рельсовых путей. Проверив состоя­
ние выработку горнорабочий по телефону сообщает машинисту о 
возможности начала работы откатки и переходит к лебедке 3, где 
ожидает прибытия состава. Машиниот включает световую сигнали­
зацию 10.

17



Кондуктор толкателем 12 подает груженые вагонетки к месту 
формирования составов, прицепляет их к буксировочной тележке 2 
и подает сигнал машинисту о готовности состава к отправке.

Машинист открывает барьер 3, включает привод напочвенной 
дороги и после прохода состава закрывает барьер.

Кондуктор перед специальным стрелочный переводом 7 дает 
сигнал машинисту на остановку состава.

После остановки состава горнорабочий производит прицепку 
каната лебедки 8 к последней вагонетке и отцепляет вагонетки 
от буксировочной тележки 2.

Кондуктор подает сигнал машинисту о пуске напочвенной 
дороги и перегоняет буксировочную тележку 2 в тупик через 
специальный стрелочный перевод 7.

Горнорабочий с помощью лебедки 8 подает груженые ваго­
нетка к очистному забою.

После разгрузки вагонеток кондуктор дает сигнал маши­
нисту на включение привода напочвенной дороги и перегоняет 
буксировочную тележку за специальный стрелочный перевод 7, 
где останавливает ее.

Горнорабочий с помощью лебедки 8 подает вагонетки, пред­
назначенные для транспортирования, к буксировочной тележке и 
сцепляет их.

Кондуктор подает сигнал машинисту на включение напочвен­
ной дороги для осуществления откатки.

При подходе состава к барьеру 3 машинист открывает 
барьер и пропускает состав к месту формирования. Затем маши­
нист останавливает напочвенную дорогу, а кондуктор произво­
дит отцепку вагонеток. После этого машинист включает напоч­
венную дорогу и перегоняет буксировочную тележку через спе­
циальный стрелочный перевод 6 в тупик.

Кондуктор, дистанционно управляя толкателем 13, подает 
вагонетки на разлиновку магистрального штрека.

Машинист включает напочвенную дорогу и подает буксиро­
вочную тележку 2 в исходное положение к барьеру 3. Завершив 
эту операцию машинист отключает привод напочвенной дороги и 
гасит световую сигнализацию 10.

На этом цикл откатки завершается.



5 том случае, когда будет иметь место длительная раз­
грузка вагонеток,буксировочная тележка возвращается в исход­
ное положение резервом. Технология откатки рекомендуется для 
выработок с уклоном одного направления.

Схема 6. Транспорт напочвенными дорогами с 
одной буксировочной тележкой в конвейерных выработках при отработке 
лавами по простиранию (рис.З.ь )

Напочвенная дорога служит для транспортирования грузов 
в вагонетках по конвейерным выработкам при отработке лавами 
по простиранию.

Груженые и порожние вагонетки, транспортируемые напочвен­
ной дорогой, размешаются на приемно-отправительной площадке 
вспомогательной наклонной выработки. Конвейерный штрек имеет 
участки рельсового пути с повышенным уклоном (более 0,005).

Цривсдная станция 3 размещается в уширении конвейерной 
выработки на приемно-отправительной площадке, натяжная стан­
ция -  в конце доставки по конвейерному штреку и переносится 
по мере продвигания очистного забоя.

В исходном положении букоировочная тележка 4 находится 
перед специальным стрелочным переводом 10 на приемно-отдреви- 
тельной площадке.

7 приводной станции напочвенной дороги находится кнопка 
9 дистанционного управления световой сигнализацией 8.

На грузовом и порожняковом путях приемно-отправительной 
площадки устанавливаются два канатных толкателя I и 2 для 
подачи вагонеток к буксировочной тележке и в обратном нап­
равлении.

В конечном пункте доставки укладывается специальный 
стрелочный перевод II для образования тупика, в который 
подается буксировочная тележка 4 во время подачи доставленных 
вагонеток к лаве.

В конечном пункте доставки вагонеток в в тупике устанав­
ливаются стационарные барьеры 5 и 6. Концевой выключатель 13 
привода напочвенной дороги располагается в конце тупика.

В начальном и конечном пунктах транспортирования напоч­
венной дорогой устанавливаются светильники световой сигнали-
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зации 8.
Напочвенную дорогу обслуживает два человека: машинист 

и кондуктор.
До начала работы кондуктор проходит по выработке до ме­

ста доставки грузов в очистной забой, выводит людей, находя­
щихся в выработке по пути следования состава, проверяет со­
стояние крепи выработки и рельсовых путей. Проверив состояние 
выработок кондуктор по телефону сообщает машинисту о возмож­
ности начала работы откатки и возвращается на приемно-отпрана­
тельную площадку.

Машинист включает световую сигнализацию 8.
Кондуктор с приемно-отпревительной площадки дает сигнал 

машинисту подать буксировочную тележку к подготовленным к от­
правке груженым вагонеткам, производит прицепку груженых ваго­
неток к буксировочной тележке, садится в буксировочную тележку 
и дает сигнал машинисту о готовности состава к отправке.

Машинист включает напочвенную дорогу, и начинается откат­
ка грузов по штреку в сторону лавы. Перед стрелочным перево­
дом II по сигналу кондуктора машинист останавливает напочвен­
ную дорогу.

Кондуктор отцепляет вагонетки от буксировочной тележки, 
садится в буксировочную тележку и подает сигнал машинисту о 
включении напочвенной дороги.

Машинист включает привод и перегоняет буксировочную те­
лежку через стрелочный перевод II в тупик. По сигналу кондук­
тора машинист останавливает напочвенную дорогу. Напочвенная 
дорога может быть также остановлена концевым выключателем 13.

От специального стрелочного перевода II подачу вагонеток 
к лаве и в обратном направлении производят рабочие очистного 
забоя с помощью двух маневровых лебедок 12.

До подачи вагонеток от лавы кондуктор перегоняет букси­
ровочную тележку за специальный стрелочный перевод II,где к 
ней прицепляет поданные от лавы вагонетки. Цри движении к 
приемно-отправительной площадке буксировочная тележка будет 
находиться з голове состава. По прибытии состава на приемыо- 
отправительную площадку перед стрелочным переводом 10 кондук­
тор подает сигнал машинисту, который останавливает напочвен-
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ную дорогу. Кондуктор отцепляет вагонетки,после чего дает 
сигнал, машинисту на включение дороги и перегоняет буксиро­
вочную тележку за специальный стрелочный перевод 10 на грузо­
вую ветвь приешо-отправительной площадки.

Доставленные вагонетки на порожняковую ветвь приемно- 
отправительной площадки перегоняют горнорабочие, обслуживаю­
щие приемно-отправительную площадку.

После завершения цикла откатки машинист выключает свето­
вую сигнализацию.

Схема 7. Транспорт напочвенными дорогами с одной 
буксировочной тележкой в вентиляционных 
штреках при отработке лавами по прости­
ранию (рис.3.7)

Напочвенная дорога служит для транспортирования грузов 
в вагонетках по вентиляционным выработкам при отработке лава­
ми по простиранию.

Груженые и порожние вагонетки размещаются на приешо- 
отправительной площадке вспомогательной наклонной выработки. 
Вентиляционный штрек имеет участки рельсового пути с повышен­
ным уклоном (более 0,005).

Приводная станция 3 напочвенной дороги размещается в 
уширении вентиляционного штрека на приемно-отправительной 
площадке, натяжная станция 5 -  в конце доставки по вентиля­
ционному штреку и переносится по мере продвигания очистного 
забоя.

В исходном положении буксировочная тележка 4 находится 
перед специальным стрелочным переводом 10 на приешо-отправи­
тельной площадке. У привода размещается кнопка 9 дистанционно­
го управления световой сигнализацией.

На грузовом и порожняковом путях приемно-отправительной 
площадки устанавливаются два канатных толкателя I и 2 для 
подачи вагонеток к буксировочной теленке и в обратном направ­
лении.

В конечном пункте доставки вагонеток устанавливается 
концевой выключатель 6 привода напочвенной дороги. В началь­
ном и конечном пунктах транспортирования напочвенной дорогой 
устанавливаются светильники световой сигнализации 8.
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Напочвенную дорог? обслуживают два человека: машинист и 
кондуктор.

До начала откатки кондуктор проходит по выработке до 
места доставки грузов в очистной забой. Выводит людей, находя­
щихся в выработке по пути следования состава, проверяет состоя­
ние выработки и рельсового пути. Проверив состояние выработки, 
кондуктор по телефону сообщает машинисту о возможности начать 
работ? откатки.

Машинист включает световую сигнализацию.
Эвтем кондуктор возвращается на приемно-отправителъную 

площадку, откуда подает сигнал машинисту подать буксировочную 
тележку к подготовленным к отправке груженым вагонеткам. Про­
изводит прицепку груженых вагонеток к буксировочной тележке, 
садится в буксировочную тележку и дает сигнал машинисту о го­
товности состава к отправке.

Машинист включает напочвенную дорогу, и начинается откат­
ка вагонеток по вентиляционному штреку в сторону лавы.

По прибытии состава в конечный пункт откатки кондуктор 
дает сигнал машинисту на остановку напочвенной дороги. Она 
может быть также остановлена концевым выключателем 6. Кондук­
тор принимает участие в разгрузке вагонеток и подготовке их к 
отправке на приемыо-отправительную площадку. После разгрузки 
вагонеток кондуктор занимает место в буксировочной тележке и 
подает сигнал машинисту о готовности состава к отправке.

Машинист включает напочвенную дорогу, и начинается движе­
ние состава в сторону приемно-отпрэвительной площадки. При 
этом буксировочная тележка находится в хвосте состава.

По прибытии состава на приемно-отправителъную площадку 
перед специальным стрелочным переводом 10 кондуктор подает 
сигнал машинисту на остановку напочвенной дороги. После оста­
новки напочвенной дороги кондуктор отцепляет вагонетки от 
буксировочной тележки. Доставленные вагонетки на порожняковую 
ветвь приемно-отправительной площадки перегоняют рабочие, 
обслуживающие приемн о-от правите льную площадку. После этого 
кондуктор дает сигнал машинисту на включение дороги. Кондуктор 
занимает место в буксировочной тележке и перегоняет ее за спе­
циальный стрелочный перевод 10 на грузовую ветвь приемно-отправи-
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тельной площадки. Затем он дает сигнал на остановку напочвен­
ной дороги.

Машинист отключает привод напочвенной дороги и включает • 
световую сигнализацию. На этом цикл откатки завершается.

Взли необходимо обеопечить движение буксировочной теле»» 
ки впереди состава в обоих направлениях и аквдулировать ваго­
нетки в районе лавы» следует применять схему 6.

4. Электромеханическое оборудование при 
транспортировании напочвенными доро­
гами в горизонтальных и наклонных 

выработках

Для обеспечения рациональной технологии транспортирова­
ния напочвенными дорогами в горизонтальных и наклонных выра­
ботках следует предусматривать применение оборудования, пере­
чень которого приведен в таблице.

Окема транс- *,
Оборудование

;Коли-; {чест-} 
{во { 
| j

Завод-изго­порта напоч- } венными доро- {
товитель

гами $
______ i .__________ 2____ ! 3 L.........  4 , ,

I Приводная станция 
напочвенной дороги

I НШ "Углемаха- низация"
фксировочная тележка 
напочвенной дороги

I
_  И  _

Стационарный барьер о 
дистанционным управ­

лением
I Еудоремзаводы, 

РМЗ производ­ственных объе­
динений» шахты

Кнопки дистанционного 
управления барьером и 
световой сигнализацией

3 Конотопский за­
вод шахтной ав­
томатики (K3IIA)

Телефон I КЭША
Средства световой 
сигнализации I К2ША

2 Приводная станция на­
почвенной дороги

I НП0 "Углемеха- низация"
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Продолжение таблицы
I ..Л__________ 2_______1—3. J_______i

]^ксировочная тележка I НПО "Углемеха-
напочвенной дороги низация"
Лебедка I Завод "Красная

гвардия" (г. Одесса)
Стационарные барьеры с 3 Рудоремзаводн,
дистанционным управле­
нием

FM3 производ­
ственных объе­
динений, шахты

Средства световой 
сигнализации

2 КЗДА

Телефоны 2 КЗИА
Специальный стрелочный НПО "Углемеха-
перевод низация"
Кнопки дистанционного 
управления барьером и

2 кам
световой сигнализацией
Кнопка управления сиг­
нальной лампой I КЭША
Сигнальная лампа I КЭША
Кнопка дистанционного 
управления барьером I К311А

Приводная станция I Н1ГО "Углемеха-напочвенной дороги низация"
^ксировочная тележка 
напочвенной дороги

2

Специальные стрелочные 
переводы

2

Стационарные барьеры с 3 Рудоремзаводы,дистанционным управле­ РРЗ производ­нием ственных объе­
динений, шахты

Средства световой сигна­
лизации 2 K3I1A
Сигнальная лампа в 
нише лебедки

I КЭ11А

Кнопка включения сиг­
нальной лампы

I КЭША

Кнопки дистанционного управления барьером и 2 КЗША
световой сигнализацией
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Продолжение таблицы
Х_ _!_________ 2________ L-1-J______i

Лебедка I 3-д "Красная гвардия"
(г. Одесса)

Кнопка дистанционного 
управления барьером I КЭША

Приводная станция 
напочвенной дороги

I НПО "Углемеха- 
низация"

фксировочная тележка 
напочвенной дороги

I
Натяжная станция на­
почвенной дороги

I

Средства световой 
сигнализации

2 КЕША

Стационарные барьеры с 
дистанционным управле­
нием

2 Ремзаводы произ водственных 
объединений, шахты

Стационарный барьер I шахты
Концевой выключатель I КЭПА
Телефоны 2 КЕША

Приводная станция на­
почвенной дороги I НПО "Углемеха- ниэация"
фксировочная тележка 
напочвенной дороги

I

Стационарный барьер с 
дистанционным управле­
нием

I Вгдоремзаводы, 
FP3 производ­
ственных объеди­
нений, шахты

Стационарные барьеры 2 шахты
Натяжная станция на­
почвенной дороги

I НПО "Углемеха- 
низацияч"

Специальный стрелочный перевод 2
Лебедка I 3-д "Красная 

гвардия"
(г. Одессу

Телефон 2 КЗША
Световая сигнализация 2 КЕША
Кнопки дистанционного управления толкателями» I КЗША
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Продолжение таблицы
I t__________ 2________LJ__ !_____ 4

барьером и световое сигналя заднее
Толкатели 2 Краснолучский машзавод и др.
Концевой выключатель I НПО "Углемеха- низация"

Толкатели 2 Краснолучский машзавод и др.
Приводная станция напочвенное дороги I НПО "Углем еха- низация"
Вгксировочная тележка 
напочвенное дороги I
Натяжная станция на­
почвенное дороги I _*i—

Стационарные барьеры 2 шахты
Телефоны 2 КЭША
Световая сигнализация 2 КЭША
Кнопка дистанционного 
управления световое сигналазаднее

I КЭША

Специальные стрелочные переводы 2 НПО "Углемеха- низация"
Лебедка 2 3-д "Красная гвардия"

(г.Одесса)
Концевой выключатель I НПО "Углемеха- низация"

Толкатели I Краснолучский машзавод и др.
Приводная станция на­почвенной дороги I НГО "Углемеха- низация"
Згксировочная тележка напочвенной дороги I
Натяжная станция напочвенной дороги I
Концевой выключатель I
Телефоны 2 КЭША
Световая сигнализация 2 КЭША
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Продолжение таблицы

I -------S_________ 2_______ L3__S_____£
Кнопка дистанционного I КЗПА
управления световой
сигнализацией
Специальный стрелочный I НПО "Углемеха'перевод низация"

Д тт.

0 —0

V

©

ф

Условные обозначения к схемам

-  пригтд напочвенной дороги

-  буксировочная тележка

-  концевой блок напочвенной дороги

-  канатный толкатель

-  лебедка

-  специальный стрелочный перевод

-  стационарный постоянно закрытый барьер

-  стационарный барьер с дистанционным управлением

-  концевой выключатель

-  телефон

-  световая сигнализация

_1_ -  кнопки дистанционного управления толкателем,барьером и световой сигнализацией
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5. ТреОования безопасности

црй транспортировании грузов по горизонтальным и наклон- 
нш выработкам Laпочвенными дорогами должны обеспечиваться 
следующие меры безопасности.

Управление напочвенной дорогой должно осуществи i-ься 
машинистом, прлш«.дшим специальное обучение, имеющим удостове­
рение на право управления дорогой и назначенным приказом по 
шахте.

Передвижение людей по наклонным выработкам, по которым 
производится доставка напочвенными дорогами, разрешается толь­
ко при остановленном движении.

Во время движения напочвенных дорог в наклонных выработ­
ках не разрешается выход на площадки, на которых производится 
сцепка и а сцепка вагонеток, лицам, не участвующим в этой ра­
боте, о чем должны быть вывешены предупредительные знаки.

Цри выключении привода напочвенной дороги на длительное 
время пускатель должен быть выключен, а двери ограждения зак­
рыты на замок.

Перед отправлением состава машинист обязан проверить 
правильность сцепления вагонеток, исправность сцепок и надеж­
ность закрепления груза.

Доставка длинномеров и крупногабаритного оборудования 
должна производиться в присутствии лиц технического надзора 
участка.

Не разрешается производить сцепку-paсцепку во время дви­
жения состава, со отороны междупутья или со стороны, не имею­
щей прохода для людей, а также на расстоянии менее 5 м от 
вентиляционных дверей или других препятствий.

При эксплуатации напочвенных дорог запрещается:
входить в буксировочную тележку или выходить из нее 

после подачи сигнала начал, движения, а также во время движе­
ния;

передавать сопровождение состава лицам, не имеющим 
удостоверения на право обслуживания дороги;

производить ремонт механизмов и устройств во время работы 
дороги;
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эксплуатировать дорогу при неисправных крепи выгибом ж 
рельсового пути» подвижном составе, средствах у правлена,» 
сигнализации и связи, при изношенном сверх допустимых норм 
тяговом канате.

В местах перехода горизонтального участка выработки в 
наклонную, на заездах всех приемных площадок с наклонными 
заездами, в наклонных выработках в коыде доставки должны уста­
навливаться барьеры с механическим приводом, с дистанционным 
и местным управление:...

На промежуточных и нижних приемных площадках должны быть 
ниши для укрытия рабочих.

Запрещается прицепка непосредственно к буксировочной те­
лежке платформ или вагонеток с длинномерными материалами или 
оборудованием.

Не допускается присутствие внутри камеры привода напоч­
венной дороги посторонних лиц.

В местах формирования с ютавов сцепка и расцепка вагоне­
ток должна производиться специальным” крюками.

Во время рьботы напочвенной дороги горнорабочие, занятые 
в наклонных выработках на других рабочих процессах, должны 
находиться в специально оборудованных нишах.

Дистанционно управляемые барьеры, как правило, должны 
быть закрыты. Е&рьеры открываются для пропуска по наклонным 
выработкам груженых и порожних составов, транспортируемых 
напечвенной дорогой.

Выработка, оборудованная напочвенной дорогой, должна 
быть освещена.
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