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локомотивной откатки в выраоотках с  завышешшш уклонаш на шах­

тах Минугледрома СССР в соответствии о "Типовыми решениям: по 

безопасной перевозке людей и грузов в выраоотках с  уклоном от 

0*006 до 0*050"* введенных в действие в 1973 г ,

О вводом настоящего документа "Типовые решения . . . ?  издан­

ное в 1973 г . ,  отменяются.

Разработчика: Донуги а МакНМИ.



I .  Общие положения

"Типовые решения по безопасной перевозке людей п грузов в 

выработках с  уклоном от 0 ,005  до 0 ,0 5 0 й распространяются на сле­

дующие выработки:

участковые, пройденные по направлению для подготовки и об­

служивания лав с  меха ни зированныш комплексами;

уча( ?ковые при системах. отработки лаваш  по восстанию (па­

дению) пластов|

тшшит откаточные и вентиляционные щтштщтяшттштттш̂ шл

я т р м о а н ,  пройденные о повышенными уклонами до выхода в свет 

настоящего документа.

всех  .других случаях вопросы применения электровозной от­

кати? в выработках с повышенным профилем согласовываются с  мест­

ными органаш Госгортехнадзора СССР.

В типовых решениях приведен комплекс организационно-техниче­

ских решений и предусмотрено применение оборудования, обеспечива­

ющих безопасную работу локомотивной откатки в выработках с  укло­

ном рельсового пути от 0 ,005  до 0 ,0 50 .

Шахты Минуглепрома CCGP с учетом конкретных условий на осно­

вании типовых решений должны разрабатывать мероприятия для группы 

однотипных выработок с аналогичными условиями откатки, обеспечи­

вающие безопасную работу локомотивного транспорта в выработках с 

уклоном рельсового пути более 0 ,005 . Мероприятия разрабатываются 

комиссией в составе главного инженера, главного маркшейдера шахты, 

начальника шахтного транспорта, начальника участка, в ведении ко­

торого находится выработка, утверждаются техническим директором 

производственного обьедпяения и согласовываются с участковым гор­



нотехническим инспектором. Расчет весовой йорш  повода и безопао- 

ной скорости движения составов на участках о повышенным кремлем 

пути производится для каждой выработки отдельно и прилагается к 

разработанным мероприятиям,

2 . Требования к оборудованию локомотивной откатка

2 Л . При перевозке людей и грузов в выработках с уклоном 

роль сов о го пути от 0 ,0 0 5  до 0,050 электровозы должны быть обору­

дованы кшшдочнаш тормозами, динамическим торможением и дополни­

тельными средствами торможения (системой электромагнитных, маг­

нитных рельсовых тормозов и д р .) .

Дизельные локомотивы должны быть оборудованы колодочными 
тормозами, двигатель обеспечивать торможение. Локомотивы^оборудо­

ванные только колодочным тормозом, применятся в выработках с  ук­

лоном рельсового пути не более 0,020*

Локомотивы должны иметь скоростемеры.

2 .2 . Регулировка колодочных тормозов должна производиться б 

соответствии с инструкций по эксплуатации электровозов. Толщина 

тормозных колодок электровоза должна быть не менее Ю мм, а про­

кат бандажей не должен превышать 10 мм.

2 .3 . Проверка состояния тормозных систем должна осуществлять 

ся машинистом локомотива ежесменно, их осмотр и регулировка -  

электрослесарем ежесуточно, осмотр механиком участка шахтного 

транспорта -  ежемесячно.

Регулировка и осмотр тормозной системы должны производиться 

в электровозном гараже или в специально оборудованном месте.

2 .4 . Песочницы должны засыпаться чистым песком, влажность 

которого -  2 . . . 7 #  . Проверка и регулировка песочниц должна произ­

водиться машинистом локомотива ежесуточно.
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2 .5 .  При эксплуатации локомотивов, не отвечающих требова­

ниям п .2 .1 . ,  в выработках с уклоном пути от 0 ,021 до 0,030 вво­

дится ограничение скорости до 2 ,5  м/с.
В выработках с уклоном пути 0 ,0 3 1 . . . 0 ,040 величина скорости 

должна быть снижена до 2 ,0  м /с ,  а весовая норма до 80$ по сравне­

нию с  расчетной.

В выработках с  уклоном пути 0 ,0 4 1 . . . 0 ,050 максимальная ско­

рость не должна превышать I  м/с, а весовая норма 60$ от расчет­

ной.

2 .6 .  К управлению локомотивами в выработках с  повышенным ук­

лоном пути должны допускаться машинисты локомотивов, находящиеся 

в штате участков шахтного транспорта, приобретшие навыки вожде­

ния составов с установленной скоростью.

пи тип
......... ....... ........ ........... и  ■■■■ ш щт *» -  тщт*т -т ш т яш яяш т ят

....................... ........................... .................. . Щ тшшшшшшштШт
Щ^тттт^ттшшт л̂ттштттшшштшшттттшштттш
щтшштштшшшт.

2 .7 . Горные выработки, имеющие повышенный уклон рельсового 

пути, по всем остальным параметрам должны соответствовать требо­

ваниям Правил безопасности и Правил технической эксплуатации.

В случае несоответствия зазоров на длине выработки объемом 

более месячного перекрепления локомотивная откатка должна быть 

запрещена.

2 .8 .  В выработках с уклоном от 0 ,005  до 0 ,050 остальные 

параметры рельсового пути (тип рельсов, радиусы закруглений,

допускаемое ущрение и сужение пути, износ готовки рельсов, сос ­

тояние стрелочных переводов, путевое устрой ство, водоотводные 

канавы, путевые сигналы) должны отвечать требованиям Правил б е -
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зопасности и Правил технически эксплуатации.

2 .9 . Не реже одного раза в  пслгода, а также при ремонте пу­

тей или подрыве почвы должна производиться маркшейдерская ниве­
лировка рельсового пути,

2 .1 0 . Дня ограждения приемно-отлравитальных площадок наклон­

ных выработок с канатной откаткой и стационарных погрузочных пунк­

тов должны применяться стационарные барьеры с  механическим дистан­

ционным управлением, для ограждения подготовительных забоев и мест 

выполнения ремонтных работ -  переносные барьеры. И те и другие 

должны устанавливаться на расстоянии 20 м от места выполнения 
погрузочно-разгрузочных и маневровых работ.

Перед барьерами должны устанавливаться знаки, ограничивающие 

скорость движения локомотивов до 1,0  м /с .
2 .1 1 . Тормозные башмаки применяются при выполнении маневровых 

работ, связанных с прицепкой и отцепкой вагонеток. Башмаки необхо­

димо устанавливать со стороны свободного прохода выработки под ко­

леса вагонеток. Если состав состоит из груженых и порожних вагоне­

ток, то башмаки необходимо подкладывать под груженые вагонотки со 
стороны возможного ухода.

2 .12 . Стопорные цепи предназначены для удержания отдельных 

вагонеток или составов при длительной их стоянке, закрепления ва­

гонеток при производстве ремонтных или взрывных работ,а также при 
выполнении погрузочных работ вручную. Стопорной цепью необходимо 

закреплять задние колеса шш сцепку первой вагонетки со стороны 

возможного ухода.

2 .1 3 . Б забоях подготовительных выработок при откатке горной 

массы вагонетками переносной барьер должен устанавливаться на 
расстоянии, равном д а н е  загружаемого состава плюс 2 . . . 3  м от 

места погрузки (конца стрелы перегружателя).
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2 .1 4 . Стрелочные перевода в  выработках о завышенкыш уклона- 

ми должны быть оборудованы аппаратурой дистанционного управления. 

Перечень и места установки дастанщтнко управляешх стрелочных пе­

реводов разрабатываются шахтой и утверждаются техническим директо­

ром (главным инженером) производственного объединения.

2 .1 5 . С целью предотвращения произвольного ухода отцедивших­

ся вагонеток при движении грузовых и порожняковых составов должны 

применяться предохранительные канаты, соединяющие последнюю ваго­

нетку состава с локомотивом.

При движении пассажирских составов о этой целью должен при­

меняться второй локомотив, следующий за составом на расстоянии 

1 0 .. .1 5  м.

Эти требования не распространяются на подвижный состав с  ав­

тосцепками, а также на откатку по основным откаточным и вентиля­

ционным выработкам с  уклоном рельсового пути до 0*030.

3 Д .  Весовая норма поезда при локомотивной откатке в выработ­

ках с повышенным уклоном расочитывается по троганию на расчетном 

подъёме и торможению на максимальном уклоне колодочными и электро­

магнитными тормозами.

Расчет ведется до следующим формулам:

3. Расчет локомотивной откатки при перевозке 

людей и грузов

(I)

( 2 )

(3)
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л  трог
гдеЦ Гр -  допустишй вес груженого поезда при трогании на расчетном п торм
подъёме, т ;Ц г р  -  допустишй вес груженого поезда при торможе­

нии на максимальном уклоне (только колодочными тормозами), т ;
Q*TOpli

|Гр -  допустишй вес груженого поезда при торможении на макси­

мальном уклоне локомотивами, оборудованными электромагнитными 

торм озам и,т;8ц  -  сцепной вес локомотива, г ;Ь Ь р  -  удельное 

ходовое сопротивление движению вагонетки, даЦ/т (? а б л Л );7 *  -  

пусковое ускорение, м/с? ( Г -  о , 0 3 ) ; / т  -  замедление при тор -
о

можении, м Д г ; -  расчетный коэффициент сцепления шахтных ло­

комотивов (табл .2 ) ;  | -  расчетный уклон рельсового пути,

-  макеималышй уклон -  это  наибольший уклон на участке пути, 

равном или большем длине поезда и тормозного пути, & » ;Р т о р -  до­

полнительное тормозное усилие, развиваемое электромагнитными 

тормозами, т .

Таблица I

Емкость ваго­
нетки, м3

! Удельное ходовое сопро- 
! тивление движению гру - 
! женой вагонетю! U  гр ,
! даН/т
I

! Удельное ходовое 
! сопротивление 
! движению порожней 
! вагонетки U  пор, 
| даЦ/т

До 1,6 10 12

2,5 9 I I
3 ,3 7 9
5 ,6 6 7
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Таблица 2

Состояние рельсов
Значение расчетного 
коэффициента сцепления,
ч  '

Покрыты жидкой угольной и породной 
пылью

0,07-0 ,06

Влажные, практически чистые 0,09
Мокрые, чистые 0,12-0 ,13
Сухие, практически чистые 0,17
Покрыты песком, разделенным в 
результате предшествующей поездки 0,14-0 ,18
Посыпаны песком 0,18-0 ,24

Замедление лри торможении определяется

7т = -
vi (4)
2 1 7 *

где \/в -  скорость движения локомотива при длительном режиме ра-
6ovh двигателя, м/сг; [ t  -  допустидай ПБ тормозной путь, м. 

Расчетный уклон рельсового пути определяется:
а) чгрй уклонах одного знака

i - i k z i k  (5)^  »

г д е  -  о т м е т к е  в ы р а б о т к а  в  к о в о ч н ы х  п у н к т а х  о т к а т к а ,  м ;

L -  длина откатка, м;

б) при знакопеременном прочие пуп
iiLt4-j2L?^ULi-f-.,.4-inLn (6)

. , . , L» + Lr*-Lr*-...+U *
тдеи ,1_г iLi ...Ln - протяженность отдельных учаеткоЕ, к;

(» Л 2 Дз . . .  In -  продольный профиль на этих участках, %*. 
Ьесовая н о р е  поезда принимается по меньшому значению, р ?с- 

счятанноку по формулам ( I )  в (2 ) .
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3 .2 . Расчет безопасной скорости движения локомотивных 
составов на участках с  повышенным профилем пути

Для участков выработки, имеющих длину, равную или более при­
нятого состава, и продольный прсфаль выше расчетного, устанавли­
вается безопасная скорость движения составов.

Безопасная скорость движения определяется

y - l p W ЗГ,
где 1т -  допустишй ПБ тормозной путь, щ  Б -  удельная тормозная 

сила поезда, к г /т ; U) -  удельное ходовое сопротивление движению 

вагонетки, даЦ/т; ( -  уклон рельсовых путей рассматриваемого 
участка, $*(выше расчетного).

Удельная тормозная сила поезда определяется

В к (fi)
„  8 - t t «  + t t + C J Z  > г

где год -  сцепной вес локомотива, т ;  b  -  грузоподъёмность вагонет­

ки по углю, t ; G o -  вес порожней вагонетки, т ; Z -  число вагоне­
ток в составе, шт.; Вк -  тормозная сила локомотива, кг.

Тормозная сила локомотива при использовании колодочных тормо­
зов

Вк ^ lO O O fo n  ^  , кг, (9)

где(^ц -  сцепной вес локомотива, т ; Т  -  расчетный коэффициент 
сцепления (принимается в соответствии с табл*2);

Если в результате расчетов безопасная скорость движения сос­
тава окажется больше принятой в формуле (4 ) ,  необходимо принимать 

максимальную скорость движения, не превышающую \& .
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3 .3 . Определение исходных данных для 

расчета локомотивной откатки

Состояние рельсовых путей для каждой конкретной выработки у с ­

танавливается комиссией в составе главного инженера и главного марк­

шейдера шахты, начальника участка шахтного транспорта, участкового 

горнотехнического инспектора, а для участковых выработок -  и началь­

ника, в ведении которого находится выработка.

Комиссия устанавливает протяженность участка выработки с  наи­

более тяжелыми уоловидийи откатки и , следовательно, с наименьшим 

расчетным коэффициентом сцепления. Качественная оценка участка пути 

производится в  соответствии с  критериями, приведенными в табл ,2 . 

Протяженность этого  участка должна соответствовать длине тормозного 

пути по ПБ.

Расчетные и максимальные уклоны рельсового пути определяются 

на основании результатов маркшейдерской нивелировки.

Отнесение выработок к условиям откатки, приведенным в пункте

2 .5 , производится на основании данных о максимальном уклоне протя­

женностью белее дайны принятого для откатки в этой выработке соста ­

ва.

4 .Организация движения локомотивных составов

4 .1 ,  Движение грузовых и порожняковых составов

целях обеспечения безопасного движения локомотивных соста ­

вов в выработках с повышенным уклоном рельсового пути должны выпол­

няться следующие требования.

4 .1 .1 .  Всей работой локомотивной откатки в смене должен руко­

водить подземный диспетчер участка шахтного транспорта пли лицо, 

его заменяющее. При отсутствии системы связи машиниста движущегося 

локомотива с диспетчером связь осуществляется по телеиону. Неруд
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отправлением состава машинист локомотива обязан позвонить подземно­

му диспетчеру и начинать движение только с его разрешения.

4 .1 .2 .  Весовая норма поезда определяется по условиям трогаш я 

на расчетном подъеме и торможения на максимальном уклоне с учетом 

фактического состояния рельсового пути и применяемого подвижного 

состава ( 3 .1 ;  3 ,2 ) .

4 .1 .3 .  Безопасная скорость движения локомотивных составов опре­

деляется аз условий соблюдения допускаемого ПБ тормозного пути при 

принятой весовой норме поезда по всему маршруту откатки.

4 .1 .4 .  Сцепка (расцепка) составов может производиться только 

на конечных пунктах и на разшшовках. Перед расцепкой состава под 

первую вагонетку* стоящую в направлении уклона пути, должны быть 

установлены тормозные башмаки.

4 .Х .5. Выработки или отдельные участки выработок с  завышенным 

профилем пути должны ограждаться указателями, обозначающими допус­

тимую (безопасную) скорость движения и отмену ограничений.

4 .1 .6 .  Бо время работы локомотивной откатки в выработках с 

уклоном рельсового пути свыше 0,020 запрещается хождение и ведение 

работ.

4 .2 .  Движение пассажирских составов

В целях ооеспечения безопасной перевозки людей в выработках с 

завышенным уклоном рельсового пути должны выполняться следующие 

требования,

4 .2 .1 .  Вес пассажирского поезда определяется расчетом из усло­

вий трогания и торможения на максимальном уклоне при допустимом ПБ 

тормозном пути.

4 .2 .2 .  Ежесменно перед перевозкой людей электрослесарем участ­

ка подземного транспорта должно проверяться состояние людских ваго­

неток (прицепных устройств, тормозных систем, средств сигнализации,
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ходовой части ).

4 .2 .3 .  Безопасная скорость движения пассажирских поездов опре­

деляется так же, как и для грузовых составов .

4 .2 .4 *  Одновременное движение грузовых и пассажирских составов 

в участковых выработках не допускается.

4 .2 .5 .  Передвижение людей по участковым выработкам разрешает­

ся в  строго  установленное время: когда не работает локомотивная 

откатка. Это время должно быть указано на специальных трафаретках, 

вывешенных на конечных участках выработки.

4 .3 .  Маневровые работы по обмену составов на размановках в 

конечных пунктах доставки грузов необходимо производить только ло­

комотивами.

5 . Технологические схемы локомотивного транспорта

Эти схемы разработаны для условий, имеющих место в выработках, 

проходимых по направлению для подготовки и обслуживания лав механи­

зированными комплексами, отрабатываемых по простиранию (схемы I  и 2 ) ;  

в выработках при системах отработки лаваш  по восстанию (падения) 

пласта (схемы 3 и 5 ) ,  в главных откаточных и вентиляционных выработ­

ках при горизонтальном и слабонаклонном забегании пластов (схемы 4 

и 5 ) .Кроме т о г о , д а  этих условий разработаны технологические схемы 

выполнения транспортных операций в характерных узлах (схемы 6 ,7  и 8 ) .

Схема I -  локомотивная откатка в конвейерных штреках с  уклоном 

рельсового пути от 0 ,005 до 0 ,0 5 0 , пройденных по направлению для 

отработки лав с мехкомплексама по простиранию.

Схема 2 -  локомотивная откатка в вентиляционных штреках с укло­

ном рельсового п>ти от 0,005 до 0 ,0 5 0 , пройденных по направлению 

д а  отработки дан с мехкокпдексамв по Яросткрекда
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Схема 3 -  локомотивная откатка по бортовым выработкам с укло­

ном рельсового пути от 0,005 до 0,050 при отработке лав по восста­

нию (падению) при наличии разшновки.

Схема 4 -  локомотивная откатка по* выработкам с  уклоном рельсо­

вого пути от 0,005 до 0 ,0 50 , при горизонтальном и слабонаклонном 

залегании пластов.

Схема 5 -  локомотивная откатка при проведении подготовительных 

Выработок о уклоном рельсового пути от 0 ,005 до 0 ,050 ,

Схема 6 -  локомотивная откатка при обслуживании приемно-отпра- 

вительных площадок наклонных выработок, примыкающих к выработкам с 

уклоном пути до 0 ,050 .

Схема 7 -  локомотивная откатка в пределах разшновки погрузоч­

ного пункта в выработках с уклоном рельсового пути от 0 ,005  до 

0 ,0 50 .

Схема 8 -  временный погрузочный пункт при ремонте горных выра­

боток с  уклоном рельсового пути от 0 ,005 до 0 ,050 .

6 . Мероприятия по безопасной перевозке людей и 

грузов с помощью локомотивов

На основании требований "Типовых реш ений..." для группы одно­

типных выработок с аналогичными горнотехническими условиями разра­

батываются мероприятия по безопасной перевозке людей и грузов локо­

мотивной откаткой.

Мероприятия должны содержать:

данные о назначении выработок и о горнотехнических условиях 

работы транспорта;

перечень оборудования локомотивной откатки, требования к путе­

вому хозяйству и средствам безопасности;

требования к организации движения локомотивных составов и к
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маневрам на конечных станциях;

технологическую схему локомотивного транспорта; 

требования безопасности;
данные маркшейдерской нивелировки профиля пути.

Для каждой выработки, входящей в группу однотипных, выполняет­

ся расчет локомотивной откатки при перевозке людей и грузов, весо­

вой нормы поезда и безопасной скорости движения составов.
Мероприятия оформляются пояснительной запиской с приложением 

графических материалов и данных результатов расчета локомотивной 

откатка по каждой выработке.
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Приложение I

Технологические схемы
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Охай» 1

Локомотивная тктт в каатЯщтя к р е п  с 
уклоном о» 0,005 до 0,060, в р осш ем  во 
ивврамвю» дяш огршбстя тш с ш ш ш -  
еши no простиран»

Шяяегъ в р и и м и  -  отвеЯ ерк» выработки с 
yju»e»we рельсового njmi о» 0,005 до 0,050, прове­
ден»® по миривши® д*я подготовки я обслужива­
ния тш е мваювшроваяняи комплекса».

М аз»ч«яв -  трвлспоргированяе материалов, 
оборудования я механизированная доставка явдей.

Перечень оборудования Коя-ю

4.1«м«фви I
Л.Ввгвнвтга (платформы) во расчету
3 Бвимыш торюзяш 2

Локомотив 1
б: Знак безопасности, огрвнячиважл.

старость движения составе
0. Ленточный конвейер 

.̂Скребковый конвейер 
Л-Цепь стопорная
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Схема 2
&йкжмяшшя otmmm л яенталяцксшом «греке 
о jraiMiMM рельсового цуга от 0,000 до 0,060, 
црейдвниш ш» направлен» ам  обработан яа* 
в маккшшвввямм во простиреии»

Область применвмя -  вентиляционные Мфаботки 
с уклоном рельсового цуги о* 0,005 до 0,060, оробедш- 
кыв во направлен» для шщг етоакк к обеяушкания лав с

Нааначанке -  тршспертироваше натереалов, 
оборудования и мехвшяйро вешая досгаеке двдей.

Перечень оборудован»
1 Телефон
2. День стопорная
3. Басмам тормозные
у Знак "бьеад запрещен" I
,6 Знак беаомсности, ограничиваема

скорость лш ш ш я состава I
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Схема 3

Локомотивная откатка по бортовым выработкам 
с уклоном рельсового пути от 0,005 до 0,060 
при отработке лав по восстанию (падению) при 

наличии рааминовки

Область применения -  бортовые ходки е уклоном 
рельсового пути от 0,005 до 0,050 при отработке лав 
по падению (восстанию) пласта.

Нааначение -  транспортирование материалов, обо­
рудования, породы от перекрепления выработки я меха­
низированная доставка ладей.

Перечень оборудования
Кол-во

i  Телефон 2
Л Барьер переносной I

(при уклоне рельсового пути в сторону лавы)
-5. Башмаки тормозные 6

Цепь стопорная 3
6'. Зная безопасности, ограниадваадий

скорость движения состава I
й , Стрелочный перевод 5
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Схема 4

Локомотивная откатка по выработкам с уклоном 
рельсового пути от 0,005 до 0,050 при гори­
зонтальном и олабонакдоинок залегании пластов

Область применения -  выработки с уклоном 
рельсового пути от 0,005 до 0,050 при горизон­
тальной и слабонаклонном залегании пластов.

Назначение -  транспортирование угля, породы, 
материалов, оборудования и механизированная дос­
тавка лвдей.

Перечень оборудования
Кол-во

J ■ Стрелочный перевод 6
Л -Цепь стопорная 2
3  Башмаки тормозные 4
Н- Телефон 2
6 Знак безопасности, ограничивалярй 

скорость движения состава 2



Локомотивная откатка при проведения подготовительных 
выработок е уклоном рельсового пути о* 0,005 до 0,080

О кта 5

■£сост.
{сост+г+З* 80Н

\JL \ L
нв Вш ее 4 о о »

К ^  ^

Область применения -  при проведении подготовительных 
выработок с уклоном рельсового пути от 0,005 до 0,050.

Назначение -  транспортирование горной массы, материа­
лов, оборудования и механизированная перевозка лщдей.

Перечень оборудования
/. Цепь стопорная 2

Л Башмаки тормозные 4
3 Стрелочный перевод Ь
■Н. Локомотив 1
6. Вагонетка по расчету
С Перегружатель ленточный \скребковый) I
Ч, Перегружатель проходческого комбайна 1
i  Телефон 2
£' Барьер предохранительный перекосной (при

уклоне рельсового пути в сторону забоя) 1
/£3нак безопасности, o iреикчипамтяй скорость 

движения состава 1
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ре
п
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(кема б
квкатттшя тштш ври обслуживании приемно- 
отвравительнис юшщадок н ш ш ш  выработок, 
прмдегшоцмх к вцрабопшм с умоиом пути до 0,050

Область применения -  пцжешо-отараш- 
тяшш площадки наклонных тфжботок, смеж­
ны'’1 с гориаонтадьнши, иройдвннш* по нал­
овлен» с уклоном рельсового пути о* 0,005 
до 0,050.

Назначение -  маневровые работы.

Перечень оборудования
Кол-во

Знак безопасности, ограничивавший
Iскорость движения

J . Карьер стационарное 2
3 Огрелоэд» переводы с дистанщои- 

ньщ управлением 3
V. Ьвомаки тормозные 4
6' Телефон I

22



Схема 7

Локомотивная откатка в пределах 
размииовки погрузочного пункта в 
выработках о уклоном рельсового 
пути от 0,006 да» 0,050

Область применения -  погрузочные пункты 
в выработках с уклоном рельсового пути от 
0,005 до 0,050.

Назначение -  транспортирование грузов в 
пределах разминовки погрузочного пункта.

Перечень оборудования
Кол-во

/. Знак безопасности, ограничйпгипий
скорость движения 2 

Л- Барьер стационарный 2 
3 Стрелочный перевод 2 
у . Цепь стопорная i 
J  Баямаки тормозные 2

Схем 8
Временный погрузочный пункт при 
ремонте горных выработок с  уклоном 
рельсового пути от 0,005 до 0,050

Область применения -  временные погрузочные 
пункты во время ремонта горных выработок с укло­
ном рельсового пути от 0,005 до 0,050.

Назначение -  транспортирование грузов в пре­
делах временного погрузочного пункта.

Перечень оборудования

/, Знак безопасности, ограничивающий 
скорость движения

Кол-во

2
Барьер переносной 2

Д  Цепь стопорная 1
Баямаки тормозные 2

S. Вагонетка 1-2
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Приложение 2

Пример

составления мероприятий по безопасной 

перевозке людей и грузов в горных вн- 

работках с уклоном рельсового пути 

белее 0,005



Мероприятия по безопасной перевозке людей и грузов в горных 

выработках с уклоном рельсового пути более 0,005 
шахты _ производственного

объединения -__________

I ,  Назначение выработок; транспортирование пороли# материалов, 

оборудования и механизированная доставка людей цо коренным откаточ­
ным и бортовым выработкам*

2* Горнотехнические условия работы транспорта; электровозная 

откатка производится по горным выраиоткам, пройденным по пласту 

Ojq , имеющему слабонаклонное залегание. Угол падения пласта от О 
до 2 ° . Максимальная дайна транспортирования 2500 м*

Рельсы влажные, практически чистые.
Расстояние между пикетами 20 м.

£ подготовительных выработках разминовки расположены на рас­

стоянии не более 400 м от забоя, в бортовых вентиляционных и кон- 
вейершх штреках -  не более 300 м от лавы.
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Расчет весовой нормы поезда и безопасной скорости движения 

составов производятся д а  условий 1 -го  западного паназьного откаточ­

ного игрека и 716-го бортового вентиляционного штрека.

В указанных выработках профиль рельсового пути характеризует­
ся следующими данными.

количество пикетов с уклоном до 0,030 -  80

до 0 ,040  -  45 

до 0 ,0 5 0 - нет

Максимальный сменный грузопоток -  до 20 вагонеток с оборудо­

ванием и материалами и до 25 вагонеток о породой.

Количество пассажирских рейсов -  2 в смену.

3. Оборудование электровозной откатка, средства безопасности

Д*ш откатки грузовых и пассажирских составов по I -му западно­

му панельному откаточному штреку и 716-му бортовому вентиляционно­

му штреку принимаем Электровозы АЩД, оборудованные колодочными 

тормозами и аппаратурой, обеспечивающей динамическое торможение. 

Яэханпзнроваяная доставка людей осуществляется в пассажирских ва­

гонетках БЕНЮ, оборудованных системой сигнализации аварийной ос­

тановки, откатка грузов -  в вагонетках Ь Г-3,3  со сцешшш устройст­

вами ВТ-70. Управление стрелочными переводами -  дистанционное с  

движущегося алехтровоза. Очистной н подготовительный забои огражде­

ны переносными предохранительными барьерами. Погрузочный пункт под­

готовительной выработки огражден с  двух сторон стационарными барьера­

ми. На расстоянии 80 м от них устанавливаются знака безопасности, 

ограничивающие скорость движения электровозных составов до I  м /с .

У очистного забоя на бортовых штреках, в подготовительном за­

бое н на всех  еокряхзешшх вкработог. с  ачоктровознаВ откаткой у ст г -  

iiorv.OHH телефоны.
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На каждой р^змицовке и выработках имеется пара тормозных баш­

маков и стопорная цепь,

4 . Организация движения поездов

Весовая норма поезда, установленная расчетом (приложение 3 ) ,  

составляет 13,2т ; Ю порожних вагонеток В Г -3 ,3  или 2 вагонетки о 

породой. При транспортировании оборудования и материалов общий вес 

состава (без  электровоза) не должен превышать 13,2 т .

Доставка людей по штреку производится пассажирским составом из 

двух вагонеток БП-18 общим весом б т .  Машинисты электровозов, обслу­

живающие 1-й зап.панельный откаточный и 716-й бортовой штреки, прошли 

специальное обучение на учебном пункте шахты по безопасному вожде­

нию поездов в данной выработке.

При откатке грузов по штрекам применяется технологическая схе­

ма 3,

Работой электровозной откатки в смене руководит подземный дис­

петчер участка шахтного транспорта. Связь машинистов электровозов 

с диспетчером осуществляется по телефону.

Перед отправлением состава из окалоствсльного двора горизонта 

160 м в направлении 716-го бортового штрека машинист электровоза 

получает разрешение подземного диспетчера.

Откатка грузовых и порожних составов производится электрово­

зом, находящимся в голове поезда. Скорость движения составов в 1-м 

западаом панельном откаточном 716-м бортоеом штреках -  не белее 

2 м /с , так как электровозы не оборудованы алектромагнитяыш тормо­

зами. При подъезде состава к предохраш1тельяоцу барьеру скорость 

движения снижается до I м /с .

Состав заезжает на размшювку в 716-м бортовом штреке, нахо-
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дящуюся на расстоянии не более 300 м от забоя лавы, и останавлива­

ется . Машинист электровоза устанавливает под последний в составе 

вагон тормозные башмаки, отцепляет электровоз от состава , заезжает 

в хвост состава , прицепляет электровоз к последней вагонетке, изв­

лекает из-под неё тормозные башмаки, заталкивает состав к мосту 

разгрузки вагонеток и останавливает его перед предохранительным 

барьером, расположенным на расстоянии не более 20 м от забоя лавы. 

Электровоз затормаживается, машинист электровоза устанавливает под 

вагонетку, стоящую первой в сторону уклона пути, тормозные башмаки и 

закрепляет её стопорной цепью. Убедившись в надежном стопорении 

соста ва , машинист электровоза дает разрешение на разгрузку (загруз­

ку) вагонеток и сообщает подземному диспетчеру о прибытии в конечный 

пункт маршрута. Если разгрузка (загрузка) вагонеток сразу не произ­

водится, машинист электровоза с разрешения диспетчера может направит 

электровоз для выполнения работ в других выработках.

После окончания разгрузки (загрузки) вагонеток машинист 

электровоза снимает тормозные башмаки и стопорную цепь, сообщает 

диспетчеру об отправлении состава от забоя и движется в сторону 

окслоствадьного двора в голове состава.

Механизированная перевозка людей осуществляется двумя электро­

возами, один из которых находится в голове поезда, второй -  не 

сцепленный с составом -  следует за ниш на расстоянии 1 0 .. .15 м,

5. Требования безопасности

5Л . Регулировка колодочных тормозов производится в соответст­

вии с инструкцией по эксплуатация электровозов. Толщина тормозных 

колодок должна быть не менее 10 ж , прокат бандажей но должен пре­

вышать 10 мм.
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Проверка состояния тормозных систем ежесменно осуществляется 

машинистом, их осмотр и регулировка ежесуточна г- слесарем, один 

раз в месяц осмотр производится механиком участка шахтного тран­

спорта. Регулировка и осмотр тормозной си стеш  производится в 

электровозном гараже.

5 .2 .  Ежесменному осмотру, предаю ствулце му доставке людей к 

месту работы, подлежат прицепные устройства, ходовая часть вагоне­

ток * средства сигнализации и тормозная система. Ответственность за 

выполнение указанных требований возлагается на начальника участка 

Шахтного транспорт*..

5 .3 . Песочницы должны засыпаться чистым песком, влажность пес­

ка должна находиться в пределах 2 . .  .7 $ . Ежесуточно должна произво­

диться проверка и регулировка песочниц машинистом электровоза,

5 .4 . Стрелочные переводы в выработках с завышенным профилем 

пути оборудованы аппаратурой дистанционного управления из кабины 

электровоза.

5 .5 . При движении состава с одним апектравозом для предотвра­

щения ухода отцепиппхся от состава вагонеток применяются предохра­

нительные канаты, соединяющие последнюю вагонетку в партии с  элект­

ровозом.

5 .6 . Передвижение грузовых составов в 716-м бортовом штреке 

во время доставки по ней людей запрещается.

5 .7 . Запрещается проезд состава за разминовку при неисправном 

nei-юиосном барьере у  забоя лаь^.

5 .8 . Запрещается электровозная откатка по выработке, имеющей 

завышенный уклон рельсового пути, при отсутствии или неисправности 

телефонов, знаков безопасности, тормозных башмаков, стопорных це­

нен.
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5 .9 . При длительной стоянке состава без электровоза на разми- 

новках в выработках с  завышешшм уклоном рельсового пути состав 

стопорится башмаками и стопорной цепью.

5 .1 0 . Тормозные башмаки и стопорная цепь устанавливаются на 

вагонетке, стоящей в составе первой в сторону возможного ухода ва­

гонетки.

Мероприятия, обеспечивающие безопасную работу электровозной 

откатки, разработаны комиссией в составе: главного инженера шахты, 

главного маркшейдера, начальника участка ШТ, начальника добычного 

участка.
Мероприятия согласованы е участковым горнотехническим инспек­

тором.



Р а с ч е т
электровозной откатки при перевозке грузов и людей 
no I  западному панельному откаточному штреку и 716 

сортовому веитйдяцаонному штреку

Весовая норка поезда:

r£g°r _ 3000 fog  t  р к ЮСс .8*0 ,12
П 0 | " + С ^ р  +  [ rc*S 110*0,03+7+30

-  15,8 т ;

Q Topu = Io m P - З Ц  Т  п  = 1 0 0 0 *8 *0 ,1 2

1гр по Jf -д гр  + С Гс*  по* о , п - 7.

-  13,2 т ;

t;2 *2

Zn

2  ( т

Н а - Hi

*  “ ----------------  0,11 ]
2 • 40

536.6 -  461.3
L 2D00

ii L « 0.040 , 20
"  L« 20

) вагонеток в груженом составе
Лтрог
У лр -  —  Wflj  ̂ - *

T + G T 5 <- 1,28

> вагонеток в порожнем составе
Лтрог
U tp ■■■ — —  1= то

= 0,030 ; 

-  0 ,040 .

-  8 =

+40
8 =

1*28

3J



Масса груженого состава

Q r p  =  Z r p t Q + G o )  -  2  *  6 ,2 8  »  1 2 ,5 6  т .

Длина груженого состава с электровозом

L e ^ Z r p I *  + 1 *  = Z • 3,45 + 4,55 =» И ,43.
Масса порожнего состава

Qn= Zn Qo = 10 * 1.28 = 12,8 -г.
Дойна порожнего состава с электровозом

l I N  z n U  +  U  - 1 0  • 3 ' 4 5  + 4 ’ 5 5 ~ 33 «•

Дшна груженого я пассажирского составов меньше длшш пикета. 
Поэтому в раснэте весовой норны груженого поезда при торможении 

значение максимального уклона берется ло пикету с наибольшим укло­
ном*

Порожний состав размещается нм длине двух шкотов. Б расчете 
весовой норш порожнего поезда поп торможении значение максимально­
го уклона о п р е д е л я е т с я  по двум пикетам,, имеющим макочиалишй усред­
ненный У1СЛОЯ.

Безопасная скорость .княжения электровозных составов на участ­
ках с повышенным пропилом пути:

для груженого состава

v =
л  « V  1 , ( B + W + i ' ) ' _  81 О -О 0 1 о >—

г

f  55  ’ j ! 55

8  = В  к . = 1440

Г О ц + ( С + С о Й г р  8 t (5  +  1 , 2 8 )  • 2

В к  = ю о и  Р с н . f  =  г с с ю  • е  . 0 ,1 8  -  1440  к г

= 4,1 м/с;

~ 70 кг/т ;

дач поротного состава

5,9 м/с ;

£



= 69,2 кг/т {в,
~Роц+С# +  Zn

J&iSL
8 + 1,28 • ID 

Для п а с с а ; £ - . ] ) С к о г о  с о с т а в а

V= 0 ,8 ^ Ф  (103 +...Ш  Г,.40?
55 4,1 и/с j

в = ----------И 4 Р  ....... .. = хоз кг/т .
С + (0 ,0 7  . 18 + I,V 57)*2

Принимаем дан груженых, порожних и пассижирс’я х  составов макси­

мальную сторость движения 3 ,5  м /с  при уклонах рельсового пути до 

0 ,03 и к м /с  -  при уклонах от 0,031 до 0 ,0 4 .

При определении Безопасной скорости движения порожнего состава 

на участке, иш щ оы д а т у  более 33 ы, шксиш лыш й усредненный ук­

лон пути рассчитан из выражения

i » =  t i i U  —  л , , о . о а : . : , . а о л . й « , - . а )  = о . 03о  
L «+ U  20 +

Значения it  и i s  приняты ло результатам последней маркшейдер- 

cicoii штел*ировки рельсового пути.
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