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i .  о ш в  полсжтя

I Л . Перевозка людей ленточными конвейерами допускается в 
»ыработках с углами наклона до IR0 при номинальной схоростя {днив- 
юя ленты не более 3,15 м/с*

1.2. Для перевозки людей могут использоваться как верхчяк, так 
* нижняя ветви ленты конвейера. Разрешается перевозить людей W©-» 
|ромеино с транспортированием горной массы, веля размеры кусчсз 
/гля или породы в местах посадки на ленту не прзвчгпг.ют ISOjCAf При 
необходимости должны быть предусмотрены твхик^схие средства для 
дробле'̂ ия крупм/х кусков,

1.3, Ffe допускается проезд людей на грузовой ветви под за- 
грузо'шыми устройствами (питателями, гоэзнкамн, печати и твп,).
На участках конвейеров, используемых для леропозкк людей, г.-̂ оэд 
загрузочными устройствами должны быть станция схода, а после 
загрузочных устройств - станции посадки.

1. 4* Конвейер для перевозки людей должен соответствовать тре­
бованиям "Правил безопасности в угольных я сланцевых вахтах4 я до­
полнительно оборудоваться?

- станциями посадки и сходг;
-  средствами оповещения о подьездг к станции схода;
- устройствами автоматического отключения конвейера прк про­

езде пассажиром коночных станций „хода;
- устройствами длг принудительного сме .эггая пассажире* с ниж­

ней ветви ленты перед концевым барабаном (прк пг̂  зэезке к& ьигмой 
ветви);

- устройствами для отключения конвейера с дпггу^ейся лента;
- устройствами для автоматического улавливании ден.ы в случаю 

ее обрыва (при углах наклона конвейера более Х0° );
-  устройствами автоматического отключения привода хонгзйэра 

при сходо ленты б сторону на величину более 10 % те стрита,
1.5. Свободное пространство для проезде людей не. гонсгТсре 

должно быть ме мелое 0 ,П u по горние и высоте, Б мостах усгскоякя 
ловителей ьиряпу свободного пространства допускается умекь-мть до 
О,? м.

Т.6. Отдельные препятствия ( лориттли, переходное мостики к 
т.п .)# рнспзлок'П’ные блкж̂  100 мм от свобод;! го пространства для 
пр̂ взда людей, должны быть обоанзчета oceeaeioлат щ едупре-»** янмк 
липками к иметь гладкие о града ею» я с пгаткми отводам, исх’тспагжтмя 
'УтонтальныЯ наезд пассажиров. Уго.1 отвода должен быть не белею 20°.
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I .7. Верхняя ветвь конвейера в местах проелда людей иг должна 
возвышаться над почпой выработки или над пешеходном тротуаром 
более чем на 2,5 м.

I.fl. Во время перевозки людей выработка долина освещаться 
етецио1гаркымя светильниками, обеспечивающими на уровне почры 
освещенность не менее 2 лк.

1.9. Перевозка людей ленточными конвейерами должна огу^естрлить- 
iif по типовым или иидявндуальнмм проектам, согласованюгм с МакМИИ 
ши ВостКЭД.

1.10. Проект перевозки людей конвейерами должен содержать:
а) техническую характеристику, чертежи общего видя и описание 

конструкции конвейера;
б) схему размещения конвейера в выработке с указанием ее 

сечения, углов наклона, габаритных размеров установленного обору­
дования и необходимых зазоров в характерных местах;

в) чертежи и описания конструкций станций посадки и схода, 
предохранительных устройств, средств сигнализации и контроля;

г) принципиальную и монтажную cxexrj управления, сигнализации 
■ аварийного отключения конвейера с описанием принципа их работы;

д) расчет запаса прочности ленты и расчет устройств для её 
улавливАния в случае обрыва при углах наклона более Г0°;

е) основные правила перевозки людей с указанием необходимых 
мер безопасности.

При использовании серийных конвейеров, предназначенных для 
перевозки лвдей, сведет!* по пунктам в, г, д приводить не обяза­
тельно.

2. СТАНЦИИ пюелдаи И СХОДА

2.1. Станции посадки и схода должны обеспечивать удобную и 
0езопаеную посадку и сход пассажиров без остановки конвейера. 
Промежуточные станции посадки л схода должны обеспечивать безопас­
ный проезд транзитных пассажиров.

2.2. Станция посадки долгом располагаться не ближе 5 м от 
загрузочных устройств к огрзддэющих устройств барабанов. Станции 
схода должны быть удалены от закупочных устройств и концевых 
барабанов на рассто«ние не мокеэ 20 и (это расстояние отсчитываете 
от датчика проезда станции схода).

2.3. гтанции посадки долтггч оборудоваться площадками шириной 
к» ионе# 0,5 м, рл-сологснкг^х сбоку конвейера ши нал лентой. 
Атома посадочных плечзадох должна быть не менее 0,Р м при посадка
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из положения стоя или сидя и нс менее 1,9 м при поепдке и* пег^» 
ния лежа. Отхлокенио посадочных площадок по пнеотз от средне?* 
пасти ленты, а при перевозке людей на загруженной локте -  от наг-*- 
дяшейся на ней горной мас'ы но должно превышать ТОО мм при псспаке 
в положении сидя и 200 мм в остальных случая'.

2.4. По всей цлиио посадочных площадок и за ними на ;осст..{нии 
не менее ТО м над площадками и лентой (или над н.чходял1,е?и*я н* ней 
горной массой при перевозке людей ка загружен :оЙ ломтей дс тмо 
быть свободное пространство высотой не менее 1,2 м. ?fe станциях, 
проднаэнлченньос для посадки на дпищутдуюс*? ленту пу*"вм nepeiiai ыпа- 
иия в юложенки ложа, высоту свободного пространства над нижней 
лентой допускается уменьшать дп 0,8 м.

2.5. По всей длино посацоч»*чх площадок v за ними на расстоянии 
но меноо ТО м под средней частью ленты w *ду ролнкос..орами должны 
быть установлены порохр1ггия шириной но менее 0,5 м. Зазор между 
перекрытием и лонтой должен быть но более 50 мм.

2.6. Станции посадки е нерабочей стороны должны иметь гладкие 
ограждения длиной не монос 3 м н высотой не менее 0,5 м, пг*пятст- 
кующие случайному сметению пассажира** за пределы лепты при посадке. 
Ограждения дол; мы устанаялитч.. ься вертикально на расстоянии 0,6 
номинальной ширины ленты от оси конвейера и возвыситься своей 
нихнеН кромкой над боковой кро сой ленты на ICJ-^O мм.

2.7. Станции схода должны оборудовался площадками шириной .<е 
монсе 0,7 м, расположен..мми сбоку конвейера, Площадки должн иметь 
участок для схода с дпиду^ейоч ленты путем пэредегкепния с кее 1 и 
перекатывания о положении лежа и участок для иослодумой остановки 
после сходя.

2.8. При сходе пегояпгиваиием на спусках с углами наклеив болоо 
10° станции схода должны оборудоваться поручнями для -теджррг» имя 
равновесия пассажиров после перешагивания их на глощпдку.

2.9. Участок площадки, предназначенной для схода, эжазк pro- 
полагаться параллельно ленте с отклонением по ?ч\*.?те от ее кромок 
ио болео 200 мя п иметь дччку не менее уклгакноР в тсбл>2.'£.

Табл?,ца 2.1
•тимлльмап догнил участка схода, щ

Способ стога
С к Огреть KCHbo.leyva, г:/с

Порошаги вамяеи 
Не ре * дтн в они ем
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? 10. Участок площадки, предназначенный для последу»!*,ей оста­
новки после схода с движущейся ленты, должен иметь длю?/ не менее 
указанной в тсел.2.2.

Таблица 2*2
Кинямллыгая длина участке остановки, м

Способ схода
(Скорость* 
f и/с

Угол наклона площадки, град 
Iот -1П{от «9,9{от Js7ojw -2„V
|до -10|до -6 !до ?до то

} от 10,1
Т до ГС>
?

Вер jar* отмен 1.6 Приме­
2.0 нять

¥ 2,5 нельзя
3,15

Перстагиллкивм т.в г . *
е опорой на 2,0 2,9
получень 2,5 3,7

3,15 4,0
ПерекетыпАниеи 1.6 I.»

2.0 3,0
2,5 4.6
3,15 7,6

6.2 2,6 2,1 0,9
6,0 3,3 2,6 1.2
7.0 4.1 3,3 1.6
6.4 5.3 4.3 1.6
1.3 1.0 0,9 0,6
Т.6 1,3 1.2 0,0
2,1 Т.7 1.6 1.0
2.9 2.4 2,2 1.5
0.6 Применять не рокомеиду-
1.2 стоя
I.R
3,0

2Л ТТ. По всей длине станций схода и на расстоянии и** мпне*
ТО м по обе стороны от них высота с ободно^п гтроетранстлА над пло~ 
щадюиги должна быть не чонео 1,Г. vf а под лептой (или иди мгогодп- 
щгГсч иа ней горной массой при перевозке людей in nnrpyveinmft лей­
те! - не менее 1,5 м. Па станциях, предн» aiasoiihm* для схода путем 
норлкптипаиия С ДСИЧУЩИЙСЯ ЛИМ,Ч п ПОКО CC.'Ttnt Л Ч̂А, рнготу сеобод- 
него пространства под штжмоП лентой допускаетеи уменьшать до 0,Р м.

2.12, В продолмх санкций посадки и ехида запори по ширине меж­
ду ЛАПТОЙ и боковыми ПЛОСАДКАМИ ДОЛЖНЫ б|.'ТЬ Г№(йЖрЫТ1Г9 а ролики 
егр .*■сены от фронтального неумна на них насс.лжирон,

2 .П . Ч* статных посопи . и схода ддч нюсней егтми по всей 
.voiija плечпдок цл:.кмч бмть ус т» поился гы гладкий ограждение ролнно- 
глор верхней реп и. Таки** * а огрлждп»:М должны ycтлl^м^ли^мт^e,* но 
пи*'* че менее м па площадками посадки и по обо стороны от 
пдепадок схода.

2.1*1. Станции посадки на lopxtron рлтгь и рее гтннций около
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должны иг/еть о противоположной от конвейера оторочу боковое сграж- 
денке высотой нс мекео I  м> препятствугооз случайному лгус^-оз пас- 
сатиров с площадок.

2.15. Станции пос;*дкк и схода долями осг-оцатьея стационарными 
светильниками, обеспечивающими освещенность площадок нс моиее
15 лк.

2.16. П мостах расположения стакц-Л посадки и схода по выработке 
должен обеспечиваться свободный тгроход звериной но менее 0*7 и и 
высотой но момэо Т,П м. Допускается использовать для прохода л ху­
дей площ?\дки станций, оборудованные с обеих сторон сходняггл на 
ходовое отделение выработки.

2.17. Около станций посадки должны быть зыветоны основные пр/ь- 
пила для пассажиров.

2.1П. Па расстоянии не более 5 м от станций посадки и схода 
должны быть установлены пероговорныо устройства* обеспечив дутого при 
необходимости связь пассажиров с лицами* управляющими конвейером.

3. УСТРОЙСТВА СИГШИЗМРИ, АВАРИЙНОГО ОТЮШЧРВЯ и ЗАЕТЯ1

З.Т. Для оповещения пассажиров о подъезде к станции схода за 
10-15 м перед ней должно бить установлено устройство осязательной 
сигнализации в виде одного ряда о ласти гых полос шириной 30-50 wv, 
подвешенных над лентой через TC0-I50 ш  по всей ее сирине с зазо­
ром не более 200 мм от незагруженной ленты.

3.2* В начале площадки схода лад ней должен бухгъ установлен 
светильник желтого цвета и осгощисмый зная (сч.рис.), обозначающие 
граничу начала схода. В конце участка схода няд площадкой долдон 
быть установлен слетельичк красного цвето, обозначающий границу 
окончания сходя.

3.3. За коне'птой станцией схода на расстоянии 3-5 м aa све­
тильником красного цвета должон быть установлен датчик для автома­
тического откллчтпж конпойора при проезде пассажиров ея светиль­
ник кргиного цвета.

3.4. Датчик проезда конечной стадии схода должен обеспе ни пот ь 
надежнее обнаружение людей на ленте и отключение кечаейера б о  лож­
ны* срабатываний. Усклмо воздействия датчика на пассажною в не 
должно превышать ГЮО ff.

3.5. Па коночной станки схода с ки-кей нотги на расстоянии 
Р-!0 м за датчиком проезде длТжно устадаглисатьоя уг гроЯ п о  для 
принудительного смэщенкя г.а сахжро» с доскущлйсж лен т*



а

Знаки начала схода

ДЛЯ ПООМОКУТОЧНЫХ
станций

для конечных 
станций

Условные обозначь;*

EHUS -  зеленый цгет 

«  черный пвст

| ~ белым сг>от



9

З.С. Устройство для принудительного смсщсн-кя naccaxj'poa с 
движущейся ленты должно выполняться в виде гладкой преград уста­
новленной над лентой под углом к оси конвейера не более 20°. Высота 
возможного падения пассажиров при смешении с лонтя не должна пре­
вышать 0,3 м.

2.7. По всей длине конвейер должен быть оборудован устройства­
ми, обеспечивающими пассажирам возможность отключения конвейера с 
движущейся ленты* Средстве воздействия на огхлхкаюз^е устройства 
для кялдой ветви полжны располагаться выше ленты на расстоянии 
0,2-0,4 м от «*е кромки и срабатывать при усилии не более 50 Н.

3.0* В выработках с углами наклона более 10° конвейер доллгеи 
оборудоваться не менее чем двумя комплектами ловителей оборвав­
шейся ленты, установленными ниже верхнего барабана с интервалом 
40-Г0 м.

3.0, Каждый комплект ловителей должен быть рассчитан на удер­
жание обеих ветвей ленты в случае обрыва любой кэ них при макси­
мальной загрузке конгеЯера.

ЗЛО. Ловители должны:
-  не препятствовать безопасному проезду людей;
-  срабатывать не позднее 2 с поело обрыва ленты;
-  обеспечивать при срабатывании отключение привода и надежное 

удержание оборвавшейся ленты;
-  исключать травмирование пассажиров при срабатывании*
З .П . Возвращение устройств аварийного отключения кон&зйер*

после срабатывания в исходное положение не должно вызывать повтор­
ного включения привода конвейера.

4. ЮИЗРЯВИШВ ЛЕНТУ

4.1, На конвейерах для перевозки людей должны применяться ог­
нестойки* ленты с номинальной шириной;не менее МО мм при углах на­
клона до 10° и не менее 1000 мм при углах наклона болео 10° При 
номинальной скорости конвейера до T,R м/с и углях наклона более 10® 
допускается применение лент с н*минлльной шириной не менее 900 мм,

4.2, Запас прочности лент при навеске должен быть:
-  при углях наклона конвейера до 10° не менее Э,5 для резино— 

тканеяых лент и не менее 8 для резки о бросовых лент;
-  при углах наклона конвейера более Т0° не мете 10 для роли- 

могканевыт лент и не менее 9,5 для резккотр гота лент*
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4.3, Соловка лент долина производиться в соответствии с

* IToap^uW/f бхсплунгации подэс*/т:тос ленточных и пластинчатых KOfo:V“ -  
*■юв п угтльию: и сдлицевых шахтах4*. Леь^м следует соединясь мето­
дом горячей дли холодной вулканизации. Резинотканевые ленты с 
•■%к>«п:остмэ nrojcrt ::к пенсе 3 кН/см гтри углах наклона коноойера 
А»* 10° допускается соединять с помо»«ъю П-обраэных скоб, длина 
cu im  при этом должна быть не пенсе 500 мм.

Л .4. 3 процессе эксплуатации конвейерная лонга не должна иметь:
-  ттродолыд-х сквозных повреждений длиной более 100 мм;
-  пснсречнт.тх сквозных повреждений и надрывов боковых кромок 

реэииотклгюзой ленты длиной более 20 ми;
-  более 10 поврежденных тросов на длине I  м реэинотросоной 

лентм;
-  износа или расслоения боковой кромки более чем на 5 % от 

номинальной ширины ленты;
-  отслоенл обкладок или обнажения тканевого кАркаса более чем 

на 15 *! плоиади на длине I  м резинотканевой ленты или более чем 
на 5 < всей ее поверхи сти;

-  порр^жденз сс стыковых со дкнекий.
4.5. Длител&ность эксплуатации лент после навески не дагтна 

превышать 3,5 гс-n для региьотросовых лент, 2,5 года для резино­
тканевых лент с прочность» прокладки 3 кЦ/см и более и 1,5 годе для 
резинотканевых лент с прочность» прокладок менее 3 кН/см. При от­
сутствии дефектов, перечисленных в пункте 4.4 # указанные сроки 
иогут деть увеличен по ваклвчеьт*» комиссии, няпначенчой произ­
водственным объединением.

5. 0?-A!CQA!3!H lEPZKTW  ЛЮДсД

5 .1 . Конвейер длл перевозки дюд^й вподится в эксплуатацию пос­
ле опрэбов»аткя и приемли его комиссией, назначенной приказом по 

#Ы1 Хте с участием (по согласований представителей местных органов 
Го' лор *ехнг .эора и технической нкспе и*'л ~тю*сопэа.

5. .. Ответитвс*тиость за безопасную перевозку людей возлагается 
на нзч. *ькика уч* т*:а, в *едокии которого н.*-солитев конвейер. 
(V^hzimT надзор за безопасной пер**оэкой людей возлагается на год­
ного ма 'тс.pa этого участке*

5.3. К управлению конвейер*'лш дл« перевозки люде? допускаются 
лица, прошедшие обучение и цу-vn-nmi прс^ва машинист а подземных машин 
к yci*a:!0 T>0 K.
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^*4. f*;ft ГОрНОра̂ очИв И ИМЖЗГОрНО-ТеХНИЧоС.ЧШ. работники 1ЛЧ'* 
ИОДЛ^ЛВЩИЯ nrrpcr»O :ih0  КОМЯОЙСрШГЛ, ДОЛЖНЫ 6 >'?Ь 0 3Н В *0 : •,!»•?!« о  fTpMiMi- 

ллки езди и обучат j приемам посадки и схода, о и?:л должна быть 
сдельна соответствующая запись и "Ки*г© инструктаж. рнбо*»их по 
безопасности работ".

5.5. Для оспоония практических навыков оады, пключлч приемы 
посадки и схода* необходимо под pyirr адстпом обучающего лица вы­
полнить три-четир© поездки на конвейере со скоростью дгкжлжп 
ленты 1,6-2,О ы/с, а затем еще две-три поездки на конпойепо со 
скоростью движения ленты 2,5-3*15 м/с. Эти конвейеры долины быть 
оборудованы в соответствии с трсбоештями настоящей инструкции.

5 .С. Креплонио и освещение выработки, проходы для людей, кон- 
вейер, его лента, станции посадки и схода, сигнализация, устройст­
ва отключения и запиты должны осматриваться:

ежесменно -  горным мастером или лицом, обслуживающим кон­
вейер;

ежесуточно -  начальником (механиком) участка пли его 
заместителем (помощником);

ежемесячно -  лицами надзора отдела главного механика.
Результаты осмотра должны отмечаться о "Книге осмотра и ре­

монта KOHFeflapa".
5.7. При обнаружении неисправностей конвейера, станций посад и 

и схода, сигнализации, устройств отключения и зашиты, повреждений 
конвейерной ленты, а также нарушений крепления гмработ::и, ее осве­
щения, уменьшения свободного пространства для прохода и проезда 
людей на посадочных статьях должен выпешива^ъся предупредительный 
знак "Езда запрещена",

5.П. Не реже одного раза п 6 мес комиссия, назначенная при­
казом по шахте, должна производить проверку работоспособности 
установленных па коивойере ловителей, имитируя обрыв ленты путем 
реверсирования конеейера. Результаты проверки должны оформяитчея 
актом.
5.9.Гэ реже одного pass э в моо комиссия,иээночешшя приказом ко 
шахте, должна проверять состоя! ги© резинотроеовых л с hi и стыковых 
соединений на конвейерах с углом наклона более 6°. Результаты 
проверки должны оформляться заключением о пригодности ленты к 
дальнейшей вксплуатяции.



6. ПРАВЯ» кзда НА ЛетТ0:СП1Х КОНййлРАХ

6.1. К самостоятельной езде на конвейере допускаются лица, 
оо:-£лхомлв*5Кче с прагшг.оми езды и освоившие практические навыки 
посадки и схспд. Мастсра-аэрывнихи и подносчики, имеющие при себе 
взрывчатые материалы, должны перевозиться отдельно от других рабо­
чих с интервалом не менее 10 мин»

6.2» Спегодеада и перевозимые шахтерами грузы не должны высту­
пать га хрокхи ленты» Масса перевозимого шахтером груза не должна 
превышать 25 кг, а длина - 2 м »

6.3» Посадка на движус̂ гюся ленту должна производиться со спе­
циально предназначенных для этого площадок по одному человеку с 
интервалом между пассажирами не менее 5 м» Перед посадкой необходимо 
убедиться в отсутствии заметных сквозных по прежде ни Я лен т , посто­
ронних предметов на ней и крупных (более Т50 мм) кусков угля или 
породы.

6.4» Дня посадки на ленту, двюу*ч/вся вверх или горизонтально, 
необходимо встать на боковую площадку, наклониться вперед по на­
правлению движения, лечь на ленту, опираясь на нее сначала только 
руками, и принять положение лежа на животе головой вперед.

6.5. Для посадки на движугуюся вниз ленту необходимо взойти на 
расположенную над лентой площадку, сесть на нее лицом по направле­
нию движения, сместиться на ленту и принять на ней положение лежа 
на боку ногами вперсд. При езде вниз допускается посадка путем 
перекатывания на ленту с нависающей над ней боковой площадки в по- 
лохекил лежа ногами вперед.

6.6. Во время ездч необходимо остерегаться наезда на переходные 
мостчки, ловители и другие препятствие, расположенные вблизи хен- 
вейера. При проезде устройства осязательной сигнализации эластич­
ные полосы необходимо отгости рукой в сторону от лица.

6.7. При езде ргерх после проезда устройства осязательной сиг­
нализации необходимо приподняться, опираясь на ноги и на одну или 
обе руки. Пораеиязиг/сь со светильником желтого цвета, необходимо, 
быстро астагая,г.ереп:аглуть на бокепуо площадку и продолжить дви­
жение, освобождая площадку для схода следующего пассажира.

6.6. При езде вниз после проезда устройстс-а осязательной сиг­
нализации необходимо приять положение судя на согнутых ногах, 
опираясь на ленту одной или обеими рука:.:к. Поравнчглись со светиль­
ником желтого цвета, необходимо, быстро ьстягая,перешагнуть на 
боковую площадку и продолжить дгя-гкие, освобождая площадку для 
схода следующего пассажира. При наличия поручня после перехода на
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площадку необходимо упираться в него рутой.
6о9* При езде вняв догускается сход цуге*. псрзтатшэАяаш в 

положения лежа с наги с лада го над елзщадкой края лепты» 9*'Ч 
ралккооперы не должны выступать за пределы скрины ленты то всей 
длине шготадки.

6.10. Пелевозимые грузы необходимо держать в руках ш  в ш - 
веаенккх на себя сумках* Перед станциями схода перевозимые глузы 
допускается перекладывать на ходу в специальные лотки» усталое 
лешше сбоку конвейера. Сход с грузом массой более 10 гг должен 
осущестаг ться после остановки конвейера.

6 .П . Лица» не работающие постоянно на вахте (члены служебных 
комиссий» работники институтов» студенты» экскурсанты я т .п .)» а 
такте больные должны перевозиться в сопровотдегогя ответственных 
лкц с остановкой конвейера для посадки я схода. Количество однов­
ременно пере возихых таким образом лгдей должно быть не более 
10 челорек. Один сопровождающий должен ехать впереди и остановить 
конвейер у станции схода» второй -  проконтролировать посадку и 
дать сигнал на включение конвейера. Для групп менее 5 человек 
допускается один сопровождающий.

6.12, При ненормальном режиме работы конвейера юга при воз­
никновения какой-либо опасности необходимо немедленно остановить 
конвейер г сойти с ленты на ходовое отделение выработки,

6.13, Запрещается:
-  садиться на лепту вне станций посадки и при наличии предуп­

редительного знака "Езда запрещена";
-  ездить с вьключенным индивидуальным светильником;
-  выпускать из рук во время езди перевозимые предметы, сни­

мать с плеча сумки с инструментом и Ей;
-  приподниматься над движущейся лептой, годить по ней и 

смещаться за ее пределы вне станций посадки и схода;
-  сходить с ленты (кроив аварийных случаев) вне сты ли* сжсь- 

да до подъезда к светильнику желтого цвета и аа сгепиыгтхо* 
красного ц?ета;

-  проезжать конечные станции схода за еветильмог краске го 
цвета,

S.?-!. При перевозке изпыэчипе: Wider* и еу*иет* а*|»гмяш* 
r-\,\v га *  екэд дэгем  произгодиться яри е е - •***-*•:* те*%**лрв. 
При ет<тр%гги аеттм до 2 и/е * гяее* гя*г^г"'*v т •* ■жггмг’чг

> 3 ГГ КТ ЛГ^ТГ***^?-** ,2К%ЖЖ* 9 Г*А * * * * *  Г**# ШЖй *И0Ь*
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