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УДК 65.014:656.266
ПРЕДИСЛОВИЕ

Настоящее Руководство предназначено для установления 
структуры управления и определения штатов железнодорожного 
транспорта проектируемых и реконструируемых промышленных 
приятий с целью использования их для выявления в проектах п<иг-* 
ребности % зданиях и помещениях служебно-технического , кудьт? 
турно-бытового и жилого назначения, производства технико-око^ 
ношческого сравнения вариантов технических решений и выбдаа 
системы транспортного обслуживания предприятий„

Руководство не распространяется на предприятия черней и 
цветной металлургии, угольной промышленности * а также на пред­
приятия, имеющие передвижные пути и пути узкой колеи* Для ус­
тановления структуры управления и определения штатов по этим 
предприятиям необходимо руководствоваться ведомственными ука­
заниями, в частности:

для предприятий черной металлургии - "Типовой структурой 
и нормативами численности инженерно-технических работников и 
служащих железнодорожных хозяйств металлургических предприятий” 
утвержденными приказом № 26 Минчермета СССР от 8 января 1976г. f 
и Оказаниями по определению штатов в проектах железнодорожно­
го транспорта металлургических заводов" (в части линайно-про- 
иэводственньсс работников), утвержденными транспортным управле­
нием МЧМ;

для предприятий цветной металлургии « "Типовыми структур
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рами управления, типовыми отитами и нормативами численности ин­
женерно-технических работников и служащих подразделений вспомо­
гательного производства производственных объединений (комбина­
тов) и предприятий цветной металлургии", утвержденнымМинцвет- 
метом СССР 27 октября 1976 г.;

для предприятий угольной промышленности - "Нормативами 
для расчета численности трудящихся при проектировании угольных 
и сланцевых разрезов” (проект находится на утверждении).

Численность работников установлена в зависимости от систе­
мы транспортного обслуживании предприятий. В отлитое от преды­
дущих Методических указаний, в настоящем Руководстве принято, 
что категория (группа) транспортного хозяйства регламентирует 
штат аппарата управления только непроизводственных отделов (сек­
торов). Управленческий штат производственных отделов определя­
ется объемом их работы.

В сложных случаях приводятся примеры определения штата, в 
частности штата работников путевого и локомотиво-вагонного хо­
зяйства, а также штата железных дорог общей сети, зависящего от 
системы транспортного обслуживания предприятий.

В приложении даны штаты подразделений железных дорог, за­
висящие о? объема транспортной работа промышленных предприятий 
(подъездных путей), которыми надлежит пользоваться до выхода 
нового методического пособия Гипротранстви по определению штата 
проектируемых железных дорог (в пределах отделения).

При разработке руководства были использованы ранее разра­
ботанные Пргмтранс.липроектом методические материалы:

"Методические указания по установлению структуры и опреде­
лению штатов железнодорожного и автомобильного транспорта про­
мышленных предприятий” (выпуск 3700);

"Руководство по определению штата работников при выполне­
нии перевозок предприятий железной дороги общей сети* (выпуск 
4010);

"Руководство по проектированию железнодорожного путевого 
хозяйства промышленных предприятий” (выпуск 4400);

"Проект общесоюзных кори технологического проектирования 
ремонтного хозяйства и экипировочных устройств железных дорог 
колеи 1520 мм промышленных предприятий" (выпуск 4439).

Кроме того, были использованы материалы, полученные от от­
дела технико-экономических исследований института, нормативных
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станций МПС и Министерств по 372 предприятиям, в том числе:
Министерства промышленности строительных материалов СССР- 

по 114 предприятиям;
Министерства химической промышленности СССР - по 79 пред­

приятиям;
Министерства тяжелого и транспортного машиностроения СССР- 

по 38 предприятиям;
Министерства тракторного и сельскохозяйственного машино­

строения СССР - по 31 предприятию;
Министерства нефтеперерабатывающей и нефтехимической про­

мышленности СССР - по 17 предприятиям;
Министерства строительства СССР - no J5 предприятиям;
Министерства автомобильной промышленности СССР - по II 

предприятиям, а также по 37 предприятиям промышленного железно­
дорожного транспорта (1ЩТ).

В связи с изданием настоящего Руководства выпуски 3700 ■
4010 отменяются.

По автомобильному транспорту следует руководствоваться: 
при числе автотранспортных средств свыше 50-"Типовыыи структу­
рами нормативов численности инженерно-технических работников и 
служащих автотранспортных предприятий", утвержденными Кивиоадр^т- 
вои автомобильного транспорта РСФСР 7 июля 1975г.

для определения численности производственного персонала -  
"Нормами технологического проектирования автотранспортных пред­
приятий" ГНпроавтотранса

Первая редакция Руководства рассмотрена транспортными уп­
равлениями проммплениых министерств, Пнавпромжелдортрансем МПС, 
Гипротранстэи и отделениями Промтрансниипроекта, от которых по­
лучены в целом положительные отзывы. Замечания в основном учте­
ны в Руководстве. Настоящий выпуск 4593 одобрен секцией научно- 
технического совета Промтрансниипроекта.

Работа выполнена сотрудниками сектора нормативных и мето­

дических разработок: М.М.Мерлинскиы, Н.М.Рабиновичем и Л.ЖБак- 

пиной по плану пересмотра действующих и разработки новых норма­

тивных документов по строительству и архитектуре Госстроя СССР 

на 1978 г.
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Замечания и пожелания по выпуску просьба направлять по 

адресу: II733I, Москва, пр.Вернадского, д.29, Промтранснии- 

проект.

Заместитель директора, 
главный инженер института С.Д.Чубаров

Заместитель начальника 
технического отдела А.А.Волнин
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I. СТРУКТУРА И ШТАТУ УПРАВЛЕНИЯ ПРОМЫШЛЕННЫМ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ТРАНСПОРТОМ

Общие положения и структура управления

1.1. Транспортные хозяйства разделяются по системе транс­
портного обслуживания, характеру оказываемых ими услуг пред­
приятиям и объему выполняемой работы.

1.2. Транспортные хозяйства подразделяются на межотрасле­
вые предприятия промышленного железнодорожного транспорта 
(ШИТ), отраслевые объединенные железнодорожные хозяйства 
((ЩХ), объединенные транспортные хозяйства (0170» объединенные 
железнодорожные цехи при головном предприятии (ОВДД), железно­
дорожные цехи предприятий (ВДЦ), подразделения железнодорожного 
транспорта, не имеющие собственных локомотивов.

1.3. ППЖТ и ОТХ обслуживают группы промышленных предприя­
тий и организаций, выполняя не только перевозочную работу, но 
и значительную часть погрузочно-разгрузочных работ. ОТХ выпол­
няет погрузочно-разгрузочные работы только на предприятиях 
своей отрасли. СВДХ погрузочно-раэгрузо*гные работы не выполня­
ет.

ППЖТ„ ОТХ и ОЖДХ являются самостоятельными транспортными 
предприятиями, находящимися на хозрасчете, и поэтому имеют в 
своем составе группу кадров, отдел материально-технического 
обеспечения, бухгалтерию, юрисконсульта и т.п* {рисЛ-55.

1А« ВДЦ, как правило, обслуживает только железнодорожный 
транспорт своего предприятия и субклиентов, а также (при не­
большом объеме) автомобильные перевозки внутри предприятия, 
иногда и часть погрузочно-разгрузочных работ с загонами.

При общей путевой схеме с другими предприятиями ЗДЦ го­
ловного предприятия может принимать на себя их транспортное 
обслуживание. В этом случае он называется ОВДЦ.

1.5, Подразделения железнодорожного транспорта (отделы 
грузовой работы или пути) создаются на предприятиях, не имею­
щих собственных транспортных средств* Перевозки на них выполня­
ют силами и средствами железных дорог МПС или железнодорожными 
цехами соседних предприятий.

1.6. Примерная структура управления ППЖТ и ОТХ представлена 
но рис. 1-3, ОВДХ - на рис. И  5, а железнодорожных цехов - на 
рис. 6-8.
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1.7. Транспортные хозяйства подразделяются по объему вы­
полняемой работы на группы, которые определяются по балльной 
системе. Постановлением ЦК КПСС, Совета Министров СССР и ВЦСПС 
от 12 декабря 1972 г. № 842 "О повышении заработной платы ра­
бочих и служащих с одновременным увеличением тарифных ставок и 
должностных окладов среднеоплачиваемых категорий работников, 
занятых в производственных отраслях народного хоэяйствап и по­
становлением Госкомитета Совета Министров СССР по вопросам тру­
да и заработной платы и секретариата ВЦСПС от 14 декабря 1972 г. 
Ш 318/14 установлены показатели работы (таблЛ) и нормативы для 
отнесения подразделений промышленного железнодорожного транс­
порта к группам (табл.2).

Таблица I

Наименование показателей, характе­ Единица Количество
ризующих работу предприятий и орга­ измере­ баллов за
низаций ния единицу

измерения

г 2 3

Предприятия промышленного железнодорожного транспорта, 
объединенные tj нспортные хозяйства, отраслевые объединенные 
железнодорожные хозяйства, железнодорожные цехи предприятий и 
организаций промышленности, строительства и других отраслей на­
родного хозяйства (кроме черной и цветной металлургии,

угольной, лесной и торфяиой промышленности)

Перевозка грузов учета техноло­
гических перевозок (в годовом ис­
числении)

100 тые.т 1,0

Технологические перевозки грузов 
(в годовом исчислении)
:1огр;узка-резгр;узка 
(в годовом исчислении):

100 тыс.т 1,5

навалочных и сыпучих грузов 100 тые.т 1,0

тарно-упаковочных грузов, 
железобетонных изделий 100 тыс.т 3,0

лесоматериалов,металлов тналивных 
и других грузов 100 тью.т 2.0
горячего металла,агломерата 100 тыс.т 5,0
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Окончание табл,I

I
. 2 ________ J1 з

Перевозка пассажиров (в годовом 
исчислении) 100 тыс.чел. 1.0
Протяженность железнодорожных
путей (приведенная длина):

широкой колеи 10 км 1.6
узкой колеи 10 км 0,9

П р и м е ч а н и я :  I. В объем погрузо но-раэгрузочных 
работ включается погрузка и выгрузка грузов, прибывших и от­
правленных на общую сеть железных дорог и перевозимых внутри 
предприятий, исключая складские работы,

2. Показатели для расчета приведенной длины железнодорож­
ного пути даны в таол.З.

Таблица 2

Наименование пред­
приятий и организа­
ций промышленного 
железнодорожного 
транспорта

Норма баллов по группам

I
1

п
1

ш IV V VI vn

Предприятия промыт- Свыше От 101 От 71 От 36 От 16 От II От 5 
ленного железнодо- 200 до 200 до100 до 70 до 35 до 15 до Ю
рожного транспорта, 
объединенные транс­
портные хозяйства, 
отраслевые объеди­
ненные железнодорож­
ные хозяйства мини­
стерств, ведомств и 
других организаций

Железнодорожные Свыше От 101 От 51 От 26 От II От 3 -
(объединенные) цехи 200 до 200 доЮО до 50 до 25 до 10 
предприятий и орга­
низаций промышлен­
ности, строительст­
ва и других отрас­
лей народного хо­
зяйства (кроме чер­
ной и цветной метал­
лургии, угольной дес­
ной и торфяной про­
мышленности)
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Таблица 3

Наименование пути и устройств Единица
измерения

Коэффициент 
эквивалент­
ности по от­
ношению к 
I т  главно­
го пути

Главные пути на перегонах и стан­
циях, а также соединительные гру­
зонапряженностью свыше 5 млн.т» км 
брутто/км

КМ 1,0

То же» грузонапряженностью менее 
5МЛВ.ТКМ брутто/км

КМ 0,75

Станционные и остальные пути км 0,33

Стрелочный перевод или глухое 
пересечение

I стрелоч­
ный пере­
вод или 
I пдгхое 
пересече­
ние

0,05

Перекрестный стрелочный перевод I стрелоч­
ный пере­
вод

0,10

1.8» Отделы управления транспортных хозяйств можно разде­
лить на производственные отделы пути, подвижного состава» 
эксплуатаций и др.) и непроизводственные отделы* Штаты произ­
водственных отделов определяются объемом т  работы, а непроиз­
водственных отделов ‘характеризуются системой транспортного об­
служивания и группой (по балльности), к которой относятся транс­
портные хозяйства (см.табл.2)*

В штаты производственных отделов, кроме административно-уп­
равленческих работников, содержание которых учитывается по 
статье "Накладные расходы”, включена часть линейно-производ­
ственных работников, входящих в состав этих отделов.
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Штат производственных отделов

1*9. Штат административно-технических работников отдела 
пути устанавливается в зависимости от протяженности пути 
(табл.4).

Таблица 4

Должность Кате­
гория
работ­
ников

Число работников при развер­
нутой длине путей, км

Свыше
100

51-
100

31-
50

21-
30

ДО
?0

Начальник отдела ИТР I I I ш.

Ст.дорожный мастер и I I - I -

Инженер пути п I - - - -

Техник П I I I - -

Дорожные мастера *1 - - - - I

Инженер-ыеханик (по 
обслуживание маалО и 
механизмов) х; п I м

Кастер по эксплуата­
ции и ремонту.машин 
и механизмов*' п I I I .

Кастер по ремонту 
зданий *•’ и I I I - -

Итого... 7 5 4 I I

П р и м е ч а н и я :  I. Число дорожных мастеров устанавли­
вается по количеству околотков пути (один на околоток;*, протя­
женность путей околотка принимается от 20 до 30 км развернутой 
длины. При этом численность монтеров пути в одном околотке не 
должна быть менее 15 или более 35 (численность монтеров пути 
определяется порядком,изложенным в п.2.7)*

2. Мастер по ремонту служебно-технических зданий возглав­
ляет ст^ойремонтную группу, которая создается только в ПЛИТ,

3- Звездочкой отмечен линейно-производственный штат.
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IЛ0. Участок СЦБ и связи, подчиненный отделу пути, созда­
ется при числе производственных работников в нем более пяти. 
Штат руководства участка, приведенный в табл,5, устанавливает­
ся в зависимости от числа производственных работников, которые 
определяются по нормативам раздела 2.

Таблица 5

Должность Кате­
гория
работ­
ников

Штат участка в зависимости 
от количества производст­
венных работников

26-40 16-25 5-15
у  \

Начальник участка ИТР I - -

Старший электромеханик*^ If 2 I I

Электромеханик ̂ и 3 2 I

Итого... 6 3 2

П р и м е ч а н и я :  I. При наличии трех и более участков 
создается самостоятельный отдел (служба) СЦБ.

2. Звездочкой отмечен линейно-производственный штат,

I.II. Штат административно-технических работников отдела 
(депо) подвижного составе и погрузочно-разгрузочной техники

в зависимости от числа производственных рабочих, занятых на 
ремонта подвижного состава, путевой и погрузочно-разгрузочной 
техники, принимается по тэбл,6. Число рабочих определяется по 
табл.22*

При численности ремонтных рабочих до 30 отдел не создает­
ся, а руководство работой осуществляет начальник депо.

Таблица б

Должность Кате­
гория
работ­
ников

Штат в зависимости от числа 
ремонтных рабочих

свыше
60

31-60 j 15-30 [до 15
) 1

I 2 3 4 1 5 1  6
Начальник отдела ИТР I I
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Окончание табл.6

1 _ _ _ _ _ _ _  i 2 1 3 4
1 .....—’
i 5 в

Зам.начальника отдела ' 
(начальник депо) ИТР I I I I
Инженер н I I I -

Машинист-инструктор* ̂ я I I - -
Инженер-технолог* ̂ я I - - -

Мастера цехов*^ я 3 2 I I
Лаборант депо и I - - -
Дежурные по депо*^ я 4 - - -
Нормировщик*^ я I I - -
Кладовщик*^ Рабочий I I I -
Уборщицы депо я 3 I I I

Итого. . . 18 9 5 3

П р и м е ч а н и я :  I. Машинист-инструктор назначается из 
условия обслуживания 12-15 локомотивов рабочего парка*

2. При наличии на предприятиях отдельных локомотивных и 
вагонных депо численность мастеров цехов увеличивается на одно­
го человека и устанавливается должность начальника вагонного 
депо.

3. Звездочкой отмечен линейно-производственный штат*

1*12. Штат административно-технических работников отдела 
эксплуатации устанавливается в зависимости от объема перевозоч­
ной работы (табл.7) и объема погрузочно-разгрузочных работ 
(табл.8), выполняемых средствами транспортного хозяйства.
В ПГЗШТ и ОТХ первой группы устанавливаются самостоятельные от­
делы движения и грузовой работы.
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Таблица 7

Должность Кате-
горня 

I расот- 
: ников

1 Штат в зависимости от объема
перевозок, млн.т в год

5.1-
-15,0

3,1-
-5,0

1 О
t—t *

0.5-
- 1,0.. .1

Д<>0,5

Начальник отдела
(группы) ИТР I I I I I

Ст.инженер г* I - - - -

Инженер п I I * - -

Техник п I I I - -

Начальник смены*^ п 4 4 4 4 3
X )Ст. диспетчер' п I I - - -

Диспетчер*^ п 8 4 4 4 -

Итого... 17 12 10 9 4

П р и м е ч а н и я :  I* Диспетчерское командование на 
участках устанавливается при устройстве селекторной связи и 
поездном порядке движения. Диспетчерское командование в манев­
ровом районе может устанавливаться при объеме перевозок не ме­
нее 0,5 млн.т в год. Диспетчер может совмещать командование 
на участке и прилегающем к нему маневровом районе.

2. Звездочкой отмечен линейно-производственный штат.

Таблица 8

Должность Кате­
гория
раоот-UWtfAD

Штат в зависимости от объема 
погрузочно-разгрузочных ра­
бот, млн.т в год

nUttOD
от
4,1

§?0

1 от
2,1
ДО
4,0

от
1 Д

Ь

от
0 ,6

f!o

от
0,1

§?5

I 2 3 4 5 6 7

Зам.начальника отдела 
эксплуатации по грузо­
вой работе ИТР I I I I
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Окончание табл.8

I 2 3 4 5 6 7

Ст.мастер погрузочно- 
разгрузочных работ ИТР I I I I I

Начальник участка** N 8 4 2 I -

Мастер погрузочно-раз­
грузочных работ х) И 8 6 4 2 I

Инженер П I I I - -

Ст.товарный кассир** Служащий I I - - -
УС )Товарный кассирЛ/ ft 2 I I I -

Учетчик Н 3 2 2 I -

Итого... 25 17 12 7 2

П р и м е ч а н и я :  I. Число работников принято при 
10%-ном удельном весе тарно-штучных грузов в общем объеме гру­
зовых работ. При большем удельном весе тарно-штучных грузов 
(свыше 10%) дополнительный объем их переработки следует добав­
лять к общему общему погрузочно-разгрузочных работ для опреде­
ления штата по табл.8.

2* Должности товарных кассиров предусматриваются только в
ППЖТ для выполнения расчетов по перевозкам с предприятиями.

3. Звездочкой отмечен линейно-производственный штат.

1ДЗ. Штат руководства автотранспортного участка при чис­
ле автомобилей от 25 до 50 единиц принимается по табл.9.

Таблица 9

Должность Категория
работников

Количество
работников

I 2 3

Начальник автотранспортного
участка х) т г i

Мастер по ремонту3̂ и I

Диспетчеры3̂ и 4

Техник по учету материалов3̂ и I
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Окончание табл.9

I 2
Г)V

Нарядчик*^ Служащий I

Кладовщик** Рабочий I

Итого... 9

П р и м е ч а н и я :  I. При ч"сле автомобилей до 25 авто­
транспортные участки не создаются, а при числе автомобилей свы­
ше 50 организуются самостоятельные автотранспортные предприя­
тия, штат которых принимается по "Типовым структурам нормативов 
численности инженерно-технических работников и служащих авто­
транспортных предприятий” (Министерства автомобильного транс-

2. Звездочкой отмечен линейно-производственный штат.

Штат непроизводственных отделов

1.14. Штат аппарата непроизводственных отделов и руковод­
ства транспортных хозяйств зависит от системы транспортного 
обслуживания предприятий и от категории (группы) хозяйства.

1.15. Штат руководства межотраслевых предприятий промыш­
ленного железнодорожного транспорта (ППЖТ), объединенных транс­
портных хозяйств (ОТХ) и отраслевых объединенных железнодорож­
ных хозяйств (ОЖДХ) приведен в табл.10.

Таблица 10

Должность Кате-
TWntffR

Группа ППЖТ (ОТХ, ОВДХ)
1 ирпл
работ­
ников I П ; о IV V VI vn

_........ 1__________ 2 3 4 5 6 ? 8 9

Начальник ИТР I I I I I I I

Гл.инженер я I I I I I I I

Заместитель по
эксплуатации и I I I I - - -

Заместитель по
общим вопросам и I - - - - - -
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Окончание табл.10

I 2 1 3 i 4 j 5 ! 6 ) 7
! 8

1 9

Помощник начальника 
по кедрам ИТР I ~ - *. - ..

Ст„инспектор по кадрам Служа- I
щии

I I I I 1 1

Инспектор по кадрам " 2 I I I - - -

Ст.ревизор по безопас­
ности движения ИТР I ~ - -

Ревизор по безопас­
ности движения « ^ I - - -

Юрисконсульт Служа- I
щ и и

I 1 Т - -

Заведующий канцеля­
рией - I _ - - - - -

Секретарь-машинистка I I I I I 1 1

Машинистка " I I - - - - -

Итого,. . 13 9 7 7 4 4 4

Табельщик Служа- I
ЩИЙ

I - - - - -

Уборщица МОП I ! 'Г т

;; .. . , ... , .. X- ААХ,.:. ..А. cAAvKAAА А , Л  .А П О
A A : 7 'V' б ; I- Г. A iM\Ч А Х П Х Н A,;ta. А:;0 а  а; АОАА.■ IV С  -■'■"■■А

I Л  6 . Штат ш д а у н х р ■ ч о . р : а с 0Т Н Й К О Б и  с л у л л л ц А.’,
г ш о к и в о д с т в е ш к х  о т д е л о в  П О Ж т  ( О Т Х ,  О З 'Д З С j п р и в е д е н  в  т а б л , I I .

Таблица II

Должность Кате-
голио

Группы ППЖТ (ОТХ *01,70
I цилл
работ­
ников

I п Ш IV V VI | VH

I 2 О 4 5 6 7 8 1 9

Отдел планово-экономи­
ческий и организации труда
Начальник ИТР - I I I  I
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Окончание табл .1 1

2 j 3 I 4 5 . 6} 7 ![ 8 ! 9

Ст*инженер-экономист ИГР - I I 1 I 1х> ix)
Инженер-экономист м - I I I -

Ст.инженер по труду IS - I 1 I I ix) Iх)
Инженер по труду " - I - - -

г 5 1х>Нормировщик п - 3 2 I I

Итого... 8 б 5 4 3 3

Технический отдел (группа)

Начальник ОТР I I I I - - -
Ст.инженер п I I I I 1 - -
Инженер и I I - -

jx) Iх ) 1х)Инженер по ТБ и БД и I I I I
Техник п I - - - - - -

Итого... 5 4 3 3 2 I I

Бухгалтерия 

Гл. бухгалтер Служа­
щий

I I I I I I I

Зам.гл.бухгалтера »? I I j - - - -
Ст.бухгалтер *1 2 I I I I I I
Бухгалтер »* 2 2 I I I I I
Кассир It I I I I I I I

Итого... 7 б 5 4 4 4 4

Отдел (группа) мате­
риально-технического 
обеспечения (ОМТО)

1Ьчальник OTP I ■г I I I -

Ст.экономист If I I I - - - -
Экономист tt 2 I I I I * -

Товаровед Служа­
щий

I I - - - - -

Заведующий складом п I I I I т - -
Итого... 5 5 4 3 3 - -
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П р и м е ч а н и я :  I,ТБ - техника безопасности, БД - 
безопасность движения.

2. Там» где не создаются планово-экономический и техничес­
кий отделы, работники должностей, отмеченных в таблице звездоч­
кой, подчиняются непосредственно руководству транспортного хо­
зяйства.

I.I7. Штат планово-экономического отдела и отдела органи­
з у й  труда ППжТ (ОТХ, (ВДГ) I группы приведен в табл. 12.

Таблица 12

Должность Категория Количество
работников работников

Планово-экономический отдел

Начальник ИГР I
Ст.инженер-экономист м I
Инженер-экономист п 2

Итого... 4

Отдел организации труда и 
заработной платы

Начальник ИГР I
Ст.инженер по труду в I
Инженер по труду в I
Нормировщик в 4

Итого... 7

1Л8. Штат руководства железнодорожных цехов (ЦДЦ и ОЩЩ) 
приведен в табл.13.

Таблица 13

Должность Кате- Группы железнодорожнг - цехов

1 раоот- 
1 ников

I П Ш IV Г Т "
i_ ...

VI

I 2 3 4 5 6 ! 7 8

Начальник ш ? I I I I I I
Зам.начальника п 2 2 2 2 I -
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Окончание табл.13

I 2 3 4 5 б 1 7 8

Ревизор по безопас­
ности двикевия ИТР г
Заведующий хозяйством Служа­

щий
I - - - - -

Секретарь-машинистка п I I I - - -

Итого... 6 4 4 3 2 I

Табельщица

к

I I - - - -

Уборщица МОП I I I I I I

I.I9. Штат отдела (группы) планово-экономического и орга-
низации труда ВДЦ (ОВД) приведен в табл.14.

Таблица 14

Должность Кате-
TIAnilft

Группы железнодорожных цехов
iUUr)/l
работ­
ников I П Ш I? V п

Начальник ИТР I т I I м» <я»

Ст * инженер-экономист п I I - - 1х>
1*>

-
Ст.инженер по труду и I - - -
Инженер-экономист « I I I I - 1х)
Инженер по труду ft I I I I Хх)

Нормировщик п 4 3 2 I 1х) 1Х>

Итого *„* 9 7 5 4 3 3

П р и м е ч а н и е .  Там, где «е создаются планово-эконо­
мический и технический отделы, работники должностей, отмечен­
ных в таблице звездочкой, подчиняются руководству транспортно­
го хозяйства.

1.20. Штат технического отдела и бухгалтерии В Д  (ОВД) 
приведен в табл.15.
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Таблица 15

Должность Кате- Группы железнодорожных цехов
горня
работ­
ников

г П ш IV п п
I
VI

Технический отдел
Начальник отдела 
(группы) ИГР I I
Инженер по ТБ и ЦД *» г I 1х) 1х) ;*> Iх *
Инженер и I I - - - -
Техник щ г - - - -

Итого... 4 3 I I I I

Бухгалтерш
Гл.бухгалтер Служа­

щий
г - - - - -

Ст.бухгалтер и - I - - - -
Бухгалтер т I I I - - -
Кассир п I - - - - -

Итого;.. 3 2 I

П р и м е ч а н и я ;  I. Там, где не создаются планово-эко­
номический и технический отдели, работники должностей, отмечен­
ных в таблице звездочкой, подчиняются непосредственно руковод­
ству транспортного хозяйства.

2. Бухгалтерия создается только в хозрасчетных трано1Юрт- 
иих хозяйствах.

3. В железнодорожных цехах предприятий химической промыш­
ленности отделы планово-экономический, организации труда, тех­
нический и бухгалтерия централизованы и входят в состав заводо­
управления.

Штат предприятий, не имеющих собственных транспортных 
средств (локоыотивов)

I.2I. При обслуживании перевозок предприятий до грузовых 
фронтов силами и средствами железных дорог общей сети или же­
лезнодорожники цехами соседних предприятий можно создавать сле­
дующие подразделения железнодорожного транспорта:

отдел грузовой работы, если на предприятиях погрузочно-
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разгрузочные работы с вагонами выполняется специализированными 
подразделениями (погрузочно-разгрузочными участками);

отдел пути (околоток пути), если железнодорожные пути на­
ходятся на балансе предприятий и ими содержатся.

1.22. Штат отделов пути и грузовой работы в зависимости 
от выполняемого объема погрузочно-разгрузочных работ и протя­
женности путей устанавливается по табл.4 и 8, за исключением 
нефтеперерабатываицих заводов, по которым штат грузового отде­
ла принимается по табл.16.

Таблица 16

Должность
Кате­
гория
работ-
ников

Объём работы, млн.т в год 
(погрузка и выгрузка)

от 5,0 
до15,0

от 3,0
да 5,о

от 1,0
до 3,0

от
0,5

f?0

от
«.I
д а
0,5

Начальник отдела ИГР I I .. я» -

Ст.диспетчер п I I I I I
Диспетчер-вагоно-
распорядитель If 4 4 4 4 3
Инженер Й I I - • -
Техник п I - I -

Итого... 8 7 6 5 4

1.23. Если погрузочно-разгрузочные работы с вагонами вы­
полняются работниками производственных цехов, то остальные 
функции грузового отдела возлагаются на работников отделов сбы­
та и материально-технического обеспечения предприятий.

г. ЧИСЛЕННОСТЬ ОСНОВНЫХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ РАБОТНИКОВ 
ПРОМЫШЛЕННОГО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

Общие положения

2.1. Потребная численность производственных работников оп­
ределяется по укрупненным нормативам, принятым по материалам 
научно-исследовательских работ Промтрансниипроекта (путевое и
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локомотиво-вагонное хозяйство), Гипротранстэи и главных управ­
лении (нормативных станций) Министерства путей сообщения (с 
соответствующей корректировкой).

2.2. При обслуживании промышленного железнодорожного транс­
порта средствами железных дорог для сопоставимости показателей 
следует принимать нормативы настоящего {^ховодства, в котором 
учтены концентрация производства и более высокий технический 
уровень выполнения работ средствами железных дорог общей сети.

2.3. Штат работников, обслуживающих внешние инженерные сети 
объектов железнодорожного транспорта, определяется организация­
ми, проектирующими эти сети, и учитывается генеральными проек­
тировщиками.

2.4. Штат производственных работников, обслуживающих слу­
жебно-технические здания и внутренние инженерные сети (креме 
локомотиво-вагонных депо, для хоторых указанный штат учтен в 
п.2.18), принимается в размере Ь% от количества администрат..а- 
но-управленчесхнх работников (см.раздел I).

2.5. В нормативах численности основных производственных 
работников промышленного железнодорожного транспорта приводит . 
явочный состав. Для сменных работников при переходе от явочного 
к списочному составу первый следует ут южать на число смей. При 
числе смен работы не более чет1. рйх подмена работников учитывает­
ся коэффициентом К. Определение общей численности работников 
списочного состава ( Ч ^  ) по соответствуюврш хозяйствам (путе­
вому, локомотиво-вагонному и др.) производится по форцуле

где £ Ч  - с; шарное число работников соответстр-тацего
хозяйства, определенное с учетом сменности 
работы;

К, - коэффициент списочного состава, учитывающий 
замещения больных, находящихся в отпуске и 
т.п. (принимается равным 1,07, а дяг локомотив­
ных бригад - itI2 * 1,15).

2.6. Характеристике к размеры санитарно-бытовых помещений 
я специальных устройств дм обслуживания проивводственного пер-' 
сонма принимаются в соответствии с главой СНмПа П-92-76 "Нормы 
проектирования вспомогательных зданий и помещений промывлекиых
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Предприятий".
Для применения указанного СНиПа необходимо работников про­

мышленного железнодорожного транспорта классифицировать цо 
группам производственных процессов. Перечень профессий с указа­
нием групп производственных процессов приведен в прил.З.

Работники путевого хозяйства

2.7. Нормы расхода рабочей силы (чел.) по текучему содер­
жанию пути на I км развернутой длины приведены в табл.17.

Таблица 17

Характеристика 
обращающегося 
на путях под­
вижного состава

С нагрузкой на 
ось до 25 тс

С н 
ось

агрузкой 
26-38 тс

на

С нагрузкой на 
ось свыше 39 тс

Шорны расхода рабочей силы
Грузонапря­
женность, 
млн.ткм 
брутто/км 
в год

Щебеночный
балласт

Песчаный
балласт

Тип вельсов
Р75 Р65 P5Q Р43 Р65 Р50 Р43

Менее 5 - 0,55 0,,60 * 0,60 0,80

5-15 - 0,60 0,75 0 .85 0,70 0,90 1,05

Свыше 16 - 0,70 0,90 I ,00 1,00 1,15 1,25

Менее 5 - 0,80 1,00 - - - -*•

5-25 - 1,00 1,20 - - - -

Свыше 26 1,20 1,40 - - - *

Менее 5 0 ,80 0,90 - - - - -

5-25 1 ,10 1,30 - - - - -

Свыше 26 I.,30 1,50 - - - - -

П р и м е ч а н и я :  I. На участках пути, уложенных старо- 
годными рельсами, нормы расхода рабочей силы принимаются по типу

Ш
ьсов - на одни тип легче уложенных, а для рельсов Р38 - на 
больие, чем для рельсов Р43.
2. На участках перевозки сыпучих грузов (угля, руды, тор­

фа 3 нормы увеличиваются на 0,2 чел/км.
3. Для участков njrn с железобетонными шпалами 

сах длиной 25 м нормы уменьшаются на 10%.
при рель-
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4. Нормы не учитывают очистку путей от снега, которая 
производится работниками,привлекаемыми с основного производства 
предприятий (за исключением работников,обслуживающих снего­
очиститель. Си. табл-IV).

5. Под развернутой длиной путей понимается суммарная про­
тяженность главных и соединительных путей (на многопутных 
участках каждого из путей), станционных, погрузочно-разгрузоч­
ных и других путей (полная длина, включая стрелочные переводы!*

Текущее содержание пути осуществляется укрупненной брига­
дой, выполняющей планово-предупредительные работы, и малой бри­
гадой, производящей неотложные работы.

При протяженности путей менее б км бригада создается лишь 
для выполнения путевых работ за счет привлечения рабочей силы 
с основного производства пре.цприятий по принципу совмещения 
профессий. Средние годовые расходы рабочей силы на текущее со­
держание принимаются по таблД7. При этом в зависимости от про­
тяженности путей, системы транспортного обслуживания и способа 
производства работ нормативы, приведенные в табл.17, соответ­
ственно сокращаются или увеличиваются на процент, приведенный 
в таблЛв.

Таблица 18

Система транспортного 
обслуживания

Разверну­
тая длина 
путей ,км

Сокраще­
ние (-)
или уве­
личение
Ы
норм, %

Способ производ­
ства работ

Железнодорожный цех 
ОВД)

До 10 +15 Электрифициро­
ванный путевой 
инструмент

ЗДЦ (ОВДЦ), объединен­
ные транспортные хо­
зяйства (ОТл), отрас­
левые объединенные же­
лезнодорожные хозяйст­
ва (ОВД)

10-20 +10 Передвижные 
электростанции, 
мотодрезина

Ш  «ИЦ># ОТХ, ОВД, 
предприятия промышлен­
ного железнодорожного 
транспорта (ПпЖТ)

Свыше
го

0 Путевы машины и 
механизмы по та­
белю

Дистанция пу*и МПС — - ю Путевые машины и 
механизмы по та­
белю
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2.8. Нормы численности работников, обслуживающих путевые 
машины и механизмы, приведены в табл.19.

Таблица 19

Протяженность путей, 
км

Средства механизации Количество
работников

До Ю Электрифицирований 
путевой инструмент

-

10-20 Мотодрезина, пере­
движные электростан­
ции, снегоочиститель

1

21-100 Путевые машины к ме­
ханизмы по табелю

3

2.9. Нормы расхода рабочей силы по текущему содержанию
стрелочных переводов (на I комплект) приведены вI табл.20. 

Таблица 20

Обслуживание стрелочного Грузонапря­ Кормы расхода 
рабочей силы, 

чел.
перевода женность,

млн.ткы
брутто/км
2 ГОД

Стрелочником М е н е е  5 0 ,0 5
т

5-10 0 ,0 7
п

Б о л е е  10 0 ,1 0
Не с т р е л о ч н и к о м - 0 ,2 0
С э л е к т р и ч е к - о й  ц е н т р а л и з а ц и е й - 0,36

П р и м е ч а н и я :  I .  П е р е к р е с т н ы й , а  т а к ж е  с о в м е щ е н н ы й  
с т р е л о ч н ы й  п е р е в о д  п р и р а в н и в а е т с я  к  д в у м  п р о с т ы м ,  г л у х о е  п е р е ­
с е ч е н и е  п р и р а в н и в а е т с я  к  о д н о м у  п р о с т о м у  п е р е в о д у .

2 . В  н о р м а т и в а х  у ч т е н а  т а й к е  о ч и с т к а  с т р е л о к ,  н е  о б е я у и и -  
в а е ы ы х  с т р е л о ч н и к а м и .

2 .1 0 . П р и  н а л и ч и и  н а  п о д ъ е з д н о м  п у т и  а н а ч и т е л ь к о г о  к о л и ­
ч е с т в а  и с к у с с т в е н н ы х  с о о р у ж е н и й ,  и с к у с с т в е н н ы х  с о о р у ж е н и й  о с о ­
б о й  с л о ж н о с т и  и л и  б о л ь н о е  р а я м е р о в  н а з н а ч а е т с я  д о п о л н и т е л ь н о е  
к о л и ч е с т в о  р а б о ч и х  п о  и х  т е к у щ е м у  с о д е р ж а н и е  п о  н о р м а м  т а б л . 21 .
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Таблица 21

Наименование искусственных 
сооружений

Длина,
м

Коли­
чество 
соору­
жении |

Норма ра­
бочей силы, 
чел.

1

Мост или путепровод (а так­
же мост с пролетным строе­
нием более 60 м)

Более
100

I 2

Мост или путепровод 25-100 I I

Мост или путепровод До 25 10 I

Водоотводные путевые трубы - 40 т*■

Тоннель До 100 I I

2.11. Численность дежурных по переездам устанавливается ао 
числу смен. Сменность работы принимается по местным условиям в 
зависимости от интенсивности и скорости движения автомобильного 
и железнодорожного транспорта. На переездах необщего пользова­
ния, расположенных в пределах предприятия, а также на переез­
дах, имеющих местное хозяйственное значение и используемых в 
определенные периоды суток, может быть установлено одно- или 
двухсменное дежурство. Обслуживание охраняемых переездов, рас­
положенных вблизи стрелочных постов или помещений дежурных по 

станциям, может осуществляться работниками службы эксплуатации.
2.12. Ремонт пути (капитальный, средний и подьемочный) 

осуществляется путевыми машинными станциями (ЛМС) или специали­
зированными ремонтными подразделениями транспортных хозяйств.

ПМС представляют собой подрядное предприятие с самостоя­
тельным балансом, создаваемое, как правило, при протяжении об­
служиваемых путей не менее 500 км.

Создаются ремонтные подразделения:
В транспортных хозяйствах при протяженнссти путей от 30 

до 100 км - механизированная бригада;
при длине путей свыше 100 км - путевая колонна. Подразделе­

ния укомплектовываются за счет дополнительного штата, предусмот­
ренного сметами или калькуляциями на ремонтные работы. Штаты 
путевых колонн и механизированных бригад приведены в прял.4.

Пример определения численности путевых работников. На же-
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леэнодорожных путях предприятия общей протяженностью 15 км об­
ращается подвижной состав с осевыми нагрузками до 25 тс. Внеш­
ний подъездной путь протяженностью 3 км имеет грузонапряжен­
ность 8 мли. ткм бр;утто/км в год. Характеристика верхнего строе­
ния пути: рельсы типа Р-50, шпалы железобетонные, балласт щебе­
ночный. На внешнем подъездном пути четыре стрелочных перевода.

Внутризаводские пути протяженностью 12 км имеют грузона­
пряженность менее 5 млн.ткм брутто/км в год. Характеристика 
верхнего строения пути: рельсы типа Р-43, шпалы деревянные, 
балласт песчаный. Внутризаводские пути имеют 15 стрелочных пе­
реводов, два перекрестных перевода и одно глухое пересечение. 
Стрелочные переводы обслуживаются стрелочниками. Транспортное 
обслуживание предприятия осуществляет железнодорожный цех (ВДЦ).

Расчет потребного числа монтеров пути по текущему содержа­
нию пути производится по табл.17. В зависимости от протяжен­
ности пути, способа производства работ и системы транспортного 
обслуживания полученная численность корректируется на процент, 
указанный в табл.18:

4м"--: (0,75.3+0,80.12).1,1 = 13,04 чел.

Потребное число монтеров пути по текущему содержанию стре­
лочных переводов определяется по табл.2 0:

ЧС= 0,07.4+0,05 (15+2*2+1) * 1,28 чел.

Общая численность монтеров пути состави#»*:13,04+1,28*
*14,32 чел. По табл.19 отг^еделяем количество работников, необ­
ходимое для'Л>бслуживания снегоочистителя и путевых механизмов 
(I человек). Списочная численность путевых работников составит:

МП
Ч f = (14,32+1,00)х1,07 * 16 чел.

Работники локомотиво-вагонного хозяйства

2ЛЗ. Нормативы численности рабочих для ремонта рабочего 
парка подвижного состава, путевой и погрузочно-разгрузочной 
техники предприятий приведены в табл.2 2.

Рабочий парк локомотивов определяется по его производи­
тельности или расчетами по программе на ЭВМ (выпуск 4299 Пром- 
трннсникттроекта), а в сложных условиях работы - построением су­
точного плана-графика.
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2.14* 13 локоиотиво-загонвых депо предприятий, кок разило,

производятся следующие виды технического сглаживания и ремой - 
та (в скобках приведено прежнее наименование):
а) по локомотивам:

техническое обслуживание ТО-2 (технический осмотр}, ТО-3 
(профилактический осмотр), текущий ремонт TP-I (малый перио­
дический ремонт);

б) по вагонам:
техническое обслуживание ТО-2, ТО-3, ТО-4 (текущие отцепоч- 

hug ремонты порожних и груженых вагонов,профилактический ремонт] 
текущий ремонт (деповски}! ремонт);
в) по путевой и погрузочно-разгрузочной технике: 

техническое обслуживание, текущий ремонт, капитальный ремонт.

Капитальный (заводской) ремонт вагонов, текущие ремонты ТР-2  

(большой периодический) и ТР-3 (гюдъеиочпый ремонт) локомотивов 
следует выполнять, как правило, на межотраслевых и отраслевых 
ремонтных базах или в специализированных ремонтных депо железных 
дорог- При рабочем парке локомотивов более 40 единиц текущие ре­
монты ТР-2 и ТР-3 могут предусматриваться в ремонтных хозяйствах, 
поэтому нормы численности трудящихся дифференцированы пс указан­
ным видам ремонтов подвижного состава,

2.15* При обслуживании перевозок предприятий тепловозами, 
ремонтируемыми в депо железной дороги нормативы численности тру­
дящихся по техническому обслуживанию ТО-3 и TP-I, приведенные в 
табл.2 2, снижаются на 20%.

Таблица 22

Подвижной состав, путевая и 
погрузочно-разгрузочная техника

Годовая норма численности 
рабочих

I 2 ™ ”

Тепловозы

ТЭ-10 (одна секция) 1,70А ,0 0
ТЭ-3 (одна секция) 1,32/0,85
т а н ,  ТЭМ-2 1,13/0,60
'ТГЖ-б (одна секция) 1,06/0,56
ТГМ-3 1,22/0,60
Т О М ,  ТГЫ-23 1,00/0,49
тгк 0,68/0,38
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1 ............ - ...........  . .  1 2

Электровозы

Сцепная масса, т: 
40-50 0,32/0,22
60-70 0,43/0,30
80-100 1,00/0,76
150 1,46/1,05

Вагоны

Думпкары:
4-осные 0,38/0,05
6-осные 0,47/0,06
8-осные 0,57/0,07

Хопперы 0,25/0,02
Вагоны общего парка (крытые, 
платформы, полувагоны, цистерны) 0,23/0,02
Путевая техника 

Снегоочистители, струги 0,59

Погрузочно-разгрузочная техника 

Краны автомобильные грузоподъемностью Зт 0,48
Краны автомобильные грузоподъемностью 
5-16 т 0,78
К^аны железнодорожные грузоподъемностью

1,13
Краны железнодорожные грузо­
подъемностью 50 т и выше 1,47
Дрезина 0,25
Автопогрузчики грузоподъемностью
до 3 т 0,81
Автопогрузчики грузоподъемностью 
от 3 до 5 т 1,08
Электропогрузчики грузоподъемностью I т 0,41

П р и м е ч а н и я :  I. В нормативах дляремолта локомоти­
вов над чертой указана норма численности рабочих, выполняющих 
техническое обслуживание ТО-3 и текущий ремонт TP-I, под «гр- 
той - текущие ремонты ТР-2, ТР-3 (оольшой периодический и 
подъексчный).

2 * Для электровозов, оборудованных вспомогательной дизель- 
генераторной установкой автономного питания, нормы увеличивают­
ся на 20%. ‘
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3. В нормативах для ремонта вагонов над чертой указана 
норма численности рабочих, выполняющих все виды ремонта, кроме 
капитального, под чертой - капитальный ремонт. При тяжелых ус­
ловиях эксплуатации думпкаров и хопперов нормативы численности 
рабочих увеличиваются на 20%.

4, Нормативы для ремонта путевой и погруэочко-раогруэоч- 
ной техники предусматривают производство капитального и теку­
щего ремонтов, в также работы по техническому их обслуживанию 
ив расчета работы указанной техники в две смены.

2.16. Техническое обслуживание ТО-1 (служебный ремонт) вы­
полняема ежедневно ( продолжительность 20 кин ) локомотивными 
б р и г а д а м и  при и х  омене. Техническое обслуживание ТО-2 выполни - 
ется при каждой шп яр ов ке локомотивов локомотивными бригадами, 
а при убавлении локомотивом одним лицом - сласарэм с участием 
машивиота ( продолжительность 30 миь ),

2.17. Штат рабочих по экипировке локомотивов приведен в 
табл.23.

Таблица 23

Профессия Категория |
ппЛлжиI»ге/чп( Число локомотивов
h'».w*nrwbVM

| тепловозы электровозы

от 3 
до 10

от II 
ДО 15

Свыше
15

от 3 
до 10

от II |Свыше 
до 1 5 | 15

Рабочий на 
раздаче топ­
лива и сма­
зочных мате­
риалов

Рабочий I 2 4 I I 4

Рабочий по
сушке песка *4 - I I - I I

П р и м е ч а н и е .  При числе локомотивов рабочего парка 
м е н ю  трех экипировка производится локомотивными бригадами

2.18. Для выполнения вспомогательных и хозяйственных работ 
общая численность рабочих, определенная по нормативам табл.22 и 
23, увеличиваема на 10-15%.

2.19. Локомотивная бригада тепловоза, состоит из двух че­
ловек: машиниста и его помощника, за исключением бригад одно- 
оекционных тепловозов, имеющих специальное оборудование для ра­
боты без помовр :ка машиниста и для радиосвязи с руководителем «а 
невров.
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2.20, Численность осмотрщиков вагонов парка предприятия оп­
ределяется в зависимости от числа составов, находящихся в обра­
щении, по табл.24.

Продолжительность осмотра одного состава иэ вагонов общего 
парка - 30 мин, а состоящего из думпкаров - 1 ч .

Таблица 24

Число составов на Тип вагонов
предприятии

Вагоны общего парка 
(кроме думпкаров) Думпкары

Число
смен

Число 
рабо­
тающих 
в смену

Общее
число
рабо­
тающих

Число
смен

Число 
рабо­
тающих 
в смену

Общее
число
рабо­
тающих

5 I 2 2 I 2 2
10 I 2 2 2 2 4
15 2 2 4 3 2 б

20 и более 3 2 6 4 2 8

2.21. Нормативы численности рабочих по подготовке вагонов 
парка МПС к noi^уэк©, осмотру их при технической передаче (при­
емке) на подъездам© пути предприятий и выполнение других опера­
ций, осуществляемых штатом железной дороги, приведены в разде­
ле 3.

Если по местным условиям предприятия с в о и м  с и л щ я  произво­
дят подготовку вагонов парка МПС ж погрузке (включая решит),
то нормативы на и в ы п о и м т е  принимаются по данным раздела 3* 

2.22# Нормы трудоемкости т  щ т т т  предприятий по промыв­
ке и проперла вешяов о химическими груза*® приведены в табл» 25#

Таблица 25

Перевозимый груз Тип подвиж­
ного соста­
ва

Нормы трудоемкости 
обработки одного 
физического вагона, 

чел.-ч

Органические вещества Цистерны 12,0
Неорганические вещества И 0,0
Эмульсионные смолы * 16,0
Прочие химические грчэы Крытые 0,66
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2.23. Численность осмотрщиков вагонов, осуществляющих тех­
нический прием (сдачу) вагонов от железной дороги, принимается 
по табл.26.

Таблица 26

Профессия
Категория Вагонооборот пункта в физических 
работников вагонах (в среднем а сутки)

Осмотрщик
вагонов

от 100 от 501 от 1001 свыше
до 500 До Ю 00 до 1500 1500

Число рабочих в смену

Рабочий 1 2 3 4

При вагонообороте (приеме и сдаче) на подъездном пути ме­
нее 100 физических вагонов в сутки операции по техническому 
приему (сдаче) вагонов осуществляют приемосдатчики грузов 
транспортного хозяйства, а при их отсутствии - составительские 
бригады.

Пример расчета численности ремонтных рабочих локомотиво-ъа- 
Говиого хозяйства. Следует определить необходимую численность 
ремонтных рабочих локомотиво-вагонного хозяйства для производ - 
ства технического обслуживания а ремонта подвижного состава и
технических средств, поименованных в табл.27.

Таблица 27

Подвижной состав, 
путевая и погру­
зочно-разгрузоч­
ная техника

Серия тепловозов, 
тип вагона и вид i 
технических среде*

Число

3

Вид ремон- 
toBj произ­
водимых в 
депо

Приме­
чание

I 2 3 4 5

Тепловозы ТЭМ-2

т г м - з

ТПЙ-23

3 Т0-3 и
TP-I

2 ТО-З и
TP-I

5 ТО-З и
TP-I

Текущие 
оемонты 
ГР-2 и 
ТР-3 про­
изводятся 
на межот­
раслевой 
ремонтной 
базе
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О к о н ч а н и е  т а б л .  27
I 1 2 3 ] 4 5

Вагоны Думпкары
бнэсные
(тяжелые
условия
работы)

Вагоны общего 
парка

15

20

ТО-2, 
ТО-3 и 
Т0-4

ТО-2, 
ТО-3 и 
ТО-4

Капиталь­
ный ре­
монт про­
изводится 
на межот­
раслевой 
ремонтной 
базе

Путевая техника Снегоочисти­
тель

I Все вида 
ремонтов

-

Путевой
струг

I То же -

Погрузочно-раз­
грузочная тех­
ника

Кран железно­
дорожный 
грузоподъём­
ностью SB т

3 п М —

Кран железно­
дорожный 
грузоподъём­
ностью 50 т

I W п

Кран автомо­
бильный 
грузоподъем­
ностью 3 т

5 * *•

Автопгрузшк 
грузоподъем­
ностью 5 т

5 « » -

Расчеты численности ремонтных рабочих. Норматива численнос­
ти рабочих для ремонта единицы подвижного состава, путевой и пог­
рузочно-разгрузочной техники принимаются по табл.22.

I. Численность рабочих, занятых на ремонте тепловозов, 
составляет:

Чт = 3x1,13+2x1,22+5x1,00 ™ 10,83 чад,
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2. Численность рабочих, занятых на ремонте вагонов, равна:

Чв » 15x0,47x1,2+20x0,23 = 13,05 чел.,

где 1#2 - повышающий коэффициент норматива численности ра­
бочих» учитывающий тяжелые условия эксплуатации 
душкарове

3. Численность рабочих, занятых на ремонте путевой техни­
ки , составляет:

tf1 - (I+I) . 0,59 - 1,18 чел.

4. Численность рабочих, занятых на ремонта погрузочно-раз­
грузочной техники, равна:

Чпрт - 3x1,13+1x1,47+5x0,78+5.41,08 - 14,16 чел.

В* Общая списочная численность ремонтных рабочих локомоти­
во-вагонного хозяйства составляет:

Ч £ *  = (10,83+ГЗ,06+1,18+14,16)хХ,07x1,15*48,27чел.„

где 1,07 - коэффициент списочного состава;
1,15 - коэффициент, учитывающий численный состав вспомога­

тельных рабочих.
Общая численность ремонтных рабочих локомотиво-вагонного 

хозяйства составляет 46 чел.
Кроме того, для выполнения ремонтов подвижного состава на 

межотраслевых базах требуется следующий штаг:

4м6 « (3.0,6+2.0,б +5.0,49+15.0,06).1,07.1,15 »
&  8 чел.

Работники эксплуатации

2.24, Численность работников промышленных сортировочных и 
грузовых станций приведена а табл.28.

Таблица 28

Должность Катего­
рия ра­

Объем переработки физических ваго­
нов в соелнеы в сутки

ботников
8 S *

501-
-1000

! 126- 
-500

51-
-125

j до 50
1

I 2 3 4 5 6 7

Начальник стаг д о ИГР I 1 I I I
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Окончание табл.28

I 1 2............ 1 3
4

5. "в: 7

Зам.начальника 
станции ИТР I
Маневровый
диспетчер п 4 4 - - -

Дежурный по станции « 4 4 4 4 4
Начальник горки ft I I - - -
Дежурный по горке tl 4 4 4 - -
Ст.башмачник Рабочий 4 4 4 - -
Башмачник ft - - - - - 1
Техник ИТР I I - - -
Оператор Служащий 4 4 4 4 ■
Технический конторщик И В 4 4 4 -
Списчик вагонов п 8 4 4 - 4
Чистильщик
вамедямтелей Рабочий 4 4 _

Кладовщик п I I I I 0,5
Слесарь я I I I 0,5
Уборщица МОП I I I 0,5 0,5

Итого... 47 36 28 15 10

П р и м е ч а н и е .  На спускной части горок предусматри­
вается по четыре башмачника а сутки на хайду» тормозную пози­
цию до разделительной стрелки; на горках «поду горках и вытяж­
ных путях специального профиля-по четыре баммачника на каждые 
две т о ш о з н р * поза, /я после разделительной стрелки; на путях 
соргирозочнс.'о парка-четыре оаимачника а сутки на каждые 4,7 
пут» при немеханнзирог '.иной горке или при работе толчками на 
горизонтальных вытяжках (стрелочные горловины на уклона) и че­
тыре башмачника в сутки на каждые несть путей при механизиро­
ванной горке.

2.25. Численность работников на распорядительных станциях 
и постах приведена в табл.29.

Таблица 29

Должность Категория Распорядительные
работников -.............. .

станции посты

Начальник станции
Дежурный по станции
(пост/)

КТР X
4 4
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П р и м е ч а н и я :  I. Начальник станции назначается в 
том случае, если распорядительная станция не приписана к про­
мышленной сортировочной или грузовой станции (находится на 
расстоянии более 2 км),

2* Дежурные по посту назначаются при установлении поезд­
ного порядка движения или по условиям безопасности, когда в 
маневровом районе, обслуживаемом постом, работает несколько 
локомотивов*

3* На распорядительных станциях и постах при движении 
поездов (передач) до восьми пар в сутки на дежурного по стан­
ции может возлагаться обслуживание одного (ближайшего) стре­
лочного поста*

2.26. Численность стрелочников устанавливается:
а) на станциях - по числу стрелочных постов из расчета 

обслуживания одним стрелочником до 10 стрелок ручного управ­
ления , расположенных в радиусе до 200 ы от поста. При этом на 
одиночных постах принимается четыре постовых стрелочника, на 
сдвоенных постах - четыре старших и четыре постовых стрелоч­
ника;

б) в маневровых районах стрелочные посты устанавливаются 
в пунктах с интенсивной маневровой работой (более шести пере­
дач в сутки при числе обслуживаемых стрелок не менее пяти). 
Остальные стрелки переводятся при выполнении маневровой рабо­
ты составительской бригадой, а уход за ними, включая очистку, 
вменяется в обязанность работников по текущему содержанию пу­
тей (учтено нормативами табл.20),

2*27. Стрелочные переводы, оборудованные электрической 
централизацией, обслуживаются путейцами и электромонтерами по 
нормативам, приведенным в табл.20 и 32*

2.28. Состав кондукторской и составительской бригады при-
веден в табл.30.

Таблица 30

Характер выполняемой работы Состав
бригады

I 2

Поездная работа, выполняемая закрепленными 
вывозными локомотивами
Движение составов по участкам, на которых 
составительские бригады не переводят стрел­
ки (в том числе при управлении стрелками с 
локомотизь) I
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Окончание табл,30

I 2

Маневровая работа:
при наличии двухсторонней радиосвязи
между составителем и машинистом I
в остальных случаях 2

2.29. Численность приемосдатчиков грузов, обслуживающих 
вагонные весы, устанавливается:

а) на автоматических весах и на неавтоматических весах 
(при взвешивании 50 и более физических вагонов в смену) -
I чел. в смену на весы;

б) 1 при взвешивании менее 50 вагонов в смену - I приемо­
сдатчик может обслуживать несколько вагонных весов.

2.30. Численность приемосдатчиков грузов приведена в 
табл.31.

Таблица 31

Профессия
Кате­
гория
работ­
ников

Вагонооборот пункта в ( 
(в среднем в с у т к и !

Физических вагонах

от 20 1 от 100 [от 501 
до I00j до 500 |до 1СЛ0

от 1001 
до 1500

свыше
1500

Число работников в смену

Приемесдат- Рабочий 0,5 1,0 2,0 3,0 4,0
чик грузов

П р и м е ч а н и я :  I. Вагонооборот включает передавае­
мые и принимаемые груженые и порожние вагоны (проверка год­
ности под погрузку, чистоты вагонов и др.).

2. При вагонооб роте до 20 физических вагонов в сутки 
операции в коммерческом отношении производятся составитель­
ской бригадой.

2.31. Численность работников (механизаторов и грузчиков), 
занятых на погрузочно-разгрузочных работах, определяется по 
"Единым нормам выработки и времени на вагонные, автотранспорт-
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ные и складские погрузочно-разгрузочные работы”

Работники СПБ и связи

2*32. Численность работников для обслуживания устройств 
автоматической блокировки и электрической централизации стре­
лок приведена в табл.32.

Таблица 32

Должность
Категория
работников

Наименование
устройств

........................  1

И з м е ­
ри­
т е л ь

|

Норматив 
числен­
ности 
рабочих 
на изме­
ритель

Электро­
монтер СЦБ

Рабочий Автоблокировка 
на однопутном 
участке

I КМ 0,05

Я и Автоблокировка 
на двухпутном 
участке Тодно­
сторонняя)

I к» 0,04

«1 м Электрическая
централизация

I 0,06 
стрелка

П р и м е ч а н и я :  I* На двухпутных линиях протяжен­
ность автоблокировки должна быть взята по суммарной длине обоих
путей за вычетом длины станций.

2. На двухпутных участках с двухсторонней автоблокировкой 
норматив численности электромонтеров СЦБ принимается с коэффи­
циентом 1,15 по сравнению с нормативом численности, установ­
ленным для участков с односторонней автоблокировкой.

3* На станциях с централизацией стрелок и сигналов , имею­
щих 100 и более стре ок, разрешается устанавливать должность 
слесаря-ремонтника.

2*33. Численность работников для обслуживания автоматичес­
кой переездной сигнализации (на один переезд) приведена в 
табл.33*
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Таблица 33

Должность Кате­
гория
работ­
ников

i ..... j

Тип устройств сигнализации

с
авто-
шлаг­
баумом

без
авто-
шлаг­
баума

оповести­
тельная
сигнали­
зация

Электромонтер СЦБ Рабочий 0,06 0,04 0,03

2.34. Численность работнико: для обслуживания устройств 
механизированной или автоматизированной сортировочной горки 
приведена в табл.34.

Таблица 34

Должность Категория
работни­
ков

Наименование
устройств

Измери­
тель

1
L ........... _

Норма­
тив
числен­
ности 
рабочих 
на изме­
ритель

Электромонтер СЦБ Рабочий Устройства 
электрической 
централизации 
на горке

I
стрелка

0,08

W и Устройства 
автоматической 
централизации 
на горке

I
стрелка

0,10

И И Замедлитель на 
спускной части 
горки

I
замед­
литель

0,33

Слесарь механо­
сборочных работ

If и
I

замед­
литель

0,33

Электромонтер СЦБ И Замедлитель
парковой
тормоэной
ПОЗИЦИИ

То же 0,14

Слесарь механо­
сборочных работ

« Замедлитель
парковой
тормозной
позиции

И ** 0,14
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2.35. Численность работников для обслуживания устройств 
станционной и поездной радиосвязи приведена в табл.35.

Таблица 35

Должность Категория
работников

Наименование устройств радиосвязи
10 громкоговорителей Радиостан­

ция стан­
ционной и 
поездной 
радиосвязи

мощность» 
10 Вт и 
более

мощностью 
менее 
10 Вт

Электромонтер
связи

Рабочий 0,040 0,025 I0,012

2.36* Численность работников для обслуживания воздушной 
и кабельной линии связи (10 км) приведена в табл.36.

Таблица 36

Должность Категория
работников

Воздушные линии связи Кабельные 
линии 
местной 
связи 
10 пар жил

до 16
прово­
дов

евше 
16 про­
водов

Э л е к т р о м о н т е р
связи

Рабочий о . ш 0,165 0,025

2.3?, Численность работников для обслуживания 
ческой телефонной связи приведена в табл.37.

автомата-

Таблица 37

Должность Категория
работников

Устройства телефонной связи

стрелоч­
ная поезд­
ная связь 
на 10 
телефонов

коммутатор 
местной 
телефонной 
станции на 
100 номеров

комцутатор 
те; цюнног
СВЯЗИ МУЛ­
ЛОЙ емкос­
ти на 10 
номеров

Электромонтер
связи

Рабочий 0,05 0,14 0 ,02
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Работники электрифицированных участков

2*38. Работники по ремонту и обслуживанию тяговых сетей 
принимаются на один дежурный пункт контактной сети (в зависи­
мости от её развернутой длины) по табл*38.

Таблица 38
Развернутая длина контактной сети,
приходящая на один дежурный пункт,км

Число работников 
пункта

80-120 21
I2I-I60 28
161-240 35

2 .3 9 . Ч и с л е н н о с т ь  р а б о т н и к о в  т я г о в ы х  п о д с т а н ц и й ,  т е л е *  
у п р а в л я е м ы х  и л и  с о в м е щ е н н ы х  с  з а в о д с к о й  т я г о в о й  п о д с т а н ц и е й ,  
п р и н и м а е т с я  п о  т а б л . 3 9 .

Т а б л и ц а  39

Н а п р я ж е н и е  п о с т о я н н о г о  т о к а .  к В Ч и с л о  р а б о т н и к о в  т я г о в о й  
п о д с т а н ц и и

1 .8 3
3 ,0 5

3* Д  Д О Н И Т Е Л Ь Н Ы Й  Ш Т А Т  П О Д Р А З Д Е Л Е Н И Й  Ж Е Л Е З Н Ы Х  Д О Р О Г  
В  С В Я З И  С  П Г  1 Ш К А Н И Е М  К  С Т А Н Ц И Я М  П О Д Ъ Е З Д Н Ы Х  П У Т Е Й

Общие положения

3 .1 . П р и  п р и м ы к а н и и  к  с т а н ц и я м  ж е л е з н ы х  д о р о г  о б щ е й  с е т и
подъездных путей вновь строящихся промышленных предприятий(или 
реконструируемых)на станциях примыкания увеличивается объем 
перевозочной работы и, как следствиеf штат работников подраз­
делений железных дорог* Этот дополнительный* штат работников 
должен учитываться при проектировании транспорта промышленных 
предприятий.

3.2, Штат производственных работников, связанный с изме-



51 -

м е н я е м  п у т е в о г о  р а з в и т а я  и  п о в ы ш е н и е м  т е х н и ч е с к о й  в о о р у ж е н ­
н о с т и  с т а н ц и й  п р и м ы к а н и я , о п р е д е л я е т с я  в  с о о т в е т с т в и и  с  " У к а ­
з а н и я м и  п о  р а с ч е т у  ш т а т н ы х  к о н т и н г е н т о в  в  п р е д е л а х  о т д е л е н и я  
д о р о г и  п р и  п р о е к т и р о в а н и и  н о в ы х  и  п е р е у с т р о й с т в е  с у щ е с т в у ю щ и х  
ж е л е з н ы х  д о р о г "  ( Г Ъ п р о т р а н с т е и ) .

3 .3 . У в е л и ч е н и е  о б ъ е м а  р а б о т ы  п о д р а з д е л е н и й  ж е л е з н ы х  д о ­
р о г  в ы з ы в а е т  и з м е н е н и я  и х  ш т а т а ,  к а к  н е  с в я з а н н о г о  с  с и с т е м о й  
т р а н с п о р т н о г о  о б с л у ж и в а н и я  п р е д п р и я т и й  ( ш т а т  с т а н ц и и ,  п у н к т о в  
т е х о с м о т р а ,  р е м о н т а  и  п о д г о т о в к и  в а г о н о в ) ,  т а к  и  с в я з а н н о г о  с  
о б с л у ж и в а н и е м  п е р е в о з о к  д о  г р у з о в ы х  ф р о н т о в  п р е д п р и я т и й  ( п р и е ­
м о с д а т ч и к и  в а г о н о в  и  г р у з о в  и  д р . ) .

Ш т а т ,  н е  з а в и с я щ и й  о»  е н о т а м и  т р а н с п о р т н о г о

9$sEamm. в ш ш щ и Е

3 .4 . Ч и с л е н н о с т ь  ш т а т а  у п р а в л е н и я  с т а н ц и и  у с т а н а в л и в а е т ­
с я  н о р м а т и в н ы м и  д о к у м е н т а м и  М П С  в  з а в и с и м о с т и  о т  т и п а  и  к л а с ­
с н о с т и  с т а н ц и и , к о т о р ы е  о п р е д е л я ю т с я  х а р а к т е р о м  и  о б ъ е м о м  в ы ­
п о л н я е м о й  р а б о т ы .

3 .5 . У в е л и ч е н и е  ч и с л е н н о с т и  ш т а т а  а п п а р а т а  у п р а в л е н и и  
с т а н ц и и  у ч и т ы в а е т с я  т о л ь к о  в  с л у ч а е  п о в ы ш е н и я  е е  к л а с с н о с т и , 
в ы з ы в а е м г о  в ы п о л н е н и е м  д о п о л н и т е л ь н о й  п е р е в о з о ч н о й  р а б о т ы  и а - а а  
п р и м ы к а н и я  п о д ъ е з д н ы х  п у т е й .  К л а с с н о е  j с т а н ц и и  о п р е д е л я е т с я  п о  
б а л л ь н о й  с и с т е м е  ( т аб л.4 0 -4 £ .

Т а б л и ц а  40

К л а с с ы  с т а н ц и й

В н е к л а с ­
с н ы е I П Ш IV V

Н о р м ы  б а л л о в

с в ы ш е

85
о т  32 
ДО 85

о т  14 
ДО 32

ОТ 4 
ДО 14

ОТ 0 ,7  
ДО 4

ДО 0 ,7

Т а б л и ц а  41

Ш Единица Кол: ество
п/п П о к а з а т е л и измерения баллов за 

единицу из­
мерения

I 2 3 %

т Грузовая работа (погрузка и вы­
грузка) в среднем в сутки (за 
год):
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Окончание табл.41

на железнодорожных путях 
общего пользования
на железнодорожных путях не­
общего пользования: 
путях складов топлива, вагон­
ных депо, балластных карье­
ров# ва подъездных путях про­
мышленных предприятий (в том 
числе ва подъездных путях# при­
нятых железными дорогвми), а 
также на путях и ветвях спе­
циального назначения и др.

сортировка вагонов с мелкими 
отправками и контейнерами

2 Переработка вагонов (транзит­
ных с переработкой и местных 
вагонов) в среднем в сутки 
(за год) *

3 4

5 физических 2
вагонов
50 " 2

5 «' *

50 " Z

3 Отправление и пропуск поездов 
в среднем в сутки Тза год):

со сменой локомотивов и
бригад 10 поездов I

без смены локомотивов и
бригад 100 " 0 #5

4 Подготовка вагонов к перевозке 5 физических I 
людей или погрузке зерна, соли# вагонов 
а также льдоснабяение, санитар­
ная обработка в среднем 
сутки Кза год)

П р и м е ч а н и е .  При подсчете баллов по п.2 в число пе­
реработанных вагонов не включаются вагоны, пропускаемые транзи­
том на подъездной путь и обратно (в маршрутных и других поездах)# 
последние (поеэд8)учитываются по п.З.

3.6. Штат руководства станции, в зависимости от ее клас­
сности, приведен в прил.1 (см.табл.ПЛ и П.2). Дополнительный 
штат определяется как разница в численности станционных работни­
ков с учетом и без учета дополнительной работы по обслуживанию 
подъездных путей.
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3 .7 . ! ф о и е  а г а т а ,  о п р е д е л я е м о г о  к л а с с н о с т ь ю  с т а н ц и и ,  и з м е ­
н я е т с я  ш т а т ,  с в я з а н н ы й  с  о т д е л ь н ы м и  п о к а з а т е л я м и  р а б о т ы  с т а н ц и и ,  
п р и в е д е н н ы м и  в  п р и л . 1 :

а г а т  т е х н и ч е с к о г о  р у к о в о д с т в а  с о р т и р о в о ч н ы х  с т а н ц и й  -  п о  
к о л и ч е с т в у  п е р е р а б а т ы в а е м ы х  в а г о н о в  ( т р а н з и т н ы х  с  п е р е р а б о т к о й  
и  м е с т н ы х  н е м а р о р у т и з и р о в а н н ы х ) в  с р е д н е м  в  с у т к и  ( с м . т а б л . П , 2 );

а г а т  р а б о т н и к о в  п о  у ч е т у  в а г о н н о г о  п а р к а  -  п о  в а г о н о о б о р о ­
т у  в  с р е д н е м  в  с у т к и  ( с м . т а б л . Л - 3 ) ;

а г а т  р у к о в о д с т в а  г р у з о в о й  р а б о т ы  н а  с т а н ц и я х  -  п о  о б ъ е м у  
п е р е р а б о т к и  г р у з о в  в  г о д  ( с м . т а б л . Н . 4 ) .

3 .8 . Д о п о л н и т е л ь н а я  ч и с л е н н о с т ь  р а б о т н и к о в  т о в а р н о й  к о н ­
т о ! »  о п р е д е л я е т с я  п о  " Н о р м а т и в а м  ч и с л е н н о с т и  т о в а р н ы х  к а с с и р о в ,  
т а к с и р о в щ и к о в  п р о в о з н ы х  д о к у м е н т о в ,  к о м м е р ч е с к и х  а г е н т о в  и  о п е ­
р а т о р о в  в т о в а р н ы х  к о н т о р а х  с т а н ц и и  и  в  р а с ч е т н ы х  ( у з л о в ы х )  т о ­
в а р н ы х  к о н т о р а х " ,  у т в е р ж д е н н ы х  М П С  31 д е к а б р я  1971 г . ,  М  Е~  
-36853.

П р и б л и ж е н н о  ч и с л е н н о с т ь  м о ж е т  б ы т ь  о п р е д е л е н а  и в  р а с ч е т а  
о ф о р м л е н и я  о д н и м  р а б о т н и к о м  т о в а р н о й  к о н т о р ы  ( т о в а р н ы й  к а с с и р  
и л и  т а к с и р о в щ и к  г р у з о в ы х  д о к у м е н т о в )  в  г о д  8000 п е р е в о з о ч н ы х  
д о к у м е н т о в  п о  о т п р а в л е н и ю  и  п р и б ы т и ю  г р у з о в .
П е р е в о з о ч н ы й  д о к у м е н т  о ф о р м л я е т с я :

п р и  н е м а р о р у т и з и р о в а н м о м  г р у з о п о т о к е  -  I  д о к у м е н т  н а  ф и з и ­
ч е с к и й  в а г о н ;

п р и  м а р ш р у т и з и р о в а н н о м  г р у з о п о т о к е  -  I  д о к у м е н т  н а  м а р ш ­
р у т ,  к о  н е  б о л е е  50 ф и з и ч е с к и х  в а г о н о в .

3 .9 . Д о п о л н и т е л ь н ы й  ш т а т  п у н к т о в  о с м о т р а ,  р е м о н т а  и  п о д ­
г о т о в к и  в а г о н о в  п о д  п о г р у з к у  о п р е д е л я е т с я  с о п о с т а в л е н и е м  ш т а ­
т о в ,  о п р е д е л я е м ы х  п о  т а б л . Я б  -  П - 12 п р и л . 2 ,  н а  о б р а б о т к у  в а г о ­
н о в  д о  и  п о с л е  п р и м ы к а н и я  п о д ъ е з д н о г о  п у т и .

Примою  о п р е д е л е н и я  д о п о л н и т е л ь н о г о  ш т а т а  р а б о т н и к о в  в а г о н ­
н о г о  х о з я й с т в а  н а  с т а н ц и и  п р и м ы к а н и я .  О б ъ е м  р а б о т ы  П Т О  с т а н ц и и  
М П С  с о с т а в л я е т  600 ф и з и ч е с к и х  в а г о н о в  в  с у т к и .  И в  э т о г о  ч и с л а  
240 п о л у в а г о н о в  п о д а ю т с я  н а  п у н к т  п о д г о т о в к и  в а г о н о в  п о д  п о г ­
р у з к у  ( П П Б ) ,  П о с л е  р а с ш и р е н и я  д е й с т в у ю щ е г о  п р е д п р и я т и я  у в е ­
л и ч и л с я  о б ъ е м  в ы п у с к а е м о й  п р о д у к ц и я ,  ч т о  п о т р е б о в а л о  о т  ж е л е з н о й  
д о р о г и  о б щ е й  с е т и  д о п о л н и т е л ь н о  п о д а в а т ь  н а  п о д ъ е з д н ы е  п у т и  
п р е д п р и я т и я  100 п о р о ж н и х  п о л у в а г о н о в  д л я  о т г р у з к и  г о т о в о й  п р о ­
д у к ц и и .  Н а  с т а н п и ю  п р и м ы к а н и я  М П С  п о с т у п а ю т  п о е з д а  с  ч и с л о м
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ф и з и ч е с к и х  в а г о н о в  50 в  к а ж д о м  с о с т а в е .  О д н о в р е м е н н а я  п о д а ч а  
в а г о н о в  н а  П П В  с о с т а в л я е т  17 п о л у в а г о н о в .  Н у ж н о  о п р е д е л я т ь  д о ­
п о л н и т е л ь н ы й  ш т а т  р а б о т н и к о в  П Т О  и  П П В  в  о в я а я  е  у в е л и ч е н и е м  
о т г р у з к и  г о т о в о й  п р о д у к ц и и .

Р а с ч е т  ч и с л е н н о с т и  р е м о н т н ы х  р а б о ч и х . Н о р м а т и в ы  ч и с л е н ­
н о с т и  р а б о т н и к о в  в а г о н н о г о  х о з я й с т в а  с т а н ц и и  п р и м ы к а н и я  ( М П С )  
п р и в о д я т с я  в  п р и л . 2 . Н о р м а т и в ы  ч и с л е н н о с т и  р а б о ч и х  П Т О  п р и н и ­
м а ю т с я  п о  т а б л . П . б ,  а  п о п р а в о ч н ы е  х о в ф ф м ц м в н т ы  к  в т и м  н о р м а т и ­
в а м  в  з а в и с и м о с т и  о т  д л и н ы  п о с а д а  и  к о л и ч е с т в а  ф и з и ч е с к и х  в а ­
г о н о в  -  п о  т а б л . П . 7 . Н о р м а г * я ы  ч и с л е н н о с т и  р а б о ч и х  П П В  д а н ы  в  
т а б л . 0 . 9 .

а )  О п р е д е л е н и е  с п и с о ч н о г о  ч и с л а  р а б о т н и к о в  в а г о н н о г о  х о -  
в я й о т в а  е т а н ц м н  М П С  д о  р е к о н с т р у к ц и и  д е й с т в у ю щ е г о  п р е д п р и я т и я

1 . Ч и с л о  п о е з д о в »  п о с т у п а ю щ и х  н а  с т а н ц и ю  в  с м е н у  р а в н о :

П ш Ш -  •  б  п о е з д о в .
50x2

г д е  2 -  ч и с л о  с м е н  в  с у т к а х .

2 . О п р е д е л я е м  ч и с л е н н о с т ь  р а б о ч и х  П Т О  в  с м е н у :

Ч П Т 0  » ’ ’л  0.91 -  I I  о с м о т р щ и к о в  в а г о н о в  в  с м е н у ,  
г д е  12 -  ч и с л о  о с м о т р щ и к о в  в а г о н о в  ( о н .  т е б л .  П  6 ) ;

0,91 -  п о п р а в о ч н ы й  к о э ф ф и ц и е н т  ( о и . т а б л .  П . 7 ) .

3 . П о д с ч и т ы в а е м  ч и с л о  п о л у в а г о н о в ,  п о с т у п а ю щ и х  н а  П П В  
в  с м е н у :

М -  » 120 п о л у в а г о н о в .
2

4. Н а х о д и м  ч и с л о  р а б о ч и х  П П В  в  с м е н у :

Ч ” ” *  « 5 о с м о т р щ и к о в  -  р е м о н т н и к о в  в  с м е н у  
(ом .тнбл . Й 9 ) ,

5 . О п р е д е л я е м  с п и с о ч н ы й  с о с т а в  р а б о т н и к о в  в а г о н н о г о  х о ­
з я й с т в а  с т а н ц и и  М П С :

•  Ш+ 5 ) .4 .1 ,0 7  *  68 ч е л . ,

г д е  4 -  ч и с л о  с м е н  р а б о т ы ;
1,07 -  к о э ф ф и ц и е н т  с п и с о ч н о г о  с о с т а в а .
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б) Определение списочного состава работников вагонного хо­
зяйства станции МПС после расширения действующего предприя­
тия

I. Подсчитываем число поездов, поступающих на станцию в 
смену:

П * JiJLQQ - 7 поездов*
50 х 2

2* Определяем численность рабочих ПТО в смену:

Чпто = 12.0,91 = II осмотрщиков вагонов в смену.

3. Подсчитываем число полувагонов, поступающих на ППВ в 
смену:

N - Ш ) ..,+,*02 - 170 полувагонов.

4. Находим число рабочих ППВ в смену:

Чппэ = 7 осмотрщиков - ремонтников в смену.

5. Определяем списочный состав работников вагонного хо­
зяйства станции МПС:

Ч «  = (II+7) .4.1,07 = 77 чсл.

Дополнительное число работникоь вагонного хозяйства 
станции МПС в связи с увеличением объема перевозок составит:

ЧД0П = 77 _ 68 = 9 чел.

ЗЛО. Операции с грузами (зерновые и бобовые культуры, 
кукуруза, комбикорма, отруби и др„), перевозимыми в вагонах с 
пломбами, производятся непосредственно на грузовых фронтах. 
Численность приемосдатчиков, необходимых для выполнения ука­
занных операций, г иведена в табл.42.

Таблица 42

Объем работы (погрузка и выгрузка 
груза из вагонов), т/еут

Количество приемосдат­
чиков на подъездных пу­
тях в смену

1 2
До зии 0750
От 301 до 380 0,75
От 381 до 470 1 ,0 0
От 471 до 575 1,25
От 576 до 680 1,50
От 681 до 810 1,75
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Окончание табл.42

I 2

От 81I до 99Q 2 ,00
От 991 до 1200 2,25
Свыше 1200 2,50’

П р и м е ч а н и е .  Перечень грузов, которые можно пере­
возить в крытых вагонах без пломб, приведен в ^Правилах пере­
возок грузов”. ЧЛ, с.92 (М., "Транспорт*, 1975 г.)-

ЗЛ1. При переработке экспортных грузов, объем кото­
рых составляет более 20% от общего количества, численность 
приемосдатчиков увеличивается против расчетной на коэффициент 
1,4; при переработке скоропортящихся грузов - на коэффициент 
1.5.

Штат, зависящий от системы транспортного 
обслуживания предприятий

3.12. Штат работников железной дороги меняется в зависи­
мости от систем** транспортного обслуживания предприятий, кото­
рое может производиться транспортными хозяйствами(предприятий, 
ПЛЖТ, QTX, О Т О  или средствами железной дороги.

3.13. При обслуживании предприятий транспортными хозяйст­
вами операции по передаче вагонов осуществляются на пунктах 
технической и коммерческой передачи вагонов.

Штаты осмотршиков вагонов и приемосдатчиков грузов указан­
ных пунктов 1риведены в табл.43 и 44.

Таблица 43

Профессия Категория
работников

I

Вагонооборот пункта в физичес­
ких вагонах (в среднем в сутки)
от 50 
до 350

от  351 
ло 850

от  851 
ДО1200

свыше
1200

Число работников в смену

Осмотрщик вагонов Рабочий I 2 4 5 -6

П р и м е ч а н и е .  При вагонообороте п у н к т а  менее 50 фи­
зических вагонов в сутхи их технический осмотр выполняется ра­
ботниками ПТО. При отсутствии на станция! ОТО технический осмотр 
выполняется другими работниками, назначенными для отоЙ цели на­
чальником отделения дороги.
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Таблица 44

Профессия Катего­
рия ра­

Вагонооборот пункта в физических 
вагонах (в среднем в сутки)

ботни­
ков до 50 от 50 

до 35С
от 351 
до 850

от 851 
до1000 S 1

Свыше
1200

Число приемосдатчиков

Приемосдатчик
грузов

Рабочий 0,5 I 2 3 4 5-6

П р и м е ч а н и е .  При передаче и приемке более 100 фи­
зических полувагонов и платформ в сутки с тарными и штучными 
грузами принимается в смену не менее двух приемосдатчиков гру­
зов.

3.14. При обслуживании подъездных путей средствами желез­
ной дороги до грузовых фронтов приемосдаточные операции с в зо­
нами в техническом отношении не производятся, а приемосдаточные 
операции со всеми грузами производятся на грузовых фронтах.

Численность приемосдатчиков в смену при переработке нава­
лочных, лесных и наливных грузов на подъездных путях приведена 
в табл.45, а для тарных, штучных и других грузов в табл.46.

Таблица 45

Количество
подъездных
путей

Объем работ в физических вагонах в 
(погрузка и выгрузка)

сутки

ДО 10 от II 
до 20

от 21
до 80

от 81 
до 140

Свыше
140

До 4 0,25 0,75 1 ,00 1 ,00 1,25
От 5 до 9 0,50 0,75 1 ,0 0 1 ,00 1,25
От 10 до 15 - 0,75 1 ,00 1,25 1,50
Свыше 15 - 1 ,00 1 ,00 1,25 1,50
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Таблица 46

Объём работ (погрузка и 
выгрузка)в физических 
вагонахв сутки

Количество приемосдатчиков 
на подъездных путях п смену

До 12 0,5
От 13 до 20 1 .0
От 21 до 25 1,5
Свыше 25 2 ,0

3.15. Нормативы численн' ̂ ти остальных производственных ра­
ботников железной дороги, обслуживающих пути промышленных пред­
приятий, приведены в разделе 2 .

Пример определения численности приемосдатчиков при обслу­
живании перевозок средствами предприятия или транспортными 
средствами МНС до грузовых фронтов. На подъездной путь пред­
приятия "А” в сутки поступает 75 вагонов с навалочными грузами.
Из них 15 загонов используется под сдвоенные операции для от­
грузки готовой продукции. На лесобазу ”Б” в сутки прибывает 45 
полувагонов с лесоматериалами и отгружается в 15 крытых вагонах с 
моревянныыи издо: ями; на склад ”ВИ в сутки поступает 25 вагонов 
с зерновыми грузами (1100 т) и 30 загонов с тарными и штучными 
грузами.

Нужно определить численность приемосдатчиков при обслужи­
вании перевозок транспортными средствами предприятий или МПС.

I. Определяем численность приемосдатчиков при обслужива­
нии перевозок транс ортными средствами предприятий

Предприятие “А"
Определяем вагонооборот подъездного пути предприятия: 

я
N * 75 х 2 * 150 эаг* я сутки вал

где 2 - коэффициент, учитывающий прием и сдачу вагонов.
По табл.31 определяем, что при вагонообороте 150 ваг. в сутки 

требуется I приемосдатчик в смену.
Списочное число приемосдатчиков определяем по формулечЬ. - V • 1. К ,
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г д е  Ч д в  -  я в о ч н а я  ч и с л е н н о с т ь  п р и е м о с д а т ч и к о в  в  с м е н у ;

П - число смен;
К  -  к о э ф ф и ц и е н т  с м е н н о с т и ;

Ч *  в  1 . 4 .  1,07 » 4  ч е л .СП
Лесобаза "Б"
П о д с ч и т ы в а е м  в а г о н о о б о р о т  п о д ъ е з д н о г о  п у т и  л е с о б а з ы :

N6 = <45+15)х2 *  120 в а г .  
в а г

П о  т а б л . 31 о п р е д е л я е м ,  ч т о  п р и  в а г о н о о б о р о т е  120 в а г , в  с у т к и  
т р е б у е т с я  I  п р и е м о с д а т ч и к  в  с м е н у .
С п и с о ч н о е  ч и с л о  п р и е м о с д а т ч и к о в  с о с т а в и т :

Ч ‘  - 1 . 4 .  1 ,07 « 4  ч е л .ваъ
С к л а д  " В "

О п р е д е л я е м  в а г о н о о б о р о т  п о д ъ е з д н о г о  п у т и  с к л а д а :

N « (25+30) х2  « Н О  в а г .

П о  т а б л . 3 1  о п р е д е л я е м ,  ч т о  п р и  в а г о н о о б о р о т е  П О  в а г  .. в о у т к и  
т р е б у е т с я  I  п р и е м о с д а т ч и к  в  с м е н у .

С п и с о ч н о е  ч и с л о  п р и е м о с д а т ч и к о в  с о с т а в и т :  
в

Ч  ■  I  • 4 . 1,07 «>4 ч е л .

С т а н ц и я  п р и м ы к а н и я  М П С

а )  П у н к т  п р и е м а  и  с д а ч и  вагонов.
П о д с ч и т ы в а е м  в а г о н о о б о р о т  п у н к т а  п р и е м а  и  с д а ч и  в а г о н о в :  

cm
N . 150+120+110 - 380 ваг.в&х

П о  т а б л . 44 о п р е д е л я е м ,  ч т о  п р и  вагонообороте 380вег. в оутки 
т р е б у е т с я  д в а  при мосдатчика в смену.

б )  Ф р о н т ы  в ы г р у з к и  з е р н о в ы х  г р у з о в  с к л а д а  " В "
П о  т а б л . 4 2  о п р е д е л я е м ,  ч т о  п р и  о б ъ е м е  п е р е р а б о т к и  П0 0  т  

з е р н о в ы х  г р у з о в  т р е б у е т с я  2 ,25 п р и е м о с д а т ч и к а  в  смену.
в )  Ф р о н т ы  в ы г р у з к и  т а р н ы х  и  ш т у ч н ы х  г р у з о в  с к л а д а

По т а б л . 46 о п р е д е л я е м ,  ч т о  я р и  о б ъ е м е  п е р е р а б о т к и  30 ва­
гонов с  т а р н ы м и  и  ш т у ч н ы м и  г р у з а м и  т р е б у е т с я  д в а  п р и е м о с д а т ч и ­
к а  в  с м е н у .  О б щ а я  ч и с л е н н о с т ь  п р и е м о с д а т ч и к о в  М П С  п о  о б с л у ж и ­
в а н и е  п р е д п р и я т и я ^  л е с о б а в м  и  с к л а д а  с о с т а в и т :

Ч ™  » (2+2,25+2).4.1,07 - 27 чел.
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Общая численность приемосдатчиков предприятия, лесобазы, 
склада и станции примыкания МПС составит:

4спЩ = 4+4+4+27 . 39 чел.
2. Определение численности приемосдатчиков при обслужива­

нии перевозок транспортными средствами МПС до грузовых фронтов

а) Определение численности приемосдатчиков, занятых на 
переработке навалочных и лесных гоуэов

Определяем число вагонов с навалочными и лесными грузами:

предприятий "А" - 75+15 ■ 90 ваг.;
лесобаза "Б" - 45+15 ■ 60 ваг.;

..нив
N - 90+60 - 150 ваг.С ш

По табл.45 определяем, что при объеме переработки 150 ваг. 
в сутки с навалочными и лесными грузами требуется 1,25 
приемосдатчика в смену.

б) Определение численности приемосдатчиков, занятых на 
переработке зерновых грузов оклада "В"

По табл.42 определяем, что при объеме переработки 1100 т 
в сутки зерновых грузов Требуется 2,25 приемосдатчика в смену.

в) Определение численности приемосдатчиков, занятых на 
переработке тарных и штучных грузов склада "В"

По табл.46 определяем, что при объеме переработки 
30 ваг. в оуткй тарными и штучными грузами требуется два приемо­
сдатчика в смену.

Общая численность приемосдатчиков станции примыкввия МПС 
составит:

Ч°|[5 «= (1,25 + 2,25 + 2).4.1,07 - 24 чел.



Приложение I

ШТАТ АППАРАТА УПРАВЛЕНИЯ СТАНЦИЙ ПРИМЫКАНИЯ (ЫПС)

Таблица П-1

Руководство, плакирование и организация труда 
на станциях

Должность Кате­
гория
работ­
ников

Сортировочные Грузовые Участковые Промежуточные

вне­
клас­
сные

I
класса

вне­
клас­
сные

I
класса

вне­
клас­
сные

г
класса

П
класса

Ш
класса

IV
класса

V
класса

I г 3 4 5 6 7 8 9 10 И гг

Начальник станции ИГР I I I I I I I I I I
Зам.начальника по
оперативной работе и I I - - - - - - - -
Зам.начальника н - - I I I I I I - -
Гл.инженер и I I I - - - - - -
Зам.начальника по
технической работе и I - - * - - - - -
Ст.инженер п

Си. табл. П2 I - I - - - -
Инженер п - I - I - - - -
Техник * I - I - - -



Окончание табл.П.I

I 2 3 4 5 6 *7. 8 9 10 II 12

Зав.хозяйст­
вом

Служащий I - I - - - - - - -

Секретарь-
машинистка П I I I I I I ** **

Итого... 6 4 7 4 5 4 2 2 I I

nepepai
и м е ч а н и я :  I. Гя.инженер на станциях I класса назначается при среднесуточной 
«а 1250 физических вагонов к более.

2. Заместитель начальника станции В класса назначается при наличии аневрового локомотива 
иля семи и более баллов, рассчитанных по табл.41.

3. На станциях ТУ и V классов, исходя из местных условий, функции начальника станции мо­
жет выполнять один на дежурных по станции.

4. Начальник технической конторы назначается при штате технической конторы 25 человек, а 
его заместитель - при К О  человеках а более.
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Таблица П 2
Производственно-технический отдел 

сортировочной станции

Должность Кате­
гория
работ-

Переработка физических вагонов 
(транзитных с переработкой и мест­
ных) в среднем в сутки

5001
и
более

от2501, 
до5000

отЮОХ
до2500

от 501 
доЮОО

от125
добОО

Начальник произ­
водственно-техни­
ческого отдела ИТР I I
Ст.инженер И I I I I -
Инженер II - - - 1

Инженер по подго­
товке кадров п I - т

Ст.техник н X I - *
Техник м - - I I 1

Машинистка
(делопроизводитель) Служащий I I I - -■

Итого... 5 4 3 2 2



Нормативы персонала работников станции 
по учету вагонного парка

Таблица П-3

Должность Кате-
Т1ЛШ 1 £7

Вагонооборот, фиэ.ваг.(в оредвеж в сутки)
горня
работ­
ников

20500
и

более

от
If Ж !  
ДО
20499

1

от
15500

§7999

от
13000

§§499

от
10500

§2999

от 8500 
доЮ499

от
6500

§499

от
« 0 0

§499

от
3000

& 9

от
1500

§999

от l8b 
до 1499

Техник ЙТР 2 2 2 2 I I I - - • -

Сг.опера­
тор

Служа­
щий 4 3 2 2 2 I I I - - -

Оператор 5 5 5 4 4 4 3 3 3 2 I

П р и м е ч а н и е .  На станциях с вагонооборотом до 100 физических вагонов работу по 
учету вагонного парка в зависимости от местных уеловий выполняет товарный кассир, оператор 
или приемосдатчик груза и багажа.
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Таблица П.4
Руководство груаовой работой на станциях

Должность Кате­
гория
работ­
ников

Числен­
ность

Переработке грузов 
ее год, тыс.т

Зам.начальника станции 
по грувовой и коммер­
ческой работе ИГР I Более 900
Зев.грувовмм двором If I " 250 

(на каждом грузо­
вом дворе)

Ст.инженер N l Более 5500
Инженер fl I " 7300
Ст.экономист fl I " 13500
Нормировщик It I " 9200

Приведенный объем годовой перерв отки грузов (0.^) оп­
ределяется по формуле

н»»,,

где Q - объем грузов» перерабатываемых на местах об-
w  щего пользования на станции за год (кроме 

тарно-упаковочных грузов), тыс.т;

IL. - объём грузов, перерабатываемых на подъездных 
а путях за год, тыс.т;

0 -̂ - коэффициент, учитывающий трудоемкость шрера- 
ботки грузов на подъездных путях;

Q - объем переработки тарно-упаковочных грузов на 
т  местах общего пользования станции за год (кро­

ме мелких отправок), тыс.т;
4 - коэффициент , учитывающий трудоемкое?* перера­

ботки тарно-упаковочных грузов на местах об­
щего пользования;

CL - объем переработки грузов мелкими отправками на 
л местах общего пользования станции за год,тыс.т;

18 - коэффициент, учитывающий трудоемкость перера­
ботки грузов мелкими отправками т  местах об­
щего пользования.
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Таблица П 5

Нормативы численности оперативно-производственного 
штата станции всех типов и классов

Должность | Кате­
гория
работ­
ников

Нормативы численности

I 2 3

Ст.диспетчер ИТР Одна должность в омену на двух­
системную сортировочную станцию

Маневровый
диспетчер

И Одна должность в смену на сортиро­
вочную станцию, а для двухсистем­
ных - на каждую сортировочную сис­
тему. На остальных станциях - одна 
должность в смену при выполнении 
маневровой работы тремя и более 
локомотивами

Маневровый дис­
петчер по мест­
ной работе

и Одна должность в смлчу на станцию 
при выполнении местной работы двумя 
и более маневровыми локомотивами

Дежурный по 
станции, „остей

и Одна должность в смену на станцию, 
пост или на каждое рабочее место 
у пульта управления

Дежурный по сор­
тировочной горке

и Одна должность в смену при работе 
двух и более маневровых локомотивов

Оператор при де­
журном по сорти­
ровочной горке

Служа­
щий

Одна должность в смену на горочный 
пост

Дежурный по 
парку:
сортировочному

ИТР Одна должность в смену на станцию 
при работе двух и более маневровых 
локомотивов и при наличии парка 
отправления

отправочному п Одна должность в смену на станцию 
внеклассную и I класса

транзитному и Одна должность в смену на внеклас­
сную станцию

Оператор по 
поездооора- 
эованию

Служа­
щий

Одна должность в смену на сортиро­
вочную сиотему с интенсивным пост^П' 
лением поездов в переработку (72 
поезда в сутки и более), если планИ' 
рование поездообразования не произ­
водится на ЭВМ
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Окончание табл.П 5

I | 2 } 3

Оператор при 
дежурном по 
станции, 
постам ЭЦ, МРЦ

Оператор при 
дежурном по 
парку отправ­
ления и тран­
зитному

Служа- Одна должность в смену, если время 
щий на выполнение всех операций по

приему, отправлению поездов, выпол­
нению маневровой работы и ведению 
технической документации у дежур­
ного по станции,поотем ЭЦ, МИД за 
час наиболее интенсивной работы 
составляет более 60 мин, а при 
наличии на посту централизации 
двух дежурных - более 120 мин

" Одна должность в чмену на парк при
отправлении трех и более поездов 
в час



НОРМАТИВЫ ЧИСЛЕННОСТИ РАБОТНИКОВ ВАГОННОГО 
ХОЗЯЙСТВА СТАНЦИИ ПРИМЫКАНИЯ (МПС)

Приложение 2

Таблице П б

|ормативн численности рабочих пунктов осмотра й текущего ремонта вагонов 
структура поезда: б- и 4-осные вагоны, длина поезда - 55 физических вагонов)

Профессия и 
должность

Кате- . 
горид 
раоот- 
ников

i

Число поездов, обрабатываемых за смену

4j 6 .8 10 12 [14 |16.18 {20 22 24 26 28 30 J 32 [34 36 38 40

Число рабочих в смену

Комплексная
бригада:
осмотрщики- Рабе- 9 12 12 15 19 20 26 28 29 33 36 39 39 44 48 49 54 54 56
ремонтники, чий 
слесари, 
электросвар­
щики .столяры

Оператор Служа­
щий

Таблица П 7
Поправочные коэффициенты в зависимости от длины поезда и количества физических вагонов 

Длина поезда 70 65 60 55 50 45 40 3 5 3 0

Коэффициенты 1,27 1,18 1,09 1,00 0,91 0,82 0,73 0,64 0,55
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Таблица П 8

Нормативы численности рабочих пунктов подготовки 
полувагонов к погрузке угля или платформ к погрузке 
леса, автотранспортных средств, сельхоЗбборудования 
и других грузов (длина поезда - 55 физических ваго­
нов, структура поезда: б- и 4-осные полувагоны или 

4-осные платформы)

Профессия Кате­
гория

Число поездов, обрабатываемых 
за смену

работ­
ников в 8 10 12 14 16

Число рабо* ос в смену

Комплексная
бригада:

осмотрщики- 
ремонтники, 
слесари,

Рабочий 14 18 24 28 32 38

электро­
сварщики , 
столяры

П р и м е ч а н и е .  Поправочные коэффициенты в зависи­
мости от длины поезда и числа физических вагонов принимаются 
по табл.П.2 .



Нормативы численности рабочих пунктов подготовки полувагонов к погрузке 
угля или платформ к погрузке леса, автотранспортных средств, сельхоэобо- 
рудованил и других грузов (структура группы вагонов: о- и 4-осные полувагоны 

или 4-осные платформы)

Таблица П 9

Профессия Кате­
гория
работ­
ников

Длина группы подаваемых физических вагонов

17 22 26 30

Число физических вагонов, обрабатываемых за смену

от
100

от
126

от
151

от
176

от
176

от
201

от
276

ОТ ! от
; зо1

от |от 
3261376 §76

от
401

от
426

от
451

от
526

& Ко «в|
1 до 
1200

до
200 Й5 §00

яс>
1 §25 §*>|$8о

ДО
425 Ко §°25 §50

Число рабочих в смену

от
551
ДО

от
1576
до
1600

I

ё
I

Комплексная
бригада:

осмотрщи- Рабочий 5 
ки-ремонт- 
ники, 
слесари, 
электро­
сварщики, 
столяры

6 7 8 8 10 12 12 13 15 16 16 17 18 20 22 23 25



71

Нормативы численности рабочих для пункта 
подготовки цистерн под налив (структура 
поезда: 4-осные цистерны, длина поезда - 

55 физических вагонов)

Таблица П -10

Профессия Кате- ! Число поездов, обрабатываемыхnnnue аа Ливии
i работ- 1 
1 ников j б 8 | 10 12 14 16

i Число рабочих в смену

Комплексная
бригада:

осмотрщики- Рабочий 9
ремонтники
вагонов *

12 15 17 20 г■»

слесари

П р и м е ч а н и е .  Поправочные коэффициенты в зависи­
мости от длины поезда и числа Физических вагонов принимаются 
по табл.П.2.



Нормативы численности рабочих пунктов подготовки цистерн 
под налив (структура группы вагонов: 4-осные цистерны)

Таблица П II

Профессия Кате­
гория
работ­
ников

I?
Длина группы подаваемых физических вагонов

Ш =22 26 30
Число физических вагонов, обрабатываемых за смену

Число рабочих в смену

Комплексная
бригада:

I

го
I

осмотрщики-
ремонтники Рабочий 3 4 5 5 7 8 8
вагонов,
слесари

9 10 II II 12 14 15 16 I7
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Таблица П 12

Нормативы численности рабочих пунктов подготовки 
крытых и изотермических вагонов для погрузки 
(структура группы вагонов: 4-осные крытые и 
изотермические, длина группы подаваемых физических 

вагонов - 17)

Профессия Кате­
гория
работ­
ников

Число физических вагонов, 
обрабатываемых за смену

до 60 от 61 от Г! от 101 от 121
до 80 до 100 до 120 до 140

Число рабочих в с»*ену

Комплексная
бригада:

осмотрщики Рабочий 6 10 13 15 17
вагонов, 
столяры, 
кровельщики, 
электро­
сварщики 
И др.
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Приложение 3

ПЕРЕЧЕНЬ ОСНОВНЫХ ПРОФЕССИЙ РАБОТНИКОВ 
ПРОМЫШЛЕННОГО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 
С ОТНЕСЕНИЕМ К ГРУППАМ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ 

ПРОЦЕССОВ

i
t

Профессия Группа произ­
водственных 
процессов по 
табл,4
СНиП П-92-76

Примечания

I 2 3 4

I Аккумуляторщики и рабо­
чие по обслуживании ак­
кумуляторов Ш-б

г Антикакипинщики (в том 
числе операторы по при­
готовлению антинакипина) Ш-б

3 Аппаратчики химводоочиотки Ш-б

4 Бандажники П-б

5 Бригадиры ремонтных бри­
гад подвижного состава 1-6

б Освобожденные бригадиры 
погрузочно-разгрузочных 
работ П-д

7 Башмачники П-д

6 Вахтеры и стооожа 1-а Вне помещения 
П-д

9 Выаывальщики бри ад П-д

10 Водители электрокар, 
авто- и мотодрезин 1-а

Вне помещения 
без кабины П-д

II Водители аккумуляторных 
погрузчиков

1-г Вне помещения 
без кабины П-д

12 Водители, машинисты, пом. П-г 
машинистов, мотористы ма­
шин и механизмов, работаю­
щие о пылящими грузам

13 Грейдерщики П-д При работе о пы-
лящики грузами 
П-г
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П р о д о л ж е н и е  п р и л . З

Г 4I 2 3

14 Г а з о с в а р щ и к и  ( в  т о м  « п о л е  
п о д р у ч н ы е ) П - б

15 Г р у з ч и к и П - д

16 Г р у з ч и к и ,  р а б о т а ю щ и е  о  
п ы л я щ и м и  м а т е р и а л а м и  в  п о ­

м е щ е н и и ,  н а с ы ш р < х и  ц е м е н т а

П - г

17 Г р у з ч и к и !  р а б о т а ю щ и е  с  
з а т а р е н н ы м и  г р у з а м и  и  н е *  
п ы л я щ и м и  м а т е р и а л а м и

1-6

18 Д е ж у р н ы е  п о  д е л о 1-6

19 Д е ж у р н ы е  п о  с к л а д у  т о п л и в а П - г

20 Д в ф е к т о е к о п и с т ы 1-6

21 Д е ж у р н ы е  п о  п е р е е з д а м П - д

22 Д е ж у р н ы е  п о  с т а н ц и и 1-6

23 Д е ж у р н ы е  п о  п у т я м П - д

24 Ж е с т я н щ и к и 1-6

25 Ж е с т я н щ и к и - п а я л ь щ и к и Ш - а

26 К л а д о в щ и к и - р а з д а т ч и к и 1-6

27 К л е п а л ь щ и к и П - б

28 К о т е л ь щ и к и П - б

29 К о т л о о ч и с т ы П - г

30 К о ч е г а р ы  к о т е л ь н ы х  н а  т в е р ­
д о м  и  я ч д к о м  т о п л и в е  П - г

31 К о ч е г а р ы  к о т е л ь н ы х  н а  г а ­
з о в о м  т о п л и в е 1-6

32 К р а н о в щ и к и  к о з л о в ы х ,  м о с ­
т о в ы х  и  д р у г и х  э л е к т р о -  
к р а н о в 1-6

33 К р о в е л ь щ и к и П - Д

34 К у з н е ц ы  ( в  т о м  ч и с л е  п о д ­
р у ч н ы е ) П - б

Йе  п о м е щ е н и я  
р о м е  н а с ы п щ и ­

к о в  ц е м е н т а )  п - л

В н е  п о м е щ е н и я  П - д

Вве помещовай П-д

В  п о м е щ е н и и  1 - в
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Продолжение прил.З

I 2 3

35 Комплектовщики рельсов и
П-дскреплений

36 Кондукторы П-д
37 Курьеры-рассыльные П-д
38 Лаборанты всех наименований 1-а

39 Лудильщики Ш-б

40 Литейщики (формовщики, об­
рубщики, вагранщики, выби-

П-бвальщики литья)

41 Маляры пульвериэаторного
Ш-бкрашения

42 Маляры кистевого крашения,
Ш-бкраскотеры

43 Машинисты компрессоров 1-в

44 Машинисты стреловых кра­
нов на железнодорожном 
ходу (в том числе пом. 
машинистов) 1-в

45 Машинисты кранов на угле- 
подаче (и на подаче других
Пылящих материалов; П-г

46 Машинисты кузнечных моло­
П-бтов и'прессов

47 Машинисты моечных машин
для обмывки деталей П-в

48 Машинисты тепловозов, 
их помощники, машинисты-

1-винструкторы

49 Машинисты мотовозов и их по­
мощники 1-в

50 Машинисты электровозов, их 
помощники, машинисты-инст­

1-6рукторы

51 Машинисты пескосушилок и
П-гкомпрессорных при них

4

Без кабины П-д
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Продолжение прил.З

3 ( 1

52 Машинисты моечных установок 
для обмывки локомотивов 
(в том числе моторовагонных 
секций) П-в

53 Медники Ш-б

54 Механики восстановительных 
поездов П-д

55 Машинисты поворотных кругов 
(поворотчики) П-д

56 Мойщики локомотивов при 
помощи шлангов П-в

57 Механики шлакоуборочных 
установок П-г

58 Машинисты-мотористы по 
прокачке нефти, смазки и 
жидкого топлива и их по­
мощники Ш-б

59 Мотористы скреперных лебе­
док в закрытых помещениях 1-в Вне помещения п -д

60 Машинисты и монтеры пути 
эвеносборочных и раэбором- 
ных механизированных линий П-д

61 Машинисты передвижных 
электростанций (г том 
числе мотористы) П-д

62 Машинисты козловых и стре­
ловых кранов и юс помощники П-д

63 Машинисты экскаваторов и 
их помощники 1-в Без кабины П-д

64 Машинисты (механики) пере­
движных сварочных агрегатов П-д

65 Машинисты мотовозов- 
электростанций 1-в

66 Машинисты компрессорных 
установок в помещении 
Тв том числе помощники) 1-6 Вне помещения П-д
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I  2

П р о д о л ж е н и е  п р и л . З

3 4

67 М е х а н и к и  и  п о м о а д а к и  м е х а ­
н и к о в »  в д е к т р о б а я л а о т е р о в

Т о  же»  в ы п р в в о ч н о - п о д б и в о ч -  
н ы х  м а и и н

" " р е л ь с о с в а р о ч н м с
п о е в д о в

" * м а л и н  д л я  о п р а в к и  и
у п л о т н е н и я  б а л л а с т ­
н о й  п р и е м ы

" " п у т е в ы х  с т р у г о в

4 * п у т е у к л а д ч и к о в

" * х о п п е р - д о в а т о р о в

" "  DIM

" " щ е б н е о ч и с т н ы х  м а ш и н

68 М е х а н и к и  и  п о м о щ н и к и  м е х а ­
н и к о в  в а г о н о в - п у т е и а м е р и -

Т о  ж е ,  д е ф е к т о о к о п в ы х  в а г о н о в

" * д е ф е к т о с к о п и я х  т е л е ж е к

" * п у т е и з м е р и т е л ь н ы х  
т е л е ж е к

69 М е х а н и к и  и  п о м о щ н и к и  м е х а ­
н и к о в  с н е г о с  ч ю т л т е л е й

То же, сиегоземлеуборочных 
машин

" " поливочных машин
(поездов) опрыскива­
телей на древкне

70 М о н т е р ы  пути
71 М о т о р и с т ы  в с е х  с п е ц и а л ь н о с т е й

72 М о с т о в ы е  р а б о ч и е

т е  М а р к и р о в щ и к и - п л о м б и р о в щ и к и  
в а г о н о в

П - г

П - г

П - б

П - г

П - г

П - г

П - г

П - г

П - г

1 -в

1-в
П - д

П - д

П - д

П - г

0 - а  

П - д

1- в  В н е  п о м е щ е н и я  П - д  

П - Д

П-д



Продолжение прил.З

2 3 j 4

Машинисты (мотористы)* води­
тели погрузочно-разгрузочных 
механизмов и машин и их по­
мощники

I—D При работе с пы­
лящими материа­
лами П-г, при 
работе без ка­
бины П-д

Монтеры, электромеханики и 
ст.электромеханики связи, 
занятые на проводной связи 
линейных и кабельных соору­
жений

П-А

То же, занятые на проводной 
станционной связи п-д

" 4 занятые на станцион­
ной и поездной радио­
связи Т-б

н м занятые на радиорелей­
ной связи П-д

Монтеры, электромеханики и 
ст.электромеханики СЦБ, 
занятые на аварийно-восста­
новительных работах П-д

Тс же, занятые на линейных 
работах П-д

" " занятые в мастерских 1-6

" " обслуживающие авто­
блокировку и высоко­
вольтные линии СЦБ П-д

" " обслуживающие диспет­
черскую централизацию, 
механизированные гор­
ки, ГЛЦ* автостопы,
ЭЦ прй работе в поме­
щении

1-6 При обслуживании 
начольнй 
устройств 
СЦГ- п-д

Мойщики вагонов п-в

Машинисты стационарных 
электростанций (паровые кот­
лы, турбины, двигатели внут­
реннего сгорание, локомобили) 
и их помощники I-B

Машинис тки-телетайпис тки 1-а
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Продолжение пркл.З

I 9 !
■* J.

3 И

80 Наладчики путевых машин и 
механизмов 1-6

81 Обмотчики якорей электро­
моторов и катушек (электро- 
изоляторщикн) 1-в

82 Обтирщики локомотивов в по­
мещении I-B Вне помещенияП-д

83 Осмотрщики вагонов П-д

84 Операторы (дикторыJпри дежурном 
по станции, по горке 1-а

85 Паяльщики Ш-б

86 Плотники-столяры 1-6 » (1

87 Приемщики локомотивов 1-6

88 Приемосдатчики 1-6 При работе с пы­
лящими грузами 
П-г

89 Продувальщики тяговых двига­
телей и электроаппаратуры П-г

90 Пропитчики подбивочных ма­
териалов Ш-б

91 Пропитчики якорей и катушек 
электромашин Ш-б

92 Прачку П-в

93 Путевые, мостовые и обваль­
ные обходчики п-д

94 Подсобные рабочие а помеще­
нии

1б-1е По характеру вы­
полняемой рабо­
ты. Вне помеще­
ния П-д

95 Промывальщики (чистильщики), 
цистерн (кроме ядохимикатов)

П-в При работе с ядо­
химикатами и дру­
гими вредными 
веществами Ш-б

96 Рабочие склада песка (песко- 
сушилыцики, насыпщики песка)

П-г Вне помещения П-д

97 Рабочие по очистке и выварке П-в
деталей
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Продолжение прил.З
3 4

98 Рабочио по приготовление 
растворов для охлаждения 
двигателей тепловозов и 
игнитронов П-в

99 Раздатчики нефтепродуктов 1-в

100 Рабочие, электромеханики и 
ст.электромеханики по ре­
монту воздушных линий СЦБ 
и связи, кабельных устройств 
на линии П-д

101 Рессорщики-ремонтники П-б
102 Скреперисты и мотористы 

скреперных тобедок при 
работе с пылящими мате­
риалами П-г

103 Слесари по ремонту КИП и 
автоматики 1-в

104 Слесари заготовительных 
отделений 1-0

105 Слесари по ремонту тормозно­
го и пневматического обору­
дования

1-6 Вне помещения П-д

106 Слесари по ремонту электро­
возов, тепловозов, дизель- 
поездов, вагонов 1-в Н п

107 Слесари-инструмекталыцики 1-6 И II

108 Слесари комплексных бригад 1-в п и

109 Слесари-локовщики 1-в
П О  Слесари по ремонту пантогра­

фов (с подмазкой лнк жидкой 
смазкой) Ш-б

III Слесари-электрихи 1-6 и и

112 Слесари-электрики по ремонту 
электрооборудования электро­
возов, тепловозов, паровозов 1-в и и

И З  Слесари электромашинного от­
деления 1-6



Продолжение прил.З

I 2 3 4

П4 Слиещини ГСМ и жидких 
химикатов

Ш-б

115 Смазчики моторно-осевых 
ПОДШИПНИКОВ и подшипников 
скольжения

I—в Пне помещения П-д

116 Станочники (токари, фрезе­
ровщики, строгальщики, 
сверлильщики й др.) по хо­
лодной обработке металла 
(кроме чугуна) с применени­
ем охлаждающих жидкостей I-B

117 Станочники по холодной 
обработке чугуна 1-г

118 Стрелочники П-д
119 Стропальщики П-д
120 Сигналисты путевна П-д
121 Сигналисты постов центра­

лизации 1-6 N П

122 Сварщики всех специальностей П-б М II

.123 Слесари мостовне П-д
124 Слесари по ремонту путевых 

машин в мастерских I-B П П

125 Станционные рабочие по 
исправлению коммерческого 
брака П-д

126 Списчики вагонов П-д
127 Составители поездов и их 

помощники П-д

128 Сторожа в помещении 1-а п и

129 Такелажники П-б

130 Техники по обмеру П-б

131 Тракторист» 1-в Без кабины П-д

132 Уборщики помещений 1-в В том числе
производственных
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Окончание прил.З

I 2 ; 3 4

133 Чистильщики смотровых канав I—в Вне помещения П-д

134 Штукатуры П-г

135 Шоферы автомашин, работаю­
щих на этилированном бен­
зине Ш-а

На неэтилирован- 
ноы бензине 1-в

136 Шоферы-водители авто­
погрузчиков

1-в Вне помещенгя П-д

Г37 Шоферы-водители автокранов 
и гусеничных кранов

I—в Без кабины П-д

138 Экипировщики (кроме работ 
с пылящими материалами)

1-в При работе с пы­
лящими материала­
ми П-г

139 Электромонтеры (механики) 
ремонтники

1-в Вне помещений П-д

140 Электромонтеры (механики) 
по радиоустановкам 1-6

141 Электромонтеры тяговых под­
станций о разборными ртут­
ными выпрямителями

Ш-а В том числе по 
ремонту ртутных 
выпрямителей

142 Электромонтеры электропод­
станций и электрических 
щитов управления дизельных 
и локомобильных электро­
станций I-б - П-д

П р и м е ч а н и я :  I. Перечень основных профессий ра­
ботников промышленного железнодорожного транспорта составлен 
на основании аналогичного перечня для работников железнодорож­
ного транспорта общей сети, которым предусмотрено отнесение 
основных профессий работников к группам производственн! х про­
цессов применительно к табл,4 главы СНиП П-У2-76 "Вспомога­
тельные здания и помещения промышленных предприятий".

В настоящее время указанный перечень перерабатывается 
Всесоюзным научно-исследовательским институтом железнодорожной 
гигиены. После его опубликования в перечень, помещенный в 
настоящем руководстве, при необходимости будут внесены коррек­
тивы.

2. Группы производственных процессов для работников на 
тех или иных участках производства относятся и к инженерно- 
техническому персоналу, работающему на этих участках.
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3. Локомотивные и составительские бригады (а также другие 
работники транспорта), работающие постоянно в горячих цехах, 
относятся к группе П-б.

4. Все остальные профессии работников транспорта, не пере­
численные в данном списке, относятся к группе 1-а.
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Приложение 4
ШТАТ РАБОТНИКОВ ПУТЕВЫХ КОЛОНН И МЕХАНИЗИРОВАННЫХ 

БРИГАД
Штат работников по ремонту пути состоит из: администра­

тивно-технического персонала, принимаемого по табл.1; работ* 
ников, обслуживающих машины и механизмы, приведенных в табл.2; 
производственных работников, определяемых по формуле

w _ t 
Та

где п, , , л,, п„, /I, - потребность в рабочей силе на раз­
личные виды ремонтов пути (капитальны, средний, подЪе- 
мочный и др.), определяемая в соответствии с указаниями, 
приведенными в выпуске 4400 Промтрамсньлпроекта;

продолжительность сезонных летних путевых работ 
(принимается для северной, центральной и южной климати­
ческих зон соответственно 100, 120, 150 дней).

Таблица П13

ШТАТ АДМИНИСТРАТШЮ-ТШИЧЕСКИХ РАБОШИКОВ

Должность Кате * 
горня 
работ­
ников

Механизи­
рованная
бригада

Путевей
колонна

Начальник путевой колонны ИГР - I
Ст.дорожный мастер ft I -
Дорожные мастера и - 1-2
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Таблица П 14
ШТАТ РАБОТНИКОВ, ОБСЛУЖИВАЩИХ СРЕДСТВА МЕХАНИЗАЦИИ

Ремонтные подразде- |Коли- В том числе по профессиям
дения. наименование 
средств механизации

'.чество 
;работ- машинисты шо~ буль­ CBap-
I ников, 
'обслу­
живаю-

все-| ® том числе 
го f по разрядам Jr1”клас­

дозе­
ристы

flptKM
раз­

!ЩИХ
машины,
чел. 1

IV V
1
VI
1

са ряда

I ! 2 3 4 5 6 7 8 9

Механизированная 
боигада по оемонту 
s m

Универсальная путе­
вая машина, хоппер- 
-дозаторы I I I — _ _

Подъемно-рихтовоч- 
ная машина I I - - I - - -

Кран стреловой, 
дрезина грузовая 2 2 - I I - - -

Трактор с плани­
ровщиком I - - - - - I -

Путеремонтная летуч­
ка I - - - - I - -

Мотодрезина, пере­
движные электро­
станции rj 1 I I _ _ _

Механизмы для сме­
ны шпал, моторные 
гидравлические 
рихтовщики 2 2 2 - - - - -

Итого... 9 7 3 I 3 I I -

Путевая колонна
Шпаяоподбивочная
машина 2 2 - I I - - •

Универсальная путе­
вая машина I I - - I - - -
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Окончание табл.П 14

1 ......  _... J 2 1 3 i
4 i 5 i в ! 7 

1. 8 9

Хоппер-дозаторы I I I - - -
Подьемно-рихтовоч-
нал машина к X — i “ —

Грузовая дрезина 2 2 - I i - - -
Путервмонтные
летучки г " ** а
Кран стреловой 1 I - - i - - -
Трактор с планиров-
(ЦИКОМ к * X
Мотодрезины с при­
цепами, передвиж­
ные электростанции 2 2 2 «р •* ЯП я»

Механизмы для сме­
ны шпал, моторные 
гидравлические 
рихтовщики 2 2 2
Электросварочные
агрегаты 2 X - X * X

Итого.. 17 13 5 3 5 2 I I
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Приложение 5

ДОКУМЕНТЫ И МАТЕРИАЛЫ, ПОСЛУЖИВШИЕ ОСНОВАНИЕМ 
НОРМАТИВОВ РУКОВОДСТВА

Номер ш содержание таблицы Документы и материалы

I г

ТаблЛ* Показатели работы пред- ) 
приятий и организаций промыш- } 
ленного железнодорожного транс- ) 
порта ,

Табл.2. Нормативы для отнесения j 
подразделений промышленного ) 
железнодорожного транспорта ) 
к группам )

Табл.З. Коэффициенты эквива­
лентности для расчета приве­
денной длины железнодорожно­
го пути

Табл*4. Штат административно­
технических работников отдела 
пути

Табл.5. Штат участка СЦБ и 
связи

Табл.6 . Штат административно­
технических работников отдела 
подвижного состава и погрузо- 
разгрузочной техники

Табл.7,8. Штаты административ­
но-технических работников от­
дела эксплуатации

Табл.10. Штат ру 
ППЖТ (ОТХ, О Т О

ководства

Постановление Государствен­
ного комитета Совета Минист­
ров СССР по вопросам труда 
и заработной платы и секре­
тариата ВЦСПС № 318/14 от 
14 декабря 1972 г,

Постановление Государствен­
ного комитета Совета Минист­
ров СССР по вопросам труда 
и заработной платы и Прези­
диума ВЦСПС # 229/П-14 от 
15 июня 1971 г.

руководство по проектирова­
нию железнодорожного путе­
вого хозяйства промышленных 
предприятий. Выпуск 4400
97Й “РомтРансниипР°ект*

Обобщение статистических 
данных

Проект общесоюзных норм тех­
нологического проектирования 
ремонтного хозяйства и экипи­
ровочных устройств железных 
дорог колеи 1520 мм промыш­
ленных предприятий. Выпуск 
4439 (Х.О. Промтранснии- 
проекта, 1977 г.).

Обобщение статистических 
данных

Обработка статистических 
данных
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Продолжение прил.5

I 2

Табл Л 1,12, Штат инженерно- 
технических работников и 
служащих непроизводственных 
отделов ППКТ (ОТХ, ОВДХ)

ТаблЛ3, Штат руководства 
железнодорожных цехов (ЖДЦ)

ТаблЛ4. Штат отдела (группы) 
планово-экономического и ор­
ганизации труда ЖДЦ

Табл.15. Штат технического 
отдела и бухгалтерии НДЦ
Табл.17. Нормы расхода рабо­
чей силы по текущему содер­
жанию пути

Табл Л 9* Нормы содержания 
работников, обслуживающих 
путевые машины и механизмы

Табл.20. Нормы расхода рабочей 
силы по текущему содержанию 
стрелочных переводов (на I 
комплект)

Табл.21. Нормы расхода рабо­
чей силы на текущее содержа­
ние искусственных сооружений

Табл.22. Нормативы численности 
рабочих для ремонта единицы 
подвижного состава, путевой и 
погрузочно-разгрузочной техники

Табл.23. Штат рабочих по эки­
пировке локомотивов

Переработанные нормативы 
выпуска 3700 Промтранс- 
ниипроекта

То же

руководство по проектиро­
ванию железнодорожного 
путевого хозяйства промыш­
ленных предприятий.
Выпуск 4400 Ш . , Промтранс- 
ниипроект, 1977 г.)

Руководство по проектирова­
нию железнодорожного путево­
го хозяйства промышленных 
предприятий. Выпуск 4400
19?ё ^Р)МТРадсниипРоект»

То же

п «V

Проект общесоюзных норм 
технологического проектиро­
вания ремонтного хозяйства 
и экипировочных устройств 
железных дорог колеи 1520 мм 
промышленных предприятий, 
выпуск 4439 (Х.О. Промтранс- 
ниипроекта, 1977)

То же
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Продолжение прил.5

I г

Табл*25, Нормы расхода рабо­
чей силы на пунктах (пред­
приятий) по промывке и про­
парке вагонов с химическими 
грузами

Табл,26. Численность осмотрщи­
ков вагонов, осуществляющих 
технический прием (сдачу) от 
железной дороги вагонов

Табл.28. Численность работни­
ков промышленных сортировоч­
ных и грузовых станций

Табл.31* Численность приемо­
сдатчиков грузов

Методические рекомендации 
по организации труда и уп­
равлению подразделениями 
железнодорожного транс­
порта на предприятиях хими­
ческой промышленности, 
разработанные ЦНОТхиыом

Переработанные нормативы 
выпусков 3700, 4010 Пром- 
трансниипроекта

Переработанные нормативы 
выпусков 3504, 3700 
Промтрансниипроекта

Переработанные нормативы 
выпусков 3700,4010 
Промтрансниипроекта

Табл.32,33,34,35,36,37. 
Численность работников для 
обслуживания устройств авто­
матической блокировки и ЭИ стрелок 
автоматической переездной 
сигнализации, механизирован­
ной и автоматизированной 
сортировочной горки, стан­
ционной и поездной радио­
связи, воздушной и кабельной 
линии связи, автоматической 
телефонной связи

Нормативы численности рабо­
чих и работников массовых 
профессий дистанций сигна­
лизации и связи железных 
дорог, утвержденные зам.ми­
нистра путей сообщения СССР 
В.Н.Кочвв 27 ноября 1975г., 
WC-34I9I

Табл.38,39. Работники по ре­
монту и обслуживанию тяговых 
сетей и тяговых подстанций

Табл.40. Классность железно­
дорожных станций общей сети 
(по балльной системе)

Табл.41. Показатели, характе­
ризующие работу станций

Выбор вида тяги на железных 
дорогах промышленных пред­
приятий (методические указа­
ния), выпуск 3802 (М., Пром­
трансниипроекта, 1973 г.)

Постановление Государствен­
ного комитета Совета Минист­
ров СССР по вопрооаы труда 
и зарплаты и Президиума
ВЦСПС № 229/П-14 от 15 ИЮНЯ 
1971 г.

Табл.42. Численность приемо­
сдатчиков в смену при пере­
работке зерновых грузов, се­
мян масличных, бобовых куль­
тур и кукурузы, комбикормов и 
отрубей на подъездных путях

Нормативы численности приемо­
сдатчиков груза на станциях 
железных дорог (М., ^Транс­
порт 1977 г.)
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Продолжение прил»5

I 2

ТаолЛЗ. Численность осмотрщи­
ков вагонов в смену, занятых 
на передаче и приеме вагонов 
с подъездного пути

Нормативы численности 
пунктов технического ос­
мотра грузовых вагонов,
утвержденные зам«министра 
путей сообщения Головатым 
16 июля 1976 г.

Табл.44. Численность приемо­
сдатчиков грузов в смену на 
приемо-сдаточных пунктах

Табло45. Численность приемо­
сдатчиков в смену при пере­
работке навалочных, лесных и 
наливных грузов на подъездных 
путях

Табл.46. Численность приемо­
сдатчиков в смену при пере~ 
работке тарных, штучных и 
других грузов на подъездных 
путях

Табл.П-1 «* П.5. Штат аппарата
управления станций примыкания

Табл.П 6 - П 12о Нормативы 
численности работников вагон­
ного хозяйства станции примы­
кания МПС

Прил.З. Перечень основных про­
фессий работников промышленно­
го железнодорожного транспорта 
с отнесением к группам произ­
водственных процессов

Переработанные нормативы 
выпусков 3700, 4010 Пром- 
трансниилроекта

Нормативы численности 
приемосдатчиков груза на 
станциях железных дооог 
(М., "Транспорт", 1977 г.)

То же

Типовой штат инженерно-тех­
нических работников и слу­
жащих железнодорожных"стан­
ций МПС, утвержденный 
17 декабря 1973 г„ НОТ-35900 
зам.министра путей сообще­
ния СССР Й,АвГзздобиным

Типовые техничеекиобоснован- 
ные нормативы численности 
рабочих пунктов техническо­
го осмотра грузовых вагонов. 
Утвержден 16 июля 1976 г. 
зам.министра путей сообщения 
.Ролов атын
Составлен применительно к 
табл.4 СНиПа П-92-76 
"Вспомогательные здания и 
помещения промышленных 
предприятий"

Табл.П 13, П 14. Штат работни­
ков путевых колонн и ремонтных 
бригад

Г^ководство по проектирова­
нию железнодорожного путе­
вого хозяйства промышленных 
предприятий.
Вйцуск 4400 (М. 0 Промтранс- 
никпроект, 1978г.)
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