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П Р Е Д И С Л О В И Е

В номенклатуру транспортируемых сбор­
ных железобетонных унифицированных изде­
лий вошли детали и конструкции для строи­
тельства производственных зданий и промыш­
ленных сооружений по состоянию на 1 июля 
1969 г. Учтены также все последующие изме­
нения и дополнения в номенклатуре типовых 
деталей и конструкций.

В руководстве даны способы рационально­
го подбора автотранспортных средств для пе­
ревозки и обеспечения сохранности от повреж­
дения при транспортировании сборного желе­
зобетона.

Руководство служит исходным материалом 
для создания новых или модернизации суще­
ствующих специализированных автотранспорт­
ных средств, предназначенных для перевозки

таких изделий, которые по своим габаритам 
или весу дают низкие показатели использова­
ния грузоподъемности.

Работа выполнена отделом транспортных, 
погрузочно-разгрузочных и складских работ 
ЦНИИОМТП под руководством канд. военных 
наук, доц. И. П. Галицкого.

О т в е т с т в е н н ы е  и с п о л н и т е л и  т е ­
мы: старшие научные сотрудники | М. С. Уко- 
лов| и В. Д. Рыднов. И с п о л н и т е л и :  ст. инж. 
Л. П. Бахвалова, инж. Р. А. Кузьмина, ст. 
техн. В. П. Филатова. Консультант по авто­
транспорту — руководитель лаборатории 
Ф. Е. Ипполитов. В р а б о т е  принимали уча­
стие: инж. Г. Ф. Шагова, инж. М. Ш. Кирсано­
ва, ст. техн. 3. И. Малышева, ст. техн. 
Л. П. Аносова.
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1. ОБЩ ИЕ СВЕДЕНИЯ

ПОГРУЗКА И ОТПУСК

1.1. Погрузка сборных железобетонных из­
делий осуществляется заводом-изготовителем.

Ответственность за правильность укладки 
при погрузке на автотранспорт и за технику 
безопасности несет завод-изготовитель в лице 
начальника (сменного контролера) ОТК. Пра­
вильность укладки и креплений изделий отме­
чается в накладной.

1.2. Выпускаемые заводом изделия должны 
иметь приспособления для строповки (петли, 
отверстия и другие элементы, выполненные 
в соответствии с проектом). На изделиях, у ко­
торых трудно отличить верх от низа (балки, 
плиты и прочие изделия с несимметрично рас­
положенной арматурой), при отсутствии на 
них захватных приспособлений должна быть 
сделана надпись несмываемой краской «Верх».

1.3. Отпуск изделий потребителю разреша­
ется после достижения бетоном отпускной 
прочности, установленной для данной проект­
ной марки изделия. Она не должна быть ниже:

для тяжелых бетонов всех марок и легких, 
бетонов марки 100 и более — 70%;

для легких бетонов марки менее 100 — 80%;
для изделий из автоклавного ячеистого бе­

тона— 100% проектной прочности на сжатие.
После того как изделия приняты ОТК и за­

маркированы, они при отпуске потребителю 
должны быть снабжены паспортом (приложе­
ние 1). Паспорт составляется ОТК предприя­
тия на каждую принятую и разрешенную к от­
пуску партию изделий. Партией считается 
количество изделий, последовательно изготов­
ленных за определенный срок по одной техно­
логии из материалов одного и того же вида и 
качества.

Если изделия из одной партии отпускаются 
нескольким потребителям, то каждому из них 
должна выдаваться копия паспорта с указани­
ем марок и количества отпущенных изделий.

Для крупногабаритных изделий — объем­
ных элементов, а также изделий особо ответст­
венных сооружений производится поштучная 
паспортизация и приемка.

1.4. Маркировка изделий производится на 
видном для такелажника месте. На каждом 
изделии должно быть нанесено несмываемой 
краской: краткое наименование или товарный 
знак предприятия; марка изделия; штамп ОТК 
с указанием номера браковщика; дата изго­
товления и вес изделия в килограммах (при 
весе более 500 кг) ; метки (риски), определяю­
щие места опирания при транспортировании и 
хранении и места строповки при отсутствии на

Т а б л и ц а  1

Допускаемые размеры дефек­
тов, мм

№
п/п Вид поверхностей изделий

диамет­
ры ра­
ковин и 
воздуш­
ных пор 

(мест­
ных)

глубина 
раковин 
и воз­

душных 
пор

высота 
местных 
наплывов 
я глубина 

вмятин

I 2 3 4

1 Шлифованные . . . . Не допускаются
2 Предназначенные под 

окраску:
а) выходящие 

внутрь помеще­
ний жилых и об­
щественных зда­
ний ...................

б) выходящие на­
ружу зданий и

*  внутрь помеще­
ний производст­
венного назначе­
ния ................... 3

То же 

2 2
3 Предназначаемые под 

оклейку обоями . . . 4 3 Не до-

4 Лицевые неотделывае- 
мые поверхности . . 6 3

пускают­
ся

3
5 Нелицевые (невидимые), 

не влияющие на каче­
ство монтажа . . . 10 5 5

П р и м е ч а н и е .  Отколы ребер от изделий глубиной более 
5 мм на лицевых н 8 мм на нелицевых поверхностях и общей 
длиной более 50 мм на 1 at не допускаются.

Трёщины в изделиях не допускаются. Исключение составляют 
местные поверхностные усадочные трещины шириной не более 
0,2 мм, а также трещины в предварительно напряженных изде­
лиях от обжатия бетона, допускаемые размеры которых указы­
ваются в ТУ или рабочих чертежах.

изделиях монтажных петель или других при­
способлений.

1.5. Экспедитор или шофер, выполняющий 
функции экспедитора, обязан при погрузке из­
делий осмотреть их, по внешнему виду, устано­
вить отсутствие на лицевых поверхностях гру­
бых дефектов: трещин, раковин, отколов, пя­
тен, обнажений арматуры, наплывов или 
выколов.

1.6. Допускаемые величины дефектов для 
всех изделий, согласно ГОСТ 13015—67, если 
они особо не оговорены ТУ или иными госу­
дарственными стандартами, не должны быть 
больше указанных в табл. 1.

1.7. За отпуск недоброкачественной продук­
ции ответственность несет завод-изготовитель. 
Все расходы, связанные с транспортированием
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недоброкачественной и некомплектной продук­
ции, несет завод-изготовитель.

1.8. При погрузке деталей и конструкций на 
автотранспортные средства следует руководст­
воваться следующими правилами:

а) положение элементов конструкций на 
транспорте должно быть проектным или близ­
ким к проектному — рабочему положению, за 
исключением колонн, свай, стоек ЛЭП и дру­
гих длинномерных изделий, которые следует 
грузить в горизонтальном положении,

Стеновые блоки и лестничные марши, если 
высота блоков и ширина маршей более 1,25 м, 
следует грузить в горизонтальном положении.

Крупноразмерные элементы из легких бето­
нов, не рассчитанные на работу при изгибе, 
а также элементы толщиной менее 20 см долж­
ны грузиться в вертикальном положении.

Плиты и другие плоские конструкции гид­
ротехнических сооружений разрешается гру­
зить только в вертикальном положении;

б) перевозимые детали и конструкции сле­
дует опирать на деревянные подкладки и про­
кладки в местах, обозначенных заводом соот­
ветствующими метками; дополнительное опи- 
рание в промежуточных местах не допускается; 
при многоярусной погрузке подкладки и про­
кладки должны располагаться строго по одной 
вертикали всего штабеля; подкладки и про­
кладки должны иметь толщину не менее 25 мм 
и быть больше высоты захватных петель и дру­
гих выступающих частей изделий; блоки раз­
личного назначения при отсутствии на них 
захватных петель следует укладывать на дере­
вянные подкладки, обеспечивая свободный за­
хват их тросовой петлей для подъема при раз­
грузке;

в) элементы со слоистыми прослойками 
утеплителей, открытые поверхности утепляю­
щих слоев, а также элементы из ячеистых бе­
тонов, если последние не были покрыты гидро­
фобной эмульсией, должны быть при погрузке 
и перевозке защищены средствами завода от 
увлажнения; офактуренные поверхности стено­
вых панелей и блоков следует защищать от по­
вреждений при помощи мягких прокладок из 
губчатой резины, оклеенной по деревянным 
рейкам атмосферостойким клеем или из техни­
ческого грубошерстного войлока. Прокладки и 
клей применяются следующих марок:

пластикогубчатая техническая с двумя 
пленками (ТУ 38-5-1206-68);

клей атмосферостойкий 88Н (МРТУ 
38-5-880-66);

войлок технический грубошерстный ГПр-А8 
(ГОСТ 6418—67), где А8 — толщина 8—10мм\ 
А10—толщина 10—15 мм\ А15 — толщина 
15—20 мм\

г) малогабаритные и легковесные детали 
(перемычки, подоконные доски, парапетные 
плиты, легкие балки и прочие детали) должны 
грузиться и перевозиться преимущественно 
в контейнерах, пакетах.

1.9. Деревянные подкладки и прокладки, 
покрытые резиной и без резины, контейнеры, 
поддоны и средства пакетной доставки, приме­
няемые при перевозке железобетонных дета­
лей и конструкций, являются инвентарной соб­
ственностью завода-изготовителя. За несвое­
временный возврат их завод предъявляет 
к строительной организации соответствующие 
санкции.

1.10. Погрузка изделий на автотранспорт­
ные средства вне заводских условий должна 
производиться с применением механизмов и 
приспособлений, предусмотренных проектом 
производства работ.

При погрузочно-разгрузочных работах за­
прещается производить подтягивание изделий 
волоком, сбрасывание их на землю при раз­
грузке с транспортных средств или со штабеля, 
что может повлечь повреждение граней, фак­
туры и вызвать отколы и серьезную порчу из­
делий. Производить строповку в произвольных 
местах элементов конструкций, а также ис­
пользовать для строповки выпуски арматур­
ных каркасов запрещается. Изменение мест 
строповок против указанных согласовывается 
с проектной организацией.

Подъем элементов сборных конструкций 
при погрузке следует производить плавно, без 
рывков, раскачивания и вращения поднимае­
мых элементов, с применением оттяжек.

Схемы строповки, конструкции траверс, 
строп и прочих захватных приспособлений не­
обходимо применять в соответствии с проектом 
производства работ и рекомендациями, изло­
женными в главах 6 и 7.

1.11. При погрузке изделий необходимо 
учитывать следующее:

вес элементов, предназначенных для- пере­
возки, должен соответствовать грузоподъемно­
сти автотранспортных средств; в отдельных 
случаях, во избежание перегрузки по требова­
нию транспортных организаций, может произ­
водиться контрольное взвешивание конструк­
ций посредством динамометра, подвешиваемо­
го на крюк погрузочного крана;

внешние габариты груза не должны превы­
шать внутренних размеров грузовых платформ 
и габариты груженого автомобиля или авто­
поезда не должны быть более установленных 
«Правилами движения по улицам городов, на­
селенных пунктов и дорогам СССР».

При перевозках длинномерных грузов на 
автотранспорте с откинутыми бортами необ-
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ходимо применять вспомогательные инвентар­
ные приспособления, например консольные 
рамы.

Порядок укладки элементов на грузовую 
платформу автотранспорта должен обеспечи­
вать равномерную передачу нагрузки на рес­
соры, а также плотное прилегание элементов 
к подкладкам и прокладкам, которые должны 
быть очищены от грязи, а в зимнее время от 
снега и льда.

Зазоры между изделиями и бортами авто­
транспортных средств должны быть не менее 
5—8 см.

Элементы конструкций при погрузке долж­
ны быть соответственно закреплены, чтобы не 
происходило самопроизвольного опрокидыва­
ния, продольного и поперечного сползания 
с платформы, а также должны быть предохра­
нены от ударов друг с другом во время транс­
портирования.

ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ

1.12. Доставка на объекты железобетонных 
деталей и конструкций при наличии соответ­
ствующих условий должна производиться, как 
правило, непосредственно с транспортных 
средств.

Очередность доставки отдельных деталей и 
конструкций из общей номенклатуры изделий, 
предназначенных для строительства объекта, 
должна производиться заводом-изготовителем 
согласно монтажно-транспортным графикам.

1.13. При производстве монтажных работ 
с приобъектного склада доставку изделий ав­
тотранспортом следует производить в свобод­
ное от монтажа время.

1.14. На перевозках длинномерных сборных 
железобетонных изделий (колонн, балок и пр.) 
необходимо применять автотранспорт общего 
назначения, используя специализированный 
лишь в тех случаях, когда габариты изделий 
не вписываются в размеры, грузовых плат­
форм, кузова и в грузоподъемность автотранс­
порта общего назначения.

1.15. Автотранспортные хозяйства должны 
иметь на своих базах комплекты инвентарной 
оснастки в виде дополнительных приспособле­
ний: съемных гнезд, прижимов, различных кре­
пежных деталей, съемных раздвижных кони­
ков, откидных консольных рам для свешиваю­
щихся за задний борт грузов и пр. Причем 
консольные рамы следует использовать только 
в тех случаях, когда свешиваемая часть груза 
не создает перегрузок на шины задней оси 
автотранспортного средства.

П р и м е ч а н и е .  При перевозке небольших партий 
тяжелых и негабаритных конструкций, требующих вре­
менного переоборудования автотранспортных средств, 
изготовления и устройства для них дополнительной ос­
настки, фактические затраты по ним производятся за 
счет завода-изготовителя по его заказу.

1.16. Специализированные автотранспорт­
ные средства, предназначенные для перевозки 
строительных негабаритных грузов, должны 
быть оборудованы устройствами, предохраня­
ющими конструкции от возможного опрокиды­
вания, продольного и поперечного смещения.

Автопоезда-роспуски при перевозке негаба­

ритных конструкций и деталей большой длины 
должны быть оборудованы турникетами, что­
бы обеспечить во время движения на поворо­
тах и уклонах свободное и надежное продоль­
ное и угловое перемещение в пределах рос­
пуска.

При перевозке конструкций, например 
ферм большой длины, на автотранспортных 
средствах, оборудованных тросовыми поворот­
ными устройствами, во избежание аварий в пу­
ти следует перед каждым выездом в рейс осо­
бенно тщательно проверять состояние и надеж­
ность тросов и при надобности производить их 
регулировку.

1.17. В целях сохранности тяжеловесных 
несущих конструкций и деталей скорости дви­
жения автотранспортных средств не должны 
превышать средних нормативных скоростей 
(согласно единым нормам), а именно:

при работе за городом:
на дорогах 1-й группы с усовершенствован­

ным покрытием (асфальтированных, цементо­
бетонных, брусчатых, гудронированных, клин­
керных) — 39 км/ч;

на дорогах 2-й группы с твердым покрыти­
ем (булыжных, щебеночных, гравийных) и 
грунтовых улучшенных — 30 км/ч;

на дорогах 3-й группы (грунтовых, есте­
ственных) — 25 км/ч;

при работе в городе:
для автомобилей и тягачей грузоподъемно­

стью до 7 г независимо от дорожного покры­
тия— 21 км/ч;

то же, грузоподъемностью 7 т и выше — 
19 км/ч.

П р и м е ч а н и е .  К городским дорогам относятся:
в Москве — все дороги на территории города и 20 км 

включительно за пределами Московской кольцевой ав­
томобильной дороги;

в Ленинграде — все дороги на территории города и 
10 км включительно за установленной границей города;

в остальных городах и крупных населенных пунктах 
к городским дорогам относятся только дороги в уста­
новленных границах города.

6



1.18. Ответственность за повреждения по 
вине шофера и сохранность сборных железо­
бетонных изделий в пути несет транспортиру­
ющая организация.

Повреждения, возникающие в пути, под­
разделяются на две группы:

а) легко-устранимые без нарушения проч­
ности конструкции или детали;

б) неустранимые.
Размер нанесенного ущерба определяется 

по двум группам:
I — стоимость работ по устранению дефек­

та во внешнем виде изделий;
II — себестоимость изделий с начислением

ПРИЕМКА И

1.19. Изделия, поступающие с заводов на 
строительство, подвергаются приемке и про­
верке в количественном и качественном отно­
шении. Документами, сопровождающими груз, 
являются накладная и паспорт. Паспорт (при­
ложение 1), выдаваемый заводом, должен хра­
ниться на стройке у производителя работ и 
предъявляться контролирующим органам и 
приемочным комиссиям при сдаче объектов.

1.20. В процессе разгрузки представитель 
монтирующего или строительного подразделе­
ния должен произвести осмотр поступивших 
изделий, проверить сохранность их формы и 
внешний вид и затем принять изделия от экс­
педитора или шофера. Поштучно, как правило, 
проверяются элементы гидротехнических и мо­
стовых сооружений, плиты для зданий элек­
тростанций, фундаменты под оборудование, 
элементы эстакад и элементы несущего карка­
са — колонны весом более 7 т, подстропильные 
балки пролетом 12 м и более, фермы пролетом 
18 м и более. Предъявитель, принимающий до­
ставляемые на объект изделия, должен иметь 
инструкцию по их приемке.

1.21. Отклонения и допуски для сборных 
железобетонных деталей и конструкций лими­
тируются техническими условиями и государ­
ственными стандартами на изготовление изде­
лий. Для тех изделий, на которые отсутствуют 
ТУ и стандарты, отклонения и допуски лими­
тируются специально изданным для таких из­
делий ГОСТ 13015—67. Допускаемые дефекты, 
их величины, а также допуски и размеры по 
этому стандарту приведены в табл. 1 и в при­
ложении 2.

1.22. Окончательная отбраковка изделий, 
в которых обнаружены дефекты при доставке, 
а также во время монтажа, должна произво­
диться комиссией в составе представителя от

расходов, связанных с транспортированием 
изделий.

Степень ответственности шофера-экспеди- 
тора зависит от соблюдения им в пути «Пра­
вил движения по улицам городов, населенных 
пунктов и дорогам СССР».

В остальных случаях ответственность несет 
транспортная организация.

Отбраковка изделий производится в поряд­
ке, установленном пп. 1.22 и 1.32.

Отгружаться и складироваться они должны 
на заранее подготовленных для этого участках 
строительной площадки.

РАЗГРУЗКА

генподрядчика, монтирующей организации и 
ОТК предприятия-изготовителя. На отбрако­
ванные изделия комиссией составляется акт.

1.23. Разгрузка сборных железобетонных 
деталей и конструкций на приобъектном скла­
де должна производиться механизированным 
способом, причем мелкие изделия должны до­
ставляться на поддонах или в контейнерах, 
связках и т. п.

На разгрузке изделий и материалов на при­
объектном складе широкое применение нахо­
дят стреловые краны,, автомобильные и на 
пневмоколесном ходу, а на строительстве од­
ноэтажных производственных зданий чаще 
применяются гусеничные краны.

Основные технико-эксплуатационные дан­
ные кранов приведены в справочном пособии 
«Техническая характеристика основных строи­
тельных машин» (ч. 1, 1971 г.), разработан­
ном ЦНИИОМТП.

1.24. На строительной площадке должны 
быть созданы условия, обеспечивающие свое­
временную приемку и необходимый фронт раз­
грузки и исключающие любые нарушения ус­
тановленных норм времени простоя автотранс­
порта под разгрузкой.

1.25. Погрузочно-разгрузочные работы на 
объекте должны выполняться под руководст­
вом мастера (бригадира), имеющего" специ­
альную подготовку. Он обязан следить за бе­
зопасностью погрузочно-разгрузочных работ, 
за исправным состоянием подъемно-транспорт­
ного оборудования и приспособлений, за пра­
вильным размещением деталей и конструкций 
на складе и за сохранностью элементов конст­
рукций при их складировании и подъеме под 
монтаж с учетом схемы монтажа, установлен­
ной для данного объекта.



СКЛАДИРОВАНИЕ

1.26. Складирование железобетонных изде­
лий и материалов на складах заводов-постав- 
щиков и организация фронта погрузки долж­
ны предопределять необходимую интенсив­
ность отгрузки продукции, обеспечивающую 
доставку строительных грузов на стройпло­
щадку в строгом соответствии с темпами про­
изводства строительно-монтажных работ.

Каждый участок погрузки должен работать 
независимо от соседних участков. Погрузка не 
должна затруднять свободный въезд авто­
транспортных средств под погрузку и выезд их 
с грузом.

Во избежание больших сверхнормативных 
простоев в начале рабочего дня транспорт дол­
жен подаваться под погрузку небольшими 
группами с интервалом 0,5—1 ч.

На складе изделий при помощи диспетчер­
ской службы завода и строящихся объектов 
должны четко регулироваться своевременная 
подача автотранспорта под погрузку и отправ­
ление его на стройплощадку.

Оформление документации (накладных) 
должно производиться параллельна с погруз­
кой, а вручать шоферу документы следует 
к моменту ее окончания.

1.27. Завоз материалов и изделий на терри­
торию строительства допускается после уст­
ройства подъездных путей с твердым покры­
тием к строящимся объектам и к местам скла­
дирования, предусмотренных проектом произ­
водства работ, а также после оборудования 
приобъектных площадок для размещения и 
хранения изделий, полуфабрикатов и матери­
алов.

На строительной площадке допускается 
хранить изделия технологическими порциями 
в объеме на одну смену работы строительно­
монтажных бригад и более. Технологической 
порцией является набор изделий определенной 
номенклатуры, помещаемый на один полупри­
цеп и имеющий строгое определенное назна­
чение в отношении места, количества и очеред­
ности укладки в соответствии со схемой мон­
тажа. Запас технологических порций на объ­
екте определяется требованием организации 
бесперебойного монтажа объекта и высоко­
производительной работы автотранспорта.

1.28. Разбрасывать материалы и изделия 
на приобъектном складе и производить работы 
на захламленных площадках запрещается.

1.29. В соответствии с проектом производ­
ства работ строительные организации обяза­
ны обеспечить приобъектную территорию кра­
нами необходимой грузоподъемности и уст­
ройством:

подъездов, сделанных из инвентарных же­
лезобетонных плит, соединяющих основную 
магистраль с местом приемки и разгрузки;

свободного кольцевого проезда автомоби­
лей с длинномерными изделиями на прицепах 
или полуприцепах;

указателей проездов от основных магист­
ралей к местам приема изделий с обозначе­
нием на указателях наименования строитель­
ного управления или участка, места нахожде­
ния уполномоченного по приеме груза и 
направления въезда;

наружного освещения в местах приемки 
и отгрузки по нормам с таким расчетом, чтобы 
была возможность разгрузки в любое время 
суток.

Площадка приобъектного склада должна 
быть спланирована с уклоном около 5° в сто­
рону внешней границы.

Граница приобъектного склада должна от­
стоять от дорог не менее чем на 1 м.

1.30. Складирование каждой детали и кон­
струкции должно соответствовать технологи­
ческой последовательности производства мон­
тажных работ и места их укладки (установки) 
в дело, располагаться в зоне действия монтаж­
ного крана в пунктах и количествах, исключа­
ющих излишние возвратные и холостые дви­
жения крана.

1.31. Приобъектный склад должен быть 
оборудован специальными инвентарными при­
способлениями и устройствами для хранения 
деталей и конструкций в проектном положе­
нии, например металлическими кассетами для 
хранения ограждающих деталей, металличе­
скими гнездами для подкрановых балок и ри­
гелей и т. п.

1.32. При складировании и штабелировании 
сборных элементов необходимо руководство­
ваться следующим:

все детали и конструкции, за исключением 
длинномерных (свай, колонн, стоек ЛЭП 
и т. п.) должны храниться в проектном поло­
жении;

элементы, предназначенные для укрупнен­
ной сборки, должны храниться в местах, при­
мыкающих к стендам;

отбракованные изделия, а также изде­
лия, требующие ремонта или дополнительной 
выдержки, должны храниться отдельно на спе­
циально выделенных для них местах, причем 
изделиям, подлежащим дополнительной вы­
держке, должен быть обеспечен уход по ув­
лажнению и защита от воздействия лучей 
солнца;

массивные фундаментные плиты и блоки,
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блоки стен подвалов допускается укладывать 
на спланированной площадке непосредственно 
у места монтажа;

тяжелые детали и конструкции для рацио­
нального использования грузоподъемности 
крана необходимо размещать ближе к рель­
совым крановым путям, а более легкие — бли­
же к внешнему периметру склада;

при укладке элементов следует обеспечи­
вать свободный подъем их для монтажа;

изделия из легких ячеистых и жаростойких 
бетонов на жидком стекле, а также многослой­
ные изделия с прослойкой утеплителя, элемен­
ты со вставленными оконными переплетами и 
дверные блоки должны быть защищены при 
хранении от возможного увлажнения атмос­
ферными осадками;

изделия с офактуренной поверхностью 
должны храниться в условиях, исключающих 
повреждение законченных отделкой поверх­
ностей;

при хранении изделий в штабелях каждый 
ряд штабеля должен укладываться на дере­
вянные инвентарные прокладки, располагае­
мые по высоте строго в одной вертикальной 
плоскости; высота прокладок должна быть 
больше высоты выступающих монтажных пе­
тель.

1.33. Штабеля со сборными железобетонны­
ми изделиями на строительной площадке 
должны иметь проходы шириной не менее 1 м 
и зазоры между смежными штабелями не ме­
нее 0,2 м. Места проходов следует предусмат­
ривать согласно' указаниям проекта производ­

ства работ, но не реже чем через 25 м в попе­
речном направлении. Высота многоярусного 
штабеля с прокладками и подкладками назна­
чается в соответствии с условиями техники бе­
зопасности:

для плит перекрытия — не менее 2,5 м\ 
для ригелей и колонн — до 2 м\ 
фундаментных блоков и блоков стен подва­

лов— до четырех рядов и по высоте — не бо­
лее 2,25 м;

для труб стальных крупных диаметров в 
железобетонных, а также для стоек ЛЭП — 
высота штабеля до 1,2 м с устройством конце­
вых упоров.

Крупные стеновые блоки укладываются * 
только вертикально в один ряд, остальные — 
не более двух рядов.

Расстояние штабеля до бровок выемок 
должно быть не менее 1 м.

При высоте штабеля более 1,5 м необходи­
мо применять переносные площадки и стре­
мянки для перехода с одного на другой, шта­
бель.

1.34. В зимних условиях не допускается: 
укладка изделий на подкладки и проклад­

ки, покрытые наледью;
образование наледи и попадание снега, 

в сквозные отверстия у деталей, для чего они 
должны быть укрыты фанерой или толем.

Все штабеля с железобетонными изделия­
ми необходимо периодически очищать от снега..

Места разгрузки следует регулярно очи­
щать от снега и льда, а также посыпать пес­
ком, золой или шлаком.

2. АВТОТРАНСПОРТНЫЕ И ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫЕ СРЕДСТВА
АВТОТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА

2.1. На перевозке сборных железобетонных 
изделий применяются автотранспорт общего 
назначения и специализированные автотранс­
портные средства.

Автотранспорт общего назначения исполь­
зуется в строительстве в виде одиночных авто­
мобилей или автопоездов. В состав автопоезда 
входит: автомобиль — седельный тягач с полу­
прицепом или бортовой автомобиль-тягач 
с прицепом. Автопоезда могут состоять из од­
ного или нескольких прицепов или полуприце­
пов. Сцепы прицепов к бортовому автомобилю- 
тягачу или между собой осуществляются с по­
мощью дышла. Полуприцепы крепятся к седлу 
седельного тягача при помощи шкворня; пос­
ледующие полуприцепы, входящие в состав 
автопоезда, устанавливаются на подкатную те­
лежку, и сцепы их с предыдущими полуприце­
пами осуществляются при помощи дышла.

Специализированный автотранспорт, состо­
ящий из седельного тягача с полуприцепом, 
используется в строительстве на перевозке- 
крупногабаритных грузов, которые по своим 
размерам не укладываются в автотранспорт 
общего назначения или требуют особого спо­
соба укладки и крепления при транспортиро­
вании. Некоторые из специализированных ав­
тотранспортных средств, например панелево­
зы, изготовляются заводами серийно. Многие- 
из специализированных прицепных устройств, 
изготовляются силами и средствами автохо­
зяйств. Конструкция их весьма разнообразна,, 
случайна и часто носит разовый характер. Не­
редко применяемый металл для их изготовле­
ния берется с большим запасом прочности, что 
значительно увеличивает собственный вес 
против аналогичных штампованных конструк­
ций, изготовляемых автомобильной промыш-
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ленностью. Конструкции, изготовляемые авто­
хозяйствами для специализированного авто­
транспорта, особо нуждаются в централизации 
и технической координации при проектирова­
нии и изготовлении.

Все сборные детали и конструкции из же­
лезобетона в основном обладают большим ве­
сом и крупными сечениями элементов. Транс­
портировать их следует на специальном под­
вижном составе большой грузоподъемности и, 
как правило, имеющих грузовые платформы 
значительных внутренних размеров.

2.2. Характеристика автотранспортных 
•средств, применяемых для перевозки сборных 
железобетонных изделий промышленного стро- 
лтельства, дана в приложениях:

3 — бортовые автомобили общего назначе­
ния;

4 и 5 — автопоезда с прицепами и полупри- 
депами общего назначения;

6—10 — автопоезда со специализированны­
ми полуприцепами и прицепами;

11 — автомобили-самосвалы.
Бортовые автомобили, приведенные в при­

ложении 3, используются самостоятельно и 
в составе автопоездов.

В приложениях 6—10 приведены наиболее 
прогрессивные, опробированные типы специа­
лизированных полуприцепов и прицепов, в ос­
новном созданные и изготовленные на местах 
силами и средствами автотранспортных орга­
низаций.

2.3. Специализированные автопоезда-плито- 
возы, колонновозы и балковозы, как правило, 
обладают свойствами взаимозаменяемости, 
и каждый из них целесообразно использовать 
на перевозках нескольких видов конструкций.

Так, например, на колонновозах и балково- 
зах перевозят колонны и балки размерами, со­
ответствующими габаритам их грузовых плат­
форм, а также взаимозаменяют и используют 
плитовозы, достигая высоких показателей в от­
ношении использования номинальной грузо­
подъемности.

Наличие у специализированных полуприце­
пов грузовых платформ с разной номинальной 
грузоподъемностью удачно сочетается с раз­
личными по габариту и весовым показателям 
сборными железобетонными изделиями.

ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫЕ СРЕДСТВА

Краны

2.4. Погрузка сборных железобетонных из­
делий производится силами и средствами за- 
водов-изготовителей или стендов, изготовляю­
щих сборные железобетонные изделия. На раз­
грузке изделий, кроме башенных и козловых 
кранов, используются самоходные стреловые 
краны. Часто они параллельно используются 
на монтаже строящихся промышленных объ- 
-ектов.

Выбор соответствующей модели и марки 
крана зависит от условий и способа производ- 
етва работ, веса и размеров монтируемых кон­
струкций, расстояния от места стоянки крана 
до места укладки груза, а также от основных 
параметров, характеризующих производитель­
ность крана. При выборе крана по грузоподъ­
емности необходимо дополнительно учитывать 
собственный вес грузозахватных приспособле­
ний.

Модели и марки кранов, используемых на 
строительстве объектов, назначаются согласно 
проекту производства работ.

2.5. Стреловые краны выпускаются про­
мышленностью трех типов: автомобильные, 
пневмоколесные и гусеничные. У автомобиль­
ных кранов поворотные устройства установле­
ны на шасси грузовых автомобилей, у пневмо- 
колесных — на специальных шасси. Гусенич­

ные краны отличаются от пневмоколесных 
ходовой частью. Конструкция стрел у стрело­
вых кранов весьма разнообразна (решетчатая, 
трубчатая-телескопическая, со вставками, 
с гуськом и пр.). Для более широкого приме­
нения помимо основной стрелы они снабжают­
ся дополнительными стрелами.

Грузоподъемность кранов определяется ус­
ловиями устойчивости и вылета стрелы. С уве­
личением длины стрелы грузоподъемность кра­
нов уменьшается. Номинальная грузоподъем­
ность устанавливается при работе с основной 
стрелой на наименьшем вылете.

Многие краны для увеличения устойчиво-

Т а б л и ц а  2
км * Краны

Показатели s °-в а> = s ч.пш Я

автомо­
бильные

пневмо­
колесные

гусенич- 
ные

1. Скорость подъ­
ема основного 
крюка . . . . м/м ин 3—38 0,5—27,6 0 ,2—33

2. Скорость спус­
ка основного 
крюка . . . . » 0,25—31 0 ,2 —34

3. Скорость пово­
рота . . . . об/мин 0,3—2,5

Ь.СОс-Гj,о

0 ,22—2,1
4. Транспортная 

скорость . . . км /ч 35—75 1,45—25 0,43—5,2
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сти оборудуются дополнительными выносными 
опорами — аутригерами.

В табл. 2 для сравнения приведены основ­
ные показатели для трех типов кранов.

Подбор кранов производится по справочно­
му пособию «Техническая характеристика ос­
новных строительных машин» (ч. 1, 1971 г.), 
разработанному ЦНИИОМТП.

ГРУЗОЗАХВАТНЫЕ ПРИСПОСОБЛЕНИЯ

2.6. При погрузке, разгрузке и подаче изде­
лий под монтаж применяются различные гру­
зозахватные приспособления. Они состоят из 
строп, траверс и разнообразных по форме, ма­
териалам, конструктивным решениям и спосо­
бам крепления захватных устройств.

Основными требованиями при пользовании 
захватными приспособлениями являются: на­
дежность и полная безопасность, быстрота 
строповки и растроповки, простота и удобство 
пользования ими. Подбор грузозахватных при­
способлений производится с учетом веса и 
размеров перемещаемых деталей и конструк­
ций и предъявляемых требований к укладке их. 
Преимуществом при выборе должны пользо­
ваться автоматизированные захватные приспо­

собления, обеспечивающие безопасную рас- 
строповку — с кабины или с зоны вне подъ­
ема.

Перед пользованием грузозахватные при­
способления должны быть подготовлены 
и предварительно испытаны в соответствии 
с «Правилами устройства и безопасной экс­
плуатации грузоподъемных кранов», утверж­
денными 30/XII 1969 г. Госгортехнадзором 
СССР. В процессе эксплуатации необходимо 
также строго руководствоваться требования­
ми СНиП Ш-А.11-70.

Конструктивные схемы грузозахватных 
приспособлений, используемых при подъеме 
отдельных видов деталей и конструкций, при­
ведены в приложении 12.

3. ТРЕБОВАНИЯ К ПЕРЕВОЗКАМ ГРУЗОВ 
АВТОМОБИЛЬНЫМ ТРАНСПОРТОМ ПО ДОРОГАМ ОБЩЕЙ СЕТИ СССР

3.1. Перевозка грузов автомобильным 
-транспортом, порядок движения транспорта по 
автомобильным дорогам общей сети СССР и 
устройство автомобильных дорог регламенти­
руются ГОСТами, обязательными правилами, 
положениями и официальными нормативными 
материалами.

3.2. Дороги по условиям эксплуатации их 
автомобильным транспортом делятся на три 
категории:

I — городские и загородные: преимущест­
венно с асфальтовым, бетонным и другим усо­
вершенствованным твердым покрытием, нахо­
дящимся в хорошем состоянии;

II — загородные: преимущественно со ще­
беночным, гравийным, булыжным и другим ка­

менным покрытием, находящимся в удовлетво­
рительном состоянии (работа в условиях на­
пряженного городского движения);

III — грунтовые: со щебеночным, гравий­
ным, булыжным или другим твердым покры­
тием (работа в условиях повышенного манев­
рирования на строительстве дорог, в карьерах, 
котлованах, на лесоразработках).

3.3. При проектировании и строительстве 
автомобильные дороги на всем протяжении 
или на отдельных участках в зависимости от 
значения их и от размера среднесуточной пер­
спективной интенсивности движения делятся 
на пять категорий:

I и II — автомобильные дороги республи­
канского значения, основные магистральные

Т а б л и ц а  3

Покрытие Конструкция одежды

Усовершенствованное
капитальное

Усовершенствованное
облегченное

Переходное

Низшее

Цементобетонная (монолитная и сборная), асфальтобетонная, укладываемая в горячем 
и теплом состоянии; из прочих материалов подобранного состава (с минеральными 
порошками или без них), обработанных в смесителе вязкими битумами или дегтями; 
мостовая из брусчатки и мозаики на каменном или бетонном основании 

Из щебеночных и гравийных материалов, обработанных органическими вяжущими; из 
холодного асфальтобетона; из грунта, обработанного в установке вязкими битумами 

Щебеночная из естественных каменных материалов и шлаков и гравийная; из грунтов 
и местных слабых минеральных материалов, обработанных жидкими органическими 
вяжущими; из булыжника и колотого камня 

Грунтовая, укрепленная различными местными материалами
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дороги республиканского значения, связываю­
щие между собой важнейшие экономические 
районы, крупные административные промыш­
ленные и культурные центры СССР;

III — автомобильные дороги республикан­
ского и областного значения, связывающие 
экономические и административные районы, 
промышленные и культурные центры;

IV и V — автомобильные дороги, имеющие, 
как правило, местное хозяйственное и админи­
стративное значение.

Типы покрытий и конструкций дорожной 
одежды при проектировании и строительстве 
автомобильных дорог применяются в зависи­
мости от категории с учетом интенсивности 
движения, климатических условий и обеспечен­
ности района строительства местными строи­
тельными материалами.

В соответствии с технической характери­
стикой дорог (приложение 9) применяются 
следующие конструкции дорожной одежды 
(табл. 3).

ВЕСОВЫЕ ПАРАМЕТРЫ

3.4. При разработке новых типов и марок 
автотранспортных средств, а также при экс­
плуатации их на дорогах общей сети СССР 
следует руководствоваться весовыми парамет­
рами и внешними габаритами, установленны­
ми ГОСТ 9314—59. Они являются обязатель­
ными для всех автотранспортных средств, за 
исключением: автомобилей и автопоездов спе­
циального назначения; автомобилей и авто­
поездов, используемых на перевозках негаба­
ритных, тяжеловесных и неделимых грузов; 
автомобильного транспорта, курсирующего на 
дорогах, имеющих внутризаводское и внутри­
хозяйственное назначение.

К весовым параметрам относится полный 
вес снаряженного автомобиля или автопоезда 
с грузом. Доля от полного веса, приходящаяся 
на ось, называется осевым весом.

По осевым параметрам отдельные автомо­
били или автопоезда разделяются на две груп­
пы в зависимости от категории дорог:

А — автомобили и автопоезда, допускае­
мые к эксплуатации на дорогах I и II катего­
рии (дорогах с усовершенствованными капи­
тальными типами покрытий и других дорогах, 
проезжая часть которых рассчитана на про­
пуск автомобилей этой группы);

Б — автомобили и автопоезда, допускаемые 
к эксплуатации на всех прочих дорогах общей 
сети СССР.

В табл. 4 даны предельно допускаемые 
величины весовых параметров для групп А и Б.

Т а б л и ц а  4
Предельно допускаемый вес автотранспортных средств

Наименование автотранспортных средств

Предельно допусти­
мый вес, г

группа

А Б

Полный вес:
1) двухосный автомобиль или 

прицеп ................................... 17,5 10,5
2) трехосный автомобиль или 

прицеп .................................... 25 15
3) автопоезд в составе тягача с 

полуприцепом при общем ко­
личестве осей 3 ...................... 25 16

4) автопоезд в составе автомо­
биля и прицепа или тягача и 
полуприцепа при общем ко­
личестве осей 4 и более . . 33 20

5) то же, при общем количестве 
осей 5 и более...................... 40 30

Осевой вес (нагрузка на дорогу, 
передаваемая колесам одиночной 
наиболее нагруженной оси):

1) при расстоянии между смеж­
ными осями 3 м и более . . 10 6

2) при расстоянии между смеж­
ными осями менее 3 м . . . 9 5,5

П р и м е ч а н и я :  1. Увеличение осевого веса допускается:
а) для автобусов при условии заполнения всех мест по груп­

пе А до 11,5 т, по группе Б до 7 Т;
б) для двухосных автомобилей и самосвалов, выпускаемых 

по группе Б, до 6,5 г.
2. Все автомобили, прицепы н полуприцепы при полном весе 

более 1,5 т должны иметь колеса с пневматическими шинами, 
обеспечивающими передачу осевого веса на поверхности дороги 
со средним удельным давлением яе более: для автомобилей и ав­
топоездов группы А — 6,5 кгс/смг; для автомобилей и автопоез­
дов группы Б — 5,5 (сгс/слА

ГАБАРИТЫ

Внешние габариты автомобилей и автопоез­
дов (рис. 1 и табл. 5) по высоте и ширине 
(поперечный габарит), а также по длине лими­
тируются свободным проездом автомобилей и 
автопоездов под встречающиеся сооружения 
(туннели, путепроводы, мосты и т. п .), под кон­

тактными сетями электрифицированного транс­

порта, а также при повороте и разворотах для 
обеспечения безопасности при встречных дви­
жениях.

3.5. Перевозка на автотранспорте общего 
назначения груза с габаритами, превышающи­
ми по высоте 3,8 м (вместе с автомобилем) 
и по ширине 2,5 м, либо выступающего за
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Т а б л и ц а  5
Габариты свободных проездов автотранспортных средств

Наименование автотранспортных 
средств

Длина,
м

Поперечный 
габарнт, м

н в
1 2 3 4

Автомобиль с любым числом 
осей без при цеп а ..................... 12

Автопоезд в составе тягача с 
полуприцепом или автомо­
биль с одним прицепом . . 20

Автопоезд в составе автомо­
биля с двумя и более прице­
пами ......................................... 24

Свободный предельный габа­
рит для всех видов авто­
транспорта на всех дорогах 
общей с е т и ............................... — 3,8 2,5

задний борт или край платформы (прицепа) 
•более чем на 2 м, без согласования с ГАИ и 

с дорожными органами 
запрещена.

3.6. Габариты грузов, 
перевозимых на специа­
лизированном автотранс­
порте, допущенном к экс­
плуатации местной госу­
дарственной автомобиль­
ной инспекцией, должны 
соответствовать номен­
клатуре, максимальным 
размерам и весу грузов, 
предусмотренных к пере­

возке паспортом для данного специализиро­
ванного автосредства.

3.7. При всех указанных в пп. 3.5 и 3.6 слу­
чаях грузы или отдельные части транспорти­
руемых механизмов, выступающих по ширине 
или длине за габариты автотранспортного 
средства, должны быть обозначены красными 
флажками, а в темноте и при видимости на 
расстоянии менее 20 м — зажженными фона­
рями. Также должно быть обозначено дыш­
л о — труба роспуска, выступающая более чем 
на 1 м.

3.8. Для получения разрешения на перевоз­
ку негабаритных тяжеловесных и неделимых 
грузов в Государственную автомобильную ин­
спекцию должен быть представлен маршрут 
следования груза.

Маршрут заранее рекогносцируется, уста­
навливается возможность проезда по мостам

и под мостами, путепроводами, туннелями, 
контактными сетями троллейбусных, трамвай­
ных и железнодорожных электрифицирован­
ных линий.

В случае превышения установленных габа­
ритов свободного проезда намечаются пути 
объезда.

Диспетчерская служба автохозяйств во из­
бежание аварий при перевозках негабаритных 
грузов обязана хорошо знать характеристику 
эксплуатируемых маршрутов и особенно встре­
чающихся на маршрутах искусственных со­
оружений, габариты свободных проездов и до­
пускаемые осевые нагрузки.

3.9. При выборе маршрута следует руко­
водствоваться :

а) дорожными знаками на подступах к мо­
стам, путепроводам, туннелям и прочим искус­
ственным сооружениям, указывающим пре­
дельно допустимый осевой вес или безопасный 
габарит проезда;

б) сведениями, имеющимися в Государст­
венной автомобильной инспекции и в Службе 
контактной и кабельной сети, о свободных 
и предельно допустимых габаритах проезда 
транспорта под троллейбусными и трамвайны­
ми сетями ’.

Перевозка негабаритных грузов в крупных 
городах, как правило, производится в ночное 
время (с 1 до 5 ч). Движение через железно­
дорожные переезды громоздких автотранс­
портных средств, дорожных строительных и 
других машин или механизмов шириной более 
5 ж (с грузом или без груза) или высотой бо­
лее 4,5 м (от поверхности дороги), а также 
перевозка особо тяжелых грузов (крупного за­
водского оборудования локомобилей, паровых 
котлов и т. п.), а при отсутствии санного пути 
также и грузов на тракторах и санях-волоку­
шах допускаются в каждом отдельном случае 
только с разрешения начальника дистанции 
пути по заявке, которая должна быть подана 
не позднее чем за 24 ч до перевозки.

1 В Москве при высоте груженого автомобиля от 3,8 
до 4 л  разрешение выдается только Государственной ав­
томобильной инспекцией, а при высоте свыше 4 м  разре­
шение на проезд следует получить в Государственной 
автомобильной инспекции и в Службе контактной и ка­
бельной сети горисполкома. При надобности служба вы­
деляет одну-две бригады сопровождения для подтягива­
ния или временного снятия на период пропуска груза 
проводов с обязательной предварительной оплатой за 
одно сопровождение в зависимости от числа бригад из 
расчета 38,17 руб. за одну бригаду.

Рис. 1. Габариты 
•свободного проез­

да



4. СПОСОБЫ ПЕРЕВОЗКИ СТРОИТЕЛЬНЫХ ГРУЗОВ 
И ПОДБОР АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

4.1. Перевозка строительных грузов осу­
ществляется тремя основными способами: 
обычным, скоростным и полускоростным. 
Обычный способ применяется для всего под­
вижного состава.

Скоростной способ характерен для автопо­
ездов с прицепами или полуприцепами (спец- 
автотранспорт) .

При обычном способе одиночный автомо­
биль или автопоезд, состоящий из тягача 
с прицепами или полуприцепами, совершает 
движение от пункта приема до пункта сдачи 
груза с простоями под погрузкой и разгрузкой.

При скоростном способе тягач обслуживает 
одновременно несколько полуприцепов, а сам 
находится в непрерывном движении, осущест­
вляя прицепку и отцепку груженых либо по­
рожних полуприцепов без простоя под погруз­
кой и разгрузкой.

Полускоростной способ отличается от ско­
ростного простоями автопоезда только под по­
грузкой. Его применяют на близких расстоя­
ниях или в тех случаях, когда время на рейс 
автопоезда не нарушает установленного ритма 
для производства монтажа.

4.2. Применение скоростного способа стало 
возможным с появлением седельных тягачей и 
с началом производства монтажных работ 
с автотранспортных (с колес) средств. Он ос­
нован на совмещении по времени двух разно­
родных, но тесно взаимоувязанных процес­
сов— монтажа и доставки груза под монтаж.

В тот же период времени, когда тягач со­
вершает рейс от завода железобетонных изде­
лий (Ж БИ) на строительную площадку (СП) 
с груженым полуприцепом или от СП до заво­
да с порожним, на СП производится монтаж 
изделий с ранее доставленного полуприцепа, 
а одновременно с этим на заводе Ж БИ — за­
грузка порожнего полуприцепа, доставленного 
предыдущим рейсом, т. е. из расчета времени 
исключаются затраты (простои) на погрузоч­
но-разгрузочные работы.

4.3. Число полуприцепов, обслуживаемых 
одним седельным тягачом при скоростном спо­
собе, может быть от двух до четырех, что зави­
сит от дальности перевозок, дорожных усло­
вий, скорости движения и темпов монтажа.

Миминальное число полуприцепов на се­
дельный тягач составляет:

при скоростном способе — три полуприцепа, 
из них: один под монтажом на СП, один на 
заводе Ж БИ под погрузкой очередной техно­
логической порции изделий для монтажа и 
один в пути (груженый или порожний);

при полускоростной способе тягач работа­
ет с двумя полуприцепами, из них: один на СП 
под монтажом, второй под погрузкой на заво­
де ЖБИ, где погрузка осуществляется без от­
цепки тягача; в этом его отличие от скорост­
ного способа.

Производительность аВтопоездоВ число оборотов, сорока'
г  -отцепка

о 1 2  3 Ц 5 S 7 8 9 10 11 № 13 14 ч

емя оборотными, полуприцепами. ииспо оборотов,
г  J  г  погрузка

0 1 2 3 4 5 6 7 8  9 10 11 Я  Я  Ю ч

Й З -  загрузла So броня движения.
простой Во бремя Сцепки - отцепки, 
простой под погрузкой -разгрузной 

l ,U j Ш - номера полуприцепоб

Рис. 2. Производительность автотранспорта

В последнее время при доставке на объект 
строительных конструкций и деталей один ав­
тотягач обслуживает четыре полуприцепа, при 
этом условии на строительной площадке по­
стоянно находится два груженых полуприцепа 
как технологический запас, что гарантирует 
непрерывность и ритмичность монтажа зданий.

4.4. Непрерывная подача изделий при мон­
таже с автотранспортных средств, порядок и 
последовательность укладки каждого элемента 
изделий на транспортные средства должны 
производиться в строгой технологической по­
следовательности, устанавливаемой схемой 
монтажа. Объем перевозимых изделий за каж­
дый рейс при скоростном способе определяет­
ся из равенства затрат времени на монтаж из­
делий и затрат времени на передвижение, 
отцепку и прицепку автопоезда за один рейс.

Непрерывность подачи изделий, синхрон­
ность в выполнении двух процессов — монтажа 
и доставки — определяются расчетами при со­
ставлении проекта производства работ на вы-
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полнение транспортных и строительно-монтаж­
ных работ.

4.5. Теоретические расчеты, результаты ко­
торых приведены на диаграмме (рис 2), вы­
полненные для двух способов перевозки в рав­
ных условиях на плече доставки 20 км, под­
тверждают эффективность скоростного спосо­
ба, производительность которого составила 
145% по сравнению с обычным способом — 
без отцепки. А производительность при полу- 
скоростном способе в этих же условиях соста­
вит около 120%. Этот эффективный метод тре­
бует высокой организации строительно-мон­
тажных работ, безупречного материально-тех­
нического снабжения, отсутствия диспропор­
ций в планировании во всех звеньях строитель­
ства и главным образом своевременного изго­
товления в достаточном и необходимом коли­
честве изделий для возведения строящихся 
объектов.

Такая высокая производительность при 
скоростном способе может быть получена так­
же в результате тщательного подбора авто­
транспортных средств с максимально возмож­
ным использованием их грузоподъемности, 
вместимости существующих платформ, кассет 
и т. п.

Важное значение для скоростного способа 
транспортирования грузов имеет постоянство 
расстояния перевозок в доставке изделий для 
монтажа и закрепление транспортных средств 
за одним или группой строительных объектов, 
выполняемых одной строительной организа­
цией.

Скоростной способ перевозки становится 
малопроизводительным при узкой специализа­
ции и разбросанности заводов-изготовителей, 
а также при чрезмерно большом количестве 
типоразмеров и разнообразий по габаритам 
и весовым показателям применяемых деталей 
и конструкций и отсутствии синхронности в 
монтаже и доставке изделий.

В этих случаях необходимо прибегать 
к обычному или полускоростному способам до­
ставки.

4.6. По данным транспортной лаборатории 
ЦНИИОМТП доставка сборных железобетон­
ных изделий автотранспортом большой грузо­
подъемности значительно снижает себестои­
мость перевозок. В табл. 6 приведены сравни­
тельные данные снижения себестоимости в 
процентах для автопоездов грузоподъемно­
стью 7,2 и 25 т.

Как видно из табл. 6, себестоимость пере­
возок автопоездами грузоподъемностью 25 т 
по сравнению с себестоимостью перевозок ав­
топоездами грузоподъемностью 7 т на плече 
10—25 км снижается на 50—56%.

Т а б л и ц а  6
Сравнительные данные снижения себестоимости 

автоперевозок (в %)

Состав автопоезда
Грузо- Плечо перевозок, км

подъем- 
ность, т 10 15 25

Седельный тягач 
ЗИЛ-130В1 с. полу­
прицепом ММЗ-584Б 7 100 100 100*

Седельный тягач 
МАЗ-200М с полупри­
цепом УПП-2-20АБ 20 48 49 5Ь

Седельный тягач 
МАЗ-200М с полупри­
цепом МАЗ-5245 и 
прицепом МАЗ-5243 25 50 53 56'

4.7. Непрерывное совершенствование спе­
циализированных автотранспортных средств, 
стремление к унификации их создают благо­
приятные условия для выпуска универсаль­
ных большегрузных полуприцепов с тягачами, 
обладающими большими тяговыми усилиями, 
способными доставлять изделия под монтаж 
с автотранспортных средств на полную смену 
или на полсмены (технологический запас).

Такими полуприцепами могли бы быть уси­
ленные против обычных на пневматическом 
ходу полуприцепы с дополнительным оборудо­
ванием их домкратными устройствами, ис­
пользуемыми на период стоянки под монта­
жом, или контейнеры большой емкости в виде- 
паллет (автоконтейнер) по типу применяемых 
в ГДР и др. Это позволило бы создавать на 
стройплощадке технологические запасы.

Введение большегрузных автопоездов с 
контейнерами или паллетами большой емко­
сти для доставки груза с автотранспортных 
средств дало бы возможность после доставки 
автопоездом груза в объеме на полсмены ра­
ционально использовать тягач, расширив чис­
ло обслуживаемых им объектов и, очевидно,, 
в том числе объектов, расположенных на раз­
ных расстояниях перевозки, добиваясь высо­
кой производительности и получения наибо­
лее экономичных результатов при эксплуата­
ции автотранспорта.

4.8. В практике автоперевозок применяют­
ся кольцевые маршруты, при которых автомо­
биль и автопоезд обслуживают по пути следо­
вания другие объекты, максимально сокращая 
величину холостого пробега и добиваясь повы­
шения коэффициента пробега с грузом, а сле­
довательно, увеличения производительности..

Наибольший эффект на кольцевых марш­
рутах дают автомобили и автопоезда общего- 
назначения, приспособленные для перевозки 
широкой номенклатуры грузов.
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Специализированный автотранспорт, свя- правило, предельно ограничивает возможность 
занный с технологическим процессом произ- широкого использования его на кольцевых 
водства строительно-монтажных работ, как маршрутах.

ПОДБОР АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

4.9. Определение потребности в автотранс­
портных средствах, рациональный подбор от­
дельных марок и моделей с максимальным ис­
пользованием номинальной грузоподъемно­
сти, вместимости груза в кузове, кассете, ллат- 
4>орме и т. д. имеет решающее значение 
в повышении производительности автотранс­
портных средств.

4.10. Подбор, как правило, должен выпол­
няться на стадии ППР в увязке с производст­
вом строительно-монтажных работ.

Результаты подбора включаются в графи­
ки на производство транспортных работ, увя­
занных со сроками подвоза изделий для вы­
полнения строительно-монтажных работ и с 
перечнем номенклатуры изделий, полуфабри­
катов и материалов, применяемых на строи­
тельстве объектов. Метод подбора базируется 
«а основных исходных эксплуатационных дан­
ных для автомобилей и автопоездов; транс­
портабельности груза, обязательных правилах 
« порядках, установленных для передвижения 
•автотранспорта по дорогам СССР; состоянии 
подъездных путей в пунктах назначения 
и средствах механизации на погрузке и вы­
грузке изделий.

4.11. Для подбора автотранспортных 
средств необходимо иметь конкретные данные:

1) о грузоподъемности, внутренних разме­
рах грузовых платформ, кассет, кузова и пр., 
•о предельно допускаемой высоте автомобиля 
или автопоезда с грузом, о радиусе поворота 
■автопоездов с длиннобазовыми полуприцепа­
ми и т. п.;

2) о транспортабельности груза — его га­
барите, весе, способах укладки, о местах опи- 
рания и строповки при погрузке его на авто­
транспорт, о свойствах груза;

3) о полной характеристике маршрутов сле­
дования груза, состоянии дорог, наличии ис­
кусственных сооружений — мостов, виадуков, 
контактных сетей, о предельно допускаемых 
нагрузках и габаритах свободного проезда 
иод искусственными сооружениями;

4) о состоянии подъездных путей к заво­
дам  и базам поставщиков, а также к строя­
щимся объектам и внутри них;

5) о наличии узких переходов, перекрест- 
жов и возможности разворота с грузом в пре­
делах строящихся объектов при перевозках 
длинномерных грузов на длиннобазовых полу­
прицепах;

6) о наличии и мощности грузоподъемных 
механизмов и об условиях производства при­
емо-сдаточных операций.

4.12. При подборе необходимо в первую 
очередь назначать марку автотранспортных 
средств общего назначения, прибегая к специ­
ализированному автотранспорту в крайних 
случаях, когда груз по своим габаритам не 
вписывается в габариты кузова.

4.13. Для крупноразмерных конструкций — 
ферм, длинномерных балок, опор, высоких 
стеновых панелей и прочих деталей для ограж­
дающих конструкций, колец большого диамет­
ра и т. п., обычно выходящих за габариты ав­
тотранспортных средств,— следует произво­
дить подбор с учетом данных, изложенных в 
пп. 3—5 (см. п. 4.11). Особое внимание при 
подборе автотранспорта для транспортирова­
ния крупноразмерных изделий обращают на 
ширину грузовых платформ и на погрузочную 
высоту, т. е. на расстояние между низом гру-ч 
за, лежащим на грузовой площадке полу­
прицепа, и уровнем поверхности земли.

Погрузочная высота автотранспортных 
средств (см. приложение 3—10) бывает раз­
личной и колеблется в пределах:

бортового автотранспорта общего назна­
чения большой грузоподъемности — от 1320 
до 1650 мм;

автопоездов общего назначения — от 1000 
до 1585 мм;

специализированного автотранспорта для 
перевозок строительных грузов: 

фермовозов — от В00 до 850 мм; 
панелевозов — от 635 до 1050 мм; 
колонновозов — от 1540 до 1750 мм; 
балковозов — от 1650 до 1910 мм; 
плитовозов — от 800 до 1800 мм.
Кроме выявления показателей самого гру­

за необходимо, особенно при перевозках круп­
норазмерных деталей и конструкций, устано­
вить высоту и ширину груженого автомобиля 
или автопоезда и сличить их с допускаемыми 
габаритами проезда через искусственные со­
оружения, встречающиеся на маршрутах 
следования грузов, руководствуясь установ­
ленными нормами, изложенными в разд. 3.

Выбор маршрутов, учет и проверка прохо­
димости должны производиться на стадии 
ППР, кроме того, автохозяйства перед нача­
лом транспортирования таких грузов обязаны 
организовать пробный объезд маршрутов и
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Т а б л и ц а  7
ТабарИты вместимости автотранспортных средств

Наименование
автотранспортных

средств

Грузо­
подъем­
ность, т

Предельно допускаемый объем 
груза, мм

ширина длина высота
1 2 3 4 5

Бортовые ав- 4—6 1930— 3440— 2320—
томобили об- 2400 3840 2400
щего назна- 7—10 2230— 4440— 2150—
чения 2400 4750 2410

11—16 2380 5710 2280—
2330

17—24 — —

Автопоезда с 4—6 2107 3788 2530
прицепами 7—10 2292 4890 2370
общего на- 11—16 — — —

значения 17—24 2900 6480 2455
25 и 3100— 4820— 2660—
выше 3200 5440 2800

Автопоезда с 4—6 _
полуприцепа- 7—10 2120— 5960— 2400—
ми общего 2150 5990 2420
назначения 11—16 2140— 7440— 2215—

2220 7815 2410
17—24 2900 6480 2455
25 и — — —
выше

Фермовозы 7—10 _ ___ ._
11—16 395— 12 645— 3050—

915 22 290 3200
17—24 345— 12 500— 2550—

675 18500 2950
25 и — 12 500 —
выше

Фермовозы для До 36 500 21000 2400
перевозки в
наклонном.
положении

Колонновозы 4—6 _ _ ___

7—10 2158 11750 2230
11—16 1950— 11940— 2100—

2100 15 940 2260
17—24 2900 15 940 2050
25 и 1100— 3950— 2100—
выше 2900 19 575 2247

По гре-
бенке

Балковозы 7—10 1400Х 18590 1 890
Х200Х
Х200

II—16 1500— 11 940— 2100—
2280 12230 2 ПО

17—24 1100— 16 440— 2020—
2900 17 940 2 150

25 и — — —
выше

Продолжение табл. 7

Наименование
автотранспортных

Грузо - 
подъем-

Предельно допускаемый объем  
груза, мм

средств ность, т
ширина длина высота

1 2 3 4 5

Плитовозы 7—10 2300 6090—
8090

3000

11—16 2300— 5900— 2000—
3200 12740 2260

17—24 2140—
3140

12 065— 
18140

2095—
2300

25 и 
выше

Панелевозы 7—10
хребтовые 11—16 2X680 6340 3110

17—24 2X800 12 140 3110
25 и 
выше

Панелевозы 7—10 400X 5640— 2750—
прочие 11—16 2600 7440 3165

17—24 1500 6440 2900
25 и — — —
выше

установить пути и скорость следования таких 
грузов, согласовав их с ГАИ.

В путевом листе или специальной марш­
рутной карте указываются маршруты следо­
вания для водителя, которые он обязан строго 
выполнять во избежание возможной аварии 
на неисследованных маршрутах.

4.14. Показателями удовлетворительного 
подбора автотранспортных средств служат 
коэффициент, использования номинальной 
грузоподъемности автомобиля и автопоезда и 
количество загружаемых элементов. Величи­
на коэффициента использования грузоподъ­
емности должна быть в пределах 0,8— 1, а чис­
ло загруженных элементов зависит от разме­
ров и конструкции загрузочных площадок, 
емкости кузова, кассеты, габарита и веса са­
мого элемента, однако не всегда удается соче­
тать эти два взаимосвязанных показателя и 
добиться удовлетворительного подбора, осо­
бенно при перевозках тяжеловесных железо­
бетонных деталей. При укладке двух таких де­
талей получается недогрузка, при трех— не­
допустимая перегрузка. Если поиск средств из 
числа других марок подвижного состава не 
дает удовлетворительных результатов, то с 
низким коэффициентом использования грузо­
подъемности при единичных случаях перево­
зок можно мириться. Но при массовых пере­
возках таких грузов в целях сохранения высо-
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кой производительности следует ставить воп­
рос о создании новых, наиболее эффективных 
автотранспортных средств.

4.15. В табл. 7 приведены данные о пре­
дельных объемах вместимости при загрузке ав­
тотранспортных средств отдельно от каждого 
установленного ряда автомобилей и специали­
зированного автотранспорта по их грузоподъ- 
емности. Размеры по ширине даны на 100 мм, 
а по длине на 60 мм меньше — учитывались 
зазоры и допуски. У фермовозов размер при­
нят только при ширине кассеты из условия 
допусков на 25 мм меньше.

При подборе бортовых автомобилей сле­
дует учитывать, что этими же правилами раз­
решается перевозка груза с открытым задним

бортом и со свесом за задний борт в 2 м. Но 
к этому способу перевозки груза следует при­
бегать в тех случаях, когда свес не вызывает 
перегрузки на шины колес задней оси.

4.16. Самосвальные автомобили, использу­
емые при строительстве нулевого цикла при 
вывозке избыточного грунта и при доставке 
сыпучих грузов с карьеров, а также при вы­
возке с объектов строительного мусора и на 
прочих перевозках, следует подбирать из рас­
чета емкости ковша экскаватора, погрузчика 
и пр., которая должна быть кратной емкости 
кузова самосвала, одновременно сохраняя при 
этом допускаемый коэффициент использова­
ния по грузоподъемности самосвала.

РАСЧЕТНЫЕ ДАННЫЕ АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

4.17. При подборе автотранспортных водительность, потребность в автотранспорт- 
средств учитывается необходимость в опреде- ных средствах и пр. 
лении осевого веса, нагрузка на шины, произ-

ОПРЕДЕЛЕНИЕ НАГРУЗОК, ОСЕВОГО ВЕСА И ДАВЛЕНИЯ НА ШИНЫ

4.18. Действующие на автопоезд нагруз­
ки (рис. 3) слагаются из веса груза Pi, Р2 , Рз 
и собственного веса полуприцепа и снаряжен­
ного тягача.

Вес полуприцепа состоит из веса каркаса 
Р4 и балансирной тележки Р5. Осевой вес сна­
ряженного тягача на переднюю ось Р7 и на 
заднюю Р6.

Суммарный осевой вес на осях В, С, D вы­
ражен через опорные реакции. При их опреде­
лении следует рассмотреть раздельно полу­
прицеп и тягач. Опорами у полуприцепа слу­
жат точки А п В. Точка А расположена экс­
центрично по отношению к задней оси тягача. 
Величина эксцентриситета, т. е. расстояние от 
задней оси до сцепа полуприцепа с седельным 
устройством тягача, различна. У существую­
щих марок тягача она в пределах 50—220 мм.

Опорные реакции на полуприцепе, соглас­
но рис. 4, равны:

£  _  Р 2 Х2 +  Р3 Х3 +  P j *4 +  Pi (h  Xi) ^
h

g   Psh~\-Pi(h—*3 )+7*\ ( l\—x4) + P 2(/i—*2)—PjXi
B h

Опорные реакции у тягача в точках С и D, 
согласно рис. 5, равны:

■ Ре U2 +  *о) +  Ра
“с ~  '

Я г

/2 +  *0
P<i(!2 + Xo) + kA 12 

h +  * 0

(3)

(4)

Л

"  ^

Рг Р*
1 1

Рш \р 7

-  Як—
ж Ха Х 4  : *1

Ь  ’тАЪг.

А ______________________________ ' f t
3 2 3 2  1

ta

Р41 IРе
i-1 -C

*•1
'fie

Оси наг/уэок

Рис. 4. Опорные реакции Рис. 5. Опорные реакции 
на полуприцепы у тягача

Осевой вес — величина действующих ста­
тических нагрузок на ось:

Q" = T ’ <5>По
где Я„ — реакция от нагрузок, действующая 

на ось или на группу осей, прило-
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женная в центре тележки; 
п0 — число осей.

Статическая нагрузка на шину равна осе­
вому весу, деленному на число колес, находя­
щихся на данной оси:

Яш =  ^ .  (6)пк

Нагрузка, полученная по формуле (6), 
должна быть равна или меньше максимально 
допускаемой нагрузки на шину:

Рщ Рцоп- (7)

Величина допускаемых нагрузок на шины 
зависит от структуры и качества материала 
протектора и от величины давления на шины. 
Допускаемые нагрузки на шину по ГОСТ 
8430—67 приведены в приложениях 14 и 15.

Пример. Автопоезд в составе тягача 
МАЗ-200В и полуприцепа грузоподъемностью 
14 т.

Исходные данные:
1) размер шин 12,00—20. Максимально до­

пускаемая нагрузка по ГОСТ РДОП=2500 кг;
2) число колес на полуприцепе 8: на зад­

ней оси тягача 4; на передней оси 2;
3) вес груза 7*1 =  1 т, Р2= 3 т, Р3=  10 т;
4) собственный вес полуприцепа: каркаса 

Р * = 2 т, балансирной тележки Рб=4,8;
5) собственный вес снаряженного тягача 

6,6 т из них: на переднюю ось Р7= 3,2 т; на 
заднюю ось Р6= 3,4 т;

6) база тягача 12=4,2 м, база полупрецепа 
/i= 8 ,8  м;

7) расположение груза в отношении про­
дольной оси — согласно схеме на' рис. 3.

В отношении поперечной силы груз распо­
ложен симметрично;

8) расстояния между грузами и опорами 
равны:

*„=0,15 М ; ^ = 0 ,4  Ж; *2= 6  М ; Х 3 = 1 М;

*4=4,4 м.
Структура формул (1), (2), (3) и (4) для 

примера при том же расположении груза ос­

тается без изменений. Подставляя численное 
значение, опорные реакции будут равны: 

R a = 5,2 т; RB=  15,6 г; Р с=8,4 т; RD=  
= 3 ,4  т.

Осевые веса, согласно формуле (5), равны:
^  15,6в задней тележке полуприцепа Q b —  —

=  7,8 т;
в задней оси тягача Q c=  —р = 8 ,4  г;

3 4в передней оси тягача Qn =  -j-  = 3 ,4  т.
Нагдузки на шины, согласно формуле (6), 

равны:
на шины задней тележки полуприцепа

Рш1=~7“ = 1 ,95<2,5 г;
. П 8,4на шины задней оси тягача РШг=  —  =

=2,1 < 2 ,5  г;
на шины передней оси тягача Р ш,--

3̂ 4
2

=  1,7<2,5 г.
4.19. В практике перевозок тяжеловесных 

неделимых железобетонных конструкций со­
здаются перегрузки на шины. В этих случаях, 
если позволяет номинальная грузоподъем­
ность автотранспортного средства, следует за 
счет снижения скорости движения и измене­
ния давления в шинах прибегать к увеличе­
нию допускаемых нагрузок на шины. Допол­
нительная нагрузка <7 Д<Ш (в кгс/см2) при этом 
будет равна:

<7доп =  (<7пД — <7вд)я. (8)

<7пд — максимально допускаемая статическая 
нагрузка на шину при повышенном 
давлении и соответствующей для него 
пониженной скорости;

<7„д — то же, при номинальном давлении и 
скорости.

Максимально допускаемая статическая на­
грузка на шины по ГОСТ 8430—67 в зависи­
мости от давления и скорости приведена в 
приложении 15.

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ И ПОТРЕБНОСТИ В АВТОТРАНСПОРТЕ

4.20. Производительность — объем или ко­
личество тонн перевозимого груза за смену — 
зависит от числа рейсов, транспортабельно­
сти, веса груза, перевозимого за один рейс, и 
грузоподъемности автотранспортного средст­
ва. Число рейсов за смену зависит от длины 
пути, скорости движения автомобиля, качест­
ва дорожного покрытия и затрат времени на 
погрузочно-разгрузочные работы.

Производительность за смену Q cm( b  т ) оп 
ределяется по формуле

/) _ тс„ ууру
VcM ~  I  11  о > 

^гр +  *пр »Р
(9)

где РСм— продолжительность полезной ра­
боты за смену, ч;

q — номинальная грузоподъемность 
автотранспортного средства, т;
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Y — коэффициент использования гру­
зоподъемности, т. е. отношение ве­
са перевозимого груза к номиналь­
ной грузоподъемности; 

v — средняя скорость в пути, км;
Р — коэффициент использования про­

бега, т. е. отношение пути с гру­
зом к общей длине в пути;

LTp — длина пути с грузом, км; 
tnp — затраты времени на погрузочно- 

разгрузочные работы, ч.
4.21. Производительность автотранспорт­

ных средств можно определить по норматив­
ным данным — «Единым нормам пробега гру­
зовых автомобилей, нормам времени простоев 
грузовых автомобилей под погрузкой и раз­
грузкой».

В нормах показатели приняты для грузов 
1-го класса:

а) на погрузку и разгрузку даны комплекс­
ные нормы на тонну груза в зависимости от 
грузоподъемности автотранспортных средств, 
способа погрузки и средств механизации, при­
меняемых на погрузочно-разгрузочных рабо­
тах;

б) на пробег автомобилей даны нормы за­
висимости от грузоподъемности автотранс­
портных средств и мест передвижения их в 
городе или вне города. Нормы даны для трех 
групп дорог.

Производительность за смену при норма­
тивных исходных данных Q0M определяется 
по формуле

Qcm -- , ,
(Аф+ ' дв+ ^ р) к

(1 0 )

где К — коэффициент классности груза,
для железобетонных изделий 
К = 1 ;

tnp — нормы времени на погрузочно- 
разгрузочные работы для 1 т гру­
за, мин;

t'№ — норма времени на пробег для 1 т 
груза, приведенная к 1 км пробе­
га с грузом, мин;

Lrp — длина пути с грузом, км;
Тс„ — время полезной работы за смену, 

мин.
4. 22. Общее число машино-смен для пере­

возки заданного объема груза автотранспортом 
выбранной марки и грузоподъемности равно:

<">чей

где Q — заданный объем перевозки груза, т.
4.23. Расчет потребности в автотранспорт­

ных средствах в условиях монтажа с авто­
транспорта следует производить с учетом:

темпа монтажа и времени, затрачиваемо­
го на прицепку и отцепку полуприцепов;

последовательности доставки деталей в 
строгом соответствии с графиком монтажа и 
ведомостью комплектации;

непрерывности подачей деталей и совме­
щения по времени производства отдельных 
операций, добиваясь уплотнения работы ав­
тотранспортных средств.

Время, затрачиваемое на погрузочно-раз­
грузочные работы при монтаже с автотранс­
портных средств, следует совмещать со вре­
менем, затрачиваемом на транспортирование 
изделий. Это достигается путем закрепления 
за одним тягачом нескольких полуприцепов.

Подбор автотранспортных средств при 
монтаже с автотранспорта рекомендуется про­
изводить по следующим формулам.

а) При перевозке отдельной партии одно­
родных деталей, например стеновых панелей 
или плит перекрытий, должно быть сохранено 
следующее неравенство:

Км/м> / тр, (12)
где /тр— время, расходуемое транспортом за 

один оборот, выраженное формулой 
(13), мин;

tM — время, расходуемое на монтаж 
комплекта деталей, доставленных 
за один оборот, выраженное форму­
лой (14), мин;

/См — коэффициент резерва времени на 
монтаж; /См=0,95.

Время, расходуемое транспортом за один 
оборот, определяется по формуле

tTp =  (h  +  2̂ ~Мз +  4̂ )» (13)
2/где tx— время в пути, равное — ;1 — расстоя-

vcp
ние от завода-изготовителя до 
строительной площадки; оср — ско­
рость движения, установленная нор­
мами для соответствующей группы 
дорог и грузоподъемности автомо­
биля;

t2 — время, расходуемое на прицепку 
(5—8)2 за один оборот, мин; 

t3— время, расходуемое на отцепку (3— 
4)2, за один оборот, мин;

— время на маневрирование и прочие 
оргмероприятия в среднем за один 
оборот (6—8)2, мин;

t* = Zrnntn; (14)
здесь тпп — число однородных деталей, гру­

женых за один рейс; 
tn — время, установленное на монта­

же каждой детали.
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Число оборотов за смену определится по 
формуле

(15)
*тр

Производительность за одну смену

С с м = ^ -  (16)*тр
б) В общем виде формула (12) будет иметь 

следующий вид:
4 ( 2 ^ 4 ,  + S m „ 2*„2 +

+  • • • +  2 тП[ tKi) >  NtTp, (17)
т. е. время, расходуемое на монтаж перевози­
мого груза, должно быть равно или несколько 
больше времени, затрачиваемого на транспор­
тирование его.

Общее число оборотов N  для перевозки 
заданного объема груза, согласно формуле 
(17), будет

(^ n ^ + S m ^ n g  +  1-Smn.tn.)
t  тр

Требуемое количество машино-смен для

перевозки заданного объема груза определя­
ется по формуле

=  Л — =м-СМ об
я сн

_к ы (2шЯ1 tn̂  f „а-|----- ь 2/и„. tni) (19)
Г с „

Число выходов машин в каждую смену т 
определяется из условия, заданного по графи­
ку срока на монтаж всех перевозимых дета­
лей. Оно будет равно общему числу машино- 
смен, деленному на продолжительность монта­
жа, выраженную в количестве рабочих смен:

т = ям-см 
Сем яраб

(20)

ГД0 /£м-см потребное количество машино- 
смен для перевозки заданного 
объема груза;

Ссм — коэффициент сменности, равный 
1,2 или 3 в зависимости от числа 
рабочих смен в сутки; 

гараб — количество рабочих дней в плани­
руемые сроки перевозок.

5. ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ ИЗДЕЛИЯ

Х А Р А К Т Е Р И С Т И К А  И З Д Е Л И И  И  А В Т О Т Р А Н С П О Р Т Н Ы Х  С Р Е Д С Т В ,  И С П О Л Ь З У Е М Ы Х  Д Л Я  И Х  П Е Р Е В О З К И

5.1. Номенклатура и перечень типовых 
сборных железобетонных изделий, применяе­
мых в промышленном строительстве для про­
изводственных зданий, даны в разд. 6 и для 
промышленных сооружений в разд. 7.

Детали и конструкции для производствен­
ных зданий разбиты по их видам, а для про­
мышленных сооружений — по назначению.

5.2. Сборные железобетонные изделия, 
приведенные в сводных таблицах в разд. 6 и 7, 
полностью включают все типовые детали и 
конструкции, объявленные в типовых сериях 
по состоянию на 1 июля 1970 г.

В сводных таблицах детали и конструкции 
сведены в группы. В группы подбирались от­
дельные марки изделий, сходные по габарит­
ным и весовым показателям или близкие к 
ним. Кроме того, при подборе групп учитыва­
лись грузоподъемность и грузимость существ 
вующих моделей и марок автотранспортных 
средств.

5.3- В сводных таблицах даны схемы дета­
лей и конструкций с указанием их габаритов, 
веса, мест строповок при подъемах и способы 
опирания при укладке их на автотранспорт и 
при складировании.

В таблицах приведены марки автотранс­
портных средств, как специализированных,

так и общего назначения, рекомендуемых для 
перевозки изделий.

Для выбора наиболее рациональных ма­
рок автомобилей и автопоездов в таблицах 
даны грузимость и коэффициент использова­
ния автотранспортных средств по грузоподъ­
емности.

Грузимость (количество изделий, укладыва­
емых за один рейс) и коэффициент использо­
вания грузоподъемности характеризуют про­
изводительность автотранспортных средств. 
Они подтверждают целесообразность подбора 
той или иной марки автомобиля и автопоезда 
на перевозке рассматриваемой группы из­
делий.

Порядок пользования сводными табли­
цами изложен в конце разд. 7.

5.4. Почти все, за небольшим исключением, 
детали и конструкции для одноэтажных про­
мышленных зданий обладают большими габа­
ритами и весом и транспортируются преиму­
щественно на специализированном подвиж­
ном составе, изготовляемом силами и средст­
вами автохозяйств.

Детали и конструкции многоэтажных про­
мышленных зданий, за исключением колонн 
под крановую нагрузку, а также детали и 
конструкции для промышленных сооружений
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Минимальные и максимальные габариты и весовые показатели основных изделий
для производственных зданий

Т а б л и ц а  8

Габариты и весовые показатели

Наименование деталей минимальные максимальные

размеры, мм вес, кг размеры, мм вес, кг

1 2 3 4 5

Фундаменты

Сваи Длина 3000, сечение 200X200 310 Длина 20 000, сечение 400Х 
Х400

8040

Башмаки (стаканы) Высота 700, площадь 900X900 1300 Высота 4200, площадь 2700Х
Х2400

19 200

Блоки Высота 400, площадь 980X600 600 Высота 1240, площадь 1980Х 
Х600

3 700

Плиты Высота 200, площадь 1180X600 530 Высота 300, площадь 5700Х
Х2700

7 700

Прямоугольные

Двухветвевые

Фахверковые

Без крановой нагрузки 
С крановой нагрузкой

Подкрановые
Подстропильные
Стропильные
Ригели

Колонны для одноэтажных зданий

Длина 4500, сечение 400X400 1800 Длина 11 800, сечение 600Х
Х500

Длина 11 150, сечение 1300Х 5700 Длина 19350, сечение 2700Х
Х500 Х600

Длина 5700, сечение 400X400 2280 Длина 23 200, сечение 1300Х
Х500

13 000

26 300 

16 450

Колонны для многоэтажных зданий

Длина 2520, сечение 450X350 1150 Длина 5980, сечение 600X400
Длина 2520, сечение 400X400 1330 Длина 14 830, сечение 600X400

Балки

Высота 800, длина 5950 2930 Высота 1400, длина 11 950 10 700
— — Высота 1500, длина 11950 12000

Высота 400, длина 5950 1300 Высота 1535, длина 17 960 12 000
Высота 600, длина 5170 2500 Высота 800, длина 8480 6 900

Панели

Стеновые Толщина 200, длина 5980 1040 Толщина 300, длина 11980
Плиты покрытий и пере­

крытий
Толщина 140, длина 1490 86 Толщина 450, длина 11 960

Фермы

Подстропильные
Стропильные:

Высота 3410, длина 11960 9200 Высота 2200, длина 11 960 11300

скатные Высота 2630, длина 17 940 4500 Высота 3835, длина 29 940 25 700
плоские Высота 2700, длина 17960 6000 Высота 2700, длина 23 960 13 700

могут перевозиться на подвижном составе об­
щего назначения.

В табл. 8 приводятся данные о транспор­
табельности-— минимальных и максимальных 
габаритах и весовых показателях отдельных 
видов деталей и конструкций, применяемых в 
строительстве производственных зданий*

Из таблицы следует, что наибольшая дли­
на одной колонны в типовых конструкциях до­
стигает 23200 мм и веса 26300 кг; длина стро­
пильных балок 17 960 мм и вес 12 000 кг; стро­
пильные фермы при длине 29 940 ми имеют 
высоту 3835 мм и вес 25 700 кг.

Высота самой фермы без учета погрузоч-

22



ной высоты подвижного состава на 35 мм 
(3835—3800) перекрывает допускаемые габа­
риты свободного проезда через искусственные 
сооружения, установленные «Правилами дви­
жения по дорогам общей сети СССР». Такие 
фермы перевозят в наклонном положении.

Вопросы прочности конструкции при этом 
способе перевозки остаются недостаточно изу­
ченными и требуют дальнейшей проверки от­
дельных элементов и узлов транспортируемой 
фермы.

5.5. Подбор автотранспортных средств и 
рекомендации по использованию их на пере­
возках сборных железобетонных изделий для 
производственных зданий и промышленных со­
оружений, приведенный в сводных таблицах 
10—22, разд. 6 и 7, даны с учетом применения 
прогрессивных и высокопроизводительных мо­
делей и марок подвижного состава.

5.6. Анализируя состояние вопроса со степе­
нью использования отдельных видов подвижно­
го состава на перевозках типовых сборных ж е­
лезобетонных изделий для производственных 
зданий, выделяя при этом из каждой группы 
изделий, помещенных в сводных таблицах 10— 
16, автотранспортное средство, имеющее высо­
кий показатель по использованию грузоподъ­
емности, и определяя роль и место в перевоз­
ках отдельных видов подвижного состава путем 
подсчета числа случаев занятости их, вы­
ясняется, что в этих перевозках отдельные ви­
ды автотранспортных средств участвуют в сле­
дующих объемах:

бортовые автомобили —11%;
автопоезда общего назначения—15%;
специализированный подвижной состав — 

74%.
Эти итоги наглядно характеризуют роль и 

место специализированного подвижного со­
става в перевозках сборных железобетонных 
изделий для строительства производственных 
зданий.

5. 7. В отличие от автотранспорта общего 
назначения специализированный автотранс­
порт перевозит более широкую номенклатуру 
изделий из сборного железобетона при высо­
ких показателях использования номинальной 
грузоподъемности. И в то же время он нужда­
ется в создании унифицированных образцов, 
привязанных по своей вместимости к габариту 
и весу перевозимых существующих деталей и 
конструкций с учетом перспективы их разви­
тия; в усовершенствовании существующих 
амортизирующих устройств и органов управ­
ления движением в целях достижения высоких 
эксплуатационных показателей.

В табл. 9 дана характеристика количествен­
ного соотношения подвижного состава по его

Т а б л и ц а  9

Количественное соотношение степени использования 
подвижного состава по грузоподъемности 

_____ при перевозках железобетонных изделий

Автотранспорт общего 
назначения

Специализированный

бортовой автотранс­
порт

авто­
поезда

автотранспорт

Грузоподъемность, т

4—5 7,5—
12 7,9 11,5—

14,3 10-12 14—16 20—25 36«

2 1 1,4 2,6 2,6 5,5 12,4 -

*  Используется только для перевозки ферм в наклонном по­
ложении.

номинальной грузоподъемности, составленная 
на основе анализа данных, выявленных при 
подборе автотранспортных средств по перевоз­
ке сборных железобетонных изделий для стро­
ительства производственных зданий.

Из табл. 9 следует, что наибольшее приме­
нение на перевозках сборного железобетона 
для строительства производственных зданий 
находят специализированные автотранспорт­
ные средства грузоподъемностью 20—25 т. 
Очевидно, что тенденция к увеличению номи­
нальной грузоподъемности получит в дальней­
шем более широкое распространение, особенно 
в связи с внедрением в организацию строи­
тельного производства паллет (автоконтейне­
ров) большой емкости, как это было отмечено 
в разд. 4 настоящего Руководства.

5.8. Контейнеризация грузов в промышлен­
ном строительстве развита слабо. Внедрение 
ее сокращает время на погрузочно-разгрузоч­
ных работах, способствует ликвидации ручно­
го труда во всех звеньях, связанных с достав­
кой изделий к месту их укладки. Мероприятия 
по контейнеризации связаны с материальными 
затратами, с созданием обменного фонда и 
оборачиваемости контейнеров, поддонов и пр. 
В первую очередь подлежат контейнеризации 
или пакетированию все детали и конструкции 
весом до 1 г, имеющие применение на строи­
тельстве объемных сооружений. Н а линейных 
сооружениях (линиях электропередач, водо­
проводных, канализационных, газовых, трубо­
проводах, туннелях), где потребность в таких 
деталях связана с перемещением и расклад­
кой их в небольших количествах на сравни­
тельно больших расстояниях друг от друга, це­
лесообразно доставлять их россыпью или в не­
больших связках с помощью металлических 
лент, проволок и пр.
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S. 9. Для всех остальных деталей весом до рованием унифицированных типов контейне- 
1 т в сводных таблицах даны исходные данные ров или поддонов для перевозки сборных же- 
для решения вопросов, связанных с конструи- лезобетонных изделий промышленного строи­

тельства.

6. ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ ТИПОВЫХ СБОРНЫХ 
ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ДЕТАЛЕЙ И КОНСТРУКЦИЙ 

ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ЗДАНИЙ
6.1. В настоящем разделе приведены таб­

лицы, в которых даны рекомендуемые модели 
и марки автотранспортных средств для пере­
возки изделий, а также крановое и такелажное 
оборудование.

Д ля каждого параграфа настоящей главы 
и каждого вида изделий, вошедших в пара­
граф, приводятся следующие дополнительные 
указания о способах погрузки и разгрузки из­
делий.

6.2. Сваи. Погрузка и разгрузка свай долж­
на производиться за подъемные петли. Подъ­
ем свай длиной до б м включительно допуска­
ется производить без применения траверс. 
Подтаскивание свай к концу при наличии 
спланированной площадки разрешается на 
расстояние не более 6 м. Подъем свай на ко­
пер следует производить захватом на удавку 
у фиксирующего штыря. Подъем непосредст­
венно за верхнюю петлю разрешается при от­
сутствии фиксирующего штыря. Перевод свай 
из горизонтального в рабочее положение сле­
дует производить плавно, без рывков и уда­
ров.

При укладке свай ярусами в каждом ряду 
должны быть уложены строго по вертикали 
деревянные прокладки-рейки на расстоя­
нии не более 10 см от подъемных петель. Во 
избежание смятия захватных петель толщина 
деревянных прокладок должна быть на 2 см 
больше высоты выступающих петель. Для 
обеспечения устойчивости штабеля все про­
кладки-рейки должны быть одинаковой тол­
щины.

При хранении сваи должны быть рассорти­
рованы по маркам и уложены острием в одну 
сторону. Высота штабеля должна быть не бо­
лее 2 м.

Отклонения от размеров поперечного сече­
ния свай допускаются + 5  мм. Остальные до­
пуски в размерах и качестве — в соответствии 
с ГОСТ 10628—69.

6.3. Фундаментные блоки — башмаки, ста­
каны для колонн — грузятся на автотранспорт­
ные средства в один ярус и укладываются на 
грузовую платформу подвижного состава всей 
плоскостью основания блока. Разгрузка осу­
ществляется за захватные петли, обычно раз­
мещаемые в верхней плоскости блока. При от­

сутствии на блоках захватных петель их сле­
дует укладывать на деревянные подкладки, 
образующие просвет для пропуска стропа. 
Подкладки толщиной 40—50 мм следует укла­
дывать на расстоянии 60—80 мм от концов 
блока. Разгрузка блоков под тяжелые колон­
ны производится в непосредственной близости 
от установки колонн. Хранение блоков на СП 
при наличии спланированной площадки осу­
ществляется с соблюдением тех же правил, что 
и при транспортировании блоков.

6.4. Фундаментные плиты в зависимости от 
их веса и габаритов транспортируются в один 
ярус с укладкой их непосредственно на грузо­
вую платформу без подкладок или в несколь­
ко ярусов с подкладками и прокладками. Де­
ревянные подкладки и прокладки устанавли­
ваются рядом с захватными и подъемными 
петлями. Во избежание смятия петель толщи­
на прокладок должна быть на 2 см больше вы­
соты петель. Разгрузка и укладка плит на СП 
производится по всему периметру объекта с 
раскладкой их в штабеля объемом и высотой 
в зависимости от потребности в плитах на дан­
ном участке устройства ленточных фундамен­
тов. Штабеля должны быть высотой не более 
2 м.

6.5. Колонны представлены для одноэтаж­
ных и многоэтажных производственных зда­
ний, под крановую и безкрановую нагрузку. 
Конструктивно они даны прямоугольного сече­
ния и двухветвевые под тяжелую крановую на­
грузку; для многоэтажных зданий — на один и 
два этажа. Колонны транспортируются в 
горизонтальном положении. Места захватов и 
расстояния до них: h i— для захвата под мон­
таж; h2 и /г3 — для захвата под погрузку и раз­
грузку. Места опирания колонн при транспор­
тировании и складировании приведены в виде 
условного треугольника — опоры со штрихами. 
Двухветвевые колонны могут транспортиро­
ваться и складироваться плашмя или на реб­
ро. В последнем случае необходимо обеспе­
чить устойчивость колонн, используя для этой 
цели специальные съемные коники по типу 
«гребенки», применяемые при перевозке балок, 
но более массивные и конструктивно надеж­
ные, способные воспринять возможные динами­
ческие удары от колонйы В пути следования.
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Переход двухветвевых колонн из горизонталь­
ного в вертикальное положение допускается из 
положения «на ребро» с помощью балансир­
ных траверс, позволяющих одновременно с 
подъемом придавать колонне вертикальное по­
ложение. При работе с небалансирными тра­
версами следует на опирающуюся ветвь во из­

бежание ее излома 
при подъеме надевать 
металлический баш­
мак с распоркой (рис. 
6), передающий часть 
усилий на вторую 
ветвь.

При погрузке плаш­
мя первый ряд колонн 
должен опираться на 
грузовую платформу 
всей плоскостью, па­

раллельной отверстиям для подъемных шты­
рей, или на деревянные подкладки, устанав­
ливаемые в местах, указанных на складах.

В случае перевозок длинномерных колонн 
на роспусках опора на прицепе должна быть 
оборудована турникетом, обеспечивающим 
подвижность при движениях на кривых участ­
ках пути и на поворотах.

Число рядов колонн, укладываемых на 
транспорт или складируемых на стройплощад­
ках, по высоте может колебаться от одного до 
четырех для прямоугольных колонн, от одного 
до трех для двухветвевых крайних колонн и 
не более двух рядов для средних тяжелых 
двухветвевых колонн.

6.6. Балки и ригели транспортируются в 
проектном положении, т. е. они укладываются 
стенками перпендикулярно плоскости плат­
формы. Во избежание излома перевозить бал­
ки плашмя запрещается. Перевозка осуществ­
ляется бортовыми автомобилями и автопоез­
дами общего назначения или специализирован­
ным автотранспортом в зависимости от габа­
ритов и веса балок и ригелей. Для предохра­
нения от боковых перемещений балок и риге­
лей при транспортировании их, а также для 
обеспечения правильного опирания и создания 
общей устойчивости при перевозке балок и ри­
гелей следует применять специальные съемные 
гнезда-гребенки, устанавливаемые на авто­
транспорте в плоскости опирания балок и ри­
гелей, согласно приведенным в сводной табли­
це схемам опирания.

На рис. 7 показана гребенка, предназна­
ченная для перевозки ригелей трапецеидаль­
ного сечения; на рис. 8— для балок со стенкой 
прямоугольного сечения.

Гребенки целесообразно изготовлять уни­
версального типа для нескольких марок балок

Рис. 6. Погрузка двух 
ветвевых колонн

Рис. 7. Гребенка для перевозки ригелей

прямоугольного сечения

и ригелей, близких по высоте и толщине сече­
ний, используя для этой цели номенклатуру 
изделий, приведенную в сводной таблице, и пе­
речень планируемых на местах к перевозке из­
делий.

6.7. Плиты перекрытий и покрытий транс­
портируются и хранятся в рабочем горизон­
тальном положении. В зависимости от разме­
ров и веса они перевозятся на бортовых авто­
мобилях, автопоездах общего назначения и 
специализированном автотранспорте — плито- 
возах, балковозах и т. п. При перевозке и хра­
нении плиты укладываются рядами по высоте 
с прокладками между ними на расстоянии 
50—75 см от торцов плит, но не далее распо­
ложения захватных петель. Для плит из 
ячеистого бетона прокладки укладываются на 
расстоянии 50 мм от торцов плит. Прокладки 
между рядами должны иметь одинаковую тол­
щину и по высоте располагаться строго в од­
ной плоскости. Укладка плит на автотранс­
порт должна быть абсолютно правильной, так 
как плиты для промышленного строительства 
имеют скошенные ребра для замоноличивания 
стыков. Если при укладке плит по длине плат­
формы автомобиля, прицепа или полуприцепа 
образуется свес более 40—50 см, следует при­
менять опорные рамы-консоли под свисающую 
часть плиты.

Следует учитывать, что у плит из ячеистых 
бетонов действие гидрофобной эмульсии со­
храняется в течение 1,5—2 мес., поэтому по ис­
течении этого срока их следует хранить в кры­
тых помещениях. Транспортировать плиты, не 
покрытые на заводе эмульсией или не защи­
щенные брезентом или прочим водонепроница­
емым материалом, запрещается.

6.8. Стеновые блоки и панели. Стеновые бло­
ки транспортируются на бортовых автомоби-
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лях и на автопоездах общего назначения. При 
многорядной укладке используются деревян­
ные прокладки.

Стеновые панели транспортируются на спе­
циализированном автотранспорте — панелево­
зах и на универсальных полуприцепах в спе­
циально оборудованных для них карманах — 
кассетах с низкой посадкой. Стеновые панели 
транспортируются и хранятся в рабочем, вер­
тикальном положении, укладываются и опира­
ются на деревянные прокладки нижней плос­
костью ребра панели. Места строповок при 
подъемах панелей приведен в сводных табли­

цах. Строповка 12-м стеновых панелей произ­
водится за отверстия в двух попарно располо­
женных точках в верхнем продольном ребре 
панели. В целях равномерной передачи усилий 
на ребро следует для каждой пары отверстий 
при строповке устанавливать распределитель­
ные подкладки из обрезков полосовой стали 
или уголков длиной 250—300 мм с применени­
ем рым-болтов и прочих захватных деталей.

Хранение стеновых ■ панелей на стройпло­
щадке производится в рабочей зоне крана в 
специальных наклонных или вертикальных пе­
налах-кассетах.
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Характеристика изделия

СВАИ, БЛОКИ И

наименования, схема и серии размеры, мм вес,
т

I____________________ 2

1 Сваи

3000—
4000

I

250-340 
для свай 

марки 
СЦ-140-220

200-

300
0,31-
0,94

4500—
5500

250—340 
для свай 

марки 
СЦ-140-220

200-
300

0,46-
1,28

4 7

Серии: 1.011.1, вып. 2,3; 1.011.2, вып. 1

6000— 250—340 200— 0,61—
7000 для свай 300 1,62

марки
СЦ-140-220

8000- 320-400 250- 1,27-
9000 для свай 350 2,80

марки
СЦ-220

5 юооо— 
12 000

340—400 300—
350

2,29— 
3,71

(О
^4

Т а б л и ц а  10
ПЛИТЫ ПОД ФУНДАМЕНТЫ

Места опирания и строповки

Транспортные средства
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оз
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е 
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тр

ой
­

ст
ва

 и
 п
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сп
ос

об
ле

н 
ия

марка

гр
уз

о­
по

дъ
ем

­
но

ст
ь,

 Т

ь
Э

■ .« £ <*} Е-»

п V

5 6 7 8 9 10

1. ГАЗ-53А 4 13-4 1 ,0 - Рис. 9
0,94 с ба-

2. ЗИЛ-130 5,5 18-5 1,01- лансир-
0,85 ным

3. МАЗ-500 7,5 24-8 0 ,99- блоком
1,0

4. Урал-377 7,5 24-8 0 ,99-
1,0

5. МАЗ-500 14,3 46-15 0,99—
с МАЗ-5243 0,98

-с; 1. МАЗ-500 7,5 16-5 0,98— То же
0,85

2. Урал-377 7,5 16-5 0,98—
ч  Фиксирующий штыпъ 3. МАЗ-500 14,3 31-11

0,85
0 ,99-

с МАЗ-5243 0,98
4. ЗИЛ-130В1 7 15-5 0,98—

с ММЗ-584Б 0,91

«ъ» 1. ЗИЛ-130В1 7 11—4 0,95— »С с ММЗ-584Б 0,92
\ 7 2. ЗИЛ-130В1 7,5 12-4 0,97—

с ОДАЗ-885 0,85
3. МАЗ-504 11,5 19-7 1,0—

ь, с КАЗ-717 0,95'2 , p i * Jr 4. МАЗ-504 14 23—8 1 .0 -
.......-L7 \

с МАЗ-5245 0,92

г
1. МАЗ-504 11,5 9 -4 0 ,99- »

с КАЗ-717 0,9
2. МАЗ-504 14 11-5 0,99—

Ак А» — места захватов при транспорта- с МАЗ-5245 1.0
ровании и складировании; А3— места 3. ППК-14 Мос- 10 8—3 1,0—
захвата при подаче сваи на копер; облстройтранс 0,84

Ai=A*=0.2/-s-0.207/: 4. ПП-20 Мособл- 24 19—8 1,0—
А, =0.2941 --0.31 стройтранс 0,93
Сваи длиной до 5—6 м не имеют для 5. Б-12 Минпром- 12 9-4 0,95—

захвата фиксирующего штыря. На ко- строй БССР 0,93
пер они захватываются с помощью
петли, расположенной на расстоянии Л2

1. Б-12 Минпром- 12 5 -3 0,97— »
строй БССР 0,97

2. ПП-20 Мособл- 24 10-6 0 ,95-
стройтранс 0,92

3. ББ-20 Мособл- 20 8-5 0 ,9 -
стройтранс 0,9

4. УПБ-12 Мособл- 12 5-3 0 ,95-
стройтранс 0,92



to
00

Продолжение табл. 10

Характеристика изделия

Места опирания и строповки

Транспортные средства
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зо
за

хв
ат

­
ны

е 
ус

тр
ой

­
ст

ва
 и

 п
ри

­
сп

ос
об

ле
ни

я

в-*•*В
*

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т марка

гр
уз

о­
по

дъ
ем

­
но

ст
ь,

 т

гр
уз

и-
 

м
ос

ть
, 

ш
т.

V

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

6 С в а и 13000- 340-400 3 0 0 - 2,95— 1. УДБ-12 Мособл- 12 4—2 0,98— Рис. 9
15 000 350 4,64 стройтранс 0,77 с ба-

2. ББ-20 Мособл* 20 6—4 0,88— лансир*
стройтранс 0,92 ным

3. П-12А Мин- 24 8—5 блоко м
промстрой 0,98—
БССР 0,95

7 13000- 450 400 5 ,2 8 - 1. ББ-20 Мособл- 20 3—3 0,79— То же
15 000 6,05 стройтранс 0,90

2. П-12А Мин- 24 4—4 0,84—
промстрой h b
БССР

3. ПР-25 Мос- 25 4—4 0,84—
стройтранс 0,96

4. УПП 16X3X24 24 4—4 0 ,8 4 -
Минстрой СССР 1,0

8 16000- 400 350 4 ,9 5 - 1. УПП 16X3X24 24 5 - 4 1,0— »
18 000 5,55 Минстрой СССР 0,92

2. ПР-25 Мос- 25 5—4 0,99—
стройтранс 0,88

3. УПП1-12АБ 15 3—2 0,99—
ЦНИИОМТП 0,74

9 16000— 450 400 6,45— 1. УПП 16X3X24 24 3—3 0,8— »
18 000 7,26 Минстрой СССР 0,9

Я ПР-25 Мос- 25 3—3 0,77—
стройтранс 0,87

3. УПП1-12АБ 15 2—2 0,85—
ЦНИИОМТП 0,96

4. ПТ-10 Мособл- 10 1—1 0,64—
стройтранс 0,72

10 19000- 400—450 350— 5,88— 1. ПТ-10 Мособл- 10 1—1 0,58— »
20 000 400 8,04 стройтранс 0,8

2. ПР-25 Мос- 25 4—3 0,97—
стройтранс 0,96

11 Фундаменты стаканного типа

Серия ИИ-04-1, вып. 2

700 1700—2000 1700-
2000

4 ,35-
3,08

1. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

2. Б-12 Минпром- 
строй БССР

3. ПГГК-14 Мос- 
облстройтранс

4. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

5. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

6. Полуприцеп 
(П/п) площ ад­
ка Ленстрой- 
транс

3 - 4

3— 4 

2 -3  

5—6

4— 6 

4 - 6

0,93—
0,88

0,93—
0,88

0,87—
0,92

0,90—
0,77

0,87—
0,92

0,97—
0,92

12

13

14

15

Альбом № 56515-С Теплоэлектропроекта

\
\
L.

— г
I

.  J
<

(= z = ч

1100- 900 900 1,9—
800 2,3

h а Ъ

1750— 1700—1300 1700- «5,5—
1400 1300 3,7

1750— 2500—1900 2500— 9,7—
1400 2100 7,7

1750 2500 2900 12,3 ,

1. ТП-24 Мособл- 20 10—15 0 ,9 5 - Рис. 9
стройтранс 0,97 с ба*

2. П/п площадка. 20 10—15 0,95— лансир-
Ленстройтранс 0,97 ным

3. П-12А Мин- 24 12—18 0,95— блоком
промстрой
БССР

0,97

4. МАЗ-504 14 7 -8 0,95—
с МАЗ-5245 0,74

5. МАЗ-504 11,5 6—8 0,99—
с КАЗ-717 0,90

1. ПП-20 Мособл- 24 4 -6 0,91— То же
стройтранс 

2. УПБ-12 Мособл- 12 2 -3
0,92

0 ,9 1 -
стройтранс

4 -6
0,92

3. П-12А Мин- 24 0,91—
промстрой
БССР

0,92

4. МАЗ-504 11,5 2—3 0,95—
с КАЗ-717 0,96

5. МАЗ-504 14 2—3 0,78—
с МАЗ-5245 0,79

1. ТП-24 Мособл- 20 2—2 0,97— »
стройтранс 0,77

2. П/п площадка, 20 2—2 0,97—
Ленстройтранс

20
0,77

3. Б-18 Минпром- 2—2 0,97—
строй БССР

2 -3
0,77

4. П-12А Мин- 24 0,8—
промстрой
БССР

0,96

1. П-12А Мин- 24 2 1,02 Рис. 4
промстрой
БССР

0,822. ПП-15 Мособл- 15 1
стройтранс 

3. ПП-20 Мособл- 24 2 1,02
стройтранс 

4. Б-12 Минпром- 14 1 0,87
строй БССР 

5. ПБ-9-12 Мос*- 12 1 0,97
облстройтранс

1. ПП-20 Мособл- 24 7 -6 0,99— Рис. 2
стройтранс 0,95

2. П-12А Мин- 24 7—6 0,99—
промстрой
БССР

0,95

3. ПП-15М Мос- 15 4—4 0 ,9 -
облстройтранс 1,01

4. П-12М Мин- 14 4 -3 0,97—
промстрой
БССР

0,81

5. Роспуск (Р)- 25 7 -6 0 ,9 5 -
площадка, Лен­
стройтранс

0,91 \
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Фундаментные блоки-стаканы (по мате­
риалам ЦНИИПромзданий)

1500— 
12100

1500 1200 3 ,4 -
3,8

\ /
P i• tf
ы

L \8 )
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Характеристика изделия Транспортные средства
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в Места опирания и строповки
■ к В

• «
В
%

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т марка

гр
уз

е
по

ды
но

ст
ь «  н V

2 3 4 5 6 7 8 9 10

17 Фундаментные блоки-стаканы 1500— 1500—1800 1200— 4,2— 1, ПП-20 Мособл- 24 6 -4 1,05— Рис. 2
(по материалам ЦНИИПромзданий) 2100 1800 5,6 стройтранс

24
0,93

2. П-12А Мин- 6-4 1,05—
промстрой
БССР

0,93

3. П-12М Мин- 14 3-2 1 сопромстрой
БССР

4. ПЛ-15М Мос- 15 3—2 0,84—
облстройтранс 0,74

5. ТП-24 Мособл- 20 5-3 1,05—
стройтранс 0,84

18 1500- 1500—1800 1200— 6—8 1. КрАЗ-221 20 3—2 0 ,9 - То же
2100 2400 с ЧМЗАП-5203В 0,8

2. П-12А Мин- 24 4—3 1.0-
промстрой
БССР

1,0

3. ПП-20 Мособл- 24 4—3 1,0—
стройтранс 1,0

4. ТП-24 Мособл- 20 3—2 0,9—
стройтранс 0,8

5. П/п площадка, 20 3—2 0,9—
Ленстройтранс 0,8

19 2400— 1800—2400 1200— 8,4— 1. Б-18 Минпром- 20 2—2 0,84—
3000 1800 9,5 строй БССР' 0,95

2. ТП-24 Мособл- 20 2—2 0,84—
стройтранс 0,95

3. П/п площадка, 20 2—2 0,84—
Ленстройтранс 0,95

4. Р/площадка, 25 3—2 1 .0 -
Ленстройтранс 0,76

5. П-12А Мин- 24 3-2 1,05—
промстрой
БССР

0,79

20 2400— 1800—2400 1200— 9,8— 1. КрАЗ-219 12 1—1 0,81— »
3600 2400 10,7 * 0,89

2. УБ-12 Оргтех- 12 1—1 0,81—
строй УССР —0,89

3. УБ-24К Оргтех- 24 2—2 0,81—
строй УССР 0,89

4. МАЗ-504 12,5 1-1 0,78-
с МАЗ-5245Б 0,85

5. МАЗ-504 22 2-2 0,89—
с МАЗ-5224 0,97

21 2700— 1800—2400 1200— 11.2- 1. КрАЗ-219 12 1—1 0.93— Рис. 4
3600 2400 11,9 0,99

2. Т-151А 16 1-1 0 ,7 -
0,74

3. УБ-12 Оргтех- 12 1—1 0,93—
строй УССР 0,99

4. УБ-24К Оргтех- 24 2-2 0,93—
строй УССР 0,99

22 3600 2700 1200 11—

11,3

со

23

24

26

27 Фундаментные плиты (по материалам 
ЦНИИПромзданий)

с

2900- 2400 1500- 12,2-
3600 2400 13,8

3600 2700 1500— 12,4—
2400 13,8

2700- 2400—2700 1500- 14—
4200 2400 15,8

3600- 2400—2700 1500— 16,2—
4200 2400 19,2

а 1 ъ h

3000- 2400 300 5 ,4 -
3600 6,5

г : ~ ..п этп>пгт?>»>))?птг

\  Г

€Г' V

— : 

во

а

и Т-151А

2. УБ-12 Оргтех- 
строй УССР

3. УБ-24 Оргтех- 
строй УССР

4. МАЗ-504 с МАЗ- 
5245Б (переобо- 
рудов.)

16

12

24

12,5

1—1

1—1

2—2

1—1

0,68—
0,7

0,91—
0,94

0,91—
0,96

0,92-
0,94

Рис. 4'

1. Т-151-А 16 1—1 0,76-
0,86

То же

2. КрАЗ-221 
с ЧМЗАП-5203В

20 1—1 0,61—
0,69

3. Плитовоз, Глав- 
целинпромстрой

20 1—1 0,61—
0,69

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 1—1 0,61—
0,69

5. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 1—1 0,87—
0,98

1. T-I51A 16 1—1 0,77—
0,86

»

2. КрАЗ-221 
с ЧМЗАП-5203В

20 1—1 0,62-
0,69

3. Плитовоз, Глав- 
делинпромстрой

20 1—1 0,62—
0,69

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 1—1 0,62— 
—0,69

5. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 1—1 0,88—
0,98

1. Т-151А 16 1—1 0,87-
0,98

»

2. КрАЗ-221 
с ЧМЗАП-5203В

20 1—1 0,7— 
0,79

3. Плитовоз, Глав- 
целинпромстрой

20 1—1 0 ,7 -
0,79

4. ТП-24, Мособл- 
стройтранс

20 1—1 0,7—
0,79

5. Плитовоз, Мин- 
промстрой

15 1—1 0,92—
1,05

БССР

1. КрАЗ-221 
с ЧМЗАП-5203В

20 1-1 0,81— 
0,96

»

2. Плитовоз, Глав- 
целинпромстрой

' 20 1—1 0,81— 
0,96

3. ТП-24 Мособл- 
стройтранс '

20 1—1 0,81—
0,96

4. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 1—1 0,67— 
0,80

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 3-3 0,81— 
0,97

Рис. 2

2. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 3-3 0,81— 
0,97

3. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 3-3 0,81— 
0,97

4. ПП-12А Мин- 
промстрой

24 4—3 0 ,9 -
0,81

БССР
0 ,9 -
0,81

5. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 4-3
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Продолжение табл. 10
Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т

28

29

Фундаментные плиты (по материалам 
ЦНИИПромзданий)

4200 2400-2700 300

4800 2700 300

7,5-
8,5

9,7

30

31

32

Фундаментные плиты

Альбом Ns 65343-С, 65970-С 
Теплоэлектропроекта

а Ь | h
2700 2700 200 3,65

3000 3000 300 6,75-
4,5

5700 2700 200 7.7

Места опирания и строповки

Транспортные средства
Яв i  В О Й »

О

Я*3 н »ь* ВЗ

марка

гр
уз

о-
 

! п
од

ъе
м

- 
1 н

ос
ть

, 
т

гр
уз

и
- 

м
ос

ть
, 

ш
т.

V

5 6 7 8 9 10

1. ПП-20 Мособл- 24 3—3 0,93— Рис. 2
стройтранс 1,06

2. П-12А Минпром- 24 3—3 0,93—
строй БССР 1,06

3. Роспуск-пло- 26 3—3 0,9»—
щадка, Лен- 1,02
стройтранс

4. П/п площадка, 20 2—2 0,75-
Ленстройтранс 0,85

5. Б-18 Минпром- 20 2-2 0,75—
строй БССР 0,85

1. ТП-24 Мособл- 20 2 0,97 То же-
стройтранс

2. П/п площадка, 20 2 0,97
Ленстройтранс

3. То же 25 2 0,77
4. Б-18 Минпром- 20 2 0,97

строй БССР
5. ПП-20 Мособл- 24 2 0,8

стройтранс

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

2. П-12А Минпром- 
строй БССР

3. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

5. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20

24

24

20

20

5

6 

6 

5 

5

0,91

0,91

0,91

0,91

0,91

»

1. П-12А Минпром- 24 3-5 0,84-
строй БССР 0,93

2. ПП-20 Мособл- 24 , 3-5 0,84—
стройтранс 0,93’

3. Р/площадка, 25 3-5 0,81—
Ленстройтранс 0,9

4. Б-18 Минпром- 20 3—4 1,01—
строй БССР 0,9

5. Т-24 Мособл- 20 3—4 1,01—
стройтранс 0,9

1. П-12А Минпром- 24 3 0,96 »
строй БССР

2. ПП-20 Мособл- 24 3 0„96
стройтранс

3. Р/площадка, 25 3 0,92
Ленстройтранс

4. ПП-15М Мос- 15 2 1,02
облстройтранс

5. ТП-24 Мособл- 20 2 0,77
стройтранс

33

34

Фундаментные блоки

Альбом № 56515-С Теплоэлектропроекта

35

36

Плиты ГОСТ 13580-68*

1980

980

600—
400

1240

600 400

3,7-
2,4

0,6

71 =200; /2в400

2380 600— 300
800

1180

37

38 Ж
Lc, Lc_

я

1180

600—
800

1000—  

1200

1,07-
1,43

300 0,53-
0,71

Плиты железобетонные для ленточных 
фундаментов

300 200-
300

0,785-
0,900

1180— 
2380

1000—  

1600
300 200—

300
1,08-
1,58 0

В колонке 5 — вес плит дан по ГОСТу

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

2. П-12А Минпром- 
строй БССР

3. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

5. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20

24

24

20

20

5 -  8

6— 10 

6-10 

5-8 

5-8

0,92-
0,96

0,92—
1.0

0,92-
1.0

0,92-
0,96

0,92—
0,96

Рис 9

1. ЗИЛ-130В1 7 11 0,93 То же
с ММЗ-584Б

2. ЗИЛ-130В1 7,5 12 0,96
с ОдАЗ-885

3. МАЗ-504 11,5 19 0,99
с КАЗ-717

4. МАЗ-504 14 23 0,98
с МАЗ-5245

5. КРАЗ-219Б 12 20 1,0

1. ЗИЛ-130 5 4—3 0,85—
0,85

Рис. 2

2. МАЗ-500 7,5 7-5 0,95-
0,95

3. Урал-377 7,5 7-5 0,95-
0,95

4. ЗИЛ-130 
с ИАПЗ-754В

9 8-6 о
я

ъ
сл

 1"

1. ТАЗ-52-03 2.5 4-3 0,84—
0,85 То же

2. ГАЗ-53А 4 7-5 0,92-

3. ЗИЛ-130 * 8 9-7
0,88

0,95-
0,99

4. ЗИЛ-130 
с ИАПЗ-754В

9 16—12 0,94—
0,95

5. ЗИЛ-130В1 
С ОдАЗ-885

7,5 14-10 0,98—
0,94

1. ГАЗ-52-03 2,5 3-2 0,97-
0,72

9

2. ГАЗ-53А 4 5-4 0,98—
0,9

3. ЗИЛ-130 5 6-5 0,94-
0,9

4. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

7,5 у——ь 0,93—
0,96

5. ЗИЛ-130 
с ИАПЗ-754В

9 12-10 1,04—
1,0

1. ЗИЛ-130 5 4—3 0,86- 
0,94 •

9

2. МАЗ-500 7,5 7-5 1,0— 
1,05

3. Урал-377 7,5 7—5 1,0-
1.05

4. КрАЗ-219Б 12 11-8 0,99—
1,05

5. ЗИЛ-130 
с ИАПЗ-754В

9 8-6 0,96-
1,05



П родолж ение табл. 10

Х арактеристика изделия

М еста опирания и строповки

Транспортны е средства

Г
ру

зо
за

хв
ат

­
ны

е 
у

ст
р

о
й

­
ст

ва
 и

 п
ри

­
сп

ос
об

ле
ни

я

в
*в

*

наименования, схемы и серии размеры» вес , т марка

гр
уз

о­
п

од
ъе

м
­

н
ос

ть
, 

т а
К АП 6-
а  о и В

V

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10

39 2380 1200— 
1600

300 300 1,815—
2,530

1. ЗИЛ-130

2. МАЗ-500
3. У р ал -377

4. КРАЗ-219Б

5. ЗИЛ-130
с ИАПЗ-754В

5

7,5

7*5

12

9

2 - 2

4 - 3

4 -  3

6 - 4

5 -  3

0 ,7 2 -
1.0

0 ,9 6 -
1,01

0,96-
1,01
0 ,9 -
0,84
1,0—
0,84

Рис. 2

40

41

42

43

1180 2000 500 500 2,545 1. ЗИЛ-130
2. МАЗ-500
3. Урал-377
4. КрАЗ-2195
5. Б-12 М инпром- 

строй БС С Р

5
7.5
7.5 

12 
14

2
3
3
4
6

1,01
1,01
1,01
0,84
1,01

То ж е

1180 2400 500 700 2,955 1. Б-12 М инпром- 
строй БС С Р

2. П-12А М инпром- 
строй БС С Р

3. П-12м М инпром- 
строй БС С Р

4. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

5. П /п площ адка , 
Л енстройтранс

14

24

14

15

20

5

8
5

5

6

1.05 

0,98

1.05 

0,98 

0/88

»

с C g  
-' tad*»

И80 2800 500 700 3,545 1. П-12А Мин- 
промстрой БС С Р

2. П-12М Мин- 
промстрой 
БС С Р

3. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

4. П /п площ адка, 
Л енстройтранс

5. ТП-24 Мособл* 
стройтранс

24

14

15

20

20

7

4

4

5 

5

1,03

1,01

0,94

0,88

0,88

/  S r " " V ;
е :— г— M i ■ „ g , *Л*4

1180 3200 500 700 4,135 1. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

2. ПП-20 М особл- 
стройтранс

3. Б-18 М инпром- 
строй БС С Р

4. П /п площ адка, 
М особлстрой- 
транс

5. ТП-24 М особл- 
стройтранс

15
20

20

20

20

3

5

5

5

5

0,82
1.03

1.03

1.03

1.03

»



Б
Б

1

1

2

3

4

5

Д Л Я  ОДНОЭТАЖ НЫ Х И М НОГОЭТАЖ НЫ Х ПРОМ Ы Ш ЛЕННЫ Х ЗД А Н ИЙ
Т а б л и ц а  II

актеристика изделия

размеры, мм

3 4

И a b

10 500— 
9300

500 500—
600

7 ,9 -
6,5

9300—
7400

500 500—
600

6 ,5 -
5,0

7400-
6200

500 500—
600

5 ,6 -
4,3

5700-
5000

500 500—
600

4 .3 -
3,6

6900—
4500

400 400 3 ,2 -
1,8

Места опирания и строповки

5

Колонны прямоугольного сечения

.о. .. I

/ii«700; Аа-1500; А3«1000+ 1500 
fti*700; h2=1500; А3*  1000+ 1500

fti-700; /12=1500; As- 1000 +  1500

Ai-700; ha-1500; A3=1500

A,=700; A2=1500; A3*1500

Транспортные средства к
а* 8

марка

гр
уз

оп
од

ъе
м

­
но

ст
ь,

 т

гр
уз

им
ос

ть
,

Ш
т.

V

Г
ру

зо
за

хв
ат

нь
 

ус
тр

ой
ст

ва
 

и 
пр

ис
по

со
бл

е;

6 7 8 9 10

1. ПП*20 Мособл- 
стройтранс

24 3 -3 0,98— 
0,81

Рис. 3, 
6, 11

2. П-12А Мин- 
промстрой

24 3—3 0,98—
0,81

БССР
203. Б-18 Минпром- 

строй БССР
2—3 0 ,7 9 -

0,97
4. ТГТ-24 Мособл- 

стройтранс
20 2—3 0 ,7 9 -

0,97

I. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 2—2 0,92— 
0,71

То же

2. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 3—5 0,81— 
1,04

3. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 2—2 0,92— 
0,71

4. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 3—5 0,81— 
1,04

1. ПП-15М Мос­
обл стройтранс

15 2 -3 0,74— 
0,86

»

2. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 4—6 0,93—
1,05

3. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 2—3 0,8— 
0,90

4. П-12А Мин- 
промстрой

24 4—6 0,93— 
1,05

БССР

1. ППК-14 Мос­
обл стройтранс

10 2 -2 0,86—
0,92

»

2. ПП-15М Мос­
обл стройтранс

15 3—4 0,86—
0,96

3. КрАЗ-219Б 12 2—3 0,72—
0,90

4. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 3—4 0 ,9 2 -
1,02

5. Б-12 ' Минпром- 
строй "БССР

14 3 -4 0 ,9 2 -
1,02

I. ППК-14 Мос­
обл стройтранс

10 3 -5 0 ,9 6 -
0,9

«

2. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 5—8 1,04— 
0,96

3. КрАЗ-219Б 12 4—8 1,06—
0,96

4. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 4 -8 0,91— 
1,02

5, ПП-20 Мос- 
- облстройтранс

24 7-13 0 ,9 3 -
0,97



Продолжение табл. U

Характеристика изделия

с
в1
2

наименования, схемы и серии размеры» мм вес, т.
Места опирания и строповки

Транспортные средства

марка
§*1
gpо 9
&я

8яо
18

g 5Я « о

gSg
г* Н R а. о u
10

Я

8100— 
6900

400 400 3,2—
2,8 , Л|—700; h2-1500; h3-l000

1. ДПК-14 Мос- 
облстройтранс

2. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

3. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

4. Б-12 Минпром- 
строй БССР

3— 3
4 -  5 

4—5 

4 -5

0,96—
0,84

0,84—
0,93

0,91—
1,0

0 ,9 1 -
1,0

Рис.З 
6, И

1. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

2. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

3. КрАЗ-219Б

4. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

5. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

10

15

12

14

24

4 -  5 

6 -7

5 -  6

6 -  5 

10-12

0 ,9 2 -
1.05 

0 ,9 2 -
0,98

0 ,9 5 -
1.05 

0 .9 8 -
0,90

0,95—
1,0

1. ППК-14 Мос- 10 3—4 0 .9 9 -
облстройтранс 1,0

2. ПП-15М Мос- 15 4—6 0,88—
облстройтранс 1.0

3. МАЗ-504 с 14 4—5 0,94—
МАЗ-5245 0,89

4. Б-12 Мннпром- 14 4—5 0,94—
строй БССР 0,89

5. ПП-20 Мособл- 24 7—10 0,96—
стройтранс 1,04

йг

Серия КЭ-01-49, вып. 2, 5

И

5700— 
5100

400

8100— 
6900

400

400

400

Я h * а ь *

11 800- 7600— 1350 600 500 800 11 ,6 -
9400 5600 9,3

11800- 8000— 1000 380 400 800— 8,0—
94С0 5600 600 5,3

Л,«1500; h2=l000

2,3-
2,1

3,3—
2,5

То же

26

25

14

12

2 -2

2 -2

1-1

1—1

0 ,9 2 -
0,74

0,92—
0,74

0,82—
0,66

0,96—
0,77

10 1—2 0,8—
1.6

24 3—4 1 .0 -
0,88

20 2 -4 0,8—
1,06

2. Для зданий с мостовыми 
кранами (одноэтажных) 

а) Крайние

10

|^ * г т

hi=4400 +  4800; ha=2000; 
h3=2900 +  3900

1. АППР-25 Лен- 
стройтранс

2. Р/площадка, 
Ленстройтранс

3. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

4. УПБ-12 Мос- 
облстройтранс

1. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

2. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

3. Б-18 Минпром- 
строй БССР

Рис. 3,
8

То же

Серия КЭ-01-49, вып. 1, 5 hi «3800 +  4400; h3-2000; h3 -2900 +  3500 4. П/п площадка, 20 2—4 0,8—
Ленстройтранс 1,06

5. ТП-24 Мособл- 20 2 -4 0,8—
стройтранс 1,06

б) Средние 

К

12

13

14

15

16

ч / w

Серия КЭ-01-49, вып. 1

11 803— 
10 630

7600—
6400

9903—
8700

6400-
5600

2203

2200

11 800- 
9403

8000— 
6200

а) Крайние

2000

600 500 800

600

600

500

400

800

800—
600

13 ,0 -
11,8

11,2-
10,1

10, Ь-
7,0

h ,—4100 +  4800; ha-2000; h3-3200 +  3900

hi—3700 +  4400; h2- 2000; h3=2800+3500

G
\ v

*тд
=9F

h ,=3800 +  4400; h2- 2000; h3=2900+ 3600

1. Б-12 Мннпром- 
строй БССР

2. АППР-25 Лен­
стройтранс

3. Р/площадка, 
Ленстройтранс

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

5. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

1. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

2. АППР-25 Лен­
стройтранс

3. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

4. УПБ-12 Мос- 
облстройтранс

1. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

2. ЛП-20 Мособл- 
стройтранс

3. П-12А Мин- 
промстрой

4. АППР-25 Лен­
стройтранс

1—1
2 -2

2 - 2

1—1

1-1

2 - 2

2—2
1—1
1 -1

1 -1

2—з
2 -3

2 -3

Я h d а ь с

13 950- 9850- 1000 380 5С0— 200 8 ,5 -
И 850 8050 400 5,7

15 750- П 650— 1300- 380- 500 200- 10,2—
И 850 7650 1000 600 250 9,7

13 950- 9450 1300- 600 500 250 13,7—
11 850 1400 11.7

Колонны двухветвевые 
для одноэтажных зданий 

с мостовыми кранами

hj =4200 +  4500; h»~2700 
Для пальца h3=3850 +  3450; /=3050

hj=4900; hj-2700; h3=4150; /«3200

1. Б-18 Мннпром- 
строй БССР

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

3. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

4. П/п площадка, 
Ленстройтранс

5. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

1. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

4. П/п площадка, 
Ленстройтранс

5. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

1. Б-12 Мннпром- 
строй БССР

2. ПЛТ-214 Лен­
стройтранс

3. П/площадка, 
Ленстройтранс

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

2—3

2 -3

2 -3

2 -3

2 -3

2 - 2

2 -2

2 - 2

2—2
2 -2

0 ,9 2 -
0.84

1 .04 - 
0,94

1.04— 
0,94

0 ,9 2 -
0,84

0 , 86-
0,78

0,93—
0,84

0,89—
0,8

0 ,9 2 -
0,8

0,92
0 ,8

1, 01—
0.7

0,84—
0,87

0 ,8 4 -
0,87
0,8-
0,84

0 ,8 5 - 
0,85 

0 ,8 5 - 
0,85 

0,85— 
0,85 

0 ,8 5 -  
0,85 

0,85— 
0,85

1,02- 
0,97 

1,02—6.97 
1.02-6.97
1 , 02-

0,97
1,02—
0,97

1-1

1-1

1-1

1-1

0,97—
0.88

0 ,9 1 -
0,78

0,97—
0,8

0,9?—
0,83



Продолжение ю бл. 11

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г

2 3 4

Места опирания и строповки

Т ранспортны е средства

Марка

6

I "
§ е
« 8 >»в Egи а

8 9

я0)
3
g ч н \о 
<3 я о Я ш и X “ о иоп ио о к ” ао.
& s cU ?►»«

10

19 350— 
15 750

17

18

Серия КЭ-01-52, вып. 2, 3, 5,
6, 10

19 350

14 650— 
11 250

1400— 
1300

600

14 250 1400 600

600—
500

600

300—
250

19.7—
14,7

300 21,8

ft,=4900-*-5550; ft3=2700 
г 4550; /«3200

-4100; h3=4150-*-

/ij—5500; Л2—4100; 4550; /=3200

1. Б -18 Минпром- 
строй БССР

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

3. АППР-25 Лен- 
стройтранс

4. ПР-25 Мос- 
стройтранс

1. АППР-25 Лен- 
стройтранс

2. ПР-25 Мос- 
стройтранс

1—1
1—1
1—1
1 -1

0,98— 
0,73 

0 ,9 8 -  
0,73 

0,78— 
0,58 

0,78— 
0,58

Рис. 7,
8

0,87

0,87

То же

19
б) Средние

2Ю0-2Ш

г
c j y l c

Серия КЭ-01-52, вып. 2, 3, 5, 
6, 10

13 950- 
11150

9450-
7650

1300-
1400

600 500 250—
300

11,9—
11,2

Н ft d а ь с

13 950— 
13 250

9450 1400 600 500 300 1 4 ,7 -
13,2

h i-3900 н-4900; Ла-2700; ft3=3150-*-4150; 
/=3200

для штырей

ч э
\  щ
для пальца

/1,-4200+4900; А2=2700; Аз—3450^-4150; 
/ —3200

1. Б-12 Минпром- 
строй БССР

2. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

3. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

4. АППР-25 Лен- 
стройтранс

5. Р/площадка, 
Ленстройтранс

1 -1

2 - 2

2 -2

2 -2
2 - 2

0,85— 
0,8 

0 ,9 9 -  
0,93 

0,99— 
0,93

0,95— 
0,89 

0 ,9 5 -  
0,89

Рис.З,
8

1. Б-12 Минпром- 
строй БССР

2. ПЛТ-214 Лен­
стройтранс

3. П/п роспуск, 
Ленстройтранс

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 1—1 1,05—
0.94

Рис.3,8

15 1—1 0 ,9 8 -
0,88

14 1—1 1.05—
0,94

14 1—1 1 ,0 5 -
0,94

22

23

24

25

26

15 750- 
15 050

19 350- 
16 850

11 250 1400

14 250— 
12 450

1900

600

700

500

600

300 19,7—
17,9

зоб—
350

2 3 ,3 -
21,8

Серия КЭ-01-55, вып. 2

Н

8100—5700 400

11 700— 
9300

500

400 3,25—
2,28

500

16100 
12 400

600 400

7,02—
5,82

9 ,6 5 -
7,45

А|—4200-^4900; А2—2700; /t3 —3450 -ь 4150;
/ —3200

/1,-4800-*-5600; ft2=4100; ft3«3900-*-4600; 
/ —3200

фахверков одноэтажных зданий

/1,-1300; Ая=  1500; ft3= 1000 -  1300

■егт 2 3
«В» лЯ,

СП

ft,—1800; ft2- 1500 -*- 2500; ft3= l000+1800

ft,—1800; ft2- 1500-*- 2600; А3~1000-ь 1800

1. Б-18 Мннпром- 20 1—1 0 ,9 8 - «
строй БССР 

2. П/п площадка,
0,89

20 1—1 0,98—
Ленстройтранс 0,89

3. ББ-20 Мособл- 20 1—1 0,98—
стройтранс 0,89

4. ТП-24 Мособл- 20 1—1 0,98—
стройтранс 0,89

1. АППР-25 Лен- 25 1—1 0,93— Рис. 7,
стройтранс 0,87 8

2. ПР-25 Мос- 25 1—1 0,93—
стройтранс 0,87

1. ППК-14 Мос- 10 3—4 0,97— Рис. 3,
облстройтранс 0,91 6, П

2. ПП-15М Мос* 15 4—6 0,86—
обл стройтранс 0.91

3. МАЗ-504 с 14 4 - 6 0,92—
МАЗ-5245 0,97

4. ПП-20 Мособл- 24 7—10 0,94—
стройтранс 0,95

1. ПП-20 Мособл- 24 3—4 0,87— То же
стройтранс 0,97

2. Б-)2 Мннпром- 14 2 - 2 1 .0 -
строй БССР 0,83

3. П-12А Мин- 24 3—4 0 ,8 7 -
промстрой
БССР

0,97

4. Б-18 Мннпром- 20 3 - 3 1 ,0 5 -
строй БССР 0,87

5. П-12М Мин- 14 2 -3 1 .0 -
промстрой
БССР

0,83

1. Б-18 Минпром- 20 2 -2 0 ,9 6 - »
строй БССР 0,74

2, ПП-20 Мособл- 24 2 -3 0 ,8 -
стройтранс 

3. АППР-25 Лен- 25 2 -3
0,93

0,77—
0,89стройтранс

4. П/п площадка, 20 2 -2 0,96—
Ленстройтранс 0,74

1. Б-12 Минпром- 14 5 - 6 1 ,0 4 - »
строй БССР 0,99

2. ППК-14 Мос- 10 3 - 4 0 ,8 7 -
облстройтранс

7 -8
0,93

3, Б-18 Минпром- 20 1,02—
строй БССР 0,93

4. УПБ-12 Мос- 12 4 - 4 0 ,9 7 -
облстройтранс

8 -8
0,92

5. П-12А Мни- 24 0 ,9 7 -
промстрой
БССР

0,77

27 H ft
бетона

ft ме­
талла

9900— 
6700 5700

3000-
1000

400 400

2 .9 2 -
2,33
2,78*
2,28

* Общий вес 2,92—2,33 г, без металлического оголовка — 2,78—2,28.



п/п ад
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Продолжение табл. И

1

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г

2 3 4

28

29

Металлический
v огш еак

11 800- 
9100

8100

14 200— 10 500— 
10 300 9300

3700-
1000

400 400 3 , 6 7 -
3 ,3

3,25*

3700—
1000

500 500 6 ,9 9 -
5,87

6 ,5 7 -
5,82

30

Л металла

15 400— 
12 700

11 700 3700—
1003

600 400 7,44—
7,07

7.02

Серия КЭ-01-55, вып. 2

31 17 200— 13 500 3700- 600 400
14 500 1000

8,1

Места опнрания и строповки

5

* 1 —700; * 2 —1600; А3=1000

' О 1 
|CS5a=fj}~a "о |

*1—700; *2—1500; А3=1000

Л, =  1200; *2—1600; А3=  2500

** = 1200; *а=1500; А3=2500

Транспортные средства К
s  г

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

^Г
ру

зо
за

хв
ат

нь
 

ус
тр

ой
ст

ва
 

н 
пр

ис
по

со
бл

е:

6 7 8 9 10

1. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

10 2—3 0 ,7 8 -
0,99

Рис. 3
6. а

2. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 4—4 1,04—
0,95

3. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 6—7 0,91—
0,96

4. П-12А Мнн- 
промстрой 
БССР

24 6—7 0,91—
0,96

5. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 5 0,91—
0,99

1. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 3—4 0 ,8 7 -
0,97

То же

2. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 2—2 0,99—
0,83

3. П-12 Минпром- 
строй БССР

24 3—4 0,87—
0,97

4. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 3—3 1,04—
0,88

5. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 2—2 0,99—
0,83

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 2 -3 0,74—
1,08

»

2. ПЛТ-214 Лен- 
стройтранс

15 2—2 0.99—
0,94

3. АППР-25 Лен- 
стройтранс

3—3 0,89—
0,84

4. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 2—3 0,74—
1,06

5. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 2—2 1,06—
1,01

1. Роспуск
1ПР-10, Глав-
ленинград-
строй

25 3—3 1,02—
0,87

*

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 2—2 0,85—
0,81

3. АППР-25 Лен­
стройтранс

25 3—3 1,02—
0,97

4. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 2—2 0,85—
0,81'

5. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 2—2 0,85—
0,81

И Hq А А ме- а Ъ
бетона талла

32 11 950- 
10 400

540 8100 3860-
2300

400 400 3,55-
3,44

3,25

33 14 35 0 - 
11600

540 Ю500— 
9300

3850—
2300

500 500 6,87—
6,02

6 ,5 7 -
5,82

*1 —700; *2=1500 ; * а—1000

Серия КЭ-01-55, вып. 2

34 17 350— 
1400

540 13 500— 3850— 
11700 2300

600 400 8 .4 -
7,21

Р#1 -
7.02

*1=1500; *2—2000; *3—1800

Серия КЭ-01-55, вып. 2

Н Ао ft бе­
тона

1ft м е­
тал л а

а ъ

9 ,8 5 -
9,24

9,419 2 5 0 - 
16 450

8100— 
5300

15 250 4000-
1200

1000 380

21 050— 8700- 17 050 4000— 1300 600 14,75- 14,3 ft
18 250 5900 1200 14,48

А

22 850— 8700- 18 850 4000- 1300 600 16,45- 16,0
20 050 5900 1200 16,1

А

=4500; А*« 

=5150; ft2

=5150; ft3

■ 2200; Л3—З600; /=3200 

>3600; * з —4150; /=3200

3600; * з= 4 1 5 0 ; /=3200

1. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

10 со1со 1,06—
1,03

»

2. Б-12 Минпром* 
строй БССР

14 4—4 1,01—
0,98

3. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 7—7 1,03—
1.0

4. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 5—6 0,88—
1,04

5. П/п роспуск, 
Ленстройтранс

14 4—4 1,01—
0,9

1. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 3 - 4 0,85—
1.0

»

2. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 3—4 0,85— 
1,0

Э. Б-18 Миипром- 
строй БССР

20 3—3 1,03—
0,9

4. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 2—2 0,98—
0,86

5. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 2—2 0,98—
0,88

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 2—2 0,84—
0,72

»

2. АППР-25 Лен­
стройтранс

25 3—3 1 ,0 -
0,86

3. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 3—3 1,0—
0,84

4. БЕ>-20 Мособл- 
стройтранс

20 2—2 0,84—
0,72

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 2 -2 0,93— 
0,92

»

2. ПР-25 Мос- 
стройтраис

25 2—2 0,78—
0,73

3. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 2 -2 0,93—
0,92

4. АППР-25 Лен­
стройтранс

25 2—2 0,78— 
0,73

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 1—1 0,73—
0,72

Рис. 7,
8

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 1 -1 0,73—
0,72

3. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 1—1 0,59—
0,57

4. АППР-25 Лен­
стройтранс

25 1—1 0,59—
0,57

1. Б-18 Минпром* 
строй БССР

20 1 -1 0 ,8 2 -
0,8

То же

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 1 -1 0 ,8 2 -
0,8

3. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 1-1 0 ,6 5 -
0,64

4. АППР-25 Лен­
стройтранс

25 1-1 0,65—
0,64

Общий вес 3,67—3,3 т, без металлического оголовка — 3,25-



to
Продолжение табл, 11

Транспортные средства

марка

гр
уз

оп
од

ъе
м

­
но

ст
ь,

 т

гр
уз

им
ос

ть
,

Ш
т.

У

6 7 8 9

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм

2 3

вес, т

38 19 600- 8450- 15 250 4350- 1000 380 9 ,7 4 - 9,4 Ai“ 4500; Аа-2200; А3=3600; /->3200 1. Б-18 Минпром- 20 2 -2 0,97—
18 050 6900 2800 9,62 строй БССР 0,96

2. ПР-25 Мос- 25 2—2 0,77—
стройтранс 0,76

3. П/п площадка, 20 2—2 0 ,9 7 -
Ленстройтранс 0,96

4. Р/площадка 25 2—2 0,77—
Ленстройтранс 0,76

39 21 400— 9050— 17 050 4350— 1300 600 14,64- 14,3 /11-5150; А2- 3600; A3=4J50; /=3200 1. Б-18 Минпром- 20 1—1 0 ,7 3 -
19 850 7500 28С0 14,52 строй БССР 0,72

2. ББ-20 Мособл- 20 1—1 0,73—
стройтранс 0,72

3. ПР-25 Мос- 25 1—1 0,58—
стройтранс 0,58

4. АПЛР-25 Лен- 25 1—1 0,58—
стройтранс 0,58

40 23 200— 8450- 18 850 4350— 1300 600 16,34— 16,0 Ai=5I50; А3«3600; Аэ-4150; / “ 3200 1. Б-18 Минпром- 20 1—1 0,81—
21 650 6900 2800 16,22 строй БССР 0,81

2. ББ-20 Мособл- 20 1 -1 0,81— •
стройтранс 0,81

3. ПР-25 Мос- 25 1—1 0,65—
стройтранс 0,64

4. АППР-25 Лен- 25 * 1—1 0,65—
стройтранс 0,64

Места опирания и строповки

кевg аЯ (О В е?Й 'оg «а о Яву х н о ев о в «аз о о о в
п(X  а  ** и >, X

10

Рис. 7,
8

То же

41

42

Крайние

Серия КЭ-01-56, вып. 3

И А | а  | b 1 с k

13 950— 9850— 380 500- 200 1000
11 850 8050 400

15 750— 
И 850

11 650- 
7650

8 ,5 -
5,7

380
600

5С0 200—

250
1300—
1000

10,0—
9,7

Колонны двухветвевые для бескра- 
новых зданий павильонного типа
A i=4200-H 500; Л2= 2700; А3<=3450 4-3750

ш
а
о
о
о ^

А |=4500 4-4900; А2=2700; А3“  3750 4-3850

1. ПП-20 Мособл- 24 3 - 4 1 ,0 6 -
стройтранс 0,95

2. П-12А Мин- 24 3—4 1,06—
промстрой 0,95
БССР 0,85—

3. Б-18 Минпром- 20 2 -3 0,85
строй БССР 1 ,0 2 -

4. АППР-25 Лен- 25 3 -4 0,91
стройтранс

25
1,02—

5. ПР-25 Мос- 3—4 0,91
стройтранс

1. Б-18 Минпром- 20 2—2 1 ,0 -
строй БССР 0,97

2. П/п площадка, 20 2—2 1,0—
Ленстройтранс

25
0,97

3. Р/площадка 2—2 0 ,8 -
Ленстройтранс

25
0,77

4. АППР-25 Лен- 2—2 0,8—
стройтранс

25
0,77

5. ПР-25 Мос- 2—2 0,8—
стройтранс 0,77

Рис. 3,
8

То же

ОО

43

44

45

m z r
[а[

ш
/Л

Серия КЭ-01-56, вып. 3

48

13 950 9450 600 500 250 1300 11,7 1. Б-12 Минпром- 14 1 0,83 <
строй БССР 

2. П-12А Мин- 24 2 0,97

Ai-4900; А2«2700; А3-4150
промстрой
БССР

0,973. ПП-20 Мособл- 24 2
стройтранс 

4. П-12М Минпром- 14 1 0,83
стройтранс
БССР

0,935. АППР-25 Лен- 25 2
стройтранс

19 350— 14 600 600— 300- 1400— 1 9 ,7 - 1. Б-18 Минпром- 20 1 -1 0,98— Рис. 7,
15 750 И 250 500 250 1300 П ,7 строй БССР 0,73 8

Ai=4900 -*-5500; A3-2700; А3=41504-4550 2. АППР-25 Л ен­
стройтранс

25 1 -1 0,78—
0,58

3. ПР-25 Мос- 25 1—1 0,78—
стройтранс

25 1—1
0,58

4. 1ПР-10 Главле- 0,78—
нинградстрой 0,58

19 350 14 250 600 600 300 1400 21.3 1. АППР-25 Лен- 25 1 0,87 То ж е.
А,-5500; ft2—4100; Аэ-4550 стройтранс 

2. ПР-25 Мос- 25 1 0,87
стройтранс

11 850— 7650 600 500 250 1300 10,0— 1. ППК-14 Мос- 10 1 -1 1,0— Рис. 3
11 150 9,5 облстройтранс

24
0,95 8

2. ПП-20 Мособл- 2—2 0,83—

h i—3900-^-4600; А2-2700; А3̂ 3150-^ 3850
стройтранс

20
0,81

3. Б-18 Минпром- 2—2 1.0—
строй БССР 0,95

4. П/п площадка, 20 2—2 1 ,0 -
Ленстройтранс

25
0,95

5. Р/площадка, 2—2 0,8—
Ленстройтранс 0,76

13 950— 9450 600 500 250 1300 1 1 ,7 - 1. Б-12 Минпром- 14 1-1 0 ,8 3 - То же
13 250 И,2 строй БССР 0,8

2. ПП-20 Мособл- 24 2—2 0 ,9 7 -
стройтранс

24
0,92

А,-3900 ч -4600; Аа-2700; А3*»34504- 4150 3 П-12А Мин- 2—2 0,97—
промстрой
БССР

0,92

0,93—4. АППР-25 Лен- 25 2 -2
стройтранс

25
0,89

5. ПР-25 Мос- 2—2 0,93—
стройтранс 0,89

15 750— И 250 600 500 300 1400 14,7— 1. ПЛТ-214 Лен- 15 1 -1 0,98— »
15 650 14,2 стройтранс

1 -1
0,94

2. П-12М Мин- 14 1 ,0 5 -
промстрой 1,01

3. УПП-1-12АБ 15 Г-1 0 ,9 8 -
А|=42004-4900; Аг-2700; А3—3450-^4150 ЦНИИОМТП

20
0,94

4. Р/площадка, 1 -1 0,73—
Ленстройтранс

20 1-1
0,71

5. Б-18 Минпром- 0,73—
строй БССР 0,71



Продолжение табл. П

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г
Места опирания и строповки

Транспортные средства

марка о л в но О о) о
а аи S

со

иВ

1 8

ш«Ос2*3 5о  О  к  « йц  
0,0 В и >»я

10

49

50

Н

17 550— 
16 850

12 450 600 6G0 300 1400 1 9 ,7 -
9.1

19 350- 
18 650

14 250 600 600 300 1400 21,8—
21,2

Л ,=4200 +  4900; Аа«4 100 ; А3=3850 +  4550

1. Б-18 Мннпром- 
строй БССР

2. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

4. П/п площадка, 
Ленстройтранс

A j=4800 +  5500; А2=4100; А3=3850 +  4550

1. АППР-25 Лен­
стройтранс

2. ПР-25 Мос- 
стройтранс

1—2
1—2
1 -2

1 -2

0,98—
0,9

0,98—
0,9

0 ,9 8 -
0,9

0,98— 
0,9

1—1
1-1

0 ,8 7 -
0,84

0,87—
0.84

Рис. 7, 
8

То же

51

52

Колонны с проходами в уров­
не подкрановых балок

980

/*/

Г р *»
£  Ы 4 g*~

Серия КЭ-01-60, вып. 1, 5, 6

53

И

17 750 12 750

15 750- 
12150

19 330

10 950- 
7350

14 530

600 350

600-
500

600

1600 1850

350

350

1600

1600

1800

18С0

25,0

19,2-
14,9

Верх­
ний

блок
10,4

A  - L ..... . .CS9 1 СЭ сэ сэ сэ сэ
/7$7

Aj =  1450; /12=3400; А3«  5500

А, =  1450; Аа=725 ; А3= 1 3 9 0 +  1400; # .= 6 9 4 0

1. АППР-25 Лен­
стройтранс

2. ПР-25 Мос- 
стройтранс

3. Р/площадка, 
Ленстройтранс

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

2. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

3. П/п площадка, 
Ленстройтранс

4. АППР-25 Лен­
стройтранс

5. Р/площадка, 
Ленстройтранс

1.0

1.0
1>0

1. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

2. АППФ-20 Лен­
стройтранс

3. АППР-25 Лен­
стройтранс

4. П-12М Мнн* 
промстрой 
БССР

20

20

20

25

25

1 -1

1 -1

1 -1

1—1

1 -1

0 ,9 6 -
0,74

0 .9 6 -
0,74

0 ,9 6 -
0,74

0 ,7 6 -
0,59

0 ,7 6 -
0,59

15 1 0,69

23 2 0,9

25 2 0,83

14 1 0,74

53 19 330 14 530 600 350 1600 1800 Ниж­
ний
блок
17,0

I f
ft*

D O  С М  
“ 58Г

#2=12390; /14=1140; As=890 +900; 
Ав= 3400

1. АППФ-20 Лен­
стройтранс

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

3. УППФ-25 Лен­
стройтранс

4. П-12А Минпром- 
строй

0,73

0,85

0,68

0,70

1. АППР-25 Лен- 25 1 -1 0 ,9 7 -
стройтранс 0,96

2. ПР-25 Мос- 25 1—1 0,97—
стройтранс 0,96

54

55

Ж

□
□ ые к»

Серия КЭ-01-60, вып. 1, 5, 6

16 750 10 550- 
9550

19 350— 
17 350

11 330

600 350 1900 2 4 ,4 -
24,2

600 350 1900 Верх­
ний

блок
1 1 ,3 -
12,7

Н иж­
ний

блок
1 4 ,2 -
17,7

^ 4
fa

A i 1600-*-2600; ha=3400 +  3500 
As-6900 +  6950

Aj — 1600 +  2600; Aa=800  + 1 3 0 0 ; 
A3=1390 +  1400; # ,« 7 5 4 0 + 8 3 4 0

-и□ D0 с!

# 2 = 9 1 9 0  +  И 790; * 4 - 1 1 4 0 +  1600; 
A s-890  +  1350; Ae=3500

1. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

3. УППФ-25 Лен­
стройтранс

15 1 -1 0,75—
0,84

15 1—1 0,75— 
0,84

25 2—2 0 ,9 -
1,01

1. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

2. ББ-20 Мособл - 
стройтранс

3. П/п площадка, 
Ленстройтранс

4. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 1 -1 0,7—
0,88

20 1—1 0 ,7 -
0,88

20 1—1 0 ,7 -
0,88

20 1-1 0 ,7 -
0,88

и*.СЛ
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Продолжение табл. П

Характеристика изделия

с
в-
*
1

56

57

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г

2 3 4

Я  h Ь d I
26,3-

17 550— 
15 750

13 950— 
12 150

12 750— 
10 950

600

9150— 
7350

500

350

350

1600 2700

1600 2700

24,3

18,5—
16,5

58

59

К

1-1

L, » “
2-2

I I
е

d

Серия КЭ-01-60, вып. 1, 5, 6

19 480— 
17 680

14 530- 
11 480

600 450-
350

2400—
2500

2800-
2700

Верх­
ний

блок
12,1-
15,3

19 480- 
17 680

14 530— 
11 480

600 450-
350

2400—
2600

2800-
2700

Н и ж ­
ний

блок
16,9-
18,9

15880 10680-
-9680

600 400-
-350

2400-
2300 2800—

—2700
Верх­

ний
блок
13,3—
13.2

я,

Места опирания и строповки

5

1450 2600; ft2=725-МЗОО; Л3-1 0 25 -ь
-Н800; #1=6940 8640

7640 8640; Л, =  1600 2600. /i2 = 800h-
1300; h j - 1790-ь 1800

Транспортные средства

Г р
уз

оз
ах

ва
тн

ы
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 

и 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

6 7 8 9 10

1. АППР-25 Лен- 
стройтранс

25 1—1 1,05—
0,97

Рис. 7 
8

2. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 1—1 1,05—
0,97

!. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 1—1 0,94— 
0,84

То же

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 1—1 0,94—
0,84

3. УППФ-25 Лен- 
стройтранс

25 1—1 0,75—
0,67

4. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 1—1 0,75—
0,67

1. УПП-1-12А
ц н и и о м т п

15 1—1 0,8—
1,02

»

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 1—1 0.8—
1,02

3. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 1—1 0,8—
1,02

4. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 1—1 0,6—
0,76

1. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 1—1 0 ,6 7 -
0,75

»

2. АППР-25 Лен- 
стройтранс

25 1—1 0,73—
0,82

3. АППФ-20 Лен- 
стройтраис

23 1—1 0,67—
0,75

1. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

15 1—1 0 ,8 8 -
0,88

»

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 1—1 0,88— 
0,88

3. УППФ-25 Лен- 
стройтранс

25 2—2 1,06— 
1,05

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 1—1 0,У5— 
0,95

Н иж ­
ний

блок
15,2—
14,1

Крайние
Я

Я2

60 400 2 ,6 7 -
2,50

Серия ИИ-22, вып. 3

h k 4 ь ‘

61

К

4920—
2520

4200-
1800

9 5 0 -
750

60 0 -
400

400 2 ,1 -
1,15

ни
Hal•с

62 5980—
4780

4200 — 
3000

75 0 -
950

400-
600

400—
600

3,8—
2,5

Серии: ИИ-22, вып. 1, 2, 3; 
ИИС-22, вып. 1, 2, 3

Колонны кранового этажа

63 , ь—> 2 2 % 6800 5,62
li
1
■с

г

X $

iUUU 4UU

1 1 Jf
Серии; ЙИ-22, вып. 3; 

ИИС-22, вып. 1

7240 -  8240; 1440; f»8-  1190;
>3650^-4050

1. УПП-М2А 15 1—1 1,01—
ЦНИИОМТП 0,94

2. УПП-1-12АБ 15 1—1 1,01—
ЦНИИОМТП 0,94

3. АППФ-20 Лен' 23 1—1 0,66—
стрййтр^анс 0,61

4. УППФ-25 Лен- 25 1—1 0,6—
стройтранс 0,56

»

Колонны многоэтажных зданий

Л,а»Л8ея600

1. ППК-14 Мос- 10 4—4 1 ,0 6 -
облстройтранс

15 6 -6
1,0

2. ПП-15М Мос- 1,06—
облстройтранс

12
1,0

3. КРАЗ-219Б 5—5 0,89—
1,04

4. МАЗ-504 14 5 -5 0,95—
с МАЗ-5245 0,89

5. Б-12 Минпром- 14 5—5 0,95—
строй БССР 0,89

Р ис. 3
6, И

O T F
ста д

Я|—600 ■+■ 500; h2—

hi = /i2=600

1. ППК-14 Мособл- 10 4 -8 0 ,8 4 - Рис. 3,
стройтранс 0,92 8

2. ПП-15М Мос- 15 7—12 0 ,9 8 -
облстройтранс

14,3 7 -1 2
0,92

3. Урал-377 1,05—
с МАЗ-5243 0,96

4. ЗИЛ-164АН 7 3 -6 0 ,9 -
с ММЗ-584Б

20
0,98

5. Р/площадка, 9—17 0 ,9 4 -
Ленстройтранс 0,92

1. ППК-14 Мос- 10 2 - 4 0 ,7 6 - То же
облстройтранс

15
1.0

2. ПП-15М Мос- 4—5 1 ,0 1 -
облстройтранс 

3. КРАЗ-219Б 12 3—5
1,0

0 ,7 6 -
1,04

4. МАЗ-504 14 3 - 5 0,81—
с МАЗ-5245 0,88

5. Б-12 Минпром- 14 3 - 5 0 ,8 1 -
строй БССР 0,88

1. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 2 0,8 »

2. Р/площадка, 25 4 0,89
Ленстройтранс 

3. АППР-25 Лен- 25 4 0,89
стройтранс 

4. ПГТ-20 Мособл- 24 4 0,93
стройтранс



00
Продолжение табл. II

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т

2 3 4

Места опирання и строповки

Транспортные средства

марка

t® ь.
к н
88
рU Q)

квяVоа
В _
SS8«НО 2 о в

0 .5  кU Р̂ К
10

1. ППК-14 Мос- 10 5 -8 0,9—
облстройтранс

8—11
1,06

2. ПП-15М Мос- 15 0,96—
облстройтранс

8—10
0,97

3. МАЗ-504 14 1,02—
с МАЗ-5245 0,95

4. Б-12 Минпром- 14 8-10 1 ,02-
строй БССР 0,95

5. П/п площадка, 20 11—14 0,99—
Ленстройтранс 0,99

64

65

Я

3720— 
2520

Л7

3000—
1800

5980-
4920

Серии: ИИ-22, вып. 1, 2, 3; 
ИИС-22, вып 1, 2, 3

4200

1100 400

1100 400

400

400

1.8—
1,33

2 ,7 -
2,3

/12=500: Л,=620 -S-600

о
1 «111. :— з л
г°гп О |
7Т?7?

h2=600; /1,-740+ 660

1. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

2. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

3. КрАЗ-219Б

4. МАЗ-504
с МАЗ-5245

5. Б-12 Минпром- 
строй БССР

1. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

2. ПП-1БМ Мос­
обл стройтранс

3. КрАЗ-219Б

4. П/п площадка, 
Ленстройтранс

5. Б-18 Минпром- 
строй БССР

10

15

12

20

20

5 -  8 

8-13

6 -  10 

П—18 

11—18

0 ,9 2 -
0,92

0,98—
0,99

0 ,9 2 -
0,95

1,01—
1.03 

1 ,0 1 -
1.03

1. ППК-14 Мос- 10 5 -5 1,02—
облстройтранс 1,01

2. ПП-15М Мос- 15 7—7 0,95—
облстройтранс 0,99

3. Б-12 Минпром- 14 7—7 1,02-
строй БССР 1,01

4. П-12А Мин- 24 12—12 1,02-
промстрой 1,01
БССР

5. ПП-20 Мособл- 24 12-12 1,02—
стройтранс 1,01

3— 4 

5 -6

4— 5

5— 6 

5—6

0,81— 
1,04 
0 ,9 -  
0,92 
0 ,9 -  
0,95 

0,96— 
0,98 

0,96— 
0,98

Рис. 3,
8

То же

Я

66 4800—
3000

67 4800

Серия ИИС-62

4050-
2250

3450

450 350 750 1,85—
1,15

450 350 750 2,04—
2,03

hi = 1200 ч- 6200; h2-800, h3=850

— 1
1 о и О 1

*7& 7 ттЬ?

Л, —1200; h2= 800; h3=800

68 3000 2250 550 350 1150 1,73 hi-620; h2~800; h3«850 1. ПП-15М Moc- 
облстройтранс

2. ППК-14 Moc- 
облстройтранс

3. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

15 8 0,92 »

10 6 1,03

24 14 1,0

4*.
СО
СО4ь

СО

С

\
г

/

х X

m
а

Серия ИИС-62 h ,=1220 +620; h2= 800; h3—850 -+800

Я 1 * * а2 k а
‘

С

7180— 1800 3600 750 400 400 400 3 ,1 5 -
6120 2,76

9580— 3450— 4800 750 400 400 400 4 ,2 -
8520 3000 3600 3,8

13 630— 5850- 6000— 950- 600— 600- 400 6 ,6 -
И 230 4650 4800 750 400 400 5,8

h i—500; h2—500 +  620

1400 +  500; ha-780 +  660

Ai—1400; h2—780+760

12 4 30- 5850— 
8830 3000

4800—
3600

950— 600— 
750 400

600—
400

600—
400

6,1-
4,8

74

Серии: ИИ-22, вып. 1, 2, 3; 
ИИС-22, вып. 1, 2, 3

14 830- 7050— 
11 230 4650

6000— 
4800

950—
750

600 600 6 0 0 -
400

8 , 8-

7,1

h ,-500+1400; h2- 7 80

А, «1400; h2=780+ 740

4. Б-12 Минпром* 
строй БССР

5. П-12А Минпром- 
строй БССР

14

24

8

14

0,98

1.0

1. ПП-15М Мос­
обл стройтранс

15 5 -7 0,96—
0,94

»

2. КрАЗ-219Б 12 4—6 0,96—
1,01

3. МАЗ-504 
с МАЗ-5245

14 5—7 1,03—
1,01

4. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

24 8-11 0 ,9 6 -
0,92

5. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 5—7 1,03—
1,01

1. ППК-14 Мос- 10 3—3 0,94— »
облстройтранс 0,82

2. ПП-15М Мос- 15 5 -5 1,05—
облстройтранс 0,92

3. МАЗ-504 14 4—5 0,9—
с МАЗ-5245 0,98

4. Б-12 Минпром- 14 4 -5 0 ,9 -
строй БССР 0,98

1. ППК-14 Мос- 10 2—2 0,84— ь
• облстройтранс 0,76
2. Б-12 • Минпром- 14 3—3 0,9—

строй БССР 0,81
3. ПД-20 Мособл- 24 6—6 1,05—

стройтранс 0,95
4. П-12А Минпром- 24 6 -6 1,05—

строй БССР 0,95
5. П/п площадка, 20 5—5 1,0 5 -

Ленстройтранс 0,95

1. Б-12 Минпром- 14 2—2 0 ,9 4 - >
строй БССР 0,82

2. ПП-20 Мособл- 24 3—4 0,82—
стройтранс 0,96

3. П-12А Минпром- 24 3 -4 0 ,8 2 -
строй БССР 0,96

4. Б-18 Минпром- 20 3—3 0 ,9 4 -
строй БССР 0,87

5. П/п площадка, 20 3—3 0,94—
Ленстройтранс 0,87

1. Б-12 Минпром- 14 2—3 0,87— »
строй БССР 1,02

2. ПП-20 Мособл- 24 4 -5 1,01—
стройтранс 1,0

3. П-12А Минпром- 24 4 -5 1,01—
строй БССР 1,0

4. Б-18 Минпром- 20 3 -4 0 ,9 1 -
строй БССР 0,96

5. П/п роспуск, 14 2 -3 0 ,8 5 -
Ленстройтранс 1,02

1. Роспуск 1ПР-10, 25 2 -3 0 ,7 - э
Главленинград-
строй

0,85

2. ПП-20 Мособл- 24 2 -3 0 ,7 3 -
стройтранс 0,88

3. П-12А Минпром- 24 2 -3 0 ,73 -
строй БССР 0,88

4. Б-18 Минпром- 20 2 -3 0 ,8 8 -
строй БССР

20
1,06

5. П/п площадка, 2 -3 0 ,8 8 -
Ленстройтранс 1,06



| 
№

 п
/п

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г

2 3 4

75 «  1 К  I 1ч 1 *  !
а Ь с

7180— 1800 3600 1100 400 400 400 3,48—
6120 3,10

76 10 170— 4850- 4800- 1100 400 400 400 4 ,7 -
8520 3000 3600 4,1

К

3 г £ - з |

77 J P 12 570— 5850— 6000— 1300— 600— 600— 400 5 ,7 -
/ я-* е- 8830 3450 3600 1100 400 400 5,2

2_ £ ^ '2 §

\
т

1 1 р я  г

78 13 630- 5850— 6000- 1300— 600- 600- 400 7 ,6 -
11 230 4650 4800 1100 400 400 6,2

Серии: ИИ-22, вып. 1, 2, 3:
ИИС-22, вып. 1, 2, 3

79 14 830- 7050— 6000 1300 600 600 400 9 ,1 -
12 570 5850

■

8,0

Продолжение табл. I t

Транспортные средства 5

11
Места опирания и строповки

лноо ЖВ и н
g *  52  о  в

марка В Н
О О § V
со О
£ 1  и Ф

«
Й* н в А о ц U  >,в

5 6 7 8 9 10

1. ППК-14 Мос- 10 3 - 3 2,04— Р ис. 3,
облстройтранс

15
0,93 8

2. ПП-15М Мос- 4—5 0,92—
Ai=500; h2!=Q20 -ь 500 облстройтранс

12
1,03

3. КрАЗ-219Б 3—4 0,87—
1,03

П Л г
4. МАЗ-504 14 4—4 0,99—

с МАЗ-5245 0,87
ГО 5. Б-12 Минпром- 14 4 - 4 0 ,9 9 -

1 С = £ -----------— 1
строй БССР 0,87

П  Л *  X
1. ППК-14 Мос- 10 2 -2 0,94— То же

I T T / i f облстройтранс 0,82
2. Б-12 Минпром- 14 3—3 1 ,0 -

строй БССР 0,86
3. ПП-20 Мособл- 24 5 -6 0,97—

h i =  1400 -- 500; ft2“ 780 650
стройтранс 1,02

4. П-12А Минпром- 24 5 -6 0,97—
строй БССР 1,02

5. П/п площадка, 20 4—4 0,94—
Ленстройтранс 0,8

1. ПП-20 Мособл- 24 4—4 0 ,9 5 - »
стройтранс 0,86

2. П-12А Минпром- 24 4—4 0,95—
Л, =  !400; /г2“ 780 660 строй БССР 

3. П/п площадка, 20 3—4
0,86

0,85—
Ленстройтранс

20
1,04

4. Б-18 Минпром- 3—4 0,85—
строй БССР 1,04

5. АППР-25 Лен- 25 4 - 5 0 ,9 1 -
стройтранс 1,04

I. ПП-20 Мособл- 24 3—4 0 ,9 5 - э
стройтранс 1,03

/И - 1400; fta -780 -Ь 740
2. П-12А Минпром- 24 3 -4 0 ,9 5 -

строй БССР 1,03
3. АППР-25 Лен- 25 3—4 0 ,9 1 -

стройтранс
20

0,99
4. Б-18 Минпром- 2—3 0 ,7 6 -

строй БССР 0,93
5. П/п площадка, 23 2—3 0 ,7 6 -

Ленстройтранс 0,93

1. ПП-20 Мособл- 24 2 -3 0,75— »
fti“ 1400; ft2-740^-660 стройтранс 1,0

2. П-12А Мин- 24 2 - 3 0,75—
промстрой
БССР

1,0

3. П/п площадка, 20 2 - 2 0,91—
Ленстройтранс

20
0,8

4. Б-18 Минпром- 2—2 0,91—
строй БССР 0,8

5. ТП-24 Мособл- 20 2—2 0,91—
стройтранс 0,8



БАЛКИ И РИГЕЛИ
Т а б л и ц а  12

Характеристика изделия

№
п/п наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т

Места опирания и строповки

Транспортные средства

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 т

[ г
ру

зи
м

ос
ть

, 
Ш

т.

6 7 8

Г. Б-12 Миипром- 
строй БССР

14 3

2. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 6

3. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 3

4. ПП-15М Мос- 
■облстройтранс

15 3

5. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

12 3

«« 2 О о  к  «0,0 Ъь*«о. о  о. U
10

Подкрановые балки 1000

1-1

I'

I / 6000
800

Серия КЭ-01-50, вып. 1, 3

600

550

200 250

160 200

4,15

670ШВ0 1Ш^

2,93

п .ж 370

я --------- ж
S9S0

1. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

2. ТД-24 Мособл- 
стройтранс

3. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

4. УПБ-12 М ос* 
облстройтранс

5. Б-18 Минпром- 
строй БССР

0,88

1.03

0,88

0,83

1.03

0,97

1,02

1,02

0,97

1,02

Рис. 3, 
10

То же

1 =  11 950 10,7 1. Р/площадка, 
Ленстройтранс

2. АППР-25 Лен- 
стройтранс

3. ПР-25 Мос- 
стройтранс

4. 1ПР-10 Глав- 
ленинградстрой

0,85

0,85

0,85

0,85

_______ Серия КЭ-01-50, вып. 2, 4

4 Подстропильные балки

1-1

1500 12,0 1. Р/площадка, 25 2 0,96
Ленстройтранс 

2. АППР-25 Лен- 25 2 0,96
стройтранс 

3. ПР-25 Мос- 25 2 0,96
стройтранс 

4. 1ПР-10 Глав- 25 2 0,96
ленинград-
строй



Характеристика изделия

№
п /п наименования, схемы и серии

1 2

5 Блоки стропильные 
а) Односкатные

размеры, мм вес, т
Места опирания и строповки

6000 614 120 1,5

Серия ПК-0Ы15 / i« /2=»1000 мм для /О“ 6034 мм;

7

Серия ПК-01-116, вып. 1, 2, 3

/ i= /2—1500 мм для /о—9025 мм

Постановлением Гос­
строя СССР от 

29/XII 1969 г. исклю­
чена с 1/Ш  1970 г. 
Предприятиям, ос­
воившим их прока- 5,5— 
водство, разрешает* —5,35 
ся выпускать до из­
носа опалубочной 
формы

Продолжение табл. 12

Транспортные средства 4) 3

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 т Й

1яm
& а

V

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ы
 

ус
тр

ой
ст

ва
 и

 
пр

ис
по

со
бл

ен

6 7 8 9 10

1. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 9 0,96 Рис.
3, 10

2. Б-18 Мин- 
промстрой 
БССР

20 13 0,97

3. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 16 1,0

4. П/площадка, 
Ленстройтранс

20 13 0,97

5. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 13 0,97

1. ПБ-9-12 Мос- 
стройтранс 
облстройтранс

12 4 1,0 То ж е

2. УЛБ-12 Мос­
обл стройтранс

12 4 1,0

3. ПЛТ-214 Лен­
стройтранс

15 5 1,0

4. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 8 1,0

5. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 6 0,9

1. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

3. ПБ-9-12 Мос* 
облстройтранс

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

• 5. АППР-25 Лен- 
стройтранс

1. Б-18 Минпром- 20 2 0,92
строй БССР 

2. П/п площадка, 20 2 0,92
Ленстройтранс 

3. ББ-20 Мособл- 20 2 0,92
' стройтранс 

4. 1ПР-10 Глав- 25 2 0,73
ленинград-
строй

25 0,735. ПР-25 Мос- 2
стройтранс

2-2
2-2
2-2
2-2

4 - 4

0,73-0,71

0,73—0,71

0,91-0,89

0,78-0,76

0,88—0,89.

I h

9 б) Двухскатные 6000 400

Ь

120 1,3

10

/ | - / з “ 1000 мм для /О“-5950 мм; 
1500 мм для /0 ̂ 8950 мм

Серия ПК-0Ы15

Стропить скобами за  верхнюю 
полку

400—430 270—300 10,7—
9,1 1S0Q -у/ОО 2000'

ь ( = = = а S
1с2 _ _  1 г 3 1

178SO

Серия ПК-01-06, вып. 8э, 8, 9, 16 Стропить скобами за верхнюю полку

6=220+240 5,3—
4,7 1650 J850

11 р *  V V - * Л \\
11960

Серия HK-Oi-89. вып. I

1. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 10 0,92 >

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 15 0,97

3. П-12А Мин-* 
промстрой 
БССР

4. П/п площадка, 
Ленстройтранс

24 18 0,97

20 15 0,97

5. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 15 0,97

1. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

2. УПБ-12 Мос- 
облстройтранс

3. ПЛТ-214 Лен* 
стройтранс

4. П-12А Мин* 
промстрой 
БССР

5. ББ-20 Мособл* 
стройтранс

1. П/п площадка, 
ЛенстроЙ- 
транс

2. Б-12 Минпром* 
строй БССР

3. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

12 4 1,0

12 4 1,0

15 5 1.0

24 8 1,0

20 6 0,9

20 5 1,02

12 3 1,02

12 3 1,02

1. Р/площадка, 
Ленстройтранс

2. АППР-25 Лен­
стройтранс

3. ПР-25 Мос- 
стройтранс

4. 1ПР-10 Глав- 
ленинград- 
строй

25 2 -2 0,85—0,72

25 2 -2 0,85-0 ,72

25 2 -2 0,85—0,72

25 2 -2 0,85-0 ,72

1. ,П/п площадка, 20 4—4 1,06-0,94
Ленстройтранс 

2. Б-18 Минпром- 20 4—4 1,06-0,94
строй БССР 

3. УБ-18 Оргтех- 20 4—4 1,06-0,94
строй УССР 

4. ТП-24 Мособл- 20 4—4 1,06-0,94
стройтранс 

5. ББ-20 Мособл- 20 4 -4 1,06-0,94
стройтранс



сл
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Продолоксение табл. 12

Характеристика изделия

№
п/п

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опнрания и строповки

Транспортные средства

марка I -ge
88
Ё9и О) иВ

Я и я _ иЬ Я 0>
Э § |
1 | 8
I t s

10

14

15

Серия ПП-01-01/68, вып. 4

11 960 1190 240 340

17 960 1490 280

5.5

360 11,8—
10,5

1SSO

2 5 0 0

1650
~25о8

гЯгт тЯ»
1 1 9 6 0
1 7 9 6 0

1. Р/площадка, 
.Ленстройтранс

2. АППР-25 Лен- 
стройтранс

3. ГТР-25 Мос- 
стройтранс

4. 1ПР-10 Главле- 
нинградстрой

0,88

0,88

0,88

0.88

Рис. 3; 
10

1. Р/площадка, 
Ленстройтранс

2. АППР-25 Лен­
стройтранс

3. ПР-25 Мос- 
стройтранс

4. 1ПР-10 Глав- 
ленинград- 
строй

0,94-0,84

0,94—0,84

0,94-0,84

0.94—0.84

То же

16

"pi I ни у m — n r
; Шод

Серия ПП-01-01/64, вып. 2

Балки фундаментные

17

Серия КЗ-01-23, вып. 1

18

е

1. Р/площадка, 
Ленстройтранс

2. АППР-25 Лен­
стройтранс

3. ПР-25 Мос- 
стройтранс

4. 1ПР-10 Главле* 
нинградстрой

1. МАЗ-500
2. Урал-377
3. КрАЗ-219Б
4. ЗИЛ-130В1 

ОдАЗ-885
б. КАЗ-606А с 

КАЗ-717

1. Р/площадка, 
Ленстройтранс

2., Б-18 Минпром- 
строй БССР

3. УБ-18 Оргтех- 
строй УССР

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

5. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

25 2 0,96—0,84

25 2 0,96—0,84

25 2 0,96—0,84

25 2 0,96-0,84

7.5
7.5 

12
7.5

11.5

5-7
5-7
7—12
5-7

7-11

1.05- 0,96
1.05- 0,96 
0,93—1,03
1.05- 0,96

0,97—0*̂ 8

20,0 6-7 0,96—0,98

20 6-7 0,96-0,98

20 6—7 0,96—0,98

20 6—7 0,96—0,98

20 6-7 0,96—0,98

19 Серия КЭ-01-53 11 960- 600 400 5,7-
10 200 4,9

t Ь а

5950 400— 520— 3,20-
200 300 1,74

5350— 400- <00— 2,18-
5050 200

оо

1,48

1. Р/площадка, 
Ленстройтранс

2. АППР-25 Лен­
стройтранс

3. ПР-25 Мос- 
стройтранс

4. 1ПР-10 Главле- 
нинградстрой

25

25

25

25

4-5 

4—5 

4—5 

4—5

0,91-0,98

0,91—0,98

0,91—0,98

0,91-0,98

•»

1. МАЗ-500 7,5 2-4 0,85—0,91 »
2. Урал-377 7,5 2—4 0,85-0,91
3. КрАЗ-219Б 12 4—7 1,0 —1,01
4. ЗИЛ-130В1 7,5 2—4 0,85-0,91

ОдАЗ-885
5. КАЗ-606А с 11,5 3—6 0,83—0,9

КАЗ-717

1. МАЗ-500 7,5 3—5 0,87—0,98 »
2. Урал-377 7,5 3—5 0,87-0,98
3. КрАЗ-219Б 12 5—8 0,9 —0,98
4. ЗИЛ-130В1 с 7,5 3—5 0,87—0,98

ОдАЗ-885
5. КАЗ-606А с 11,5 5-8 0,94—1,02

КАЗ-717

Многоэтажные здания

22

23

24

Ригели

Серии: ИИ-23, вып. 1, 2; ИИС-23, вып. 
ИИЭ-23-3

1, 2;

/ 6 ь.

5480— 650; 300 4,4—
4980 630 4,0

7980— 650 300 6,9-
8480 6,48

1 ъ h
4,1-
3,75480— 650 800

4980

W50-HOOO

. *0

/ ч

Во

Г 1 i Lb
/7%Г

1000-J-1250

, е’ ч ,

л г  «
.. )—

л9т

1. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 4-5 0,88—1,0 Рис. 10

2. Б-18 Минпром- 20 4—5 0,88-1,0
строй БССР 

3. ТП-24 Мособл- 20 4-5 0,88-1,0
стройтранс 

4. ББ-20 Мособл- 20 4—5 0,88-1,0
стройтранс 

5. ПП-20 Мособл- 24 5-6 0,88-1,0
стройтранс

1. ПП-15М Мос- 15 2-2 0,92—0,86 То же
облстройтранс

2. П/п площадка, 20 3—3 1,03—0,97
Ленстройтранс 

3. ТП-24 Мособл- 20 3—3 1,03-0,97
стройтранс 

4. ББ-20 Мособл- 20 3—3 1,03—0,97
стройтранс 

5. Б-18 Минпром- 20 3-3 1,03—0,97
строй БССР

I. КРАЗ-219Б 12 3-3 1,02-0,92 »
2. КАЗ-606 с 11,5 3-3 1,06-0,96

КАЗ-717
3. МАЗ-504 с 14 3-4 0,87-1,05

МАЗ-5245
4. Б-12 Минпром- 12 3-3 1,02-0,92

строй БССР 
5. П-12М Мин- 14 3—3 0,87-1,05

промстроЙ
БССРСлСП



П родолж ение табл. 12сл
О

Х арактеристика изделия

п/п
наименования, схемы и серии размеры , мм вес, т

М еста опирания и строповки

Транспортны е средства

марка

6

6 1о Л с н 
о У « о
>*22 о. s и v ьга

8

о ка н
Д м  ИН Я У 
Я  й  Ч
я « sjх  н о (d и и 
СО в  ОО О в(О п, и>«н5 о. о в, U >>в

10

25 Серии ИИЭ23-7 и ИИЭ23-8 8 4 8 0 -
7980

650 800 6 ,5 5 -
6,12

/ i - 7 6 0 -ИООО; «ЮОО-ь 1250 1. П /п площ адка, 
Л енстройтранс

2. ТП-24 М особл- 
стройтранс

3. ББ-20 М особл- 
стройтранс

4. Б-18 М инпром- 
строй БС С Р

5. П-12М Мин- 
промстрой 
БС С Р

20
20
20
20
14

3—3
3—3
3-3
3-3
2-2

0 ,9 8 -0 ,9 1

0 ,98 -0 ,91

0 ,98 -0 ,91

0 ,9 8 -0 ,9 1

0 ,9 3 -0 ,8 7

Рис. 10

1. КрАЗ-219 Б 12 3 - 4 0,8 —0,96
2. МАЗ-504 с 14 4—5 0 ,9 1 -1 ,0 3

МАЗ-5245
3. П-12М ’ Мин- 14 4 - 5 0,91—1,03

промстрой
БССР

4. КАЗ-606А 11,5 3—4 0,83—1,0
КАЗ-717

5. Б -12 М инпром- 12 3—4 0,8  —0,96
строй БССР

26

Ш

3
27

Серии: ИИ-23, вып. 3, 4; ИИС-23, вып. 4

/= 5480ч-4980 3,2—
2,9

/=79804-8480 4,67—
4,98

ео,

я

/0= 890 1240

/Яп

28

г4 АГ1 *■* =  "»»"i
- ■ ■■ --------------------- Т7//7\

е 600

Серия ИИС-63

/=51704-5350 2,50— 
2,56

—

4 J2S
1 о АLi

1. Урал-377
2. МАЗ-500
3. КрАЗ-219Б
4. ЗИЛ-130В1 

ОдАЗ-885
5. МАЗ-504 

МАЗ-5245

То ж е

1. П-12М Мин- 14 3—3 1,0 —1,06
промстрой
БС С Р

0,93—0,992. ТП-24 М особл- 20 4—4
стройтранс 

3. П /п площ адка , 20 4 _ 4 0,93—0,99
Л енстройтранс 

4. ППК-14 Мос- 10 2—2 0,93—0,99
облстройтранс 

5. МАЗ-504 с 14 3—3 1,0 - 1 ,0 5
МАЗ-5245

7,5 3—3 1,0 —1,02
7,5 3—3 1,0 —1,02

12 5 - 5 1 ,0 4 -1 ,0 6
7,5 3—3 1,0 —1,02

14 5 - 5 0,89—0,91



п
/п

ПЛИТЫ ПОКРЫТИЙ И ПЕРЕКРЫТИЙ
Т а б л и ц а  13

сл
N

Характеристика изделия

наименования* схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания и строповки

Плиты для покрытия

Серия ПК-01-111

Серия ПК-01-П8, вып. 1, 2

5970

5970-
5960

1490

1490

5970-
5960

2980

1,42-
1,37

13,0—
1,00

1 ,62-
1,58

Серия ПК-Of-U?

5970

5960

1490

2980

1 ,8 5 -
1,70

3 ,37-
2,84

к  ;
----- и --------------------- V

r = j

м м
— * m o  1ш

Г  = ': J

U_________ v

F=j

mo* 5960 J 1620

Транспортные средства

Г
ру

зо
за

хв
ат

ны
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 

и 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 т

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

6 7 8 9 10

1. ЗИЛ-164АН с 7 Б—5 1,01— Рис.
ММЗ-584Б 0,97

2. ЗИЛ-130В1 с 7,5 5 -5 0,94—
ОдАЗ-885 0,91

3. ПП-15М Мос- 15 10—10 0,94—
облстройтранс 0,91

4. П-12М Мин- 14 10—10 1 ,0 1 -
промстрой 0,97
БССР

5. Б-18 Минпром- 20 14—15 0,99—
строй БССР 1,02

1. Б-18 Минпром- 20 20—20 1,03— То ж
строй БССР 1,0

2. Б-12 Минпром- 14 14—14 1,02—
строй БССР 1,0

3. ЗИЛ-164АН с 7 7—7 1,03—
ММЗ-584Б 1,0

4. П-12 Минпром- 14 12-12 0,88—
строй БССР 0,85

5. Плитовоз, 20 20—20 1,0—
Главцелин- 1,0
промстрой

1. Б-18 Минпром- 20 12-12 0,97— »
строй БССР 0,94

2. П-12М Мин- 14 8 - 8 0,92—
промстрой 0,9
БССР

3. ПП-15М Мос- 15 7—7 0 ,7 5 -
облстройтранс 0,74

4. УПП-16ХЗ-24 24 14—14 0,94—
Главволго- 0,92
вятскстрой

5. Плитовоз, 20 12 0,97—
Главцелин- 0,94
промстрой

1. ПК-1600 Мос- 12 6 -7 0,92— »
облстройтранс 0,97

2. ЗИЛ-164АН с 7 4 -4 1,05—
ММЗ-584Б 0,95

3. ЗИЛ-130В1 с 7,5 4—4 0 ,9 8 -
ОдАЗ-885 0,89

4. УПП-16ХЗ-24 24 12-14 0 ,9 2 -
Главволго- 0,99
вятскстрой

1. Б-18 Минпром- 20 6 -7 1 ,0 2 - »
строй БССР 0,97

2. ПП-15М Мос- 15 4 -5 0 ,8 9 -
облстройтранс 0,93

3. П-12М Мин- 14 4—5 0,95—
промстрой 0,99
БССР

4. УПП-16ХЗ-24 24 7 -8 0 ,9 8 -
Главволго- 0,93
рятскстрой



слоо
П родолж ение табл. 13

Х арактери стика  изделия

наименования, схемы и серии размеры , мм вес, т

2 3 4

Транспортные средства

марка

гр
уз

оп
од

ъ
­

ем
но

ст
ь,

 г

гр
уз

и
м

ос
ть

,
ш

т.

V

6 7 8 9

М еста опирания и строповки

к

3 8
а чН УОсе «а о 
п а и  « н о  
со и сСО *5 Uо о д  « 0.0. >» н с й у с  
и  ^ .я

10

Г"1Г‘ 1Г1Г-ПГ-ПГ-1
I И || 1| П И |
1 !! " !■ j! !! I

1 !'k.— J 1__.
I 'I И
U l - J L j L J 1 !l '

С ерия ПК-01-74/62

б 960 2980 2 ,3 8 -
2,33

5960 ж

1. Б-18 М инпром- 20 8 - 8 0 ,9 5 -
строй БС С Р 0,93

2. ПЛ-15М Мос- 15 6 - 6 0,95—
облстройтранс 0,93

3. П-12М Мин- 14 6 - 6 1,02—
промстрой
БССР

0,92

4. УПП-16ХЗ-24 24 10 -1 0 0 ,9 9 -
Главволго-
вятскстрой

0,97

1. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 4 0,85

2. Б-18 М инпром- 20 6 0,9
строй БС С Р 

3. П-12А Мин- 24 8 1,0
промстрой
БССР

4. УПП-16ХЗ-24 24 8 1,0
Главволго-
вятскстрой

1. УПП-16ХЗ-24 24 4 0,91

Рис. 2

----II------ |Г----ЛГ—  N
1 И II

■ _»gJL----- IL  ----J|____)

С ерия ПК'01-95

11 970 330 785 3.0 ООО
S L

1№

11970

То ж е

1_____
1

»------1
1 

»
Г

-----1 uuuLiiJ
1

И  960 450 2980

С ерия ПК-01-134, вып. 1, 2, 3

5,5

1000
11960

1000.

Главволговятск- 
строй

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

3. П-12А Минпром- 
строй БС С Р

20
24

0,82

0,91

( 
N 

1 
1 

1__
_

*
, 

1 
1 

1 
1 __

_j
j 

1 
• 

1 
1 __

_
1

1 
”1

^_
_1

е

Серия ПК-01-106

5 970 300 1493 1,4

935......
5970  J

m

1. ЗИЛ-164-АН 7 5 1,0
с ММЗ-584Б 

2. ЗИЛ-130В1 7,5 5 0,93
с ОдАЗ-885 

3. МАЗ-504 11,5 7 0,85
с КАЗ-717 

4. П-12М Мин- 14 10 1,0
промстрой БС С Р 

5. Б-18 М инпром- 20 14 0,98
строй БС С Р

20 4 0,98 »

14 3 1,05

24 5 1,02

24 5 1,02

10

,МГ-*И |I II и If ""Ч’-'ч
[ И II |1 И и н 1 |
Ij l j l . j Lj L.j u U u

Серия ПК-01-99/62, вып. 1, 2

11 960 450 1480 4,9

П

= и ,— :

ч —

______
11960

1. Б-18 М инпром- 
строй БС С Р

2. Д-12М Мин- 
промстрой БС С Р

3. П-12А М иипром- 
строй БС С Р

4. УПП-16ХЗ-24 
Главволговятск- 
строй

11

12

13

11 960 450 2980 6,8

Г ir--|i—1Г“1Г“7Г"чг-ц—'г-тг^........... . |1 1| И II И И,I_iL-.JU.J1.-jU.Ji_И_(1_||-- luU

С ерия ПК-01-120

11 960 450

11 960 450

1480 5,3

1480 4,9

14
и  м П П П П П П П П П ПI I 1| И I II и II II и II !> ILJ LJ L J L J U j u j u j u j  LJ LJUJ LJ

С ерия ПК-01-120, вып. 1, 2

11 960 450 2980 7 . 8 -
6,8

v .......
.......—1Г” 7 ®

--------

J /ю о
11960

11960 1Щz
1. П-12А Мин- 

промстрой 
БС С Р

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

3. УПП-16ХЗ-24 
Главволго- 
вятскстрой

3 - 3

2 -  3

3— 3

0 ,9 3 -
0,85

0 ,7 8 -
1,02

0 ,9 3 -
0,85

1. П-12М Мин- 14 2 0,97 »
промстрой
БССР

0,812. П-12А Мин- 24 3
промстрой БССР 

3. Б-18 Минпром- 20 3 0,93
строй БССР 

4. УПП-16ХЗ-24 24 3 0,81
Главволговятск-
строй

1. П-12А Мин- 24 4 0,88 »
промстрой БССР 

2. Б-18 Минпром- 20 4 1,06
строй БССР 

3. П-12М Мин- 14 2 0,75
промстрой БС С Р 

4. УПП-16ХЗ-24 24 4 0,88
Главволговятск-
строй

1. П-12М Мин- 14 3 1,05 »
промстрой
БС С Р

1,022. П-12А Мин- 24 5
промстрой
БС С Р

0,983. Б-18 Минпром- 20 4
строй БССР 

4. УПП-16ХЗ-24 24 4 0,88
Главволго-
вятскстрой

15 Д оборны е плиты из легкого бетона 5 970 300 1490

: : : ]  l . : i  l I ! !

С ерия ПК-01-61

1,02 а
1 f

iVVU
1. ЗИЛ-164АН с 

ММЗ-584Б
2. ЗИЛ-130В1 с 

ОдАЗ-885
3. Б-18 Минпром- 

строй БССР
4. П-12М Мин- 

промстрой 
БС С Р

7

7,5

20
14

1,0

0,95

1,0
1,0

16 5 980 200—
240

590

С ерия ПК-01-92

0 ,8 5 -
0,70

1. ЗИЛ-164АН с
ММЗ-584Б

2. ЗИЛ-130В1 с
ОдАЗ-885

3. МАЗ-504 с
КЛЗ-717

4. Б-18 М инпром- 
строй БССР

5. Л-12М Мин- 
промстрой 
БССР

7

7,5

11,5

20

14

8 -10

8 -10

12—12

22-28

15-20

0 ,9 7 -  
1,0 

0 , 9 -  
0,93 

0,86— 
0,73 

0,93— 
0,98 

0 ,9 7 -  
1,0

гСл
tO



П родолж ение табл. 13
Х арактеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры , мм вес, т

2! 3 4

М еста опирания и строповки

17 6980 200—
240

1490 2,14— 
1,78

18

19

Д оборны е ж елезобетонны е плиты

С ерия ПК-01-88

20

2990 140 495 0 ,1 8 -
0,17

1490— 
760

140 495 0,09—
0,08

чии

тй

Плиты  перекры тий

Г — I I — т г — и — у
L . J 2 ____ 1L___ 2 *___ J

е иоо

Серии: ИИ-24, вып. 1, 2, 4, 5; ИИС-24, 
вып. 1, 2

М ногоэтаж ны е зд ани я
5550 2 , 5 -

2.1
Й

д=1025+930

1. ПК-1600 Мос- 12 5 - 5 1,04—
облстройтранс

15
0,87

2. ПП-15 М особл- 6 - 6 1,0—
стройтранс

14
0,84

3. П -12М  М инпром- 5—6 0,89—
строй БС С Р

10-10
0,90

4. УПП-16ХЗ-24 24 1 ,0 4 -
Главволго-
вятскстрой

0,92

1. ПК-1600 Мос- 12 6 1.0
облстройтранс 

2. Д-12М Мин- 14 7 1,0
промстрой
БС С Р

3. ЗИЛ-164АН с 7 3 0,85
ММЗ-584Б 

4. ЗИЛ-130В1 с 7,5 4 1,06
ОдАЗ-885

5. ПП-15М Мос- 15 7 0,93
облстройтранс

1. ПК-1600 Мос- 12 5 - 5 1 , 0 -
облстройтранс

14 6 - 6
0,87

2. П-12М Мин- 1,02—
промстрой
БС С Р

0,9

Транспортные средства и
a  S

Йо

§ Sн УО 
BJ Я  О д Ю О м н о

марка

гр
уз

оп
о

ем
но

ст
ь о

Sсо

& а

V я  всо« о 
« Р.Л

U  РМЯ

6 7 8 9 10

1. ЗИЛ-164АН с 
ММЗ-584Б

7 3—4 0,91—
1,05

Р и с. 2

2. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

7,5 3 - 4 0,85— 
0,98

3. МАЗ-504 с 
КАЗ-717

11,5 5—6 0,93—
0,92

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БС С Р

14 6—8 0,91—
1,0

5. ПП-15М М ос­
обл стройтранс

15 7—9 0,99—
1,0

1. ГА З-52-03 2,5 14 -1 5 1 , 0 -
1,02

То ж е

2. ЗИЛ-130 5 28—28 1 , 0 -
0,95

3. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

7,5 4 1 -4 2 0 ,9 8 -
0,95

1. ГА З-52-03 2,5 28—30 1 , 0 -
0,95

»

2. ЗИЛ-130 5 5 6 -6 0 1 , 0 -
0,96

3. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

7,5

В1ч?ОО 1 , 0 -
0,96

21

22

/ —5050 а = 1030+775

/=5950 2 ,4 -
2Д

а=1070 +  775

3. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

4. Б-18 М инпром- 
строй БССР

5. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

24

20
7,5

10— 10

8—10

3-3

1,0—
0,87

0,96— 
1,05 

0,96— 
0,84

23

Д оборны е

Серии: ИИ-24, вып. 1, 2, 4, 5; ИИС-24, 
вып. 1, 2

/=5550+5050 1 , 5 -
1,37

0=970+930 1. ПК-1600 Мос- 12 8 - 8 1 , 0 -
облстройтранс 0,91

2. П-12А Мин- 24 16-18 1 , 0 -
промстрой
БС С Р

1,05

3. П-12М Мин- 14 9—10 0,96—
промстрой
БС С Р

0,97

4. ЗИЛ-130В1 с 7,5 6—5 1,0—
ОдАЗ-885 0,91

5. М А З-504 с 11,5 7 - 8 £0,91—
КАЗ-717 0,95

покрытий

1. ГА З-52-03 2,5 14—12 0,96—
0,94

2. ЗИЛ-130 5 28—24 0 ,9 6 -
0,94

3. ЗИЛ-130В1 с 7,5 42—36 0 ,9 6 -
ОдАЗ-885 0,94

24

25

ГОСТ 1781-55

Плиты армированны е из автоклавного ячеистого бетона для 
производственны х зданий

/=2990; А=140+160

g j
м а«С
Sg

w Ию 
«  *2 а в ■Ф
8  йо­

/=1490; А=140+1б0 0,086—
0,098

А=100+140; 1,50—
Я —300+340 1,85

/*=160+200; 2 ,0 0 -
Я = 360+400 2,35

1. ГАЗ-52-03 2,5 3 0 -2 5 0,96— »
0,98

2. ЗИЛ-130 5 60—50 0 ,9 6 -
0,98

3. ЗИЛ-130В1 с 7,5 90—75 0 ,9 6 -
ОдАЗ-885 0,98

ге

27

950150
ГОСТ 7741-66

н

5970

QSQtSO
1. ЗИЛ-130В1 с 

ОдАЗ-885
2. ЗИЛ-130В1 с 

ММЗ-584Б
3. ППК-14 Мос- 

облстройтранс
4. ПК-8 Мособл- 

стройтранс

1. ЗИЛ-130В1 с
ОдАЗ-885

2. ЗИЛ-130В1 с
ММЗ-584Б

3. МАЗ-504 с
КАЗ-717

4. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

7,5 5 - 4 1,0—
0,99

7 4—4 0,85—
1,05

10 6 - 5 0,9—
0,92

8 5 - 4 0 ,9 3 -
0,92

7,5 3—3 0 , 8 -
0,94

7 3 - 3 0 ,8 5 -
1,0

11,5 5 - 5 0 ,8 6 -
1,04

10 5 - 4 1,0—
0,94



Т а б л и ц а  14
СТЕНОВЫЕ ПАНЕЛИ И БЛОКИ ДЛЯ ОДНОЭТАЖНЫХ И МНОГОЭТАЖНЫХ ПРОМЫШЛЕННЫХ ЗДАНИЙ

Характеристика изделия

Б*-ч
Б

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г
Места опирания и строповки

*

1 2 3 4 5

t h b

1

2

Керамзитобетонные вибропрокатные плоские 5980, 1185 200 1 ,7 -2 ,2
6230

5980, 1185 240 2,0—2,6
6230

3

^ Серия СТ-02-33, вып. 1

5

5980,
6230

1185 300 2 ,4 -3 ,2

Л г4
г* “1

L .. j
У! 7ГГГ7Т77ТГ7Т7ТГГГ77Т7Т7ТГ

е
ГГ77ГТ7Г7ГП ~

5980,
6230

1785 200 2,6—3

5980,
6230

1785 240 3 ,0 -3

,3

*9

/!“ 1010; при /=5980; 
/, =  1160; при /=6230

Транспортные средства

марка 8 -со Н

Еги
r>

v

£•£
6 7 8 9 10

1. УПП-1-12АБ 
• ЦНИИОМТП

15 3—6 0,9— 
0,88

Рис. 3

2. ПК-1600 Мос- 
облстрпйтранс

12 7—5 0 ,9 9 -
0,91

3. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

12 8—6 0,9—
0,88

4. АППФ-20 Лен- 
стройтраис

23 12—10 0,88—
0,95

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 6—4 1,0—
0,86

То же

2. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

12 6 -4 1,0— 
0,86

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

12 6 -4 1 ,0 -
0,86

4. УППФ-25 Лен- 
стройтраис

25 10—10 0,8—
1,04

1. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

15 6 -4 0 ,9 6 -
0,85

»

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 6—4 0,96— 
0,85

3. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 5—3 1,0—
0,82

4. УПП-1-8 
ЦНИИОМТП

8 3—2 0 ,9 -
0,82

5. АППФ-20 Лен- 
4 стройтраис

23 8—7 о, se­
tt,97

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтраис

12 4—3 0,83— 
0,82

»

2. ПФК-9 Мособл- 
стройтранс

9 3—2 0,86— 
0,73

3. П-12М Мии- 
промстрой 
БССР

14 5—4 0,92— 
0,94

4. УПП-1-8 
ЦНИИОМТП

8 3 -2 0,86—
0,73

5. АППФ-20 Лен- 
стройтранс

23 9—7 1,01—
1,0

1. УПП-9М Мос- 
облстройтранс

9 3—2 1,0—
0,86

»

2. ПФК-9 Мособл- 
стройтрапс

9 3—2 1,0—
0,86

3. ПВС-400 Мос- 
облстройтраис

9 2—2 0,66—
0,86

4. УППФ-25 Лен- 
стройтранс

25 8—6 0,96—
0,93

5980,
6230

1785 300 3,6—4,8 1. ПФ-11 УССР

2. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

5. АЦПФ-20 Лен- 
стройтранс

21

15

15

14

23

6 -4

4—3

4—3

4—3

6 - 5

1,0— 
0,91 

0,96— 
0,96 

0,96— 
0,96 

1 ,0 2 -  
1,02

0,93—
1,04

»

5980, 2985 200 4,3—5,7 1. УПП2-20А 20 4—3 0,86— Рис. 3
6230 ЦНИИОМТП 0,89

2. УПП-1-12А 15 3—2 0,86—
ЦНИИОМТП 0,76

3. УПП-1-12АБ 15 3 -2 0,86—
ЦНИИОМТП 0,76

4. АППФ-20 Лен- 23 5—4 0,93—
стройтраис 0,99

5980, 2985 240 5,0—6,7 1. УПП-2-20А 20 4—3 1,0— То же
6230 ЦНИИОМТП 1.0

2. УПП-1-12А 15 3—2 1 .0 -
ЦНИИОМТП 0,89

3. УПП-1-12АБ 15 3—2 1,0—
ЦНИИОМТП 0,89

4. УППФ-25 Лен- 25 5—3 1,0—
стройтраис 0,8

5980, 2985 300 6 ,1 -8 ,2 1. УПП-1-12А 15 2 -2 0 ,8 1 - »
6230 ЦНИИОМТП 1,09

2. УПП-Ы2АБ 15 2—2 0 ,8 1 -
ЦНИИОМТП 1,09

3. УПП-2-20А 20 3—2 0,91—
ЦНИИОМТП 0,82

4. УППФ-25 Лен- 25 4—3 0,97—
стройтраис 0,98

10

11

Железобетонные вибропрокатные трехслойные

Серия СТ-02-33, вып. 3

5980 1185 230, 2,2—2,3 1. УПП-М2А 15 6 -6 0,88—
250 ЦНИИОМТП 0,92

2. УПП-1-12АБ 15 6—6 0,88—
ЦНИИОМТП 0,92

3. ПК-1600 Мос- 12 5—5 0,91—
облстройтраис 0,95

4. П-12М Мин- 14 6—6 0,94—
промстрой 0,97
БССР

5. АППФ-20 Лен- 23 10-10 0 ,9 5 -
стройтраис 1,0

5980 1785 230, 3 ,1 -3 ,2 1. ПФ-11 УССР 21 6 -6 0 ,8 8 -
250 0,91

2. ДФК-9 Мособл- 9 3 -3 1 .0 -
стройтраис 1,0

3. ПК-1600 Мос- 12 4 -3 1,0—
облстройтраис 0,80

4. УПП-1-12А 15 5—4 1 ,0 -
ЦНИИОМТП 0,85

5. УППФ-25 Леи- 25 5 -5 0,98—
стройтраис 1,02

пр
ис

]



о> Продолжение табл. 1ч

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм

3

/ h Ь

5980 2985 230,
250

вес, т
Места опирания и строповки

Транспортные средства

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 Т &0

1 01
^  fi
&I

V

6 7 8 9

1. ПФ-И УССР 21 4 - 4 0 ,9 1 -
1,0

2. ПК-1600 Мос- 12 2 -2 0 ,8 -
облстройтранс 0,85

3. УПП2-20А 20 4 - 4 0 ,9 6 -
ЦНИИОМТП 1,0

4. УППФ-25 Лен- 25 5 -5 0 ,9 6 -
стройтранс 1,02

1„н *
S g
a s
§ sСО А,
0.0U *
10

12 m W o W
V i W A W
W d W d W o 0

m ° A m v:] с: и п с: с: а  а г: ::

4 ,8 -5 ,1

13 Железобетонные вибропрокатные ребристые 5980

14

16

Серия СТ«02~33, вып. 2 5980

c s ' a s B u c i a  ti йC o w S C n U O  Clа гз я а а и п о а а  ц с о п в з  о п а п п а в о п а п и о

1185 125

1785 125

1,39—1,05

1030 1030

тттгтгттггггтггг'тт

1,95—1,48

и п  о о а  а о о п ам п в и о п с п а  а п  о о и а а п п о  tf и а о и о п а п  о и п с а п о а в н  а  а  о и п а  а а  оа п п п п п п гз а сИ ИП13 о п п и ип кз п сз а а :з и а и

5980

16 Железобетонные, серия 
отапливаемых зданий)

CT-02-I9/68 (для не- 11 190

2985

1185

125 3,10—2,33

3,0

то то

РИС. 3

1. ПК-1600 Мос- 12 8-11 0 ,9 2 - То же
облстройтранс 0,96

2. П-12М Мин- 14 10-13 0 ,9 9 -
промстрой
БССР

0,97

3. П-12А Мин- 24 17-22 0,98—
промстрой
БССР

6,96

4. ПФ-11 УССР 21 14—20 0,92—
1,0

5. АППФ-20 Лен- 23 15-20 0,97—
стройтранс 6,91

1. ПК-1600 Мос- 12 6—-8 0,97— »
облстройтранс 0,98

2. УПП-9М Мос- 9 4—4 0,85—
облстройтранс

9
0,65

3. ПФК-9 Мособл- 4 - 6 0,85—
стройтранс 

4. НАМИ-790 16 8—10
0,98

0,97—
6,92

5. УПП-1-12А 15 7—7 0,91—
ЦНИИОМТП

25
0,89

6. УЛПФ-25 Лен* 12-16 1,01—
стройтранс -1 ,0 2

1. ПК-1600 Мос- 12 4—5 1,03— »
облстройтранс

9
0,97

2. УПП-9М Мос- 3—4 1 ,0 3 -
облстройтранс 1,03

3. ПФК-9 Мособл- 9 3—4 1 ,0 3 -
стройтранс 1,03

4. НАМИ-790 16 4 -6 0 ,7 7 -
_ 0,87

5. УПП-1-12А 15 5 - 6 1 ,0 3 -
ЦНИИОМТП 0,93

1. ПФ-11 Главт 21 6 0,85 , »
киевстрой 

2. УПП-1-12А 15 3 0,6
ЦНИИОМТП

17

18

19

20

21

22

03сл

Панели стеновые 
Серия ИИС-61

Железобетонные угловые блоки

Серия СТ-02-19/68

11 190 1785 3,7

11 190 2385 4,5

/ а Ь

1*7—1,045980 200 1785-
1185

980—
470

200 1785 0,29-0,09

Л—2385-М185; толщи­
на блока 300; /«300

0,53—0,28

h «  2385 1185; толщи - 
на блока 300; /«550

0,98—0,50

т
•$*)»>>>»>»

/«J030

/«960

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП 

П-12А Мин* 
промстрой 
БССР

б, УППФ-25 Лен* 
стройтранс

15

24

25

3

8

8

0,6

1,0

0,96

1. ПФ-11 Глав* 21 4 0,7 »
киевстрой

152. УПП-1-12А 3 0,6
ЦНИИОМТП

3. УППЫ2АБ 15 3 0,6
ЦНИИОМТП

244. П-12А БССР 6 0,92
5. УППФ-25 Лен- 25 6 0,96

стройтранс

1. ПФ-11 Глав- 21 4 0,85 »
киевстрой

152. УПП-1-12А 3 0,95
ЦНИИОМТП

153. УПП-1-12АБ 3 0,95
ЦНИИОМТП

244. П-12А БССР 5 0,93
6. АППФ-20 Лен- 23 5 0,97

стройтранс

1. ПК-1600 Мос­
обл стройтранс

12 7 -8 0 ,9 9 -
0,69

»

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 8 -8 0,9—
0,55

3. АППФ-20 Лен- 
стройтранс

23 12—12 0,88—
0,54

1. ГАЗ-БЗА 4 1—2 0 ,8 5 -
1,05

Рис. 2

2. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

7,5 2—3 0,91—
0,84

3. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 4 -6 0,97—
0,91

4. ПК-4 Мособл- 
стройтранс

4 1—2 0,85—
1,05

I. ЗИЛ-130,
С ИАПЗ-754В

9 17—32 1,0—
0,99

Рис. 9

2. Урал-377 
с МАЗ-5243

14,3 27—51 1,0—
0,99

3. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

7,5 14—27 0,98—
1,0

4. МАЗ-504 
с КАЗ-717

11,5 21—41 0,96—
0,99

б. МАЗ-504 
с МА3.5245

14 26 0 ,9 8 -
1,0

1. ЗИЛ-130 
с ИАПЗ-754В

9 9 -1 8 0 ,9 8 -
1,0

То же

2. Урал-377 
с МАЗ-5243

14,3 14-28 0,95—
0,97

3. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

7,5 7-15 0,91—
1,0

4. МАЗ-504 
с  КАЗ-717

11,5 11-23 0,93—
1,0

5. МАЗ-504 
с МАЗ-5245

14 14-28 0,98—
1.0

пр
ис

по
со

бл
ен

ия
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наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 т

гр
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

h а Ъ

23 ft—2385-И 185: ТОЛ111И- 1,42—0,70 1. ЗИЛ-130 9 6 -1 2 0 ,9 4 -
на блока 300: /*=800 с ИАПЗ-754В 0,93 Рис. 9

2. Урал-377 14,3 10—20 0 ,9 9 -
с МАЗ-5243 0,97

3. ЗИЛ-130В1 7,5 5 -1 0 0,94—
с Од АЗ-885 6,93

4. МАЗ-504 11,5 8—16 0,88—
с КАЗ-717 0,96

5. МАЗ-504 14 9 -2 0 0,91—
с МАЗ-5245 1.0

24 Керамзитобетонные панели плоские

25

Серия 1-432-3

26

1 А Ь

11980 1185 200 3 ,7 -3 ,5 1. УПП-М2А 15 4—4 0 ,9 8 - Рис. 3
ЦНИИОМТП 0,93

2. УПП-1-12АБ 15 4 - 4 0,98—
ЦНИИОМТП 6,93

3. П.12М Мин- 14 4—4 1,05—
промстрой 1,0
БССР

4. П-12А Мин- 24 6 -6 0,92—
промстрой 0,87
БССР

5. АППФ-20 Лен- 23 6 - 6 0,96—
стройтранс 0,91

И 980 1185 240 4,4—4,1 I. УПП-1-12А 15 3—3 0,88— То же
О lio n ЦНИИОМТП 6,82

/ 2. УПП-Ы2АБ 15 3 - 3 0,88—
1 ЦНИИОМТП 0,82

3. ПФ-11 Глав- 21 4—4 0,83—
киевстрой 0,76

4. П-12М Мин- 14 3—3 0,94—
rW W W M *7't77fW 17n?frw rW /W f промстрой

БССР
и,87

5. П-12А Мин- 24 5 -5 0,91-г*
промстрой 0,85
БССР

6. АПЛФ-20 Лен- 23 5 -5 0,95—
стройтранс 0,89

11980 1185 300 5,4—5,0 1. ПФ-11 Глав- 21 4—4 1,02— »
киевстрой 6,95

2. УПП-М2А 15 2—3 0,72—
ЦНИИОМТП 1,0

3. УПП-М2АБ 15 2 - 3 0 ,7 2 -
ЦНИИОМТП 1,0

4. П-12А Мин- 24 4 -4 0,9—
промстрой 0,83
БССР 0,93—

5. АППФ-20 Лен- 23 4—4 0,86
стройтранс

| 1

Сп¥■

О)

/1—1030

1. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

3. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

4. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

5. АППФ-20 Лен- 
стройтранс

15

15

14

24

23

2 -3

2—3

2 - 2

4 - 4

4 - 4

0 ,7 4 -
1.04 

0 ,7 4 -
1.04 
0,8— 
0,74

0,93—
0,86

0,97—
0,90

»

1. УПП-1-12А 15 2 - 2 0,89— *
ЦНИИОМТП 0,82

2. УПД-1-12АБ 15 2—-JL 0,89—
ЦНИИОМТП 0,82

3. П-12М Мин- 14 2—2 0,89—
промстрой 0,87
БССР

4. П-12А Мин- 24 3—4 0,83—
промстрой 1,03
БССР

5. АППФ-20 Лен- 23 з - з 0,87—
стройтранс 0,80

1. ПФ-11 Глав- 21 2—2 0,78— »
киевстрой 0,72

2. П-12А Мин- 24 3—3 1,02—
промстрой 0,95
БССР

3. Б-18 Минпром- 20 2 - 2 0,62—
строй БССР 0,76

4. УПП-1-12А 15 1 0,54—
ЦНИИОМТП 1,01

1. УПП-1-12АБ
1
1 15 3—4 0 ,8 - »

ЦНИИОМТП
21

0,98
2. ПФ-11 Глав- 4—4 0,76—

киевстрой
24 6 - 6

0,7
3. П-12А Мин- 1 .0 -

промстрой
БССР

0,92

4. П-12М Мин- 14 3—4 0 ,8 5 -
промстрой
БССР

25 6 - 6

1,05

5. УППФ-25 Лен- 0,96—
стройтранс 0.89

1. УПП-1-12А 15 3 -3 0 ,9 2 - »
ЦНИИОМТП2

15 3—з
0,84

2. УПП-1-12АБ 0 ,9 2 -
ЦНИИОМТП

21 4—4
0,84

3. ПФ-11 Глав- 0,87—
киевстрой

24 5—5
0,80

4. П-12А Мин- 0 ,9 5 -
промстрой
БССР

0,87

5. П-12М Мин- 14 3—3 0 ,9 8 -
промстрой
БССР

23 5—5

0,90

б. АПЛФ-20 Лен- 1 ,U—
стройтранс 0,91
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32 Серия 1-432-3 11 980 1785 200 5,8—5,3 Л-1640 1. П-12А Мин- 24 4 - 4 0,96— Рис. 3
промстрой
БССР

0,88

2. УПП-12А 15 2—3 0,77—
ЦНИИОМТП

15
1,06

3. УПП-12АБ 2—3 0 ,7 7 -
ЦНИИОМТП

14
1,06

4. П-12М Мин- 2 0 ,8 2 -
промстрой
БССР

23

0,75

5. АППФ-20 Лен- 4—4 1,0—
0,92стройтранс

33 11 980 1785 240 6 ,7 -6 ,2 Л-1640 1. УПП-1-12А 15 2—2 0 ,8 9 - То же
ЦНИИОМТП

15
0,82

2. УПЛ-1-12АБ 2—2 0,89—
ЦНИИОМТП 0,82

3. П-12А Мин- 24 3—4 0,89—
промстрой
БССР

1,03

4. П-12М Мин- 14 2 -2 0,95—
промстрой 0,88
БССР

34 11 980 1185 200 4 ,5 -4 ,1 /=1030 1. УПП-1-12А 15 3 -3 0,9— »
ЦНИИОМТП

15
0,82

2. УПП-1-12АБ 3—3 0,9—
ЦНИИОМТП

14
0,82

3. П-12М Мин- 3—3 0,96—
промстрой
БССР

0,87

4. П-12А Минпром- 24 5 - 6 0,93—
строй БССР 1,02

5. АППФ-20 Лен- 23 5 -5 0,97—
стройтранс 0,89

35 11 980 1185 240 5 ,0 -4 ,6 1. ДФ-11 Глав- 21 4—4 0,95—
киевстрой

15
0,87

2. УПП-1-12А 3 -3 1 ,0 -
ЦНИИОМТП

15
0,92

3. УПП-1-12АБ 3—3 1,0—
ЦНИИОМТП 0,92

4. П-12А Мин* 24 ль
. ! СЛ 0,83—

промстрой
БССР

0,95

5. УППФ-25 Лен- 25 5 - 5 1 ,0 -
стройтранс 0,92

36 11980 1785 200 6 ,2 -5 ,7 1. П-12М Мин- 14 2 -2 0,88— »
промстрой
БССР

0,81

37

Стеновые вертикальные панели

39

Серия 1-432-4, вып. 2

40

11980 1785 240 7,1--6,5

6390—
4790

2980 120 5 ,7 -
4,3

со
-ю

со I 
:

6390-
4790

,

1480 120 2,8—
2,16

1 ,8 -
1,4

2790 2980 120 2,5 1,8

1000‘ 500 1000-500

_____ н

2. П-12А Мин- 24 4—4 1,03— »
промстрой 0,95
БССР

3. УПЛФ-25 Лен- 25 4 -4 0,99—
стройтранс 0,91

1. УПП-И2А 15 2 -2 0 ,9 4 - *
ЦНИИОМТП 0,86

2.УПП-1-12АБ 15 2—2 0,94—
ЦНИИОМТП 0,86

3. П-12М Мин- 14 2—2 1,01—
промстрой 0,92
БССР

4. АППФ-20 Лен- 23 3 -3 0,92—
стройтранс 0,84

1. УПП-1-12А 15 2—4 0,76— »
ЦНИИОМТП 1,01

3—ь 0,86—
0,93

2. УПП-1-12АБ 15 2—4 0,76—
ЦНИИОМТП 0,01

3—5 0,86—
0,93

3. П-12А Мин- 24 4 - 6 0,95—
промстрой 0,95
БССР 5—8 0,89—

0,93
4. Б-18 Минпром- 20 3 -5 0 ,8 5 -

строй БССР 0,95
4—7 0,86—

6,98
5. АППФ-20 Лен- 23 4—5 0 ,9 9 -

стройтранс 0,98
6—8 0,99—

0,98

U УПП-1-12АБ 15 5 - 9 0,93—
ЦНИИОМТП 0,84

7—7 1,0—
0,65

2. П-12М Мин- 14 5 -7 1 .0 -
промстрой 0,9
БССР 6—10 0 ,9 2 -

1,0
3. УПП-Ы2А 15 5 -7 0 ,9 3 -

ЦНИИОМТП 0,84
7—7 1,0—

0,65
4. П-12А Мин- 24 8-13 0 ,9 2 -

промстрой 0,97
БССР 11—17 0,90—

0,99

1. УПП-1-12А 15 6 -7 1 ,0 - Рис. 2
ЦНИИОМТП 0,79

2. УПП-1-12АБ 15 6—7 1 ,0 -
ЦНИИОМТП 0,79

3. П-12А Мин- 24 9—14 0,93—
промстрой 0,99
БССР

4. П-12М Мин- 14 5 -8 0 ,8 9 -
промстрой 0,97
БССР

5, АППФ-20 Лен- 23 9—10 0,93—
стройтранс 0,73
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Места опирания и строповки
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41 ‘Горизонтальные цокольные панели 5980

Серия 1-432-4, вып. 2

1185 240 4,33

т о

t i
1000

_rf

1. УПЛ-А-12А
ЦНИИОМТП

2. П-12М Мин 
промстрой 
БССР

3. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

4. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

5. АППФ-20 Лен- 
стройтранс

15

14

24

15 

23

0,89

0,90

0,90

0,89

0,92

Рис. 3

42 Доборные панели 1480 1185 240 1,09

500. ,500

-7Т77Т777У7Т777777"ГГТ7777Г7Г7

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

2. УПП-9М Мос- 
облстройтранс

3. ПВС-400 Мос- 
облстройтранс

12 11 0,99

9 8 0,96

9 8 0,96

Рис. 2

Серия 1-432-4, вып. 2

43 Угловые блоки
Серия 1-432-4, вып. 2

h | I b

1780— 300—
1180 400

300— 0,45— 
400 0,26

0,3—
0,16

44 1780— 400— 400— 1,04- 0 ,6 8 -
1180 500 500 0,6 0,4

/*=150-*-200

/—200-5- 250

1. ПК-1600 Мос- 12 24—46 0,97— Рис. 9
облстройтранс 40—61 0,99

1 ,0 -
0,81

2. П-12М Мин- 14 31-54 0,99—
промстрой 47—87 1,0
БССР 1 ,0 -

0,92
3. Б-12 Минпром- 14 31-54 0 ,9 9 -

строй БССР 47-87 1,0
1 ,0 -
0,92

4. УПП для пере- 15 34-58 1 ,02-
возки керамзи- 50—94 1.0
тобетонных 1 ,0 -
плит, Минпром- 
строй БССР

1.0

1. ПК-1600 Мос- 12 12—20 1,03— То же
облстройтранс 18-30 1.0

1 ,0 2 -
1.0

2. П-12М Мин- 14 14-24 1,04—
промстрой 20-35 1,02
БССР 0,97—

0,97
3. Б-12 Минпром- 14 14-24 1 ,0 4 -

строй БССР 20—35 1,02
0,97—
0,97

45

46

Панели из легких бетонов для отапливаемых 
зданий

6230-
5980

6230—
5980

1185 200— 4,
300

1785 200- 4,
300

2— 2,1

8-2,45

47

г~ 

L . _______ I
6400-
5980

1185 400 4,3—4,0

Серия СТ-02-31, вып. 2, 3

48 6400-
5980

1785 400 6 ,5 -6 ,0

49 -чг я*
к___J —

J20

5980 1185 0,9

50 5980 1785 1,2

СГ-ГЗ C - Z J  CZZ.Z с г  л 
С ГЛ С ГГЗ CZZ Z  C.Z3 
CZ-JCZZ3 ZSZT- Л СЛЛ

-cr

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

2. УПП-И2А 
ЦНИИОМТП

3. УП1Ы-12АБ 
ЦНИИОМТП

4. НАМИ-790

12

15

15

16

3 -6

3—7

3— 7

4— 6

1,06— 
0,87 

0 ,8 4 - 
0,98 

0,84— 
0,98 

1,05— 
0,78

Рис. 3

1. УПП-9М Мос- 
облстройтранс

9 2 -3 1,06—
0,81

То же

2. УПП-М2А 
ЦНИИОМТП

15 3 -5 0,95— 
0,81

3. УПП-М2АБ 
ЦНИИОМТП

15 3 - 5 0 ,9 5 -
0,81

4. ПФ-11 Глав- 
киевстрой

21 4—8 0,91—
0,93

5. УППФ-25 Лен- 
стройтранс

25 5—8 0,96— 
0,79

1. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 3—3 0,85—
0,80

»

2. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 5 -6 0 ,8 9 -
1.0

3. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 3 -3 0,9—
0,85

1. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 3 -4 0,81—
1,0

»

2. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 2 -2 0,92— 
0,85

3. П-12М Мин- 
промстрой
БССР

14 2 -2 0 ,9 2 -
0,85

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 13 0,97 Рис. 9

2. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

15 14 0,84

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 14 0,84

4. П-12М Мин- 
промстрой
БССР

14 15 0,96

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 10 1,0 То же

2. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

15 12 0,96

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 12 0,96

4. ПФК-9 Мособл- 
стройтранс

9 7 0,93
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ш
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6 7 8 9 10

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 7—4 0 ,9 9 -
0,86

Рис. 5

2. П-12А Мин- 
промстрой

24 14—9 0,99—
0,97

БССР
3. П-12М Мин- 

промстрой
14 8 - 5 0,9—

0,92
БССР

4. Б -12 Минпром- 
строй БССР

14 8 - 5 0 ,9 -
0,92

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 4 - 3 0 ,8 -
1,04

То же

2. П-12М Мин- 
промстрой

14 6 - 3 1,02—
0,88

БССР
3. П-12А Мин- 

промстрой
24 10—6 1,0— 

1,03
БССР

4. ПФ-И Глав- 
киевстрой

21 8—4 0,91—
0,8

1. УПП для пере­
возки керамзи-

15 12—6 1,0—
1,0

»

тобетонных 
плит, Минпром- 
строй БССР

2. П-12М Мин- 
промстрой

14 11-5 0 ,9 8 -
0,89

БССР
3. Б-12 Минпром- 

строй БССР
14 11—5 0,98—

0,89

4. П-12А Мин- 
промстрой

24 16-9 0 ,8 3 -
0,93

БССР

1. УДП-9М Мос- L9 4 0,97 »
облстройтранс

0,912. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 5

Э. ПВС-400 Мос- 
облстройтранс И 4 0,97

4. УПП-1-12А 15 7 1,02
ЦНИИОМТП

10 0,955., АППФ-20 Леи- 23
стройтранс

1

5 1

Места опирания и строповки

52

Панели для фронтонов

53

Серия СТ-02-31, вып. 7

54

6230,
5980

6230,
5980

240,
200

400, 300

И з ячеистых бетонов
6230,
5980

300, 240, 
200

Из тяжелого бетона 
5980 120

1*7—2,6

4,2—2,4

700—
1000

2 ,5 -1 ,55

2500
2,2

Стеновые панели и блоки 
для фронтонов, углов 

и температурных швов из легких 
бетонов

55

56

57

Рядовые панели

58

59

60

61

62

-О00

Серия СТ-02-31, вып. 7

Из легких бетонов

1 h Ь

2980 1785, 400, 1 ,2 -3 ,0
1185 300

1 6 h

1890 1785, 400, 1 ,9 -0 ,7
1185 300

1730, 1785, 400, 1 ,7 -0 ,6
1480 1185 300

960 1785, 400, 1 ,1 -0 ,4
1185 300

730 1785, 400, 0,7—0,3
1185 300

Из ячеистого бетона При объемном
весе бетона 

от 900 до 1000
2980 1785. 300 1 *8-1,1

1185

1730, 1785, 300 1 ,1 -0 ,5
1480 1185

960, 1785, 300 0,6—0,3
730 1185

а
ш

/77) VfV7f97f7/7/777777?f7777)77Г77ГТ,
2980

330 220 ±
W

220

у m*ff}»y>'/77. гг 79 т
m o  Т 1 w io

mo0~̂ ~22O
m

Ш 960

Жч iJSSy\
/ту *////> чрno

140 .740

3 -----£

Я Wrr/77*fl/JJJl7777/7T7, 7

tДБЩ шйЖ

Я  гт г т г т у г т т п т  • w r w w w
173Q 1480

Н175̂ 75 №«36$ш
■ ~7$0 '

1. ПФ-11 Глав- 
киевстрой

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

3. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

4. Б-12 Минпром- 
строй БССР

21

15

14

14

16—6

10—5

12—4

12-4

0,91—
0,86
0,8—

1,0
1,02—
0,86

1 ,0 2 -
0,85

>

1. ПФ-11 Глав- 
киевстрой

21 6—10 0,8—
0,9

Рис. 2

2. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 12—6 0 ,7 -
0,95

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 16—8 0,74—
1,01

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 12—7 0 ,6 -
0,99

То же

2. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 18-8 0,72—
0,9

3. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

15 18—8 0,72—
0,9

I. ГАЗ-52-03 2,5 5 0,95 »

2. ПК-1600 Мос- 12 11 1,0
облстройтранс

10 9 0,993. «Нева-2» Лен-
стройтранс

1. ГАЗ-52-03 (кон- 2,5 7 1,0
тейнеры)

12 17 0,992. ПК-1600 Мос-
облстройтранс

10 14 0,983. «Нева-2» Лен-
стройтранс

I. ПК-1600 Мос. 
облстройтранс

12 10-7 0,91—
1,05

»

2. УПП-И2АБ 
ЦНИИОМТП

15 9—8 0,66—
0,96

3. УПП-1-12А 
ЦНИИОМТП

15 9—8 0,66—
0,96

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 24—11 1.0—
1*0

»

2. «Нева*2» Лен- 
стройтранс

10 20—9 1,0—
0,99

3. МАЗ-500 / ,ь 14—7 0,93—
1,0

1. ГАЗ-52-ОЗ (кон- 2,5 7 1,0 *
тейнеры)

12 20 1*02. ПК-1600 Мос.
облстройтранс

10 17 1,023. «Нева-2» Лен-
стройтранс



•<1 П родолж ение табл. 14

Х арактеристика изделия

В
Б

*

наим енования, схемы  и серин разм еры , мм вес, г
М еста опирання и строповки

1 2 3 4 Б

63

И з легких  бетонов 
I \ Ь \ h

960 1786, 400, 300 
1185 240, 200

При объем ­
ном весе б е ­

тона 900—1200

1,62—0,29

? >777777
960

175

Блоки д л я  тем пературны х швов
64

65

рS
I
ш
п

Серия СТ-02-31, вып. 7

66

460 1785,
1185

400,
300,
240,
200

0 ,5 1 -0 ,1 4

И з ячеистого бетона
960,

460
1785,
1185

200,
240,
300

И з ж елезобетона 
960, 1785, 150
460 1185

900—1000
0,62—0,10

0 ,5 2 -0 ,1 8

230 2.30

П *777 ?Ш

2\0 250 175 17S*
U.х

*77777
нво дЩ 7

67 Блоки д л я  углов здани я 

-у
И з ячеистого бетона

550 1785,
1185

300

900—1000

0,29—0,10 2 7 У х -275

Л У * г
№

Т ранспортны е средства вя)

марка

гр
уз

оп
од

ъе
м

­
н

ос
ть

, 
г 

|

гр
уз

и
м

ос
ть

,
ш

т.

V

гр
уз

оз
ах

ва
тн

ы
 

ус
тр

ой
ст

ва
 н

 п
 

сп
ос

об
ле

ни
я

6 7 8 9 10

1. ГА З-52-03 (кон. 
тейнеры)

2. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

3. ПВС-400 Мос- 
облстройтранс

2,5

12

9

7

7

5

0,97

0,94

0,90

Рис. 2

1. ГА З-52-03 (кон- 2,5 14 0,94 То ж е
тейнеры)

2. ПК-1600 Мос- 12 24 1,02
облстройтранс

3. «Нева-2» Лен* 10 20 1,02
стройтранс

1. ГАЗ-52-ОЗ (кон. 2,5 20 0,96 »
тейнеры)

2. ПК-1600 Мос- 12 18 0,92
облстройтранс

3. «Нева-2» Л ен- 
стройтранс

10 16 0,99

1. ГА З-52-03 (кон- 2,5 12 1,03 »
тейнеры)

2. ПК-1600 Мос- 12 24 1,04
облстройтранс

3. «Нева-2» Лен- 
стройтранс

10 20 1,04

1. ГАЗ-52-ОЗ (кон­
тейнеры)

2,5 18—7 0,87—
0,97

»

2. ЗИЛ-130 5 36—14 0 ,8 7 -
0,97

Серия СТ-02-31, вып* 7

69

ГОС!

7  ч  

&1

Г 13579-68

ш  4-4 т ,  

\ в

зо ВидВ

1

{ \
п

е «ал хм
Л \  л JL

V

1 * .

71
Вид В

в

Ф  п

72

73

Иа тяжелого бетона

400 1785,
1185

150

2500

0 .2 7 -0 ,0 7

200200

1. ГАЗ-52-ОЗ (кон­
тейнеры)

2. ЗИЛ-130

2,5

5

3 0 -8

60 -1 6

1.0—
1.03

1 . 0 -
1.03

1. ЗИЛ-130В1 7,5 23—15 0,99—
с ОдАЗ-885 0,97

2. КАЗ-608 11,5 35—23 0,98—
с КАЗ-717 0,97

3. МАЗ-500 7,7 24—16 1,0—
0,98

Б локи  бетонные для 
стен подвалов 

/  I Ъ I h

780—
1180

780

2380

300,
600

500—
600

300— 
400

580
280

0,325—0,495*

580 0,52—0,615*

580

2380. 500—
600

580

0,975-1 .300

1,63—1,96*

1. ЗИЛ-130В1 
с  ОдАЗ-885

2. К А З-608
с КАЗ-717

3. МАЗ-500

7.5 14—12 0,97—
0,98

»

11,5 22—18 9 ,9 9 -
0,96

7,7 14-12 0,94— 
0,95

1. ГАЗ-53А
2. ЗИЛ-130

3. МАЗ-500
4. Урал-377
5. ЗИЛ-130В1 

с Од АЗ-885

1. МАЗ-500

2. Урал-377

3. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

4. МАЗ-504
с КАЗ-717

5. МАЗ-504
с М А З-5245

4
5

7.5
7.5
7.5

7.5

7.5

7.5 

11,5 

14

4 -  3
5 -  4

8-6
8—6
8-6

0,97
0,97—

1.04
1.04
1.04
1.04

4—4

4—4

4—4

7 - 6

8

0 ,8 7 -
1.04 

0 ,8 7 -
1.04 

0 ,8 7 -
1.04 

0 ,9 9 -
1,02

0 ,9 3 -
0,98

2380 300—
400

580 0 ,7 8 2 -
1.000** 1. ГАЗ-53А 4 5 - 4

2. ЗИЛ-130 5 6 - 5

3. МАЗ-500 7,5 8 - 7
4. Урал-377 7,5 8 - 7
5. ЗИЛ-130В1 

с ОдАЗ-885
7,5 8—7

0,98—
1,0

0 ,9 3 -
1,0

0,93
0,93
0,93

^4СЛ
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Транспортны е средства

Г
ру

зо
за

хв
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н
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р
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­
сп
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об
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я

м арка
I
5  *О А
«  S 

£8 гр
уз

и
м

ос
ть

,
ш

т.

V

6 7 8 9 10

1. ГАЗ-53А 4 3 - 2 0,92—0,73 Р и с. 2
2. ЗИЛ-130 5 4 - 3 0,98—0,87
3. МАЗ-500 7,5 6 - 5 0,98—0,97
4. Урал-377 7,5 6 - 5 0,98—0,97
5. ЗЙЛ-130В1 7,5 6 - 5 0,98—0,97

с  ОдАЗ-885

1. ПК-1600 Мос- 12 6—8 0 ,9 5 - Р и с . 3
облстройтранс 0,93

2. УПП-9М  Мос- 9 5—6 1,05—
облстройтранс 0,93

3. УППФ-25 Л ен- 25 13—15 0,98—
стройтранс 0,84

4. ПФ К-9 Мос- 9 5—6 1,05—
облстройтранс 0,93

1. ПВС-400 Мос- 9 4—4 0,93— То ж е
облстройтранс 0,88

2. УПП-9М  Мос- 9 4—4 0,93—
облстройтранс 0,88

3. ПК-1600 Мос- 12 6—6 1,05—
облстройтранс 1,0

4. Т.119 Главцент- 8 4—4 1 ,0 4 -
рострой 1,0

Б. АППФ-20 Л ен- 23 11—11 1,0—
стройтранс 0,95

1. ПК-1600 Мос- 12 15—13 0,99-0,97 Р и с. 2
облстройтранс 20—17 1 ,0 -0 ,9 9

2. НАМИ-790 16 16 0,8—0,9
16 0 ,6 -0 ,7

3. ПФК-9 Мос- 9 11—10 0 ,97-1 ,0
облстройтранс 12 0 ,8 -0 ,9 3

1. ПК-1600 М ос- 12 13-12 0
 

<£>
 

-J 1 ' О *
облстройтранс 17-17 0,99

2. НАМИ-790 16 16 0 ,9 -1 ,0
16 0,7

3. ПФК-9 М особл- 9 1 0 -9 1,0
стройтранс 12 0,93

1. ПК-1600 Мос- 12 20—17 1 ,0 -0 ,9 9
облстройтранс 20 0,83

2. ПФК-9 М особл- 9 12 0 оо 1 о со со

стройтранс 12 0,67

1. ПК-1600 Мос- 12 17-15 0 ,9 9 -1 ,0 »
облстройтранс 20 -1 7 1,0—0,99

2. НАМИ-790 16 16 0,7—0,8
16 0 ,6 -0 ,7

3. ПФК-9 М особл- 9 12-11 0 ,93-0 ,97
стройтранс

:
12 -1 2 0,8—0,93

Х арактеристика изделия

Наименования, схемы и серии разм еры , мм вес , г
М еста опирания и строповки

74

76 С амонесущ ие панельны е перегородки 

А-А 6 6

76

77

/ 6 h

1,233—1,456**2380 500—
600

580

Z I А I 6

1 ,9 -1 ,4И з  тя>
5 9 8 0 -
4900

келого 
1785— 
1185

бетона
80—

80

59 8 0 -
5500

1785 2 ,1 -2 0

И з л
5980—

4900

згкого бетона
1785—
1185

При о 
ном 
бет 

От 
1000 

0,8— 
0,6

бъем-
весе

она
До
1200

0,9—
0,7

5980—
5500

1785 0,9—
0.7

1 ,0 -
0,7

И з  ячег

5980—
4900

ю того бето н а

1785

0 , 6 -
0,5

0,7— 
0,3

5980—
5500

1785 0 , 7 -
0,6

0 , 8 -
0,7

Монтажная пет

78

79

80

[80

С ерия 1-431-2, вып. 2

то-т то-т

* В колонке 5 — вес блоков дан  по ГОСТ.
** Д л я  пустотных блоков вес дан  з а  вычетом пустот.
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Характеристика изделия Транспортные средства

Места опирания и строповки
& ь

о
к

' с

г

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т марка

Г
ру

ЗО
П

'
ем

но
сп §о

в .  ЕьЭ

V

1 2 3 4 5 6 7 8 9

15 да3 4>ЕС Чt- \о « я оЙ о и X н ОЯ о с
8 ° 5
P.G  мu >»в

10

а) Подстропильные фермы

Серии: ПК-01-140, вып. 1; ПК-01-110/68,
вып. 1

И 960— 
11 860

550 2200 11,3— 
9,8

j¥fh

К ,

rffb t+fh

1. Ф-12А Мин- 
промстрой 
БССР

2. УПП-Ы2А 
ЦНИИОМТП

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

4. УППФ-25 Лен- 
стройтранс

5. АППФ-20 Лен- 
стройтранс

14 1—1 0,8— 
0,70

15 1—1 0,75—
0,65

15 1—1 0,7 5 -
0,65

25 2 -2 0,9— 
0,78

23 2—2 0,98—
0,85

Рис. 3

Серии: ПП-01-04, вып. 3; ПП-01-04/68, вып. 1

И 960 550 3410 9 ,2 -
9,1

1. Ф-12А Мин- 14 1—1 0,6 5 -
промстрой
БССР

0,65

2. УПП-1-12А 15 1-1 0 ,6 1 -
ЦНИИОМТП 0,60

3. УПП-1-12АБ 15 1—1 0,61—
ЦНИИОМТП

25
0,60

4. УППФ-25 Лен- 2 -2 0 ,7 3 -
стройтранс 0,72

1. Ф-24 Минпром- 12 2 0,75
строй БССР

2. УПП-1-12АБ 15 3 0,9
ЦНИИОМТП 

3. ПФ-20-18 Орг. 20 3 0,67
техстрой УССР 

4. ПФУ-18 Мин- 15 2 0,6
промстрой
СССР

То же

б) Строительные фермы для скатной кров­
ли

Серия ПК-01-129/68, вып, 2

17 940 200

17 940

2630 4,5

250 2640 6,0

17 940 250 2725 7,

п&п гРт

1. УПП-1-12АБ 15 2 0,8
ЦНИИОМТП

202. ПФ-20-18 Орг- 2 0,6
техстрой УССР 

3. ПФУ-18 Мин- 15 2 0,8
промстрой
СССР

4. Т-74А Главмос- 14 2 0,85
автотранс

1. УФ-10 Оргтех- 10 1 0,78
строй УССР 

2. УПД-Ы2АБ 15 2 1,04
ЦНИИОМТП 

3. ПФ-20-18 Орг- 20 2 0,78
техстрой УССР 

4. ПФУ-18 Мин- 15 2 1,04
промстрой
СССР
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П родолж ение табл. 1S

Х арактеристика иэделия

наименования, схемы и серии разм еры , мм вес, т

2 3 4

10

М еста опирания и строповки

^ !Z 5 с:

5970 6000 6 0 0 0  S 9 7 0 \ I

*9 1
С ерия ПК-0Ы 29/68, вып. 3

l h

17 940 300 2735 9,4

l h *

23 940 3160 250 9,2

23 940 3240 250 П .2

23 940 3280 300 14,9

23 940 3315 350 18,6

29 940 3675 300 14,9

29 940 3725 300 16,7

29 940 3835 350 25,7

11

12

13

ШШ |E 2E 2JtS lE Z a
i. — 4

Серия ПК-01-129/68, вып. 4

М еста опирания:

ж

при перевозке

14

15 в) Безраскосны е фермы

Серии; 1.463-1, вып. 2; 1.463-3, вып. 2

16

l H a

17 940 2795 250 9 . 2 -
8,0

17 940 3000 240 7 , 7 -

Опирание фермы  при хранении

17 940 3000 280 10,5—
9,2 О яирание фермы при перевозке

17

18

20

23 940 3400 250 12,8

23 940 3400 250

15,8

23 940 3000 240 1 1 ,7 -
9,2

23 940 3000 280 1 8 ,2 -
14,2

Схема строповки

ш

Схема опирання при хранении 

Схема опирания при перевозке

Т ранспортны е средства

Г
ру

зо
за

хв
ат

н
ы

е 
ус

тр
ой

ст
ва

 
и 

пр
и

сп
ос

об
ле

ни
я

м арка

 ̂г
ру

зо
п

од
ъ

­
ем

но
ст

ь,
 т

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

6 7 8 9 10

1. У Ф -10 Оргтех- 
строй УССР

10 1 0,94 Рис. 3

2. УПП-1-12АБ 
Ц Н И И О М ТП

15 1 0,62

3. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

20 2 0,94

4, ПФУ-18 Мин- 
промстрой 
СССР

15 1 0,62

1. Ф-24 М инпром- 
строй СССР

12 1 0,75 Р и с. 7

2. ПФ-4-36 
Ц Н И И О М ТП

20 1 0,46

,3. Т-74А Главмос- 
автотранс

14 1 0,65

1. УФ-20 Оргтех- 20 1 0,56
строй УССР 

2. Ф-24 М инпром- 12 1 0,93
строй БС С Р 

3. ЛФ-4-36 20 1 0,56
. Ц Н И И О М ТП  

4. Т-74А Главмос- 14 1 0,8
автотранс

1. УФ-20 Оргтех- 20 1 0,74
строй УССР 

2. ПФ-4-36 20 1 0,74
Ц Н И И О М ТП

1. УФ-20 Оргтех- 20 1 0,93
строй УССР 

2. ПФ-4-36 20 1 0,93
Ц Н И И О М ТП

1. ПФ-4-36 
Ц Н И И О М ТП

36 1 0,41 »

1. ПФ-4-36 
Ц Н И И О М ТП

36 1 0,46 »

1. ПФ-4-36 
ЦН И И О М ТП

36 1 0,71 »

1. УФ-10 Оргтех- 10 1-1 0 ,9 2 - Рис. 3
строй УССР 0,8

2. Ф-24 Минпром- 12 1—1 0,76—
строй БС С Р 0,66

3. У П П -М 2А Б 15 1—2 0 ,6 1 -
Ц Н И И О М ТП 1,06

4. ПФ-20-18 Орг- 20 2-2 0,92—
техстрой УССР 0,8

5. ПФУ-18 Мин- 15 1—2 0,61—
промстрой
СССР

1,06

1. УФ-10 Оргтех- 10 1—1 0,77— То ж е
строй УССР 0,65

2. Ф-24 М инпром- 12 1-1 0 ,6 4 -
строй БС С Р 0,54

3. УПП-1-12АБ 15 2-2 1,02—
Ц Н И И О М ТП 0,86

4. ПФ-20-18 Орг- 20 2—2 0,77—
техстрой УССР 0,65

б. ПФУ-18 Мин- 15 2—2 1,02—
промстрой
СССР

0,86

1. Ф-10 Оргтех- 10 1—1 1,05— »
строй УССР 0,92

2. Ф-24 М инпром- 12 1-1 0,87—
строй БССР 0,76

3. УПП-1-12АБ 15 1—1 0 , 7 -
Ц Н ИИО М ТП 0,61

4. ПФ-20-18 Орг- 20 2—2 1,05—
техстрой УССР 0,92

5. ПФУ-18 Мин- 15 1-1 0 , 7 -
промстрой
СССР

0,61

1. ПФ-4-36 20 1 0,64 Рис. 7
Ц Н И И О М ТП

12. Т-74А Главмос- 14 0,91
автотранс

I 0,643. УФ-20 Оргтех- 20
строй УССР

1. ПФ-4-36 20 1 0,79 То ж е
Ц Н И И О М ТП  

2. УФ-20 Оргтех- 20 1 0,79
строй УССР

1. Ф-24 Минпром- 12 1—1 0,97— »
строй БССР 0,76

2. ПФ-4-36 20 1-1 0 ,5 8 -
Ц Н И И О М ТП 0,46

3. Т-74А Главмос- 14 1—1 0,83—
автотранс

1—1
0,65

4. УФ.20 Оргтех- 
строй УССР

20 0,58—
0,46

1. ПФ-4-36 
Ц Н И И О М ТП 20 1-1 0 ,9 1 -  

0,71 
0,91— 
0,71

»
2. УФ-20 Оргтех- 20 1-1строй УССР“О

со
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1. УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

10 1 0,68 Рис. 7а

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

12 1 0,56

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 2 0,9

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

20 2 0,68

5. ПФУ-18 Мин- 
промстрой 
СССР

15 2 0,9

1. УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

10 1 0,6 То же

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

12 1 0,6
3. УПП-1-12АБ 

ЦНИИОМТП
15 2 0,8

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

20 2 0,6

5. ПФ-4-18 Мин- 
промстрой 
СССР

15 2 0,8

1. УФ-Ю Орггех- 
строй УССР

10 1 0,6 »

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

12 1 0,6

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 2 0.8

4. ПФУ-18 Мин- 
промстрой 
СССР

15 2 0,8

1. УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

10 1 0,64 »

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

12
1

0,53

3. ПФ-20-18 . Орг- 
техстрой УССР

20 2 0,83

4. ПФУ-18 Мин- 
промстроЙ 
СССР

15 1 0,55

5. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТ

15 1 0,55

Места опирания и строповки

21

22

23

Фермы для плоской кровли

I

Серия ПП.01-06, вып. 2

17 960
И

2700 240

17 960 2700 240

6,8

6.0

17 960 2700 240 6.4

Схема строповки

73И7

Г&Г
Схема опирания при перевозке

Схема опирания при хранении

24

17 960
к г -

%I1

зооо зооо\зоао ш о ые

Серия ПП-01-06, вып. 3

2700 280 8,3

Схема строповки

перевозке

(Л
со 25 со

26

27

/ XIА1И к
2980 зооо 1 зо\

1600 | I
10,т о \ 300о\2980

«— ]— :______ ______________ :______

л х

г Bfotf - ' 
%

гаво laооо '£2оо «а гт зооо \гзво а\
С

Серия ПП-01 -02/64, вып. 8

17 960 2700 240

17 960 2700 240

17 960 2700 240

8.0

7.1

7,6

Схема строповки

л W ""V /Ш

l/N ,-A \l/N
Схема опирания при перевозке

р \ Р Л Ч ^ 1

Схема опирания при хранении

1. УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

5. ПФУ-18 Мин. 
промстрой 
СССР

10
12

15
20

15

1
1
2
2

2

0,8
0,66
1,06

0,8
1,06

>

1. УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

10 1 0,71 »

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

12 1 0,59

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 2 0,94

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

20 2 0,74

5. ПФУ-18 Мин- 
промстрой 
СССР

15 2 0,94

1. УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

10 1 0,76 »

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

12 1 0,63
3. УПП-1-12АБ 

ЦНИИОМТП
15 2 1.01

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

20 2 0,76

5. ПФУ-18 Мин. 
промстрой 
СССР

15 2 1,01

1. УФ-Ю Оргтех- 
строй УССР

10 1 1.0 Рис. 7

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

12 1 0,83

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 1 0,66

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

20 2 1.0

5. ПФУ-18 Мин- 
промстрой
СССР

15 2 1,0

К УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

10 1 0,8 То нее
2. Ф-24 Минпром- 

строй СССР
12 1 0,66

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

15 2 1,06

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой 
УССР

20 2 0,8

5, ПФУ-18 Мин- 
промстрой 
СССР

15 2 1,06

28

29

00

И Х / X / \1I1

3000 ЗООО 2980
'В

Серия ПП-01 -02/64, вып. X

Серия ПП-01-02/68, вып. II

17 960 2700 280 10,0

а, 6 •— схемы опирания при перевозке 
в — схема опирания при хранении

17 960 2700 240 8,0
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наименования, схемы и серии размеры, мм вес. г марка

гр
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оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

лн0
1 со
е б

V

2 3 4 5 6 7 3 9 10

30 1 Н а

17 960 2700 240

17 960 2700 240

7,0

7,5

Схема строповки

Схема опирания при перевозке

Схема опирания при хранении

1. УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

5. ПФУ-18 Мин- 
промстрой 
СССР

УФ.10 Оргтех- 
строй УССР

2. Ф-24 Минпром- 
строй БССР

3. УЛП-Ы2АБ 
ЦНИИОМТП

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

б. ПФУ-18 Мин- 
промстрой 
СССР

10 1 0,4

12 1 0,58

15 2 0,93

20 2 0,7

15 2 0,93

10 1 0,75 Т о ; ж

12 1 0,68

15 2 1,0

20 2 0,75
15 2 0,93

32 17 960 2700

I----------- i ----------------- J

Серия ПП-01-02/68, вып. 4

33 23 960 2700

10,4—
10,0

Схема строповки 1. УФ-10 Оргтех- 
строй УССР

2. Ф-24 Минпром. 
строй БССР

3. УПП-1-12АБ 
ЦНИИОМТП

4. ПФ-20-18 Орг- 
техстрой УССР

5. ПФ-У-18 Мин- 
промстрой 
СССР

10
12

15
20

15

1—1
1—1
1—1
2 -2

1 -1

1.04—
1,0

0,86—
0,83

0.69—
0,66

1.04—
1,0

0,69—
0,66

240

Схема опирания при перевозке

13,7—
12,3

1. Т-74А Главмос. 
автотранс

2. ПФ-4-36 
ЦНИИОМТП

3. УФ-20 Оргтех- 
строй УССР

14
20

20

1—1
1—1

1—1

0,97—
0,87

0,68—
0,61

0,68—
0,61

»

»

0 5

Серия ПП-01-02/68, вып, 3
34

V 4

35

4

36

37

38

39

Серия ПП-01-02/64, вып. 9

/ш ш W N

Безраскосные фермы

in f

С------------- А ------------ 1

оо
с о

Серия 1.463-2, вып. 2

23 960

23 960

2705

2705

23 960

23 960

2700

2700

23 960 2700

240

240

240

240

240

12,8—
11,3

13,2-
11,8

Схема строповки

И^1\ИЧЖ1Ж[

/!&П

* * * * * * * * * *
Схема опирания при перевозке

Схема опирания при хранении

13,4—
12,4

12,3—
11.4

Схема строповки

12,9—
11,9

Схема опирания при перевозке 

Схема опирания при хранении

17 940 2795 250— 
350

8 ,5 -
9,8

Схема строповки

^ 3 !

Схема опирания при хранении и пере­
возке

J W B S b L .ь .......  JT 111 1 ..... ......... К*Т79ТТ *ГТТ7Т

Схема опирания при перевозке

I. Т-74А Главное- 14 1—1 0,91—
0.8

0,64—
0,56

0,64—
0,56

»
автотранс 

2. ПФ-4-36 20 1—1
ЦНИИОМТП 203. УФ-20 Оргтех. 
строй УССР

1—1

1. Т-74А Главмос- 14 1—1 0,94—
0,84

0,66—
0,59

0.66-
0,59

»
автотранс 

2. ПФ-4-36 20 1—1
ЦНИИОМТП 

3. УФ-20 Оргтех- 20 1-1
строй УССР

1. Т-74А Главмос- 14 1—1 0,95—
0,88

0,67—
0,62

0,67—
0,62

Рис. 7
автотранс 

2. ПФ-4-36 20 1—1
ЦНИИОМТП 

3. УФ-20 Оргтех- 20 1—1
строй УССР

1. Ф-24 Мннпром- 12 1—1 1,02—
0,95

0,87—
0,81

0,61—
0,57

0,67—
0,62

То же
строй БССР 

2. Т-74А Главмос- 14 1—1
автотранс 

3. ПФ-4-36 20 1—1
ЦНИИОМТП 

4. УФ-20 Оргтех- 20 1-1
строй УССР

1. Т-74А Главмос- 14 1—1 0,92-
0,85

0,64—
0,59

0,67—
0,62

»
автотранс 

2. ПФ-4-36 20 1—1
ЦНИИОМТП 

3. УФ-20 Оргтех- 20 1-1
строй УССР

1. УФ-10 Оргтех- 10 1—1 0,85—
0,98
0 ,7 -
0,81

0,56—
0,65

Рис. 3
строй УССР 

2. Ф-24 Минпром- 12 1—1
строй БССР 

3. ПФУ-18 Мин- 15 1—1
промстрой
СССР



6. 9. Фермы длиной до 12 м транспортиру­
ются специализированными автотранспортны­
ми средствами на полуприцепах-фермовозах, 
а фермы длиной 12—18 м могут транспортиро­
ваться и на других универсальных специали­
зированных средствах. Перевозка и хранение 
ферм осуществляется в вертикальном положе­
нии. Фермы, которые после погрузки их на 
фермовоз могут составить габаритную высоту 
у автопоезда более 3, 8 м, следует перевозить 
в наклонном положении. Исключение могут 
составить маршруты следования, на которых 
отсутствуют контактные сети, мосты, виадуки 
и прочие сооружения, ограничивающие габа­
риты свободного проезда. Устойчивость ферм 
от опрокидывания обеспечивается крепления­
ми верхнего пояса ферм к кассете фермовоза. 
Эти крепления должны быть расположены на 
расстоянии не более 12 м друг от друга. Пере­
возка негабаритных ферм в наклонном поло­
жении допускается при условии обеспечения 
неизменяемости несущей конструкции (посте­
ли) фермовоза, используемой в виде простран­
ственной треугольной решетки. Причем конст­
рукция решетки должна обеспечивать плот­
ность прилегания всех узлов фермы по всей 
длине постели. Места опирания ферм показа­
ны в свободной таблице. Схема опирания с 
двумя консолями для некоторых марок ферм 
возможна при достижении бетона 80—85 и 
100% проектной прочности. В местах опира­
ния обязательно устанавливаются деревянные 
подкладные брусья. Строповка производится 
непосредственно за верхние узлы фермы или 
при наличии захватных отверстий при помощи 
закладки в них пальцев. Под стропы следует 
укладывать деревянные прокладки в целях 
предохранения верхнего пояса от поврежде­
ний.

При хранении ферм деревянные прокладки 
следует устанавливать в опорных узлах ниж­
него пояса. Верхний пояс, так же как и при пе­
ревозке, должен быть раскреплен в местах на 
расстоянии не более чем через каждые 12 м.

6.10. Прочие конструкции и детали. Транс­
портирование конструкций (лестничных мар­
шей и площадок, подоконных плит, перемы­
чек и парапетных плит) производится на бор­
товых автомобилях и в автопоездах общего 
назначения, причем мелкие детали (перемыч­
ки, парапетные плиты и др.) следует транспор­
тировать в пакетах или контейнерах, примене­
ние которых значительно сокращает трудовые 
затраты на погрузочно-разгрузочных работах 
и время простоя автотранспорта под погруз­
кой и разгрузкой.

6.11. Лестничные марши на автотранспорт­
ных средствах общего назначения следует пе­
ревозить в горизонтальном положении и «на 
ребро», если позволяют габариты свободного 
проезда под искусственными сооружениями.

При перевозке отдельных маршей-гребенок 
в горизонтальном положении в несколько яру­
сов (рядов) второй и последующие ряды дол­
жны укладываться на прокладки, расположен­
ные вдоль косоура на расстоянии 15—20 см от 
его края. При перевозке «на ребро» транспорт­
ные средства должны иметь надежные борта 
или дополнительные боковые ограждения.

На специализированных автотранспортных 
средствах лестничные марши перевозятся «на 
ребро» в вертикальном положении.

6.12. Лестничные площадки, как правило, 
необходимо перевозить в горизонтальном поло­
жении.

Перевозку лестничных плит можно произ­
водить в кассетах специализированным авто­
транспортом, если ширина кассеты или опор­
ной площадки достаточна для полной загрузки.

6.13. Совмещенные сборные элементы,
включающие лестничный марш и площадку, 
следует перевозить в положении «на ребро».

6.14. Подоконные плиты следует транспор­
тировать и хранить уложенными «на ребро» 
лицевой поверхностью одна к другой. При пе­
ревозке плит пакетами или в контейнерах их 
слёдует располагать так, чтобы плиты длинной 
стороной находились по направлению движе­
ния. Укладку можно производить рядами по 
высоте, применяя деревянные прокладки меж­
ду рядами.

6.15. Мозаичные изделия следует транспор­
тировать пакетами или в контейнерах.

Изделия при хранении и транспортирова­
нии необходимо укладывать на нешлифован­
ную сторону не более трех рядов по высоте с 
прокладками между ними на расстоянии 15 см 
от краев.

6.16. Парапетные, и бордюрные плиты при
транспортировании и хранении следует укла­
дывать «на ребро» и транспортировать их па­
кетами или в контейнерах, располагая длинной 
стороной на ходу движения. Укладку по высо­
те с прокладками производить не более трех 
рядов.

6.17. Перемычки при транспортировании 
следует укладывать пакетами или в контейнеры 
рядами по высоте с прокладками между ними 
длинной стороной по ходу движения.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 а Ь

5980 380 585

5950 200 585

1. МАЗ-500 7,5 3 1,0
2. КрАЗ-219Б 12,0 5 1,04
3. ЗИЛ-130В1 с 7,0 2 0,71

ММЗ-584Б
4. ЗИЛ-130В1 с 7,5 3 1,0

ОдАЗ-885
5. МАЗ-500 с 14,3 6 1,04

МАЗ-5243

Обвязочные балки

Серия КЭ-01-58, вып, 1

2,5

1,75

z i i z

7 ^ 7 7 1. МАЗ-500 7,5 4 0,93
2. КрАЗ-2195 12 6 0,87
3. ЗИЛ-130В1 с 7 4 1,0

ММЗ-584Б
4. МАЗ-500 с 14,3 7 0,86

МАЗ-5243
5. ЗИЛ.130В1 с 7,5 4 0,93

ОдАЗ-885

Рис. 9

То же

Перемычки

Серия КЭ-01-58, вып, 2

5000,
3500

510,
380

290 1.6-
1,1

5000,
3500

380,
200

290 0,9-
0,5

750

Т7&7

750

Я к

6430 380 490 250 2,2 550

г for. 7&77.

1. Урал-377 7,5 5—7 1,06—1,02 »
2. МАЗ-500 7,5 5-7 1,06—1,02
3. МАЗ-500 

МАЗ-5243
с 14,3 8—13 0,89-1,0

4. ЗИЛ-130В1 
ММЗ-584Б

с 7 4—5 0,91—0,94

5. ЗИЛ-130В1 
ОдАЗ-885

с 7,5 5—7 1,06-1,02

1. МАЗ-500 7,5 8—15 0,96-1,0 »
2. Урал-377 7,5 8-15 0,96—1,0
3, КрАЗ-219 12 13-24 0,97—1,0
4, ЗИЛ-130В1 

ОдАЗ-885
с 7,5 8-15 0,96—1,0

5. МАЗ-504
КАЗ-717

с 11,5 12-23 0,89-1,0

1. ЗИЛ-130В1 с 
ММЗ-584Б

7 3 0,94

2. МАЗ-504 с 
КАЗ-717

11,5 5 0,95

3. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 6 0,94

4. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 7 1,02
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1 а * 1 С
6 Серия ИИС-61 5950 380 410 250 2,0 1. ЗИЛ-130В1 С 

ММЗ-584Б
7 3 0,85 Рис. 9

2. МАЗ-504 с 
КАЗ-717

11,5 6 1,04

3. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 7 1,0

4. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 7 0,93

Подоконные плиты по ГОСТ 8579—57
$0

I шш 1490; ь =  200150 0,018-

0,038
Подлежат контейнеризации 1. ГАЗ-52-ОЗ

2. ЗИЛ-130

3. ЗИЛ-130Г

2,5

5

5

60—50

100—100

100—100

0,96-0,91

0,96—0,91

0,96—0,91

Парапетные плиты, серия АЗ-01-02: 
а) рядовые

А

I =  490; а —-6004-400 0,090-
0,059 То же

I =740; а =  600+400

10 б) угловые

Гг

Ё

400+600

0,137-
0,089

0,05-
0,118

И Лестничные марли

1. ГАЗ-52-03
2. ЗИЛ-130
3. ЗИЛ-130Г

1. ГАЗ-52-03

2. ЗИЛ-130
3. ЗИЛ-130Г

Ш Ш Ш П Ш Ш Т П Щ  ©
• м к— j*— т ,

Серия ИИ27-1
Ш

I =  2875; ъ =  1350 1,45 Опирание «на ребро» или по 
плоскости, расположенной про­
тивоположно на гребенке. Мес­
та строповок — согласно схеме

2,5
5
5

15—25
30—25
30—25

2,5
5

5

40—15

80—15
80—15

0,98—1,0
0,98—1,0
0,98—1,0

0,96—0,85
0,96—0,85

0.96—0.85

1. ЗИЛ-130 5 3 0,87
2. МАЗ-500 3,5 5 0,96
3. Урал-377 7,5 5 0,96
4. ЗИЛ-130 с 

ИАПЗ-754В
9 6 0,96

5. МАЗ-500 с 
МАЗ-5243

14,3 10 1,01

1. ГАЗ-52-ОЗ 2,5 25—35 Г ** о

2. ЗИЛ-130 5 50—70 1,0—1,0
3. ЗИЛ-130Г 5 50—71 1,0—1,0

Рис. 5

12

150 МО 850

m

Серия ИИ-65

13

е________

Серия ИИ-65

14 То же

Серия ИИС-61

I ■* 3760, 3160; 
Ь *  1350, 1150

I sa 3760, 3160; 
Ь - 1750, 1150

1,97-
1,60

3,02-
2,32

l =  5400, 5065; 
b =1240

2,95-
2,72

1. МАЗ-500 7,5 4—5 1,05—0,85 »
2. Урал-377 7,5 4—5 1,05—0,85
3. МАЗ-500 

МАЗ-5243
с 14,3 7-9 0,96—1,0

4. «Урал-377* 
МАЗ-5243

с 14,3 7-9 0,96—1,0

5. ЗИЛ-130В1 
ОдАЗ-885

с 7,5 4—5 1,05—0,85

1. МАЗ-500 7,5 2-3 0,8—0,92 »
2. Урал-377 7,5 2—3 0,8—0,92
3. МАЗ-500 

МАЗ-5243
с 14,3 4—6 0,84—0,97

4. Урал-377 
МАЗ-5243

с 14,3 4—6 0,84—0,97

5. ЗИЛ-130В1, 
ОдАЗ-885

р 7,5 2—3 0,8—0,92

1. МАЗ .500
2. Урал-377
3. КрАЗ-219Б
4. МАЗ-504 

КАЗ-717
5. МАЗ-504 

МАЗ-5245

с
с

7.5
7.5 

12
11.5
14

2—2
2—2
4—4
4— 4
5— 5

0,78—0,72
0,78—0,72
0,98—0,94
1,02—0,94
1,05—0,97

»

15 Лестничные площадки

Гг- -П
t  Л F

е ■j■ Ла

Серия ИИ27-1

I жя 3040; 
е е  220; 
Ь -  1260

1,03

ж
/,-410; /г—320 

Опираиие по всему периметру 
ребер

1. ЗИЛ-130
2. ЗИЛ-130 

ИАПЗ-754В
3. МАЗ-500
4. Урал-377
5. МАЗ-500 

МАЗ-5243

5
9

7.5
7.5 

14,3

5
9

7
7

14

1.03
1.03

1.03
1.03
1.03

Рис. 2

16

i - i
33-

Серия ИИС-61

17 Серия ИИ-65
Г *

I =  1620; 
й =  130; 
Ъ =1580

0,83

Ш .
" л

1620

1. ЗИЛ-130
2. ЗИЛ-130 

ИАПЗ-754В
3. МАЗ-500
4. Урал-377
5. МАЗ-500 

МАЗ-5243

5
9

7.5
7.5 

14,3

6
10

9
9

17

/ =  2600; Ь =  1150 0,78

о -х

i d

1. ЗИЛ-130
2. ЗИЛ-130 

ИАПЗ-754В
3. МАЗ-500
4. Урал-377
5. МАЗ-500 с 

МАЗ .5243

5
9

7.5
7.5 

14,3

6
11

10
10
18

0,99
0,93

0,99
0,99
0,98

Рис. 9

0,93
0,95

1.04
1.04 
0,98

Рис. 2

00



Продолжение табл. 16
Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г

2 3 4

1 »  3800. 3000; 1,72—
Ь =  1750, 1450 1,10

29 Балки Разные детали для

Серия ИИ27-1

20 Серия ИИ29-3 5970—
5470

700 730 3,75—
3,48

21 5970—
5470

800 350 3,3—
3,1

1 | ( т
■-It 500 е 41

,5

Места опирания и строповки

Транспортные средства

парка ЭкБ .
8(2
г »

со
еВ

8 9

<ц к 3 я
g « S
5 S '! й е* ®С9 и U
СОЙ ОшCub Си U >i С

10

А “ 340; /г“ 250 1. ЗИЛ-130
2. ЗИЛ-130 

ИАПЗ-754В
3. МАЗ-500
4. Урал-377
5. МАЗ-500 

МАЗ-5243

5
9

7.5
7.5 

14.3

3— 4 
5—8

4— 6 
4—6 
8 -1 2

1,03—0,88
0,95-0,97

0,97-0,88
0,97—0,88
0,96—0,92

Рис. 5

многоэтажных зданий

1. МАЗ-500 7,5 4 0,86
2, Урал-377 7,5 4 0,86
3. МАЗ-500 с 14,3 8 0,91

МАЗ-5243
4, ЗИЛ-130В1 с 7.5 4 0.86

ОдАЗ-885
5. МАЗ-504 с 14 8 0.93

МАЗ-5245

То же

1. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

2. МАЗ-504 с 
КАЗ-717

3. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

4. Б-12 Минпром- 
строй БССР

5. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

7,5

11,5

15

12

12

2—2

3— 3

4— 4 

3—3 

3—3

1.0— 0,92 

0,95-0,9

1.0— 0,92 

0,92—0,87 

0,92—0,87

1. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

7,5 2-2 0,88—0,82

2. МАЗ-504 с 
КАЗ-717

11,5 3—3 0,86—0,80

3. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 4—5 0,88—1,03

4. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

10 3 -3 0,99—0,93

5. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 4—4 0,94-0,88

*0 *0

/о -850; /0= 1330-М 130

Рис. 2

То же

22
г

•а

%150 е 150^ 100

4000 500 200 0,98 800 L
t z S ________ f c z j

1. ЗИЛ-130 5 5 0,98
2. МАЗ-504 7,5 7 0,91
3. Урал-377 7,5 7 0,91
4. КрАЗ-219Б 12 12 0,98
5. ЗИЛ-130В1 с 7.5 7 0,91

ОдАЗ-885

Рис. 9

1. ГАЗ-52-03 2,5 1—1 0,94

2. ЗИЛ-130 5 2-2 0,94

3. ЗИЛ-130В1 с 7,5 3—3 0,94
ОдАЗ-885

1. ЗИЛ-130 5 5—8 0,95—0,96
2. Б-12 Минпром- 14 14—23 0,95—0,98

строй БССР 
3. П-12М Мин- 14 14—23 0,95—0,98

промстрой
БССР

4. ППК-14 Мос- 10 10-16 0,95—0,96
облстройтранс 

5. ПБ-9-12 Мос- 12 12—20 0,95-1,0
облстройтранс

23

3

2500 400 200 0,5—
0,25 500 АГГ

То же

24 Плиты перекрытия 
Серия ИИ29-3

25

4000—
2500

740

1000 740

740

740

0,95-
0.60

0,25

820

* ш =

820
№

ПО

а
170

26 Плиты бетонные парапетные для промыш­
ленных зданий:

750

по ГОСТ 6786-53

0,036 Подлежат контейнеризации

1. ЗИЛ-130
2. МАЗ-504 с 

КАЗ-717

5
11,5

1
2

0,94
0,82

1. ГАЗ-Б2-03 2,5 50 0,96

2. ЗИЛ-130 5 100 0,96

3. ЗИЛ-130В1 s 
ОдАЗ-885

7,5 150 0,96

Рис. 2

Рис. 9

Рис. 2

27

по ГОСТ 6786-53

0,017 То же 1. ГАЗ-52-ОЗ

2. ЗИЛ-130

2,5

5

120

240

0,97

0,97

То же
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Продолжение табл. 16
Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм

ве
с,

 т

2 3 4

Места опирания и строповки

Плиты бортовые армированные из ячеисто­
го бетона для фонарей производственных 
зданий по ГОСТ 8580—66

590:>

са
♦ I

гз

w

0,47 Подлежат контейнеризации

Транспортные средства <У tR

марка

гр
уз

оп
од

ъе
м­

но
ст

ь,
 7

гр
уз

им
ос

ть
,

пг
г.

V

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ь 
ус

тр
ой

ст
ва

 
и 

пр
ис

по
со

бл
ен

а

6 7 8 9 10

1. ЗИЛ-130В1 с 7,5 
ОдАЗ-885

2. ПП-15М Мос- 15 
облстройтранс

15
30

0,94

0,94
Рис. 2

СТОЙКИ ЛЭП И ОПОРЫ д л я  СВЕТИЛЬНИКОВ
Т а б л и ц а  17

Характеристика изделия ' Транспортные средства

наименования, схемы и серии размеры, мм
оа>а

Места опирания и строповки
марка

гр
уз

оп
од

ъе
м­

но
ст

ь,
 т

гр
уз

им
ос

ть
 > 

Ш
т.

V

2 3 4 5 6 7 8 9

О поры  Л Э П

н

9500— 
11 000

10 500— 
12 000

190

250

333—
359

0,918-
1,15

407-
430

1,73-
2,24

1. Б-12 Минпром- 
строй БССР

2. Л-12М Мин- 
промстрой 
БССР

3. ПЛТ-214 Лен- 
стройтранс

4. П ПК-14 Мос- 
облстройтранс

5. ПТ-10 Мособл- 
стройтранс

12
14

15 
10 
10

1. Б-12 Минпром- 
строй БССР

2. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

3. ПТ-10 Мособл- 
стройтранс

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

5. ПЛТ-214 Лен- 
стройтранс

12
10

10

14

15

12-10

1 5 - 12

16— 13 

10—8 
10—8

0,91-
0,95

0,98—
0,98

0,97-
0,99

0,91—
0,92

0,91—
0,92

7— 5
6—4
6-4

8— 6

8—6

1,0—
0,93

1.03— 
0,89

1.03— 
0,89

0,98—
0,96

0,92—
0,89

$ Е 
1 * 8  
SS*
I& 5
а З о . 
U  >» Б

10

Рис. 3

То же

3 Серия ЭК-01-01, вып. 1, 2

4

5

То же

Траверсы

Серия ЭК-01-01, вып. 3

Ригели
7

Серия ЭК-01-01, вып. 3

£И«г—-------- — --------------------,

Альбом «Энергосетьпроект»

10 500— 
12 000

310 467— 2,79— 
490 3,34

14 000 250, 460, 2,80-
310 520 4,12

L 1 0 h 0,067— n пап
1650—
2000

370,
420,
470

140

1900-
2250

370,
470

140 0,075-
0,123

1000—

2500
500 620— 0,188— 

800 0,54

22 200 450-
420

560 5,25-
4,48

При погрузке и выгрузке А|-Л2=2-ь2,5

При подъеме для установок ft==3 м

Толщина прокладок 5 -60 мм 
Стропить специальными стропами, 
предохраняющими грани от поврежде­
ния

Грузятся и складируются в связках или 
россыпью

h — 3 м
Толщина прокладок «S»50-f-60 мм

1. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

2. Б-12 Минпром- 
строй БССР

3. П-12М Мнн- 
промстрой 
БССР

4. ТП.24 Мособл- 
стройтранс

5. П/п роспуск, 
Ленстройтранс

24

14
14

20
14

8 -7

5-4
5 -4

7-6
5-4

0,93-
0,97

0,99-
0,95

0,99—
0,95

0,97-
1.0

0,99—
0,95

»

1. П-12 Минпром- 
строй БССР

24 8—6 0,93—
1,03

Рис. 3
2. Б-12 Минпром- 

строй БССР
4 5-3 1 ,0 -

0,88
3. П-12М Мин- 

промстрой 
БССР

14 5-3 1 ,0 -
0,88

4. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

12 4—3 0,93—
1,03

5. УПБ-12 Мос- 
облстройтранс

12 4-3 0,93—
1,03

1. ГАЗ-Б2-03 2,5 35—30 0,98—
0,96

Рис. 2
2. ПК-4 Мособл- 

стройтранс
4 60-50 1,0—

1.0
3. «Нева-2» Лен. 

стройтранс
10 130— 

130
0,91-
1,04

1. ПК-4 Мособл- 
стройтранс

4 50—30 0,96—
0,92

То же
3. «Нева-2» Лен­

стройтранс
10 130— 

80
1,04—
0,98

3. ГАЗ-52-03 2,5 20—20 0,64—
0,98

1. ПК-4 Мособл- 
стройтранс

4 15—7 0 ,7 -
0,94

э

2. ГАЗ-52-03 2.5 12—4 0 ,9 -
0,86

3. «Нева-2» Лен­
стройтранс

10 50—18 0,94-
0,87

1. АППР-25 Лен­
стройтранс

25 4-5 0,84-
0,89

Рис. 1

2. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 4-5 0,84—
0,89

3. 1ПР-10 Главле- 
нииградстрой

25 4-5 0,84—
0,89



со
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Продолжение табл, п
Характеристика изделия Транспортные средства

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ы
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 и

 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

в**«*в
*

наименования, схемы и серии размеры, мм ь
и
ю

Места опирания и строповки
марка

гр
уз

оп
од

ъе
м­

но
ст

ь,
 7

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

9 Альбом «Энергосетьпроект» 22 200 440 560 6,22-
5,36

То же 1. АППР-25 Лен- 
стройтранс

25 4-4 0,99-
0,84

Рис. 1

2. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 4-4 0,99—
0,84

3. 1ПР-10 Глав- 
ленинград- 
строй

25 4—4 0,99—
0,84

Н d* ав

22 600 224 334 430—
410

560 4,5—
4,15

Альбом «Энергосетьпроект»
—г
«С

Л, *2

1. АППР-25 Лен- 
стройтранс

25 5—6 0 ,9 -
0,99

Рис. 3

2.ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 5-рб 0,9—
0,99

3. 1ПР-10 Глав- 
ленинград- 
строй

25 5-6 0,9—
0,99

Опоры для светильников Н а dr
и

db

6000— 
7500

190 280—
300

0,493—
0,675

LH
При погрузке, разгрузке и складирова­
нии: А|—1,5 м ; 2,5 м  при I до 
10 м ; h i=2 м ; ft2“ 3 м  при I свыше 10 м . 
Толщина прокладок S=50 +  60 мм

1. ЗИЛ-130В1 
с Од АЗ-885

2. МАЗ-504 
с К АЗ-717

3. МАЗ-504
с МАЗ-5245

4. П-12М Мин. 
промстрой 
БССР

5. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

7,5
11,5

14

14

10

16—11
22—16
28-20

28-20

20-16

0,91—
0>99

0,94—
0,93

0,98-
0,91

0,98-
0,91

0,98—
1,01

Рис. 2

Серия ЭК-01-01, вып. 4

L а Ь

12 890—
1580

200 80 0,043—
0,063

Грузятся и складируются в связках или
россыпью

1. ГАЗ-52-03 2,5 58-40 0,99—
1,0

Т*1 2. ГАЗ-53А 4 95-60 1,02—
0,99

к»>1_.
[—^

3. ЗИЛ-130 5 115-80 0,98—
1.0

Серия ЭК-01-01, вып. 4

То же

СО
Од

13

Фундаменты под опоры

14

в

3:

I S
'ч 7

□ о

1 \
а

Альбом «Энергосетьпроект» № I623TM-T5

15

16

\ Z7
И Чэ

1 Л
а

Альбом «Энергосетьпроект» № 1623ТМ-Т5

И а 1 ь с

3200—
2200

2000— 
1200

500-
320

400—
300

3,75—
1.17

3200 2200 500 400 5 ,0 -
4,3

а Ь

2000-1600 2000—1600 2.4; 1,6

2500 2500 4,0

й (и

1. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 3—10 0,8— 
0,83

9

2. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

3. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

14

14

3-10

3-10

0 ,8 -
0,83

0 ,8 -
0,83

4. Б-12 Минпром- 
строй БССР

12 3-10 0,93—
0,97

5. УПБ-12 Мос- 
облстройтранс

11 3-8 0,99—
0,97

1. П/п площадка, 
Ленстрой- 
транс

20 4—4 1.0—
0,85

Рис. 2

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 4—4 1 ,0 -
0,85

3. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

24 4-5 0,83—
0,89

4. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 4—4 1 ,0 -
0,85

1. Б-12 Минпром* 
строй БССР

14 6-8 1,02—
0,91

То же

2. П/п площадка, 
Ленстрой- 
транс

20 8-12 0,96—
0,96

3. Б-18 Минпром* 
строй БССР

20 8-12 0,96— 
0,96

4. УПБ-12 Мособл- 
стройтранс

12 5-7 1 .0 -
0,93

5. ПБ-9-12 Мос* 
облстройтранс

12 5—7 1 .0 -
0,93

1. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 5 1.0 »

2. КРАЗ-219Б 12 3 1.0

3. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

12 3 1.0

4. МАЗ .504 с 
KA3-7J7

11,5 3 1,04

5. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 3 0,85



Продолжение табл. 17

в
к
*

Характеристика изделия

Места опирания и строповки

Транспортные средства

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ы
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 

я 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

наименования, схемы и серии размеры, мм

ве
с,

 т

марка

гр
уз

оп
од

ъе
м­

но
ст

ь,
 г

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

а b

17 1500 1500 0,95 1. ЗИЛ-130 5 5 0,95 Рис. 2

2. ГАЗ-53А 4 4 0,95

3. ПК-4 Мособл- 4 4 0,95
стройтранс

4. МАЗ-500 7,5 6 0,76

5. Урал-377 7,5 6 0,76

18 Плита
4,9

Альбом «Энергосетьпроект» № 1823ТМ-Т5

19

20

Стойка
И а ъ

2700 600 600 2,6

4200 600 600 4 ,1 -**!*•
4,0

Стойки применяются в сочетании с пли­
той ПФ-6
Альбом «Энергосетьпроект»
No 1623ТМ-Т5

“ Т“ ■7в

т г
“*• -

L _ 1 _ N

1. П/п площадка, 
Ленстройтранс

2. ПП-15М-Н Мос­
обл стройтранс

3. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

5. П-12А Минпром- 
строй БССР

20

25

24

24

24

4 

3

5 

5 

5

0,98

0,98

1,02

1,02

1,02

Рис . 2

1. ЗИЛ-130 5 2 1,04 Рис. 9
2. МАЗ-500 7,5 3 1,04
3. Урал-377 7,5 3 1,04
4. КРАЗ-219Б 12 4 0,86
5. ЗИЛ-130В1 с 

ОдАЗ-885
11,5 4 0,9

1. КРАЗ-219Б 12 3—3 1,02—
1.0

То же
2. Б-12 Минпром- 

строй БССР
12 3-3 1 о

3. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

12 3—3 1,02- . 
1,0

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

24 6-6 1,02—
1,0

5. П-12А Минпром- 
строй БССР

24 6-6 1,02—
1,0

21 Подпятники 200 600 350 0,23
100 100

ъ г

1. МАЗ-5203

2. ГАЗ-53А

3. ЗИЛ-130

2,5

4

5

11

17

21

1,01

0,97

Рис. 2

0,96

22

23

24

Альбом «Энергосетьпроект»

Сваи
200— 
180

700— 420—
600 420

Альбом «Энергосетьпроект»

Сваи
Н а—Ь

8000 350

12 000—  

10 000
350

ЧЛ
Серия 3.407-61

h\ и h2 — места захватов при транспор­
тировании и складировании; Аз — место 
захватов при подаче свай на копер

fti=A2“ 2 -f- 0,207/; AS"”0,294-*- 0,3/. Сваи
длиной до 5—6 м не имеют для захва­
та фиксирующего штыря. На копер они 
захватываются с помощью петли, рас­
положенной на расстоянии h2

1. ГАЗ-52-ОЗ

2. ГАЗ-53А

3. ЗИЛ-130

2,5

4

5

20—25

32—42

40—52

U 0 -
0,95

bo-
о.99

bo-  
о.98

Рис. 2

1. МАЗ-504 
с МАЗ-5245

14 5 0,89 Рис. 3 и 
балан-

2. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 5 0,89 сирный
блок

3. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 8 1,0

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 8 Ь0

5. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 9 0,93

1. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 4-4 bos-  
о.88

То же

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 5-6 0,92—
0,93

3. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 5-6 0,92—
0,93

4. П-12А Мин- 
промстроЙ 
БССР

24 6—8 0,92—
1,03

5. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 5-6 0,92—
0,93



7. ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ ИЗДЕЛИЙ ДЛЯ ПРОМЫШЛЕННЫХ СООРУЖЕНИЙ

7.1. В зависимости от веса, размеров и фор­
мы все детали и конструкции для инженерных 
сооружений транспортируются на бортовых 
автомобилях и автопоездах общего назначения 
или на специализированных автопоездах с по­
луприцепами различного назначения. Места 
строповок при подъемах и места опирания из­
делий при укладке на транспорт и при склади­
ровании приведены на схемах в сводных таб­
лицах. Ниже даны краткие указания по по­
грузке, разгрузке и транспортированию неко­
торых конструкций и деталей.

7.2. Стойки линии электропередач (ЛЭП) 
транспортируются и хранятся в горизонталь­
ном положении. При погрузке и разгрузке они 
должны подниматься без рывков и ударов с 
удержанием их от разворота с помощью троса 
(или веревки), закрепляемого за торец.

При подъемах стоек с фигурным профилем 
следует надевать на тросовые захваты резино­
вые трубки или прокладки во избежание по­
вреждений защитного слоя. Строповку при от­
грузке и разгрузке осуществлять в двух точках 
на расстоянии fti =  /i2=2-^-2,5 м от концов, 
а при подъеме для установки в яму в одной точ­
ке — на расстоянии h = 3  м от вершины стойки. 
Для стоек длиной до 8 ж fti=& 2 =  1,5-Ь2 м и 
/г3= 2  м.

Укладку стоек на транспорт следует произ­
водить ярусами с применением поперечных 
прокладок между рядами. Для цилиндриче­
ского профиля прокладки следует применять с 
выкружками радиусом, равным радиусу изде­
лия, или с ограничительными бобышками на 
концах прокладок, препятствующими скатыва­
нию свай или стоек с яруса.

Прокладки для конусообразных стоек сле­
дует применять разных толщин с таким расче­

том, чтобы верхняя плоскость каждого ряда 
была строго горизонтальна, т. е. прокладки в 
головной части должны быть толще на величи­
ну разности диаметров между нижней и верх­
ней частями стоек.

Стойки при складировании следует укла­
дывать в штабель на выверенной горизонталь­
ной площадке рассортированными по маркам.

Высота штабеля не должна превышать 2 м, 
горизонтальных рядов должно быть не более 
четырех. Каждый горизонтальный ряд круглых 
стоек при складировании их по обычным про­
кладкам может быть вместо сложных выкру­
жек или пришивных бобышек раскреплен 
клиньями.

Прокладки в каждом ряду укладываются 
строго вертикально одна над другой на рассто­
янии от торцов в 0,2 длины стойки.

7.3. Стойки эстакад под трубопроводы 
или отдельные сооружения транспортируются, 
укладываются и хранятся так же, как и ко­
лонны.

7.4. Трубы укладываются на транспорт на 
подкладки из деревянных брусьев с выкруж­
ками радиусом, равным радиусу труб. Под­
кладки и прокладки должны крепиться между 
собой продольными брусьями.

Вместо выкружек можно применять приши­
тые к прокладкам ограничительные обрезки из 
брусьев со скошенными кантами в сторону 
труб.

7.5. Дорожные плиты для покрытий проез­
жей части следует перевозить в горизонталь­
ном положении без применения прокладок, так 
как захватные петли у плит утоплены и распо­
ложены впотай.

Хранить плиты следует в штабелях высотой 
не более 2 м.

96
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6 7 8 9 10

1. МАЗ-500 7,5 8—9 0,96— Рис. 9
0,96 с балан

2. Урал-377 7,5 6 -9 0,96— сирным
0,96 блоком

3. КрАЗ-219Б 12 10-15 1 ,0 -1 ,0
4. МАЗ-500 с 14,3 12—12 0 ,9 9 -

МАЗ-5243 0,99
5. Урал-377 14,3 12—18 0 ,9 9 -

МАЗ-5243 0,99

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм
Места опирания и строповки

Колонны

Серии: ИС-01-03; вып. 2, б; 
ИС-01-11, вып. 2

Н

5100—3300

7400—5100

300 300 1,2-
0.8 Д ля колонн

Для колонн

/ii=900: fta-900 
К4 
1—3 

h \ 1500 
КЭ1Х

/ti= /i3=1500;

400

8600-6900 500-400

400 2,9-
2.1

/ts«1900;
Alt е®» ho=1500

500—400 5 ,1 -
3,25

Для колонн
K 3IX
3,4

/i, =  1900; /12=1000

со

н
7400—
5700

2400—
1200

500 400 4 ,6 -
3,5

/1,-2100;
ft2=900-*-800

1. ПП-15М Мос- 15 5—7 0,96—
облстройтранс 0,98

2. Б-12 Минпром- 14 5 -7 1,03—
строй БССР 1,05

3. Б-18 Минпром- 20 7 -9 1,01—
строй БССР 0,94

4. П-12М Мин- 14 5 -7 1 ,0 3 --
промстрой 1,05
БССР

5. ПБ-9-12М Мос- 12 4 -6 1 ,9 6 -
облстройтранс 1,05

1. Б-18 Минпром- 20 4 -6 1 .0 2 -
строй БССР 0,97

2. ББ-20 Мособл- 20 4 -6 1,02—
стройтранс 0,97

3. ТП-24 Мособл- 20 4 -6 1 ,0 2 -
стройтранс 0,97

4. ПП-20 Мособл- 24 4—7 0 ,8 5 -
стройтранс 0,98

5. П-12А Мин- 24 4—7 0,85—
промстрой 0,94
БССР

1. ПП-15М-Н Мос- 
облстройтранс

2. Б-12 Минпром- 
строй БССР

3. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

4. Б-18 Минпром- 
строй БССР

5. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

15 3 -4 0 ,9 2 -
0,93

14 3 -4 0 ,9 8 -
1.0

14 3 -4 0 ,9 8 -
1.0

20 4 -5 0 ,9 2 -
0,87

10 2 -3 0,92—
0,85

То же

Рис. 3, 
10
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1 2 3 4 5 6 7 a 9 10

Н с а Ь

Серии: ИС-01-03, вып. 2; 
ИС-01-06, вып. 25 ' 8600- 2400- 500 400 5 ,2 - 1. ППК-14 Мос- 10 2 - 2 0,94— Рис. 3,

8100 1200 4,7 fti=2100; ft2=900 4-800 облстройтранс 0,94 10
2. Б-18 Минпром- 20 4—4 1,04—

строй БССР 0,94
3. ББ-20 Мособл- 20 4—4 1,94—

стройтранс 0,94
4. ТП-24 Мособл- 20 4 - 4 1,04—

стройтранс
25

0,94
5. П/п площадка, 5 - 5 1,04—

Ленстройтранс 0,94

ГМ-С 1. ПЛТ-214 Лен­
стройтранс

15 2—2 1 ,0 1 -
0,88

2. ПП-20 Мособл- 24 3—3 0,95—
стройтранс 0,93

3. П-12А Мин- 24 3—3 0,95—

3 промстрой
БССР

20

0,82

4. ТП-24 Мособл- 2—3 0,76—
стройтранс 0,99

А,—20004- 1900: 5. ББ-20 Мособл- 20 2—3 0,76—
ft2=3500 стройтранс 0,99

-Г-Г

Серия ИС-01-07, вып. 2

Я

11 800— 
10 500

7500— 
6200

380 400 800 7 ,6 -
6,6

Рис. 3, 
6, 11

т о

i - i

т
Д-Е

С)ч»

Серия ИС-01-07, вып. 2

8000 6200 380 400

6800 5000 380

600 4.7

400 600 4 ,0

7

ft i=1500; 
*2=1400

1. ПП-15М-Н Мос- 
облстройтранс

2. ППК-14 Мос-
облстройтранс

3. П/п роспуск

4. ТП-24 Мособл-
стройтранс

5. П-12А Мин-
промстрой 
БССР

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

2. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

3. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

4. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

5. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

15

10

14

20

24

3

2

3

4

5

0,94

0,94

1.0

0,94

0,97

20 5 1,0

20 5 1,0

24 6 1,0

24 6 1,0

20 5 1,0

Рис. 3, 
8

То же

<1#
9

10

11

----- Серии: ИС-01-03, вып. 2, 5;
ИС-01-06, вып. 2

12

СО
СО

И а ь с

6900— 200 5 0 0 - 1000 4 ,3 5 -
5700 400 3,75

6900— 500 400 1400 6 , 4 -
5700 5,5

8100 500 400 1400— 7 ,7 -
1000 5,25

7600— 600 600— 1900 10,2—
5900 350 8,4

8800- 600 600 1900 1 2 ,1 -
8300 11,6

ft 1=2300—1900; ft2=600—500

fti=2500— 1600; ft8=600

ft,=2200-1900; ft2=900-500

ft,=2200-*-1500; fta«900-*-700

ftj-2000-H500; ft2«  900-b700

1. ПП-15М-Н Мос- 
облстройтранс

2. П/п площадка, 
Ленстройтранс

3. Б-18 Минпром- 
строй БССР

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

5. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

15

20

20

20

20

3— 4

4 -  5 

4 -5  

4 -5  

4 -5

0,86—
1.0

0,87—
0,90

0,87—
0,93

0,87—
0,98

0,87—
0,93

>

1. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 3 -9 0,96—
0,82

»

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 3 -3 0,96— 
0,82

3. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 3 -3 0,96—
0,82

4. ББ-20 Мособл* 
стройтранс

20 3—3 0,96—
0,82

5. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 2—2 0,91— 
0,78

I. ПП-15М-Н Мос- 
облстройтранс

15 2 -3 1,02—
1,05

>

2. 1ЯР-Ю Глав- 
ленинград- 
строй

3. Р/площадка, 
Ленстройтранс

25 3—4 0,94—
0,84

25 3 -4 0,94— 
0,84

4. ПЛТ-214 Лен­
стройтранс

15 2—3 1,02— 
1,05

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 2 -2 1,02— 
0,94

»

2. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 2 -2 1,02— 
0,84

3. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 2—2 1,02— 
0,84

4. Р/площадка, 
Ленстройтранс

25 2 -3 0,81— 
1,0

5. 1ПР-10 Глав- 
ленинград- 
строй

25 2—3 0,81—
1,0

I. П/пропуск, 
Ленстройтранс

14 1-1 0,86— 
0,82

Рис. 7е, 
8е,

2. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

12 1—1 1 ,0 -
0,96

3. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 1—1 0,86— 
0,82

4. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

24 2 -2 1 ,0 -
0,96

5. ПП-20 Мособл* 
стройтранс

24 2—2 1 .0 -
0,96



Продолжение табл. 18
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Места опирания и строповки

14

15

/Sto

□
□
□

. щ —и

Серия ИС-01-03, вып. 5

Я  | а | b

7100 600 350

8300 600 350

6,9

11,6

h i=2000; А2=900

ю
□
п

Е

hi «2000; /г2 = 900

16

17

Открытые крановые эстакады

Е(Г

IT И

п-ш

I-I

F

Серия ИС-01-08/67, вып, 2

Н

10 600- 
9100

h |

9150—
7650

400 500 1400 10, 1-
8,5

13 900 1240 600 600 1900 19,5

h i-2550 н- 2400; h2=3050 ■*- 2550

и
□
и

At=3600; /12=3850
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6 7 8 9 10

1. Б-18 Минпром- 20 9 1,03 Рис. 3, 8
строй БССР 

2. ББ-20 Мособл- 20 3 1,03
стройтранс 

3. ТП-24 Мособл- 20 3 1,03
стройтранс 

4. П/п площадка, 20 3 1,03
Ленстройтранс 

5. ПР-25 Мос- 25 3 1,03
стройтранс

1. Р/площ адка 25 2 0,95 Рис. 7е, &
Ленстройтранс 

2. ПР-25 Мос- 25 2 0,95
стройтранс 

3. 1ПР-10 Глав- 25 2 0,95
ленинград-
строй

1. Б-18 Минпром- 20 2—2 1,01— Рис. 3, 8
строй БССР 0,85

2. ББ-20 Мособл- 20 2—2 1,01—
стройтранс 0,85

3. ТП-24 Мособл- 20 2—2 1,01—
стройтранс

25 2 -3
0,85

4. Р/площ адка, 0,8—
Ленстройтранс

25
1,02

5. 1ПР-10 Глав- 2—3 0,8—
ленинград-
строй

1,02

1. П/п площадка, 20 1 0,83 Рис. 7е, 8̂
Ленстройтранс 

2. ТП-24 Мособл- 20 1 0,97
стройтранс 

3. ББ-20 Мособл- 20 1 0,97
стройтранс 

4. Б-18 Минпром- 20 1 0,97
строй БССР

18

19

,2200

Г/
и л

J*

ж-ж

700 =а 

1-1 

ш ш
1900

X X

И h а Ъ

10 900— 9450— 700 600
9400 7950

13 900 12 450 700 600

16,7— 
14,4

20,2

Серия ИС-01-08/67, вып. 2
h i=2800, 2400; Л2«3050, 2650

■20 Балки под эстакады для технологи­
ческого оборудования

/=11 950 2,8

7800*— >•

, Т&Т, 11350

1800

Серия ИС-01-03, вып. 3

21

Траверса под эстакады для техно 
логического оборудования

22

а Ъ

1800— 250 290
1300

4800- 250 290
4200

0,33— 
0,56 h

1—Ь
— ; ъы -io

6 =  500, 1250

0,77— 
0,87

6*2500

1. П/п площадка, 
Ленстройтранс

2. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

3. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

4. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20

20

20

20

1-1

1—1

1 -1

1 -1

0,83— 
0,72 

0,83— 
0,72 

0,83— 
0,72 

0,83— 
0,72

То же

I. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 1 1,01 »

2. Р/площадка, 
Ленстройтранс

25 1 0,8

3. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 1 1,01

4. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 1 1,01

5. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 1 1,01

1. ПБ-9-12 Мос- 
облстройтранс

12 4 0,93 Рис. 3, 
10

2. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 7 0,98

3. УПБ-12 Мособл- 
стройтранс

12 4 0,93

4. П/п роспуск, 
Ленстройтранс

14 3 1,0

5. Б-12 Минпром- 
строй- БССР

12 4 0,93

1. ГАЗ-52-03

2. ГАЗ-53А

3. ЗИЛ-130

4. МАЗ-500

5. Урал-377

2.5

4

5

7.5

7.5

7—4 

12—7 

15-9 

22-13 

22—13

0,92— 
0,88 

0,99— 
0,96 

0,99— 
0,99 

0,96— 
0,95 

0,96— 
0,95

Рис. 2

1. ЗИЛ-130 5 6 -6 0,92— 
1,04

То же

2. МАЗ-500 7,5 10-8 1,02—
0,92

3. Урал-377 7,5 10-8 1,02— 
0,92

4. КРАЗ-219Б 12 15-14 0,96— 
1,01

5. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

7,5 10-8 1,02—
0,98



Продолжение табл. 19

J3
р
Й

Характеристика изделия

Места опирания и строповки

Транспортные средства

Г
ру

зо
за

хв
ат

ны
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 

и 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 т

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

1 2 3 4 Б 6 7 8 9 10

23 7800— 250 500 2,45— 1. ПД-15М-Н Мос- 15 6 -8 0,98— Рис. 2
6000 1,90 облстройтранс 1,1)1

2. ППК-14 Мос- 10 4—5 0,98—
облстройтранс 0,95

3. ПБ-9-12 Мос- 12 5—6 1,02—
облстройтранс 0,95

4. ТП-24 Мособл- 20 8—10 0,98—
стройтранс 0,96

5. Б-12 Минпром- 14 6—7 1,05—
строй БССР 0,8У

24 3 000— 250 500 0,94— 1. ГАЗ-53А 4 4 - 5 0 ,9 4 - То же
Серии: ИС-01-03, вып. 2, 3, 5; 2400 0,75 0,93
ИС-01-07, вып. 3; /0 =1875, 1400 2. ЗИЛ-130 5 5—6 0,94—
ИС-01-О6. вып. 2 0,9

3. МАЗ-500 7,5

отсо 1,0— 
1 л

4. Урал-377 7,5 8—10 1 ,0 -  
1 0

5. ЗИЛ-130В1 с 7,5 8 -1 0 1 ,0 -
ОдАЗ-885 1,0

25 6000— 250 500 1 ,9 - 1. МАЗ-500 7,5 4 - 6 1,01—
4200 1,3 1,04

2. Урал-377 7,5 4—6 1 ,0 1 -
1,04

3. КрАЗ-219Б 12 6 -9 0,95—
0,97

4. МАЗ-500 с 14,3 7—11 0,92—
МАЗ-5243 1,0

5. Урал-377 14,3 7—11 0,92—
МАЗ-5243 1,0

26 Вставка под эстакады для техноло­
гического оборудования

Серия ИС-01-03, вып. 2

/=5950
9Q0- 900-
*850 / -850

<? 11
. ^  5950

1. МАЗ-500 7,5 4 0,99

2. Урал-377 7,5 4 0,99

3. КрАЗ-219Б 12 6 0,93

4. МАЗ-500 с 
МАЗ-5243

14,3 8 1,04

5. Урал-377 
МАЗ-5243

14,3 8 1,04

1 1

27

28

29

Колонны 
Серия ИИЭ-22-1

Л
V) (я.

Г-1
«о

Этажерки

Н  I Hi | Н г I а  I Ь | С

7770-
6570

7050
5850

5370-
2520

4650— 
1800

600 400 1300 5,0—
4.3

11 370- 
7770

10650—
7050

5850-
3450

600 400 1300 2 ,5 -
1,3

400 400 1100 5 ,2 -
3.8

30

31
I - Iш

13 770- 
12 570

13050— 
11 850

7050-
5850

400 400 1100 8,7-
8,0

И 370— 
10 170

10650-
9450

5850-
4650

400 400 1100 7,2-
6,5

ft2«»620; fti=140G

*4< r-ч.

1. П/п площадка, 
Ленстройтранс

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

3. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

4. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

5. 1ПР-10 Главле* 
нинградстрой

20

20

20

20

25

4 -4

4 - 4

4—4

4 -  4

5 -  5

1 ,0 -
0,86
1,0—
0,86
1,0—
0,86
1 ,0 -
0,86
1,0—
0,86

Рис. 3, 
6, 11

е
1. Б-18 Минпром- 20 8—15 1,0— То же

строй БССР 0,97
J . 2. ППК-14 Мин- 10 4—7 1 .0 -
к промстрой 0,91

БССР
3. Б-12 Минпром- 14 5—10 0,9—

620; ft1t=500 -f-1400 строй БССР 0,92
4. ББ-20 Мособл- 20 8—15 1 ,0 -

стройтранс 0,97

1. П/п площадка, 20 4—5 1,04— »
Ленстройтранс 0,95

ft2=620; А,-1400 2. Б-18 Минпром- 20 4—5 1,04—
строй БССР 0,95

3. TJ1-24 Мособл- 20 4—5 1,04—
стройтранс 0,95

4. ББ-20 Мособл- 20 4—5 1,04—
стройтранс 0,95

5. АППР-25 Лен- 25 5—6 1,04—
стройтранс 0,95

1. 1ПР-10 Глав- 25 3—3 1 ,0 4 - »
Ленинград- 0,56
строй

2. П/площадка, 25 3—3 1,04—
/12=620; ft, =  1400 Ленстройтранс 0,96

3. П/п площадка, 20 2—2 0,87—
Ленстройтранс 0,8

4. ТП-24 Мособл- 20 2—2 0,87—
стройтранс 0,8

5. ББ-20 Мособл- 20 2—2 0,87—
стройтранс 0,08

1. 1ПР-10 Глав- 25 3—4 0 ,8 6 - э
Ленинград- 1,04
строй

/12=620; А , - 1400 2. ПР-25 Мос- 25 3—4 0 ,8 6 -
стройтранс 1,04

3. Р/площадка, 25 3—4 0 ,8 6 -
Ленстройтранс 1,04

4. ТП-24 Мособл- 20 2—3 0 ,7 2 -
стройтранс 0,97

5. ББ-20 Мособл- 20 2 -3 0 ,7 2 -
стройтранс 0,97



Продолжение табл.. 18

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания и строповки

32

Н

7770

Их И. Ь с

7050 3450 400 400 1100 5,1 /12= 620; /ii = 1400

33

3 4

Ригели /=3780, 3980

Ё 300

Серия ИИЭ-23-2

2,2*
2,3

/=5480, 5280

То же

3,1-
3,2

/о  “ 6 4 0 ;  7 4 0

/о “ 890—990

Транспортные средства

Г р
у з

оз
ах

ва
тн

ы
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 

и 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 т

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

У

6 7 8 9 10

1. 1ПР-10 Главле- 
нинградстрой

25 5 1,02 Рис. 3,
6, И

2. ПР-25 Мос- 
стройтранс

25 5 1,02

3. Р/площадка, 
Ленстройтранс

25 5 1,02

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 4 1,02

5. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

20 4 1,02

1. МАЗ-516 14,5 6—6 0,94—
0,98

Рис. 2

2. КрАЗ-257 12 5-5 0,91—
0,95

3. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

7,5 3—3 0,85—
0,9

4. КАЗ-608 с 
КАЗ-717

11,5 5—5 0,95—
1,0

5. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 6-6 0,94—
0,98

1. КРАЗ-219Б 12 4-4 1,03-
1,06

То же

2. МАЗ-500 7,5 4-2 0,82-
0,85

3. Урал-377С 7,5 2—2 0,82—
0,85

4. МАЗ-500 с 
МАЗ-5243

14,3 5-4 1,05—
0,86

5 Урал-377С 
МАЗ-5243

14,3 5-4 1,05-
0,85



КОЛОННЫ ПОД ПОСТАМЕНТЫ ДЛЯ ЕМКОСТЕЙ И ПРОЧИЕ
Т а б л и ц а  19

оСП

Характеристика изделия Транспортные средства 2 «

в
н
S

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания и строповки

марка

гр
уз

оп
од

ъ -
 

ем
но

ст
ь, 

т Й0

1
&S

V

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ь 
ус

тр
ой

ст
ва

 и
 

пр
ис

по
со

бл
ен

и

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

А а ь

7450, 1300 500
6250

7450, 1000 400
6250

□

Г~1 •с:

□

а1 ■-"/

Серия ИС-01-17, вып. 2

Q
□

Серия ИС-01-17, вып. 2

□

г а

Серия ИС-01-17, вып. 2

5050

3850

1000

1000

400

7,0-6,0 2250-*-2150; А2« 1400-*-1300

4,2—3,5 fti=*1870-*-1450; ft2«1400-*-900

Й

2,9

□

е в
hi h?

— н  
f =t = t !

Г7 $7 ? Г& 71

fti*=»1500; ^ “ 1200

S 400 2,3 о

Ш

a  f t — «
С ^ _

/Т&7.

hj — 1550; Аз-1150

1. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

2. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

3. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

4. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

5. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

1. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

2. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

3. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

4. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

1. КрАЗ-219Б
2. КАЗ-606 с

КАЗ-717
3. МАЗ-504 с

МАЗ-5245
4. ПП-15М Мос-

облстройтранс
5. П-15М Мин-

промстрой 
БССР

14
14

24

20
20

14
14

20
20

2 - 2

2 -2

3—4

3—3
3—3

3-4
3—4

5—5
5-5

1.0— 0,85
1.0— 0,85

0,87—1,0

1.05— 0,9
1.05— 0,9

0,9-1,04
0,9—1,04

1.05— 0,87
1.05— 0,87

12
11,5
14
15 
14

1. ЗИЛ-130 5 2 0,92
2. МАЗ-500 7,5 3 0,92
3. Урал-377 7,5 3 0,92
4. КРАЗ-219Б 12 5 0,95
5. ЗЙЛ-130 с 

ММЗ-584Б
7 3 0,98

0,96
1,0

1.03 
0,96
1.03

Рис. 3,8

То же

Рис. 2,8



Продолжение табл. 19♦—*
О
о Характеристика изделия

в
в*

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания и строповки

%

1 2 3 4 5

Серия ИС-01-17, вып. 2
21=800

Серия ИС-01-19, вып. 2

7

5700— 500—
3300 400

500—
400

3,58—1,37 h i h z

Я — И
, ..
I *

Ai=A2

5200,
4000

1470 500 3,3—2,58

1000-5-800

Стеновые панели

Ti
-----

-С

П п
— 1с

. а
“------7■

i - i

Л-750; Л-650

а .■...■■.Д
6650 1470 500 4,15

Л-1100; Л-800

Серия ИС-01-19, вып. 2

Транспортные средства о в

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ы
 

ус
тр

ой
ст

ва
 и

 
пр

ис
по

со
бл

ен
а

6 7 8 9 10

1. ЗИЛ-130 5 3 0,96 Рис. 2,
2. МАЗ-500 7,5 4 0,85 8
3. Урал-377 7,5 4 0,85
4. КрАЗ-219Б 12 7 0,93
5. ЗИЛ-130 С 

ММЗ-584Б
7 4 0,91

1. КрАЗ-219Б
2. ЗИЛ-130 с 

ММЗ-584Б
3. МАЗ-504 с 

КАЗ-717
4. КАЗ-606А 

ОдАЗ-885
5. МАЗ-504 с 

МАЗ-5245

12
7

11,5
7,5

14

3-9
2 -  5
3 -  8 
2-5
4 -  10

0,89—1,02
1.02— 0,97
0,93—0,95
0,95—0,91
1.02— 0,97

То же

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 3—4 0,82-0,86 Рис. 2
2. ЗИЛ-130В1 с 

ММЗ-584Б
7 2—2 0,94—0,73

3. ЗИЛ-130В1 с 
ОдАЗ-885

7,5 2—3 0,88—1,03
4. Урал-377 7,5 2—3 0,88-1,03
5. МАЗ-500 7,5 2—3 0,88—1,03

1. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 3 0,88 То же
2. ПБ-9-12 Мос- 

облстройтранс
12 3 1,03

3. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

20 5 1,03
4. П-12А Мин- 

промстрой 
БССР

24 6 1,03

5. П-12М Мии- 
промстрой 
БССР

14 3 0,88

Плиты перекрытия
9

<-----if— 1Г— 11---- 11---- 1 г1 ll 11 М |1 | чо
__ IL__ I

е h_

Серия ИС-01-19, вып. 2

10

lb_.-_r-.r-гг £S
гР ”40

* .Д Г
Серия ИС-01-19, вып. 2

И

Ригели

Серия ИС-01-19, вып. 2

13

Плиты

1........................... 1 Щ ’

■---------------------- . Л
14

Серия ИС-01-15, вып. б

1 А b
5550, 400 1485
5050

5550, 400 740
5050

2,2—2,0 то 1020
1. КрАЗ-219Б 12 5—6 0,91—1,0г. зй л -1 3 0

ММЗ-584Б
с 7 3—3 *0,94—0,85

3. МАЗ-504 
КАЗ-717

с 11,5 5-6 0,95—1,04

4. КАЗ-606А 
ОдАЗ-885

7,5 3—3 0,88-0,8

5. МАЗ-504 
МАЗ-5245

с 14 6—7 0,94—1,0

То же

1,5-1,37

920

6

920
± 3

1. КрАЗ-219Б
2. ЗИЛ-130 

ММЗ-584Б
3. МАЗ-504 

КАЗ-717
4. КАЗ-606А 

ОдАЗ-885
5. МАЗ-504 

МАЗ-6245

12 8—10 1,0—0,97
с 7 4-5 0,85—0,97

с 11,5 8-8 1,04-0,95
7,5 ■ 5—5 1,0—0,91

с 14 9—10 0,96-0,97

1. ПП-20 Мособл- 24 3—3 1,0—0,87 Рис. 3,
стройтранс 

2. ТП-24 Мособл- 20 2—3 о7ООо* 10

стройтранс 
3. ББ-20 Мособл- 20 2—3 о со 1̂ g

стройтранс 
4. Б-18 Минпром- 20 2—3 0 со 1 >-* о сл

строй БССР 
5. П/п площадка, 20 2—3 0,8-1,05

Ленстройтранс

5950

5950

360,
350

300

350

300

700

650

1200,
1000

8,0—7,0

800 4,75

900 900

1. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

2. ТП-24 Мособл- 
стройтранс

3. ББ-20 Мособл- 
стройтранс

4. Б-18 Минпром* 
строй БССР

5. П/п площадка, 
Ленстройтранс

24
20

20

20

20

4

4
4

4

4

0,98
0,95

0,95

0,95
0,95

То же

1. КРАЗ-219Б 12 5 1,0 Рис. 2
2. ЗЙЛ-130 с 

ММЗ-584Б
7 3 1,02

3. МАЗ-504 с 
КАЗ-717

11,5 5 1,04

4. КАЗ-606А 
ОдАЗ-885

7,5 3 0,94

5. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 6 1,02

1. КРАЗ-219Б 12 7 1,05 То же
2. ЗИЛ-130 с 

ММЗ-584Б
7 4 1,02

3. МАЗ-504 с 
КАЗ-717

11,5 6 0,93

4. КАЗ-606А с 
ОдАЗ-885

7,5 4 0,96

5. МАЗ-504 Q 
МАЗ-5245

14 8 1,03

/ а Ъ

5950 400 1485

5950 585, 585,
400 400

2,4

1,8

т
а .

500
а

/=1040 для ПГ-1; /=500 для ПГ-1П

О



Продолжение табл. 19Ооо Характеристика изделия Транспортные средства 9> к

к
Б

*

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания и строповки

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

гр
уз

им
ос

ть
, 

: ш
т.

У

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ь 
ус

тр
ой

ст
ва

 и
 

пр
ис

по
со

бл
ен

!;

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 а Ь

15 5970 250 300 1,37 1. КРАЗ-219Б 12 8 0,91 Рис. 2

2. ЗИЛ-130 
ММЗ-584Б

с 7 5 0,97

/=250 для ПНС-12; /=500 для ПНС-13 3. МАЗ-504 
КАЗ-717

с 11,5 8 0,95

4. КАЗ-606А 
ОдАЗ-885

с 7.5 5 0,91

5. МАЗ-504 
МАЗ-5245

с 14 1,0 0,97

16
Бруски

а '
пг

Серия ИС-01-15, вып. б

5970 250 300 1,13 е i

Г Ч
/ =250 для СБ-1; 2=500 для СБ-1-2

1. КрАЗ-219Б
2. ЗИЛ-130 

ММЗ-584Б
3. МАЗ-504 

КАЗ-717
4. КАЗ-606А 

ОдАЗ-885
5. МАЗ-504 

МАЗ-5245

12
с 7
с 11,5 
с 7,5

с И

11
6

10
7

12

1,03
0,99
0,98
1,05
0,96

Рис. 9

Опорные столбики
17

/ ------- \

е

250

/-----—

X

•в

а

200 300,
190

0,05—
0,025

Серия ИС-01-15, вып. 5

Железобетонные ступени
С

Серия ИС-01-15, вып. 5

/ а Ъ с

700 35 465 190 0,047

Грузятся и складируются в связках, 
пакетах или россыпью

1. ГАЗ-52-ОЗ 2,5 11 1,03 Рис. 2

2. ГАЗ-53А 4 6 0,99

3. ЗИЛ-130 5 10 0,98

4. КАЗ-606А 
ОдАЗ-885

7.5 7 1,05

5. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

14 12 0,96

1. ГАЗ-52-03 2,5 53 0,99 То же

2. ГАЗ-53А 4 85 0,99

3. ЗИЛ-130 5 10,6 0,99



о
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Т а б л и ц а  20
ТОННЕЛИ И КАНАЛЫ ДЛЯ ПРОКЛАДКИ КОММУНИКАЦИИ

Характеристика изделия

Я наименования, схемы и серин размеры, мм вес, т
в
g

1 2 3 4

Тоннели 
Плиты днищ

I - I

Серия ИС-01-05, вып. 2, 6, 7

Н

2970 2120—  

3100

1480 3500—
5300

380—
450

360

3,2-
6,0

1,33—
1,5

1480 3850-
5650

420-
450

1,79-
2,64

Плиты стеновые 2980 200 2450-
3350

1,16-
1.3

6 Серия ИС-01-05, вып. 2, 6, 7

2980 130— 2120- 2 ,0 -
150 2420 2,7

2980 250 2500- 4 ,5 -
3400 6,1

Места опирания и строповки

5

(=240  -*-420; / j- 4 0 0 ; 1 -470  -  800;
Л= 2 0 0 - 4 0 0

e L л

1 1
С

1 1

С—о.

- I
Jk  Л?

1=500; 
^ -4 0 0  -  600; 
la"*400 -750

Я.

Транспортные средства

Г
ру

зо
за

хв
ат

ны
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 и

 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

1 г
ру

зи
м

ос
ть

,
j I

II
T

.

V

6 7 3 9 10

1. Б-18 Минпромстрой 
БССР

2. ПП-15М Мособлстрой-

20 6 -4 0,96—1,0 Рис. 2

15 4—3 0,85—1,0
транс

3. Т-151 16 5—3 1,0—0,93
4. П/п площадка Лен- 20 6 -4 0,96—1,0

стройтранс

1. ЗИЛ-130 5 3—3 0,79—0,9 То ж е
2. МАЗ-500 7,5 5 -5 0,88—1,0
3. Урал-377 7,5 5—5 0,68—1,0
4. ГАЗ-53А 4 3—2 0,99—0,75

1. МАЗ-500 7,5 4 -3 0,95—1,05 »
2. Урал-377 7,5 4 -3 0,95—1,05
3. ЗИЛ-130В1 с ОдАЗ-885 7,5 4 -3 0,95-1,05
4. ЗИЛ-130В1 с ММЗ-584Б 7 4 -2 1 ,02-0 ,7

1. П/п площадка, Лен- 20 17—11 0,98—0,99 »
стройтранс

0 ,94-0 ,92. Т-151 16 13-8
3. ПП-15М Мособлстрой- 15 13—8 1,0—0,96

транс
4. Б-18 Минпромстрой 20 17-11 0,98—0,99

БССР
5. Б-12 Минпромстрой 14 12-8  , 0 ,99-1 ,02

БССР

1. Б-12 Минпромстрой 
БССР

2. П/п площадка, Лен-

14 7 -5 1,0—0,96 »

20 10—7 1,0—0,94
стройтранс

1,0-1,013. Т-151 16 2 -6
4. ПП-15М Мособлстрой- 15 7 -5 0,93—0,9

транс

1. П/п площадка, Лен- 20 4 -3 0,9-0,91 »
стройтранс

0,96-0,872. Б-12 Минпромстрой 
БССР

3. Б-18 Минпромстрой 
БССР

4. ПП-15М Мособлстрой-

14 3—2

20 4—3 0,9—0,91

15 3 -2 0,9-0,81
транс



Продолжение табл. 20
Характеристика изделия

Б
С!

наименования, схемы и серии

1 2

размеры, мм

3

вес, т

4

Доборные

7 «о

а .

580 130— 2120—
150 2420

0 ,4 -
0,5

Серия ИС-01-05, вып. 2, 6, 7

8

9

10

11

Плиты перекрытия

Серия ИС-01-05, вып. 2, 6, 7

1 н  ' а Ъ

2980 1800—
2500

130— 
180

1,6—
2,9

2980 2800 180 3,6

2980 1800— 
2100

250 3,2—
3,8

2980 2500—
2900

250 4 ,5 -
5,2

Места опирания и строповки

5

/=400; /i =  500

Транспортные средства о  к

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ы
 

ус
тр

ой
ст

ва
 и

 
пр

ис
по

со
бл

ен
ы

6 7 8 9 10

1. ГАЗ-52-03 2,5 6 -5 0,96-1,0 Рис. 2-

2. ГАЗ-53А 4 10—8 1,0 -1 ,0

3. ЗИЛ-130 5 12—10 0,98—1,0

1, ППК-14 Мособлстрой- 
транс

10 6 -3 0,96-0,87 То ж е

2. ПБ-9-12 Мособлстрой- 
транс

12 7—4 0,93-0,96

3. Б-12 Минпромстрой 
БССР

14 9—5 1,02—1,03

4. П-12М Минпромстрой 
БССР

14 9—5 1,07—1,09

5. Т-151 16 10—5 1.Q—0,9

1. ПП-15М Мособлстрой- 
транс

15 4 0,96 *

2. Т-151 16 4 0,9
3. ПБ-9-12 Мособлстрой- 12 3 0,9

4. Б-12 Минпромстрой 
БССР

14 4 1,02

5. П-12М Минпромстрой 
БССР

14 4 1,02

1. МАЗ-500 7,5 2 -2 0,85-1,01 »
2. Урал-377 7,5 2—2 0,86—1,01
3. ЗИЛ-130В1 с ОдАЗ-885 7,5 2 -2 0,85-1,01
4. МАЗ-504 с КАЗ-717
5. МАЗ-504 с МАЗ-5245

14,5 3 -3 0,83-0,99

1. Т-151 16 3—3 0,84-0,97 »
2. ПП-15М Мособлстрой- 15 3 -3 0,9—1,04

3. П/п платформа, Лен- 
стройтранс

20 4—4 0,9—1,04

4. ТП-24 Мособлстрой- 20 4—4 0,9^1,04

5. Б-12 Минпромстрой 
БССР

14 3—2 0,96-0,74

12

13

15
i f

Серия ИС-01-05, вып. 2

16

17

О

Серия ИС-01-05, вып. 2

1480 3400- 230— 2 ,4 -
4600 300 4,2

1480 4100— 350- 5 ,2 -
4700 400 6,8

Н а ъ

2980 2100— 180— 2 ,5 -
2500 200 3,4

2980 2800 220 4,3

Н а Ъ

1480 3400 260 2,6

1480 4000— 310— 4,1—
4600 400 5,4

/=500; /1=200

ш  m

1. КрАЗ-219Б
2. МАЗ-504 с МАЗ-5245
3. Б -12 Минпромстрой 

БССР
4. П-12М Минпромстрой 

БССР
5. ПП-15М Мособлстрой-

12
14
14

14

15
транс

1. П/п платформа, Лен- 
стройтранс

2. Б-12 Минпромстрой 
БССР

3. Т-151
4. П-12М Минпромстрой 

БССР
5. ПП-15М Мособлстрой-

20

14

16
14

15
транс

1.
2 .

3.
4.

П/п площадка, Лен-
стройтранс
Б-12 Минпромстрой
БССР
Т-151
ПП-15М Мособлстрой-

20

14

15
транс

5. П-12М Минпромстрой 14
БССР

1. Т-15] 16
2. ПП-15М Мособлстрой- 15

транс
3. Б-12 Минпромстрой 14 

БССР
4. ППК-14 Мособлстрой- Ю

5 -3 1,0-1,05
6 -3 1,02—0,9
6—3 1,02-0,9

6—3 1,02—0,9

6 -3 0 1 о СО

4—3 1,04—1,02

2 -2 0,74-0,98

3 -2 0,97—0,85
2 -2 0,74-0,98

3 -2 1,04-0.9

»

8-6 1,0—1,02 »
5—4 0,89-0,97

6 -4  1,0—0,9

5 -4  0,89—0,97

3 0,89 *
3 0,86

3 0,87

2 0,86
тран с

5. П-12М Минпромстрой 
БССР

14 3 0,87

500

5= Ж
500

1. МАЗ-500
2. Урал-377
3. ЗШЫЗОВ! с ОдАЗ-885
4. КрАЗ-219Б
5. МАЗ-504 с МАЗ-5245

7.5 3
7.5 3

12 4
14 5

1.04
1.04
1.04 
0,86 
0,92

г&п

1. КрАЗ-219
2. МАЗ-504 с МАЗ-5245
3. П-12М Минпромстрой 

БССР
4. Т-151
5. Б-12 Минпромстрой 

БССР

12 3 -2 1,02-0,9
14 3—2 0,87-0,77
14 3 -2 0,87-0,77

15 4 -3 1,02-1,01
14 3 -2 0,87-0,77



Продолоюение табл. 26

ьо Характеристика изделия Транспортные средства

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания и строповки

марка

гр
уз

оп
од

ъе
м

­
но

ст
ь,

 т

гр
уз

им
ос

ть
, 

1 
ш

т.

V

2 3 4 5 6 7 8 9 10

18

19

Серия ИС-01-05, вып. 2

И а

1480 2800— 
3400

1480 4000—
4600

240— 
260

1 ,3 -
2,4

350-
400

3,8—
5,2

500
1. ЗИЛ-130
2. МАЗ-500
3. Урал-377
4. ЗИЛ-130В1 с ОдАЗ-885
5. МАЗ-504 с КАЗ-717

5
7.5
7.5
7.5 

11,5

4—2
6—3
6—3
6 - 3
9 - 5

1.04— 0,96
1.04— 0,96
1.04— 0,96
1.04— 0,96 
1,01—1,04

Рис. 2

1. ПП-15М Мособлстрой- 15 4 -3 о Г о То ж е

2. П/п площадка, Лен- 
стройтранс

20 5—4 0,95—1,04

3. КрАЗ-219Б 12 3 -2 0,95—0,86
4. МАЗ-504 с КАЗ-717 11,5

20
3 - 2 0,96—0,9

5. ТП-24 Мособлстрой- 
транс

5 - 4 0,95-1,04

20

21

Прогоны

L 1*1 ’ «Р
Серия ИС-01-05, вып. 2, 6

2980

2980

420 500

520 700

1,57
m m

2,75

1-------
г 0*1—

ж ж

L а ь

22 2200 200 300 0,33
Балки

—
1 - 1 2500— 500 600 1,2—

23 _______  1 ш 3400 1,9

L____ U . - I ■ я 5

. Серия ИС-01-05, вып. 2
4000— 300 500 2 ,5 -24 4600 3,3

1. ЗИЛ-130
2. МАЗ-500
3. Урал-377
4. ЗИЛ-130В1 с ОдАЗ-885
5. МАЗ-504 с МАЗ-5245

5
7.5
7.5
7.5 

14

3
5
5
5
9

0,96
1.05
1.05
1.05 
1,0

»

1. МАЗ-504 с МАЗ-5245 14 5 0,98 - »
2. МАЗ-504 с КАЗ-717 11,5 4 0,95
3. ПП-15М Мособлстрой- 

транс
15 5 0,91

4. Б-12 Минпромстрой 
БССР

14 5 0,98

зоо

р -
z z h :

300

з
Ж 32Е

1. ГАЗ-52-03
2. ГАЗ-53А
3. ЗИЛ-130

2,5
4
5

8
12
15

1,01
0,99
0,99

»

1. ЗИЛ-130 5 4—2 0,96—0,7 6
2. МАЗ-500 7,5 6—4 0,96—1,01
3. Урал-377 7,5 6—4 0,96—1,01
4. ЗИЛ-130В1 с ОдАЗ-885 7,5 6—4 0,96—1,01
5. МАЗ-504 с МАЗ-5245 14 11-7 0,94—0,95

1. МАЗ-500 7,5 3 -2 1,0—0,88 »
2. Урал-377 7,5 3 -2 1,0—0,88
3. ЗШЫЗОВ! с ОдАЗ-885 7,5 3 -2 1,0—0,88
4. МАЗ-504 с МАЗ-5245 14 5—4 0,89—0,94
5. МАЗ-500 с КАЗ-717 11,5 4—3 0,87—0,86

Г 26
Стойки

Н а

2020—

2780
300

Ь

600 0,82—
м

Серия ИС-01-05, вып. 2, в

26

27

Каналы
Лотки

28

29 Серия ИС-01-04, вып. 2, 6, 7

С*

Н а Ь

2976 420— 950 0 ,4 -
570 0,48

2970 760— 370— 0,73—
820 700 1,43

2970 1060— 5 3 0 - 1 ,0 5 -
1440 700 1,93

2970 1140— 530— 2.20—
1780 1000 2,92

2970 1160— 730— 8 ,2 5 -
2460 1320 5,00

300 300

1. ГАЗ-53А 4 6—8 1,02—0,82 Рио. 2,8

2. ЗИЛ-130 6 6 - 4 0,98-0,88

! 3. МАЗ-500 7,5 9 - 7

81соо>о

4. Урал-377 7,5 9 - 7 0,98-1,02

S. ЗИЛ-130В1 с ОдАЗ-885 7,5 9 -7 0,98—1,02

1. ГАЗ-52-03 2,5 6—5 0,96—0,9 Рио. 2

2. ГАЗ-53А 4 10—8 1,0—0,96

3. ЗИЛ-130 5 12—10 0,96—0,96

1. Б-18 Минпромстрой 
БССР

20 27-14 0,98—1,0 То ж*

2. Б-12 Минпромстрой 
БССР

14 19—10 0,99—1,02

3. ПК-8 Мособлстрой- 
траяс

8 11-5 1,0—0,89

4. ПК-4 МособлсгроЙ- 
транс

4 5—2 0,91-0,71

1. Б-18 Минпромстрой 
БССР

20 20—10 1,05—0,96 а

2. Б-12 Минпромстрой 
БССР

14 14-7 1,0—0,96

3. ПК-8 Мособлстрой- 
Транс

8 8—4 1,0—0,96

4. ПК-4 Мособлстрой- 
транс

4 4 - 2 1,0—0,96

1. Т-151 16 7 -5 0,96—0,91 »
2. П/п площадка, Лен- 

стройтранс
20 9 -7 0,99—1,02

3. ПП-15М Мособлстрой- 
транс

15 7—5 1,02—0,97

4. ПП-20 Мособлстрой- 
транс

20 9 -7 0,99—1,02

Т-151 16 4—3 0,81—0,93 э
2, П/п площадка, Лен- 

стройтранс
20 6—4 0,97-1 ,0

3. ПП-15М Мособлстрой- 
транс

15 4—8 0,86—1,0

4. ПП-20 Мособлстрой- 
транс

20 6 - 4 0 1
 

о



Продолжение табл. 20
Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, mju вес, т

3 4

н а Ь

0,08—
0,09

570 420—
570

350

670 760-
1440

370— 
700

0,15— 
0,40

570 1740—
2380

530—
790

0,43-
0,97

570 1140— 
1720

1000— 
1320

0,43-
0,73

Н а ь
1.7—
2,15

2970 380—
1980

300

2970 2580 330 3,18

2970 2120— 
2800

380—
450

320—
4,70

1470 3180— 
4980

300—
330

1.5-
2,75

1 1 1

Места опирания и строповки

Доборные лотки

81

82

83

34

I 1 1Л

1 - 1

W ________ ш

Серия ИС-01-0.4, вып. 2, 6, 7

300 300

85

86

Плиты днищ

1 1

87

Ш

'Г

Серия ИС-01-04, вып. 2, 6, 7

38

/=400; /,-330

е
£ ±-г

<1-

/=300; Л—330

Транспортные средства

V

Г р
уз

оз
ах

ва
тн

ы
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 и

 п
ри

­
сп

ос
об

ле
ни

я

марка

гр
уз

оп
од

ъе
м­

но
ст

ь,
 т

лИи
Iсо
еВ

6 7 8 9 1 0

1. ГАЗ-52-ОЗ 2,5 31—27 0,99-0,97 Рис. 2
2. ГАЗ-53А 4 50—44 1,0—0,99

1. ГАЗ-52-03 2,5 16—6 0,96—0,96 То же
2. ГАЗ-53А 4 26—10 0,97—1,0
3. ЗИЛ-130 5 33—12 0,99—0,96

1. ГАЗ-52-ОЗ 2,5 5—2 0,86—0,77 »
2. ГАЗ-53А 4 9—4 0,96—0,97
3. ЗИЛ-130 5 11—5 0,94—0,97

1. ГАЗ-52-03 2,5 5—3 0,86-0,67 »
2. ГАЗ-53А 4 9—5 0,96—0,91
3. ЗИЛ-130 5 11—6 0,94—0,87

1. ЗИЛ-130 5 3—2 1,02—0,86 »
2. МАЗ-500 7,5 4—3 0,9-0,86
3. Урал-377 7,5 4—3 0,9—0,86
4, ЗИЛ-130В1 с ОдАЗ-885 7,5 4—3 0,9—0,86
5. МАЗ-504 с КАЗ-717 11,5 6-5 0,88—0,93

1. П/п площадка, Лен- 20 6 0,95 »
стройтранс 

2. Т-151 16 5 0,99
3. ПП-15М Мособлстрой- 15 4 0,84

транс
14 0,94. Б-12 Минпромстрой 

БССР
5. П-12М Минпромстрой 

БССР

4
15 4 0,84

L П/п площадка, Лен- 20 6-4 0,98—0,93 »
стройтранс

2. ПП-15М Мособлстрой- 15 4—3 0,85-0,94
транс 

3. Т-151 16 5—3 1,0—0,89
4. Б-12 Минпромстрой 

БССР
14 4-3 0,91—1,05

1. МАЗ-500 7,5 5-2 1,0—0,73 »
2. Урал-377 7,5 5-2 1,0—0,73

3. ЗИЛ-130Й1 с ОдАЗ-885 7,5 5-2 1,0-0,73
4. Б-12 Минпромстрой 14 9—5 0,96—0,98

БССР
5. П-12М Минпромстрой 14 9—5 0,96—0,98

БССР

| 1 1

Сзоаз

ёrf*

сл

39

Плиты стеновые

41

Серия ИС-01-04, вып. 2, 6, 7

1440 3220 410 2,4

1440 3880- 430— 3,15—
5120 550 5,45

L а Ъ

2980 80— 870— 0,53—
100 1170 0,89

Доборные стеновые плиты
L а Ъ

42 580 80—100 870-
1170

Серия ИС-01-04, вып. 2, 6, 7

43 Плиты перекрытия

44

45 в ■

Серия ИС-01-04, вып. 2, 6, 7

И а Ь
0,45-
0,762980-

2990
70—120 850—

1450

2990 80— 1150- 0,85—
160 1800 1,72

2990 160— 1800- 2,4—
180 2400 2,88

П =

Е Е

]

а
Т т-1г*

Ц 500 500 ̂
й '

3

500 500

й .....*1
I Z1 1 ^ з

ЯЮ 200

1. МАЗ-500
2. Урал-377
3. ЗИЛ-130В1 с ОдАЗ-885
4. Б-12 Минпромстрой 

БССР
5. П-12М Минпромстрой 

БССР

7.5
7.5
7.5 

14
14

3
3
3
6
6

0,96
0,96
0,96
1,02
1,02

1. КрАЗ-219Б 12 4-2 1,05-0.9 »
2. МАЗ-504 с КАЗ-717 11,5 3—2 0,82—0,96
3. П-12А Минпромстрой 

БССР
24 8-4 1,05—0,9

4. Т-151 • 16 5-3 0,98-1,02
5. ПП-20 Мособлстрой- 

транс
24 8-4 1,05—0,9

1. ГАЗ-52-03

2. ГАЗ-53А

3. ЗИЛ-130

2,5

4

5

4-2

7—4

9-5

0,84—0,71

0,92—0,89

0,95—0,89

»

1. ГАЗ-52-03 2,5 25-14 1,0 »

2. ГАЗ-53А 4 40-22 1,0—0,99

3. ЗИЛ-130 5 50-27 1,0—0,97

1. ГАЗ-53А 4 8-5 0,9—0,91 »
2. ГАЗ-52-03 2,5 5-3 0,9—0,91

Г. ЗИЛ-130 5 5—3 0,85—1,03 »
2. МАЗ-500 7,5 8-4 0,9—0,91
3. Урал-377 7,5 8—4 0,9—0,91
4. ЗИЛ-130 с ИАПЗ-754В 9 10—5 0,94—0,95
5. МАЗ-500 с МАЗ-5245 14,3 16—8 0,95—0,96

1. П-12М Минпромстрой 14 6-4 1,02—0,82 »
БССР

2. Б-12 Минпромстрой 14 6—4 1,02—0,82
БССР

3. «Нева-2» Ленстрой- 10 4-3 0,96-0,86
транс

4. ППК-14 Мособлстрой- 10 4-3 0,96—0,86
транс

5. ПП-15М Мособлстрой- 15 6-5 0,96—0,96
транс



Продолжение табл. 20
Характеристика изделия Транспортные средства

Г р
уз

оз
ах

ва
тн

ы
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 и

 п
ри

­
сп

ос
об

ле
ни

я

U/U SM

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания и строповки

марка

гр
уз

оп
од

ъе
м­

но
ст

ь,
 г

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

46 29Э0 220 2500 4,1 1. ПП-15М Мособлстрой- 
транс

15 5 0,82 Рис. 2

2. ППК-14 Мособлстрой- 
транс

10 2 0,82

3. ПК-8 Мособлстрой- 
траыс

8 2 1,02

4. П-12М Минпромстрой 
БССР

14 3 0,87

47 Серия ИС-01-04, вып. 2, 6, 7

Доборные плиты 
перекрытия 

595 ( 50— 1 500— 
I 100 1 650

0,04— 
0,10 1. ГАЗ-52-03

2. ГАЗ-53А
2,5
4

62—25
100—40

0,99—1,0 
1,0-1,0

То же

48

49

50

Серия ИС-01-04, вып. 2, 6, 7

И а Ь
0,06—
0,15

•} n
1. ГАЗ-52-03
2. ГАЗ-53А

2,5
4

41-17
66—27

0,98—1,02
0,98—1,01

»580— 
595

50-
120

850-
1450

t
4
JU  сЬ
ft fl•

< , 

1 1

S t

590— 
595

80—
160

1150— 
1800

0,18— 
0,35

1. ГАЗ-52-ОЗ
2. ГАЗ-53А

2,5
4

13-7
22—11

0,93—0,98
0,99—0,96

»

590 160— 1800— 0,48— г-1 “ =н 1. ГАЗ-52-03 2,5 5-3 0,96—0,96 »
220 2500 0,80

Г77У. *гП9 2. ГАЗ-53А 4 8-5 0,96—1,0

Плиты

51

52 5

а:

?

1 - 1

. ■

Серия ИС-01-04, вып. 2

53

н а Ь

2990 900— 140 0,6—
1600 1,04

2990 1900—
2500

140 1,22—
1,56

tFh7

L а ь
1110— 1100 120- 0,25—
1400 140 0,40

1 1

1. ЗИЛ-130 5 8-5 0,96—1,04 »
2. МАЗ-500 7,5 12-7 0,96—1,04
3. Урал-377 7,5 2-7 0,96—1,04
4. ЗИЛ-130 с ИАПЗ-754В 9 15—9 1,0-1,04
5. МАЗ-500 с МАЗ-5243 14,3 24—14 1,0-1,01

1. ПП-15М Мособлстрой- 15 12—9 0,97—1,0 »
транс

11-9 0,95—1,02. Б-12 Минпромстрой 
БССР

3. П-12М Минпромстрой 
БССР

4. ПК-8 Мособлстрой-

14
14 11—9 0,95—1,0

8 6-5 0,91—0,96
транс

12—10 0,91—0,965. Т-151 А Минпромстрой 
БССР

16

1. ГАЗ-52-03 2.5 10—6 1,0-0,96 »
2. ГАЗ-53А 4 16—10 1,0—1,0

I I I  1

54 Плиты

Серия ИС-01-04, вып. 2

Опорные подушки
55

56
rJ=ftn

о

1700— 
2300

1100

200-

400
90

170— 0,63—
220 1,18 гоо 2 0 0

й ____ ttя щ — я ?  

О
t I

200—

400 0,010—
0,037

/«50 -ь 150

500—
750

140 500— 0,088— 
850 0,225

3
]

$
С ер и я  ИС-01-04, вы п. 2

57 Б а л к и 3200— 
4100

250 500 1,00—
1,28

58 4600-
5200

250 500 1 ,4 5 -
1,63

1 а ол.

Серия ИС-01-04, вып. 2

Ш
£4

ж
=1

ж . ж

ж ж

I. ЗИЛ-130 5 8-4 1,0—0,94

2. МАЗ-500 7,5 11-6 0,92-0,94

3. Урал-377 7,5 11—6 0,92-0,94

4. ЗИЛ-130 с ИАПЗ-754В 9 14-8 0,98-1,04

5. МАЗ-500 с МАЗ-5243 14,3 23—12 1,01-0,99

1. МАЗ-52-03
2. ГАЗ-53А

2,5
4

250-67
400—108

1 .0 - 0,99
1 .0 - 0,99

»

1. ГАЗ-52-03
2. ГАЗ-53А

2,5
4

277—11
444—17

0,99-0,99
0,98—0,96

»

1. ЗИЛ-130 5 5—4 1,0-1,02 »
2. МАЗ-500 7,5 7-6 0,93—1,02
3. Урал-377 7,5 7—6 0,93—1,02
4. ЗИЛ-130 с ИАПЗ-754В 9 9-7 1,0-0,99

5. МАЗ-500 с МАЗ-5243 14,3 14-11 0,97-0,92

1. МАЗ-500 7,5 5-4 0,96—0,86 »
2. Урал-377 7,5 5-4 0,96-0,86
3. ЗИЛ-130 с ИАПЗ-754В 9 6-5 0,96—0,9
4. МАЗ-500 с МАЗ-5243 14,3 10-8 м 0 1 о «о

5. ЗИЛ-130В1 с Од АЗ-885 7,5 5-4 0,96—0,86



ТРУБЫ БЕЗНАПОРНЫЕ
Т а б л и ц а  21

Характеристика изделия

в
*в

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания 

и строповки

* ________________
1 2

I

3

I н̂ d

А 5

ви 6

1
факти- полез- 
ческое ное
5100 5000 620—

400
500—
300

60—50 1,4—
0,75

Серия ИС-01-21, вып. 2 
Раструбные

%Cj

tnO№H
£ m am

5110-
5100

5000 960— 
720

800— 
600

80—60 2,98—
1,65

5110 5000 1200—  1000— 
1080 900

5110 5000 1720— 1500— 
1420 1200

100— 4,63-
90 3,75

110 7,45—
6,05

Транспортные средства в
* =

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 т

гр
уз

им
ос

ть
, 

ш
т.

V

Г
ру

эо
за

хв
ат

нь
 

ус
тр

ой
ст

ва
 

и 
пр

ис
по

со
бл

ю

6 7 8 9 10

1. МАЗ-500 7,5 5—10 0,93— 
0,97

Рис. 1

2. КРАЗ-219Б 12 8-15 0,93—
0,97

3. Урал-377С 
с ПП-15М-Н 
Мособлстрой- 
транс

15 10—20 0,93—
0,97

4. КрАЗ-221
с ПП-20 Мос- 
облстройтранс

24 17-33 0,99—
1,0

5. МАЗ-504
с П-12М Мин-
промстрой
БССР

14 10—19 1 0 -  
0,92

1. КРАЗ-219Б 12 4—7 0,99*»
0,96

То же

2. Урал-377 
с ПП-15М-Н 
Мособлстрой- 
транс

15 5 -9 0 .9 9 -
0,99

3. КрАЗ-221 
с ПП-20 Мос- 
облстройтранс

24 8-14 0 ,9 9 -
0,96

4. МАЗ-504 
с П-12М Мин- 
П о с т р о й

14 4*̂ -8 0 ,8 5 -
0,94

1. КрАЗ-219Б 12 2—3 0,7?—
0,93

»

2. УраЛ-377С 
с ПП-15М-Н 
Мособл строй- 
транс

15 3—4 0,92—
1,0

3. КрАЗ-221 
' с ПП-20 Мос- 

облстройтранс

24 5—6 0,96— 
0,93

4. МАЗ-504 
с П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 3—3 0,99—
0,8

1. Урал-377С 
с ПП-15М-Н 
Мособлстрой- 
транс

15 2—4 0,99—
1,0

»

Фальцевые
5

*— Серия ИС-01-21, вып. 2 
6 Стыкуемые ч» реэинррых пальца*

Серия ИС-01-21, вып. 3

4

6110— 
4590

5000—
4000

2800—
1970

2500—
1750

160— 
ПО

10,68—
8,1

5145 5000 620-
400

500—
800

8(W50 1.45-
6,75

5155—
5145

5000 960— 
720

800—
600

80-60 3,02—
1,70

5155 5000 1200-  1000—  

1080 900
100— 4,8—

90 3,88

*1-155-4-145; 
*3-680-*-590

i

Ai-165-H 55
A8-945-*-890

2. КрАЗ-221 24 3—4 0,93— »
с ПП-20 Мин-
промстрой
БССР

1.0

3. КрАЗ-221 24 3 -4 0,93—
с П-12М Мин- 1.0
промстрой
БССР

4. МАЗ-200М 20 2—3 0,74—
с УПП-12ХЗХ20 0,9
Минстрой
СССР

1. ЗИЛ-130В1 
с ПК-8 Мособл- 
стройтранс

8,0 1 1.01 »

2. КрАЗ-258 24 2 -2 0,88v
с УБ-24М Глав- 
киевстрой

И

0,67

3. МАЗ-504 1 0,73
с ПТ-12 Мос- 
облстройтранс

1. КрАЗ-221 24 16-^32 0 ,9 6 - »
с ПП-12А Мин- 1.0
промстрой
БССР

2. КрАЗ-221 24 16—32 0 ,9 6 -
с ПП-20 Мос- 
облстройтранс

1.0

3. МАЗ-200М 20 13-26 0 ,9 4 -
с УПП-12ХЗХ20 0,97
Минстрой
СССР

4. МАЗ-200 10 -J 1 м СО 1,0—
с ППК-14 Мос- 0,97
облстройтранс 

5. КрАЗ-219Б 12 8-16 0,96—
1.0

1. КрАЗ-221 24 8-14 1 ,0 - »
с П-12А Мин- 0,99
промстрой
БССР

1 .0 -2. КрАЗ-219Б 12 4—7
0,99

3. Урал-377 15 5 -8 1 ,0 -
с ПП-15М-Н 
Мособлстрой-

0,99

транс
4. КрАЗ-221 24 8—14 1 ,0 -

с ПП-20 Мос- 
облстройтранс

0,99

1. КрАЗ-221 24 5 -6 1 ,0 -
с П-12А Мин- 0,97
промстрой
БССР

2. КРАЗ-219Б 12 2 -3 0 ,8 -
0,95

3. Урал-377 15 3 0,96—
с ПП-15М-Н 

Мособлстрой-
0,77

транс



Продолжение табл. 21
to
О Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т

Места опирания 
и строповки

Транспортные средства

марка Г -§ б 
88
II

<0

10

факти­
ческое

полез­
ное

9 5155 5000 1720-
1420

1500— 
1200

по 7,68-
6,30

/ii« 165-S-155; h2-94S+890 1. КрАЗ-221
с П-12А Мин*
промстрой
БССР

2. КрАЗ-221
с ПП-20 Мос- 
облстройтранс

3. КрАЗ-221
с П-12М Мин-
промстрой
БССР

24

24

14

3 - 3 0 ,9 6 -
0,78

3 - 3 0 ,9 6 -
0,78

1—2 0 ,5 4 -
0,9

10

Раструбные Трубы

Напорные трубы

d j *1 L

890—790 710—610 5195—5185 1,56—
1,32

1384-1030 1150—820 5195—5185 3.55—
2,00

2140—1660 1810—1370 5225—5195 8,2—
4,95

/ —510; /,«145

А

/-680 -590; / ,—155-5-145

/-945-5- 800; /,-165  -5-155

1. КРАЗ-21ЭБ

2. МАЗ-600
с МАЗ-5243

3. ЗИЛ-130В1
с ММ3-584В

4. МАЗ-504
С МАЗ-5245

5. МАЗ-504
С КАЗ-717

12

14*3

7

14

14,5

8 - 6

9 -7

5 - 3

9—7

8 -5

0,96—
1,0

0 ,9 1 -
1.0

1 ,0 -
0,87

0,92—
1,0

1*0-
0*89

*

1. КрАЗ-219В 12 7 -4 0,96я*-
0,92

»

2. МАЗ-500 
с МАЗ-5243

14,3 -8—5 0,99—
1,0

3. ЗИЛ-130В1 
с ММЗ-584Б

7 4—2 0,94—
0,82

4. МАЗ-504 
и КАЗ-717

11,5 7—4 1 ,0 -
1,0

5. МАЗ-504 
и МАЗ-5245

14 8 -5 0,94— 
1,0

1. КРАЗ-219Б 12 4—3 0,88—
0,9

»

2. МАЗ-500 
с МАЗ-5243

14,3 5—4 0,92—
1,0

3. ЗИЛ-130В1 
с ММЗ-584Б

7 2—2 0,75—
1,0

4. МАЗ-504 
и КАЗ-717

11,5 4—3 0,92—
0,93

5. МАЗ-504 
и МАЗ-5245

14 5 - 4 0,94—
1,02

Ю

Детали для водопроводных и канализационных емкостных сооружений

Панели

13

Серия 3.900-2, вып. 2

14

15

Серия 3.900-2, вып. 2

а:

С.__ L а■-*■

F T T

2980 150—100

2980

2980

200—150

340—240

И

2400—1200

3600—2400

5400—4200

2 ,65-
0,90

4,27-
2,65

9 ,38-
5,75

7 $

*Д  '600 $00 f
L . .n  -  ft

1..Ж ....'Ж '
/,=300-5-500

/ —700; /=850; / —1100;
/=1200; / —1400

16

17
7

Серия 3.900-2, вып. 2

18

3100—2100 160, 140 8000, 2400 2 ,9 -
1,87

3100, 2100, 160, 180 4200—3000 3 ,9 -
1800 8,25

3100, 2100 180—220 5400-3600 5,85—
4,67

РЗ
о

щг  л л
jZYg ,

7 7 7 7 7 7 /

/ —600-5-400; /,=500-^- 1000; 
/2—500-^1350

1. ПП-15М Мос- 15 5—16 0,88— Рис. 2
облстройтранс 0,96

2. Б-12 Минпром- 14 5—15 0,94—
строй БССР 0,96

3. ПП-20 Мособл- 20 7—22 0,92—
стройтранс 0,99

4. П/п площадка, 20 7—22 0,92—
Ленстройтранс 0,99

5. Б-18 Минпром-’ 20 7—22 0 ,9 2 -
строй БССР 0,99

1. ПП-15М Мос- 15 3—5 0 ,8 5 - То же
облстройтранс 0,88

2. Б-12 Минпром- 14 3 -5 0,91—
строй БССР 0,94

3. П/п площадка, 20 5—7 1,06—
Ленстройтранс 0,92

4. ББ-20 Мособл- 20 5 - 7 1,06—
стройтранс 0,92

5. ППК-14 Мос- 10 2—4 0 ,8 5 -
облстройтранс 1,00

1. Б-18 Минпром- 20 2 -3 0 ,9 3 - »
строй БССР 0,86

2. ПП-20 Мособл- 20 2—3 0,93—
стройтранс

20
0,86

3. П/п площадка, 2—3 0,93—
Ленстройтранс

20
0,86

4. ББ-20 Мособл- 2—3 0,93—
стройтранс 0,86

1. ПП-15М Мос- 15 5 -8 0,96— »
облстройтранс 0,99

2. Б-12 Минпром- 14 5 -7 1,03—
строй БССР

7—10
0,93

3. П/п площадка, 20 1,01—
Ленстройтранс

20 7—10
0,93

4. ПП-20 Мособл- 1,01—
стройтранс

20 7-10
0,93

5. Б-18 Минпром- 1,01—
строй БССР 0,93

1. ПП-15М Мос- 15 4 - 4 1 ,0 4 - »
облстройтранс 0,86

2. Б-12 Минпром- 14 3 -4 0,83—
строй БССР 0,92

3., Б-18 Минпром- 20 5 -6 0,97—
строй БССР 0,97

4. П/п площадка, 20 5—6 0,97—
Ленстройтранс 

5. ПП-20 Мособл- 20 5 -6
0,97

0,97—
0,97стройтранс

1. ПП-15М Мос- 15 2 -3 0,78— »
облстройтранс 0,98

2. Б-12 Минпром- 14 2 -3 0 ,8 3 -
строй БССР 1,0

3. П/п площадка, 20 3 -4 0 ,8 7 -
Ленстройтранс 0,93

4. ПП-20 Мособл- 20 3 -4 0 ,8 7 -
стройтранс 0,93

5. Б-18 Минпром- 20 3 -4 0 ,8 7 -
строй БССР 0,93



Продолжение табп. 2)

к
в
*
1

Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т

2 3 4

19

20

L а Н

3100, 2100 200—240 6000—4800 8,83—
6,85

3100 240 6000 10,65

Места опирания 
и строповки

5

Транспортные средства

Г
ру

зо
за

хв
ат

ны
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 

и 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

марк

гр
уз

оп
од

ъ-
 

I е
м

но
ст

ь,
 г

гр
уз

им
ос

ть
,

ш
т.

V

6 7 8 9 10

1. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 2—3

> 
о

 
1- 

со
 

1 о
 со Рис. 2

2. П/п площадка, 
Ленстройтранс

20 2—3 0,88—
1,02

3. ПП-20 Мособл- 
стройтранс

20 2—3 U,88—
1,02

4. ББ-20 МособЛ' 
стройтранс

20 2—3 U, 88— 
1,02

Т-151 16 1 1,06
Б-18 Минпром- 20 2 1,05
строй БССР 
П/п площадка, 20 2 1,05
Ленстройтранс 
ПП-20 Мособл- 20 2 1,05
стройтранс 
ББ-20 Мособл* 20 2 1,05
стройтранс

21

Серия 3.900-2, вып. 2

2980 140, 120 4800—3600 4,95—
3,20

1. ПП-15М Мос-
облстройтранс

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

3. П/п площадка, 
Ленстройтранс

4. ППК-14 Мос- облстройтранс
5. Т-151

15 3—4 0,99—
0,85

20 4—6 0,99—
0,96

20 4—6 0,99—
0,96

10 2—3 0,90—
0,96

16 3 - 5 0,92—
1,0

22 1540, 1500 140, 120

Серия 3.900-2, вып. 3

6000—3000 I 3 ,1 -
1,25

Ш  |

'&L %
l- у  ¥Ю

m

------Ж

Л=800+ 1600; /2=800-̂ 1600

1. КРАЗ-219Б

2. МАЗ-504
с К АЗ-717

3. МАЗ-504
с МАЗ-5245

4 Б-12 Минпром* 
строй БССР

5. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

12 4—10 1 тГ 
СО о

 
о

 
-

11,5 3 -9 0 ,8 -
0,97

14 4—11 0,88— 
0,98

14 4—11 0 ,8 8 -
0,98

15 5—12 1,03—
1,0

23

24

— с

в

С

П

25
Плиты покрытия

йЮО
Т Г - Т Г - 1 Г - Д 1 — t r

' [  !! I i p l i  !!J L_J t-... J C--J L.- j u.

Серия 3.900-2, вып. 4

1520

2300

140

190

H

3600, 3000

4800—3000

300 2,05—
1,60

800

5950—5550 400 1485

5,1-
3,2

/-400*4-500; Л—800-ь 1300

/«=400-5-500; /i=800-!-1300

2,4—
2,1 1000 1000

-

ж. ж:
r&r, r&r.

1. К рА З-219Б

2. МАЗ-504
с КАЗ-717

3. МАЗ-504
с МАЗ-5245

4. «Нева-2* Лен­
стройтранс

5. Т-151

12

11,5

14

10

16

6— 7 

5 -7

7 -  9 

5 -6  

7—10

1,02—
0,93

0,89— 
0,97

1,02—
1,02

1,02—
0,96

0,89—
1,0

1. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

2. П/п площадка, 
Ленстройтранс

3. Т-151

4. «Нева-2* Лен­
стройтранс

5. ППК-М Мос- 
облстройтранс

1. П-12А Мшь 
промстроЙ 
БССР

2. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

3. П/п площадка, 
Ленстройтранс

4. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

5. МАЗ-504
с МАЗ-5245

3 -  4

4 -  6 

3 - 5  

2—3 

2 -3

1,02—
0,85

1,02—
0,96

0,95—
1,0

1,02—
0,96

1,02—
0.96

24

14

20

7,5

14

10—10

6-6

9 -9

3-3

6 - 6

1,0—
0,87

1,02—
0,9

0 ,96-
0,94

0,96—
0,88

1,02-
0,9

26 Ригель

650

/=5190 4,1
^355--------

1. КрАЗ-219Б

2. МАЗ-504
с КАЗ-717-

3. МАЗ-504
с МАЗ-5245

4. П-12А Мин- 
промстрой 
БССР

5. П/п площадка, 
Ленстройтранс

12

11,5

14

24

20

1,02

1,06

0,87

1,02

1.02

Рис. 3, 
10



Продолжение табл, 21to
Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания 

и строповки

Транспортные средства кв& аз

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

1 г
ру

зи
мо

ст
ь,

 
Ш

т.

V

Г р
уз

оз
ах

ва
тн

ы 
ус

тр
ой

ст
ва

 
и 

пр
ис

по
со

бл
ез

6 7 8 9 10

1. МАЗ-500 7.5 4—4 0,84-
0,86

Рис. 3,
8

2. Урал-377 7.5 3-4 0,84—
0,86

3. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

7,5 3—4 0,84-
0,86

4. МАЗ-504 
с К АЗ-717

' 11,5 5-7 0,91—
0,99

5. МАЗ-504 
с МАЗ-5245

14 7-8 1,05— 
0,93

1. МАЗ-500 7,5 3-4 0,95— 
0,94

То же

2. Урал-377 7,5 3—4 0,95—
0,94

3. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

7,5 3-4 0,95—
0,94

4. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 6-8 0,95—
0,94

5. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 6-7 1,02—
0,89

1. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 10 1,0 Рис. 9

2. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 15 0,93

3. МАЗ-500 7,5 5 0,92

4. Урал-377 7,5 5 0,92

5. ЗИЛ-130В1 
с ММ3-5845

7,5 5 0,92

27

28

Колонны
750 н

j i

У

1

3600-4800

1 - 1

№

Серия 3.900-2, вып. 4

720

1100* к

j
\

Я

Т г

/

П

3600—6120

1 -1

8щ 1|

Серия 3.900-2, вып. 4

720 1100

2,1-
1,63

Al

а
dX-ii

d 3
fta—660--720; Aj,=500-v-600

2,38-
1,78

Лз̂ ббО; /12=500

29

Фундаментный блок
. 950

Г\ ! \ §
hW  1

и 1
то

Серия 3.900-2, вып. 4

1,4
100 100

Ь А

0 '

to
сл

30

31

32

33

Изделия для колодцев 
Стеновые кольца

I- Г ” *

Лы

Серия 3.900-2, вып. 5

И °вн

0.13290 840 700

890—590 1160—840 1000-700 On-
О.38

890-590 2200—1160 2000—1000 1,0-
0,61

890 2200 2000 1.47

И °« А й

0,57890 1160 1000 400 200

Я *>„ °ъ h d b

890- 2200— 2000— 500- 500— 900— 0,77—
590 1680 1500 350 400 600 0,50

1190- 2200 2000 600— 500 900 1,54—
890 500 1.12

/*1=300 мм; Z*i=/i2“ 300

- t 2
-ft

/*1=250 и 300; /*2=0

h\ =300-5-445; Ад=445

1. ГАЗ-52-03
2. ПК-4 Мособл- 

стройтранс

2.5
4

15
30

0,83
0,97

То же

1. ПК-4 Мособл- 
стройтранс

4 10—10 1,0-
0,95

»

2. ПКН-4 комби­
нат № 1, Моек-

7 18-18 1,02—
0,97

ва

1. МАЗ-502 4 4-4 1,0-
0,61

»

2. ПК-4 Мособл- 
стройтранс

4 4—6 1,0-
0,91

3. «Нева-2» Лен- 
стройтранс

10 6—6 0,6—
0,96

4. УПП-1-8 
ЦНИИОМТП

8 6—6 0,76— 
0,45

1. ПК-4 Мособл- 4 2 0,73 »
стройтранс 0,732. МАЗ-502 4 2

3. «Нева-2» Лен- 10 6 0,88
стройтранс

8 0,914. УПП-1-8 5
ЦНИИОМТП

1. УПП-1-8 8 14 0,99 Рис. 9
ЦНИИОМТП

2. ПК-4 Мособл- 4 7,0 0,99
стройтранс

3. «Нева-2» Лен- 10 16 0,91
стройтранс

1. ПК-4 Мособл- 
стройтранс

4 5-6 0,96—
0,75

То же
2. МАЗ-502 4 4—4 0,71— 

0,5
3. УПП-1-8 

ЦНИИОМТП
8 6—6 0,57—

0,36

1. ПК-4 Мособл- 
стройтранс

4 2—2 0,77— 
0,50

»

2. МАЗ-502 4 2-2 0,77-
0,56

3. «Нева-2» Лен- 
стройтранс

10 4-4 0,71— 
0,44

4. УПП-1-8 
ЦНИИОМТП

8 5-6 0,95—
0,84
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Продолжение табл. 21
Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, г
Места опирания 

и строповки

Транспортные средства

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 г

! г
ру

зи
мо

ст
ь,

 
ш

т.

V

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ы 
ус

тр
ой

ст
ва

 
и 

пр
ис

по
со

бл
е]

6 7 8 9 10

1. ГАЗ-52-03 2.5 10 1,0 Рис. 2
2. ГАЗ-53А 4 16 1,0

1. ГАЗ-52-03 2,5 3 0,82 То же
2. ГАЗ-53А 4 6 1,03
3. ЗИЛ-130 5 7 0,95
4. МАЗ-500 7,5 11 1,01
5. Урал-377 7,5 11 1,01

1. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 11 0,93 »
2. Б-12 Минпром- 

строй БССР
14 11 1,0

3. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

10 8 1,02
4. ПТ-12 Мособл- 

стройтранс
11 9 1,04

б. ПК-8 Мособл- 
стройтранс

8 6 0,96

1. ГАЗ-52-03 2,5 5 0,88
2. ГАЗ-53А 4 9 0,99
3. ЗИЛ-130 5 И 0,96
4. МАЗ-500 7,5 17 0,99
5. Урал-377 7,5 17 0,99

1. ГАЗ-52-03 2,5 2 0,75 »
2. ГАЗ-53А 4 4 0,94
3. ЗИЛ-130 5 5 0,94
4. МАЗ-500 7,5 8 1,0
5. Урал-377 7,5 8 1,0

1. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 10 0,98 »
2. Б-12 Минпром- 

строй БССР
14 9 0,94

3. ППК-14 Мос- 
облстройтранс

10 7 1,02

4. ПК-8 Мособл- 
стройтранс

8 5 0,91

37

38

39

Плиты перекрытия

Ф700

Серия 3.900-2, вып. 5

Л и
У П /М /к  ,1

© •

Ибо

1680

150

400—200

2200 650—200

°н с

1500 100

0,25

0,69

1,28

40

41

42

Плиты днища

Серия 3.900-2, вып. 5

0,44

2000 120 0,94

2500 120 1,47

1. ГАЗ-52-03
2. ГАЗ-53А

2,5
4

50
80

1.0
1.0

1. МАЗ-500 7,5 3 0,84
2. Урал-377 7,5 3 0,84
3. ЗЙЛ-130В1 7,5 3 0,84

с Од АЗ-885
4. МАЗ-504 11,5 5 0,92

с КАЗ-717
0,95. МАЗ-504 14 6

с МАЗ-5245

1. ГАЗ-52-ОЗ 2,5 5 1.0
2. ГАЗ-53А 4 8 1,0
3. МАЗ-500 7,5 15 1,0

1.04. Урал-377 7,5 15
5. ЗИЛ-130В1 7,5 15 1,0

с ОдАЗ-885 10 1,06. ЗИЛ-130 5

Кольца опорные

43

его *

Серия 3.900-2, вып. 5

0,05

Дорожная плита
930

44
251» §1 1

175
0

Серия 3.900-2, вып. 5

В

2500 1750 220 2,12

-мо L |

45

46
Лотки прямоугольные

•si
i - i

47 L
------- ,

Серия 3.900-2, вып. 6

48

to

Я

2970

2970

300 200 0,5

600—450

2970

5970

900

450—200 1,0——
0,67

600 1,90

600-200 300—200 1,83-
1,03

325
а

32S
П

ш . ш .

1. ГАЗ-52-ОЗ 2,5 2—3 0,8— »
0,84

2. ГАЗ-53А 4 4—5 1,0-
0,83

3. ЗИЛ-130 5 5-7 1.0-
0,93

4. ПК-4 Мособл- 4 4—5 1.0-
стройтранс

8 8—12
0,83

5. ПК-8 Мособл- 1,0—
стройтранс 1,0

I. ГАЗ-53А 4 2 0,95 э
2. МАЗ-500 7,5 4 1,01
3. Урал-377 7.5 4 1,01
4. ЗИЛ-130В1 7,5 4 1,01

с ОдАЗ-885 
5. МАЗ-504 11,5 6 0,99

с КАЗ-717

1. КрАЗ-219Б 12 6-12 0,91-
1,03

»

2. ЗИЛ-130В1 7,5 4-7 0,97-
с ОдАЗ-885

6—11
0,96

3. МАЗ-504 7.5 0,95—
с КАЗ-717 0,98

4. ПК-8 Мособл- 8 4—7 0,91—
стройтранс 0,9

5. ПК-4 Мособл- 4 2—4 0,91—
стройтранс 1,03



Продолжение табл. 21
Характеристика изделия

наименования, схемы и серии размеры, мм вес, т
Места опирания 

и строповки

Транспортные средства

Гр
уз

оз
ах

ва
тн

ы
е 

ус
тр

ой
ст

ва
 

и 
пр

ис
по

со
бл

ен
ия

марка

гр
уз

оп
од

ъ­
ем

но
ст

ь,
 т

гр
уз

им
ос

ть
,

H
IT

.

V

6 7 8 9 10

1. КрАЗ-219Б 12 3 -6 0,95-
1,01

Рис. 2
2. ЗИЛ-130В1 

с ОдАЗ-885
7,5 2—3 1,01-

0,81
3. ПК-8 Мособл- 

стройтранс
8 2—4 0,95—

1,01
4. ПК-4 Мособл- 

стройтранс
4 1—2 0,95—

1,01
5. Б-12 Минпром- 

строй БССР
14 3—7 0,81—

1,01

1. ПК-1600 Мос- 
облстройтранс

12 52-40 0,65-
1,0

То же

2. ПКН-4 Мос- 
стройтранс

7 46—24 0,97—
1,02

3. «Нева-2» Лен- 
стройтранс

10 68-34 1,02—
1,02

1. ГАЗ-52-03 2,5 5-2 0,96-
0,78

»

2. ГАЗ-53А 4 8-4 0,96— 
0,98

3. МАЗ-500 7,5 15—8 0,96—
1,04

4. Урал-377 7,5 15—8 0,96— 
1,04

5. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

7,5 15-8 0,96— 
1,04

1. ГАЗ-53А 4 3 0,86 »
2. ЗИЛ-130 5 4 0,92
3. МАЗ-500 7,5 6 0,92
4. Урал-377 7,5 6 0,92
5. ЗИЛ-130В1 

с ОдАЗ-885
7,5 6 0,92

1. МАЗ-516 14,5 10—7 1,0—
0,98

2. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

7,5 5 -3 0,96— 
0,82

3. К АЗ-608 
с КАЗ-717

11,5 8-5 1.0—
0,89

4. МАЗ-504 
с МАЗ-5345

14 10—7 0,96—
1,02

49

L И А

5970 900—600 600—450

Li Li А б

1340—
1390

1200— 
1250

400—
800

80

3,8—
2,03

60
Лотки угловые

51

52

Серия 3.900-2, вып, 6

2150 2000—

1950
800—
1200

0,15—
0,30

80 0,48-
0,98

2150 1920 1600 100

L а ь

5980 360—460 480—680

1,15

L=567; L=1132; 
ft«fcj«170; Л=225; fti=285

1-И32; L=1698;
ft=fti=250:
ft=fti«470

А £
ж . 9

L - 2262;

53 Лотки канализационные и железобе­
тонные 1,45-

2,05

54

Серия КС-02-14

56

Муфты для стыкования лотков

*

.— L-— . SO’ г $ ф40

57 Серия КС-02-14

Плиты перекрытий
58

для лотков

И

Я *

Серия КС-02-14

5980 560—760 680-880 1,65—
2,9

/=1000

5980 960 680—1080

При транспортировке 
лотков подкладки рас­
полагать на расстоя­
нии 1,25 м от торцов

/=1000

L я Ь

300 450 •и 8 I СП 8 0 ,85-
0,95

300 650 550—1000 0,100—
0,147

На контейнерах, поддо­
нах или россыпью

500-1000 300—900 0,40—
0,65

1. МАЗ-516 14,5 8-5 Д
о

о »

2. КАЗ-608 
с КАЗ-717

11,5 7—4 1,0—
1,0

3. МАЗ-504 
с МАЗ-5245

14 8-5 0,94—
1,03

1. ПП-15М Мос- 
облстройтранс

15 5-4 0,88-
0,96

»

2. Б-18 Минпром- 
строй БССР

20 7—5 0,92—
0,9

3. Б-12 Минпром- 
строй БССР

14 5-4 0,94—
1,02

4. П-12М Мин- 
промстрой 
БССР

14 5—4 0,94-
1,02

1. ЗИЛ-130 5 6-5 1,02— 
0,95

»

2. ЗИЛ-130В1 
и ОдАЗ-885

7,5 9-8 1,02—
1,01

3. КАЗ-608 
с КАЗ-717

11,5 13—12 0,96-
0,99

4. МАЗ-504 
с МАЗ-5245

14 16-14 0,97— 
0,95

1. ГАЗ-52-03 2,5 25-17 1,0— 
0,99

»

2. ЗИЛ-130 5 50-34 1,0—
0,99

1. ГАЗ-52-03 2,5 6-4 0,96-
1,04

»

2. ЗИЛ-130 5 12,8 0,96-
1,04



ПЛИТЫ Д Л Я  АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ ПРОМЫШЛЕННЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ

Т а б л и ц а  22

Характеристика изделия

наименования» схемы 
н серии размеры» мм вес» т

2 3 4

1 1730 1480 180 1,20

Г*»

к
2980 1480 220—

180
2,5—
2,0

Серия 3.503-17, 
вып. 1

Места епирания 
н строповки

Транспортные средства

марка
f .ий
О  ово О>*х о. аU ф

1=290; h = 250 1. ЗШЫЗО
2. МАЗ-500
3. Урал-377
4. ЗИЛ-130В1 

с ОдАЗ-885
5. МАЗ-504 с 

КАЗ-717
6. МАЗ-500 с 

МАЗ-5245
7. КрАЗ-219Б

5
7.5
7.5
7.5

11,5

14

12

4
6
6
6

10
11
10

0,96
0,96
0,96
0,96

1,04

0,94

1,0

Рис. 2

1. МАЗ-500

2. Урал-377

3. ЗИЛ-130В1 
с ОдАЗ-885

4. МАЗ-504 с 
КАЗ-717

5. МАЗ-504 с 
МАЗ-5245

6. КрАЗ-219Б

7.5

7.5

7.5 

11,5 

14 

12

3—3 1.0—
0,8

3—3 1,0—
0,8

3—3 1,0— 
0,8

5—6 1,0— 
1,04

10—12 0,89—
1,0

5—6 1,04—
1,0

То же

ПОЯСНЕНИЯ К ПОЛЬЗОВАНИЮ ТАБЛИЦАМИ

7. 6. Краткие сведения о структуре и поль­
зовании таблицами при подборе автотранс­
портных средств:

1. Все изделия, приведенные в таблицах, 
сгруппированы по их формам, габаритам, раз­
мерам и весу.

По этим же данным и по транспортабель­
ности в каждую группу подобраны соответст­

вующие марки изде­
лий.

2. Размеры конст­
рукций и деталей при­
ведены непосредствен­
но на схеме, в отдель­
ной колонке даны 
дополнительные раз­
меры.

3. Места опирания 
при укладке на транспорт и при складирова-

130

нии обозначены на схемах условным знаком 
(рцс. 9), горизонтальная площадка 1 обозна­
чает подкладку в местах опирания изделия.

4. В сводных таблицах в графе 8 показана 
грузимость в штуках, соответствующая двум 
крайним значениям веса изделия, которые по­
казаны в графе 4; коэффициент использования 
грузоподъемности показан в графе 9.

7.7 На грузозахватные приспособления в 
сводных таблицах (графа 10) даны номерные 
обозначения, соответствующие порядковому 
номеру таблицы (приложение 12), в которой 
указаны приспособления, необходимые для по­
грузки и разгрузки железобетонных изделий.

Подбор кранов следует производить по 
справочному пособию «Техническая характе­
ристика основных строительных машин» (ч. 1, 
1971 г.), разработанному ЦНИИОМТП г. Мо­
сквы.

S■7777777777777777.

Рис. 9. Место опира­
ния



ПРИЛОЖЕНИЕ 1 Продолжение приложения 2

ФОРМА ПАСПОРТА НА ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫЕ 
ИЗДЕЛИЯ

а) Наименование и адрес предприятия-изготови­
теля.

б) Номер паспорта (партии).
в) Дата составления паспорта.
г) Наименование изделий по ГОСТ или ТУ и их 

условное обозначение.
д) Номер ГОСТ или ТУ.
е) Количество изделий в партии.
ж) Проектные размеры изделия.
з) Дата изготовления и приемки партии ОТК и но­

мер браковщика.
и) Отпускная прочность в кгс/см2 и в % от марки 

бетона по прочности на сжатие в момент приемки.
к) Вид и класс стали, закладных деталей и выпус­

ков арматуры, подлежащих сварке при монтаже, а так­
же стали накладок.
Гарантня (текст) _________________________________

Р у к о в о д и т е л ь  п р е д п р и я т и я  __________
(ПОДПИСЬ)

Н а ч а л ь н и к  О Т К  __________
(ПОДПИСЬ)

ПРИЛОЖЕНИЕ 2 

ТРЕБОВАНИЯ ПО ГОСТ 13015—67

Допускаемые отклонения, мм

Вцд изделий
по длине

по шири­
не или 
высоте

по тол­
щине или 
высоте 
сечения

1. Панели и плиты пере­
крытий и покрытий, 
плиты дорожных по­
крытий, стеновые па­
нели и крупные блоки 
длиной:

до 6 ж включитель­
но ............................. * ±8

от 6 до 12 ж вклю­
чительно ................... ±10 ±5 ±5

более 12 ж . . . . ±15

2. Фермы, балки, риге­
ли, колонны длиной: 

до 6 ж включитель­
но ............................. ± 6

от 6 до 9 ж включи­
тельно ........................

от 9 до 18 ж вклю­
чительно ...................

±7

±10

±5 ±5

более 18 ж . . . ±20 J

Вид изделий

Допускаемые отклонения, мм

по длине
по шири­

не или 
высоте

по тол­
щине или 
высоте 
сечения

3. Опоры и мачты дли-
ной:
до 9 ж включительно ±15 )

±5 ±5
более 9 ж . • • * ± 2 0 )

4. Архитектурные дета-
ли (элементы карни-
зов, балконов, пара-
петов) . . . ±5 ±5 ±5

5. Тюбинги для тонне-
лей . . . . ± 3 ±2 ±2

6. Панели, плиты и бло-
ки для подземных
конструкций . .  .  . ±10 ±5 ±5

7. Фундаментные блоки
и плиты . . ±15 ±15 ±8

П р и м е ч а н и е .  Разность длин диагоналей павелей стен, 
перекрытий в  покрытий не должна превышать прв площади 
изделия: до 8 м2 включительно — 10 мм; от 8 до 20 м2 включи­
тельно — 12 мм; от 20 до 36 мг включительно — 16 мм; более 
36 м* — 20 мм.

Отклонения от проектных размеров вырезов, отвер­
стий, проемов, выступов, а также отклонения от про­
стого положения осевых линий отверстий и проемов в 
изделиях не должны превышать ± 5  мм.

Неплоскостность панелей стен, перекрытий и покрытий, 
характеризуемая величиной наибольшего отклонения в 
мм одного из углов изделия от плоскости, проходящей 
через три других угла, не должна превышать при пло­
щади изделия:

до 8 м2 включительно — 6 мм;
от 8 до 20 ж2 включительно — 8 мм;
более 20 м2 — 10 мм.
Отклонения от проектного положения стальных де­

талей, не служащих фиксаторами при монтаже, не дол­
жны превышать:

а) в плоскости изделия:
для ферм, колонн, балок и ригелей — 5 мм; 
для остальных изделий — 10 мм;

б) из плоскости изделия — 3 мм.
Отклонения от проектного положения стальных за­

кладных деталей, служащих фиксаторами при монтаже, 
устанавливаются в рабочих чертежах изделий в зависи­
мости от конструктивной и монтажной схемы.

Отклонение от прямой линии (непрямолинейность) 
реального профиля поверхности и ребер железобетонных 
изделий, характеризуемое величиной наибольшего зазо­
ра между проверяемой поверхностью и прилегающей 
прямой, соответствующей ребру контрольной металли­
ческой рейки длиной 2 м, не должно превышать 
3 мм.

Отклонения граней поясов ферм и балок от верти­
кальной плоскости изделий, установленные в рабочем 
положении, не должны превышать 0,002 пролета.

Отклонение фактического веса изделия от проект­
ного веса, указанного в рабочих чертежах, не должно 
превышать ±7% .
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БОРТОВЫЕ АВТОМОБИЛИ
Марка

13
с Показателя Единица

измерения средня я

g , ЗИЛ-166В МАЗе502А ГАЗ-53А МАЗ-502 ЗИЛ-164А ЗИЛ-157К
1 2. 3 4 5 6 7 8 9

1 Грузоподъемность по 
шоссе ...................... кг 4000 4 000 4000 4 000 4000 4500

2 Собственный вес в сна­
ряженном состоянии . » 4380 8 050 3250 7 700 4100 5 800

3 Вес автомобиля с пол­
ной нагрузкой . . . 8530 12 275 7400 11925 8325 10450

на переднюю ось . . > 2600 4875 1810 4 475 21.60 3050

> заднюю ось или 
тележ ку.................. » 5930 7 400 5590 7 450 6165 7 400

4 Внутренние размеры ку­
зова:

длина ...................... мм 3540 3 500 3740 3 500 3540 3570

ширина .................. » 2250 2 030 2170 2 030 2250 2 090

высота борта . . . » 585 1018 680 1 018 585 925

5 Погрузочная высота . . » 1320 1 480 1350 1 480 1320 1388
6 Габариты:

длина-...................... » 6700 7 500 6395 7 150 6700 6922

ширина . . . . . » 2470 2.700 2380 2 700 2470 2 315

высота по кабине . I 2180 2 725 2220 2 725 2180 2 360

7 Б а з а ............................... 4000 4 520 3700 4 520 4000 4 225

8 Количество осей всего/в 
том числе ведущих . шт. 2/1 2/2 2/1 2/2 2/1 3/3

9 Количество колес без за­
пасного ...................... > 6 4 6 4 6 6

10 Размеры шин . . . . 260—508 15,00—20 8,25—20 15,00—20 260—508 12,00—18
11 Дорожный просвет наи­

меньший .................. мм 265 350 265 350 265 310
12 Радиус поворота . . . м 9,0 12,5 8,50 12,5 8,5 12,0
13 Наибольшая скорость с 

нагрузкой .................. км/ч 70 50 80—85 50 70 65
14 Заправочная емкость 

топливного бака . . А 150 225 X2 90 225 X2 150 65+150
15

16

Контрольный расход топ­
лива ...........................

Мощность двигателя

л на 100
км.

лс/об/мин

27/32

97/2600
45

135/2000

24

115/3200
45

135/2000

27

100/2800

42

110/2800
17 Общий вес буксируемого 

прицепа ...................... кг 4500
с 1963 г.

9500 
с 1958 г

4000
с 1965 г.

9500
по 1966 г.

6400 
1961— 
65 г.

3600
с 1961 г.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 3

ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ
автомобиля

грузоподъемность большая грузоподъемность

«Урал-375» ЗИЛ-ХЗОГ ЗИЛ-131 МАЗ-200 КрАЗ-214 КрАЗ-214Б МАЗ-500 «Урал-377» КрАЗ-219 КрАЗ-257
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

4 500 5000 5 000 7 000 7 000 7 000 7 500 7 500 12 000 12 000

8 400 4300 6460 6 400 12 300 12 300 6 500 7 275 11 300 11 130

13 200 9525 10185 13 625 19 570 19 570 14 225 15 000 23 530 23 355

3 900 2575 3 055 3 565 5 800 5 800 4 225 4 000 4 670 4 665

9 300 6950 7 130 10 060 13 770 13 770 10 000 11 000 18 860 18 690

3 900 3752 3 820 4 500 4 565 4 565 4 860 4 500 5 770 5 770

2 430 2326 2 294 2 480 2500 2 500 2 352 2 330 2 480 2 480

872 685 360 600 935 935 605 715 825 825

1 420 1430 1 430 1390 1650 1650 1500 1 600 1 470 1520

7 350 6675 6 900 7 620 8530 8 530 7 330 7 600 9 660 9 660

2 690 2500 2 500 2 650 2 700 2 700 2650 2 500 2 650 2 650

2 680 2350 2 480 2 430 2 880 2 880 3300 2620 2 620 2 620

4 200 3800 3 975 4520 5 300 5 300 3 850 4200 5 750 5 750

3/3 2/1 3/3 2/1 3/3 3/3 2/1 3/2 3/2 3/2

6 6 6 6 6 6 6 6 10 10

14,00—20 260—508 320—508 320—508 15,00—20 15,00—20 320—508 14,00—20 320—508 320—508

400 270 330 290 380 360 295 400 290 290

10,8 8,8 10,8 10,1 13,0 14 9,0 10,5 12,5 13,2

75 90 80 65 55 55 75 75 55 70

300+60 170 170X2 225 225X2 225X2 295 300 225 X2 225X2

48 28 40 32 70 65 22 48 60 36

180/3200 150/3100 150/3200 120/2000 205/2000 205/2000 180/2100 175/3000 180/2000 240/2100

10 000 
с 1961 г.

8000 
с 1964 г.

5000
с 1966 г.

9500
по 1966 г.

50000 
с 1959 г.

50000 
с 1963 г.

12 000 
с 1965 г.

10500 
с 1965 г.

15 000 
с 1963 г.

16 600 
с 1965 г.

9—334 133



ПРИЛОЖЕНИЕ 4

АВТОПОЕЗДА С ПРИЦЕПАМИ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ

Б
Б Показатели Единица

измерения

Прицепы

ИАПЗ-754В МАЗ-5243
ЧМЗАП-5203В 
с подкатной 
тележкой

ЧМЗАП-5208 ЧМЗАП-5212

1 2 3 4 5 6 7 8

1 Грузоподъемность по шоссе . . . . кг 4000 6800 20000 40000 60000
2 Собственный в е с ................................ ж 1900 3200 10 030 11000 14500
3 Внутренние размеры кузова:

длина .............................................. мм 3848 4940 6540 4 880 5 500
ширина ......................................... ж 2207 2392 3 000 3 200 3 300
высота бортов ........................... ж 592 610 --. — —

4 Погрузочная в ы с о т а ....................... ж 1270 1440 1345 1 140 1 000
5 Количество о с е й ................................ пгг. 2 2 3 3 4

» колес:
передних 3 ± + 1

2 4 8 _16
задних 2 2 8 16 16

6 Размеры ш и н ..................................... 260—20 12,00—20 12,00—20 8,25—20 9,00—15
7 База ......................................... мм 2600 3000 7530 4750 5400

А в т о п о е з д а

Показатели
Единица
измере­

ния
з и л -130 МАЗ-500 КрАЗ-219Б КрАЗ-214 КрАЗ-214

1 Наибольшая скорость с грузом . . км/ч 60 50 40 35 30
2 Габариты:

длина .............................................. м м 12700 14 600 22610 17860 19 900
ширина ......................................... ж 2500 2 650 3000 3 200 2700
высота ......................................... ж 2335 2430 2 620 2880 2880

3 Собственный вес тягача в  снаряжен­
ном состоянии ................................ кг 4300 6500 11300 12300 12 300

В том числе:
на переднюю о с ь ....................... » 2120 3250 4 300 5 300 5300
> заднюю »  . . . . . . ж 2180 3 250 7 000 7000 7000

4 Полный вес автопоезда с грузом . . ж 15200 24000 53 330 71 060 93800
5 Грузоподъемность автопоезда . . . ж 9000 14300 32000 47000 67000
6 Радиус поворота автопоезда . . . м 8,1 9,5 13,0 13,0 14,0

ПРИЛОЖЕНИЕ 5
АВТОПОЕЗДА С ПОЛУПРИЦЕПАМИ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ

№
 п

/п
|

Показатели
Единица
измере­

ния

Полуприцепы

ММЗ-584Б ОдАЗ-885 КАЗ-717 МАЗ-5245 ЧМЗАП-5203В

1 2 3 4 5 6 7 8

1 Грузоподъемность по шоссе . . . . кг 7000 7500 11500 14 000 20000
2 Собственный в е с ................................ ж 2250 2850 4 000 3800 8230
3 Внутренние размеры кузова:

длина .............................................. мм 6050 6070 7 500 7 875 6 540
ширина ......................................... ж 2250 2220 2 240 2 320 3 000
высота борта ................................ ж 600 590 590 740 —

4 Погрузочная в ы с о т а ....................... ж 1400 1380 1390 1585 1345
обей 1 1 2 1 25 Количество ............................ шт.колес 4 4 8 4 8

в Размеры ш и н ..................................... 9,00—20 260-20 260—20 12,00—20 12,00—207 Дорожный просвет под осью . . . мм 420 — 440 280
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А в т о п о е з д а
Продолжение приложения 9

т
п/п Показатели Единица

измерения ЗИЛ-130В1 ЗИЛ-ШВ1 МАЗ-504 МАЗ-504 КрАЗ-221

1 Наименьшая скорость с грузом . . к м /ч 55 55 50 50 352 Минимальный радиус поворота . . м 9,8 9,8 10,4 10,4 11,8
3 Габариты:

длина .............................................. мм 10180 10 180 11040 11040 16042
ширина ......................................... 1 2 455 2455 2500 2500 3000
высота ......................................... 1 2180 .2 180 2650 2650 2620

4 Осевой вес автопоезда с полной на­
грузкой:

на передние колеса тягана , . кг 2 225 2225 4160 4160
» задние > > . . » 5 665 5 665 10090 10 090 —

» колеса полуприцепа . . . . > 5 710 5710 10000 10000 20070
5 Полный вес автопоезда с грузом . 1 13110 14210 21850 24150 38330

П Р И Л О Ж Е Н И Е  6

АВТОПОЕЗДА СО СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫМИ ПОЛУПРИЦЕПАМИ И ПРИЦЕПАМИ
ФЕРМОВОЗЫ

Б
Показатели

Ед
ин

иц
а 

из
м

ер
е­

ни
я

П
Ф

-4
-3

6
цн

ии
ом

тп

У
П

П
Ф

-2
5 

Гл
ав

- 
ле

ни
нг

ра
дс

тр
ой

А
П

П
Ф

-2
0 

Гл
ав

- 
ле

ни
нг

ра
дс

тр
ой

У
Ф

-2
0,

 П
Ф

-2
0-

24
 

У
С

С
Р

П
Ф

-2
0-

18
 У

СС
Р

П
Ф

У
-1

8 
Гл

ав
- 

пр
ио

кс
тр

ой
 М

ин
- 

пр
ом

ст
ро

я 
СС

СР

У
П

П
-1

-1
2А

Ц
Н

И
И

О
М

ТП

У
П

П
-1

-1
2А

Б
Ц

Н
И

И
О

М
ТП

Ф
-1

2А
 М

ин
пр

ом
- 

ст
ро

й 
БС

С
Р

Т-
74

А
 Г

ла
вм

ос
ав

- 
то

тр
ан

с

Ф
-2

4 
М

ин
пр

ом
- 

ст
ро

й 
БС

СР

1 2 3 4 5 в 7 8 9 10 И 12 13 14

1 Г рузоподъемность
по ш оссе . . к г 36 000 25000 23 000 20000 20 000- 15 000 15 000 15000 14000 14000 12000

2 Собственный вес . > 12630 8000 7000 9 450 9000 4500 5594 5900 5800 6 000 9250
3 Длина перевози­

мых ферм . . . м 30 12-14 15 18—24 18 18 12—18 12—18 12 24 12—24
4 Размеры грузовой 

площадки: 
расстояние 
между опор­
ными подуш­
ками или дли­
на кассеты . м м 21 000 12500 12500 18500 12500 15 200 12 645 15 700 12600 22 290 19500
ширина между 
стенками кас­
сеты или стой­
ками коников > 500 1300 1-300 370 700 600 925 925 900 940 420
высота кассе­
ты или стоек 
коников . . I 1070 1800 1450 1450

полезн. 

2 250 3000 3140 1550 2 340 1560

5 Погрузочная вы­
сота . . . . » 1 400 1700 1600 350—1270 850— 600

с ко­
ник.

15Н

с ко­
ник.

) по 750 650 670

6 Габариты:
длина . . . 21500

по­
верху

19600 16300:

(перед­
няя, зад­

няя)

22 000

1250

15500 17500

ПЛОЕ

15105

цадке 

17 714 14750. 26 210 24040
без дыш­

ла,
26 760 с 
дышлом
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№
 п

/п
Продолжение приложения в

Показатели

1 2

Габариты:
ширина
высота

!%я Ы я

3

ММ

»

7
8 
9

10

Б а з а ................... >
Количество осей . шт.
Количество колес »
Дорожный про­

свет:
под тележкой мм
> кассетой 

с грузом . . а

П
Ф

 -4
-3

6
цн

ии
ом

тп

У
П

П
Ф

-2
5 

Гл
ав

- 
ле

ни
нг

ра
дс

тр
ой

А
П

П
Ф

-2
0 

Гл
ав

- 
ле

ни
нг

ра
дс

тр
ой

У
Ф

-2
0,

 П
Ф

-2
0-

24
 

У
С

С
Р

П
Ф
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0-

18
 У

С
СР

П
Ф

У
-1

8 
Гл
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- 
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ио
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тр
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- 
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ом
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я 
С

С
С

Р

У
П

П
-1

-1
2А

Ц
Н

И
И

О
М

ТП

У
П

П
-1

-1
2А

Б
цн

ии
ом

тп

Ф
-1

2А
 М

ин
пр

ом
- 

ст
ро

й 
БС

С
Р

Т-
74

А
 Г

ла
вм

ос
ав

- 
то

тр
ан

с

Ф
-2

4 
М

ин
пр

ом
- 

ст
ро

й 
БС

С
Р

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

3 200 2 480 2 100 2650 2650 1200 2678 2 678 3018 2400 2270
3 178 1700 1 600 3600 

без из­
делия

3000 3100 3000 3000 2170 3380 2 265

18 000 16 500 12500 19900 13800 — 12290 15000 12250 24 450 20820
4 2 2 2 2 1 1 1 1 1 2

16 8 8 8 8 4 4 4 4 4 4

460 540 540 280 290 290 470 470 430 550 325

1 412 300—800 
редняя), 
950 (цен! 

нал

(пе-
400—
•раль-
0

600 600 606 800 640

А в т о п о е з д а

Показатели

Ед
ин

иц
а

из
ме

ре
ни

я

Кр
А

З-
21

4 EQ
сЗсч
СО<
А

К
рА

З-
22

7 СО
щ
СО<
АX

ооlOс«
СО<
А* М
А

З-
20

0В
 

М
А

З-
50

4,

М
А

З-
50

4

М
А

З-
60

4

М
А

З-
20

0В
,

М
А

З-
50

4

М
А

З-
50

4

М
А

З-
20

0В
,

М
А

З-
50

4

1 Габаритные раз­
меры автопоез­
да:

длина . . . мм 33 500 
без гру­

за,
37 700 

с грузом

25385 22175 25800 20780 21500 19160 24064 19345 28 740 26835

ширина . . . » 3200 2638 2 638 2 650 2 650 2600 2638 2638 3018 2600 2270

высота . . . в 3178 без 
груза, 
4006 

с грузом

2635 3 400 3600 3000 3 100 3000 3000 2430 3380 2 430

2 Минимальный ра­
диус поворота . м — — — 15 15 — — — 10,1 — 10,1

3 Вес авто п о езд а  с 
грузом . . . кг 58100 44100 39 600 40 750 39 100 25850 26 884 27 850 26 380 25 350 27810

4 Максимальная 
скорость при 
полной нагрузке км/ч 25 25 25 40 40 25 15 15 45 25 40
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колонновозы

П Р И Л О Ж Е Н И Е  7

С-»«.с
%

Показатели

Ед
ин

иц
а

из
м

ер
е­

ни
я

Роспуск-
площадка,
Ленстрой-

транс

АППР-25 
Ле встрой- 

транс

1-ПР-Ю
Главленин-
градстрой

ПР-25
Мосстрой-

транс

УПП-16ХЗ-24
Главволго-
вятскстрой

Полуприцеп- 
площадка, 
Ленстрой- 

трзис

ПЛТ-214
Ленстрой-

транс

Полу прицеп - 
роспуск, 

Ленстрой- 
транс

ППК-14
Мособлстрой-

транр

1 2 3 4 б 6 7 8 9 10 и 12

I Г рузоподъемность по
шоссе........................... кг 25000 25 000 25000 25 000 24 000 20000 15 000 14 000 10 000

2 Собственный вес . . . » 7 000 5 000 4000 7150 5500 5 000 3 200 4200 2 800
3 Внутренние размеры ку-

зова платформы или
кассеты:

длина ....................... м м 15 000 19600 4010—18 000 8000—17260 16 000 14800 16 000 12 000 11750
ширина илн створ
коников .................. 2 450 3000 300—1200 3000 3000 2500 2 200 2050 2 258

съемные съемные
раздвижные раздвижные

высота борта или
коников .................. » — 1500 Сменная 1000 1500 — 350 съемные 400

4 Погрузочная высота . . » 1700 1700 1553 1600 1750 1700 1700
наборные

1540 1570
5 Г абариты:

длина ....................... » 15000 19600 20110 10500— 16000 14800 16000 12 600 12100
17260

ширина .................. » 2 450 3600 2 638 3 000 3100 2500 2500 2 450 2 650
в ы с о т а .................. » 1 700 3200 1553 2600 3250 1700 2050 1540 без 1970

коников
6 Б а за ............................... » 7 700 17 000 18 000 8000— 11950 10700 13500 7 600 9300

минимальная 15 000
7 Количество осей . . . шт. 2 2 2 2 2 2 2 1 1
8 Количество колес . . . » 8 8 8 8 8 4 4 4 4
9 Дорожный просвет . . мм 295 350 295 295 295 350 295 295 295

А в т о п о е з д а

Показатели

Е
ди

ни
ца

из
м

ер
е­

ни
я КрАЗ-221Б КрАЗ-22Ш КрАЗ-221Б КрАЗ-221Б КрАЗ-221Б КрАЗ-221Б МАЗ-504 МАЗ-504 МАЗ-200В, 

МАЗ-200М

1 Габариты:
длина ....................... мм 20875 24500 25 680 22 790 20 237 19675 19200 17130 14815ширина .................. » 2 638 3600 2 638 В3 000 3220 2 638 2 600 2 600 2 650
в ы с о т а .................. » 2 635 3 200 2 635 ■*2 635 3 250 2 635 2 640 2 640 2430

2 Минимальный радиус по­
ворота ....................... м __„ 18 12,6» 10,5

3 Вес автопоезда с грузом кг 42100 40100 39100 42 250 39 600 35 100 24550 24 550 19360
4 Максимальная скорость 

при полной нагрузке . к м /ч 25 25 25 25 40 25 35 35 40



ПРИЛОЖЕНИЕ 8

БАЛКОВОЗЫ

ав
2

Показатели

Ед
ин

иц
а

из
м

ер
е­

ни
я

Б-18
Минпром-

строй
БССР

ББ-20
Мособлстрой-

траяс
УБ-18
УССР

Б-12
Минпром- 

строй БССР

ПБ-9-12М
Мособл-

строй-
травс

УПБ-12 
Мособл - 
строй- 
траве

ПТ-10
Мособлстрой-

транс

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 Грузоподъемность по 
ш оссе............................ кг 20 000 20 000 20 000 14000 12000 12 000 10000

2 Собственный вес . . . » 7030 7200 5 200 5640 4250 5000 6200

3 Внутренние размеры ку­
зова, платформы или 
кассеты:

длина ........................ мм 18000 17 000 16500 12000 12 100 12 290 18590
ширина или створ 
коников ................... » 3000 2640 пло­

щадки
3X400

1200 2600*
1600

съемные
120* 2380 140GX200X

Х200

высота борта или 
коников ................... 1282

коники

1500 1 000 1350 500
700

1 195 850

4 Погрузочная высота . . 1713 1780 1650 1690 1700 1695 1910

5 Габариты:
длина ........................ 18 000 17 000 16500 12000 12 100 13200 18590
ширина ................... » 3 000 2 640 2 650 2 650 2550 2640 2265
высота ................... 2995 2830 2650 3040 2400 3100 2270

в Б а з а ................................. » 15 000 14200 15000 8840 8770 10500 12340
7 Количество осей . . . шт. 2 2 2 1 1 1 2
8 Количество колес . . . > 8 8 8 4 4 4 4
9 Дорожный просвет . . мм 340 295 295 472 400 510 600

А в т о п о е з д а

Показатели

Ед
ин

иц
а

из
м

ер
ен

ия

КрАЗ-221Б КрАЗ-221Б КрАЗ-221Б МАЗ-504 МАЗ-504 МАЗ-504 МАЗ-504

1 Габариты;
длина ........................ мм 23 335 22 335 21835 15 900 16000 17 100 22 490
ширина ................... 3 000 2 640 2 650 2 650 2600 2 640 2 638
в ы с о т а ................... 2 995 2 830 2 650 3 040 2 640 3 100 2640

2 Максимальный радиус 
поворота ................... — _ — — —. _ _ —

3 Вес автопоезда с грузом кг 37 130 37 300 35 300 25 990 22 600 23 350 22 550

4 Максимальная скорость 
при полной нагрузке . км 1ч, 25 25 40 30 35 40 50

* Для балок шириной свыше 120 мм основная конструкция коников сохраняется, увеличивается лишь их ширина гнезда.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 9
ПАНЕЛЕВОЗЫ

С Показатели

Ед
ин

иц
а

из
ме

ре
­

ни
я

ПФ-И
УССР НАМИ-7Э0

ПК-1600
Мособл-
строй-
транс

«Нева-2»
Ленстрой-

транс

УПП-9М
Мособл-
строй-
транс

ПВС-400
Мособл-
строй-
транс

УПП-1-8А
цнииомтп

ПФК-9
Мособл-

строй-
транс

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

1 Грузоподъемность по
ш о с с е .................... кг 21000 16000 12000 10000 9000 9000 8000 9000

2 Собственный вес . . » 11000 4750 5 000 4140 4000 2400 3675 3500
3 Внутренние размеры 

кузова, платформы 
или кассеты:

длина . . . .

ширина площад­
ки или створ ко­
ников . . . .

высота борта или 
коников . . . .

м м

»

»

12 200

2X800 

3 095

6400

2X680 

2 600

6500

1600

1800

5 700

2 700 

1800

6540

620

2565

6300

500

1730

7500

915

800

2X6540**
2X6500

2X350**
2X390

2210

4 Погрузочная высота . в 690 690 900 840 680 1050
635*

1435
660

5 Габариты:
длина . . . . в 18340 9906 10690 10500 9734 8200 9461 10415
ширина . . . . » 2 920 2505 2700 2700 2300 2280 2600 2480
высота . . . . 3785 3725 2700 2975 3140 2500 1435 3225

б Б а з а .............................. » 16470 8630 9600 9138 8255 6850 6718 9260
7 Количество осей . . шт. 2 1 1 1 1 I 1 1
8 Количество колес . . а 8 4 4 4 4 4 4 4
9 Дорожный просвет . м м 395 440 470 450 400 460 420 475

А в т о п о е з д а

Показатели

Ед
ин

иц
а

из
ме

ре
­

ни
я

КрАЗ-221Б МАЗ-504 МАЗ-504
ЗИЛ-

м м з-
164АН***

ЗИЛ-130В1 ЗИЛ-130В1
зи л -

м м з-
164АН***

зил-
м м з-

164АН***

1 Габариты:

длина . . . . мм 22570 12736 14690 14700 13514 14195 12380 13 341

ширина . . . . » 2920 2 600 2700 2700 2360 2480 2 360 2600

высота . . . . в 3 785 3 725 2 700 2 975 3140 3225 2500 2180

2 Минимальный радиус 
поворота . . . . — — — — — — — — —

3 Вес автопоезда с гру­
зом ......................... к г 43 100 27100 23 350 17915 16860 16360 15 175 15 450

4 Максимальная ско­
рость при полной 
нагрузке . . . . к м /ч 35 40 40 45 45 45 45 45

* 635 м м  — по полу кассеты; 1435 мм  — по раме полуприцепа.
** Числитель — размеры яаружвых площадок; знаменатель размеры внутренних площадок* 

*** Седельный тягач ЗИЛ-ММЗ-164АН заменяется тягачом ЗИЛ-1Э0В1.
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О пЛИТОВОЗЫ

ПРИЛОЖЕНИЕ 10

Единица ПП-20 П-12А ТП-24 Плитовоз, ПП-15МН ПП-15М УПП для ке- 
рамзитобе- П-12М Т-151 ПК-8 ПК-4

№ Показатели Мособл- Минпром- Мособл- Главце- Мособл- Мособл- Минпром- Минпром- Мособл- Мособл-
п/п измере­

ния строй-
транс

строй
БССР

строй- 
транс

линпром-
строй

строй-
транс

строй-
транс

тонных плит» 
Мннпром- 

строй БССР
строй
БССР

строй
БССР

строй- 
транс

строй-
транс

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 И 12 13 14
1 Г рузоподъемность 20000»

15 000по шоссе . . . кг 24000 24000 24000 20 000* 15 000* 15 000* 14000 16 000 8 000 4000

Собственный вес . 9500 8300
5800

5 800 4500 4 000 5100 3 000 21002 » 7200 5 043 7 450

3 Внутренние разме-
ры кузова» плат­
формы или кас-
сеты:

длина . . . м м 12 700 12 125 14000 18200 7000 6000 1200 12800 6200 6150 8150

ширина или 2400** 3 200 2 650
2400**

2400створ коников » 2 400
3150

2 240 3 300 3300 3150 2 680 2 400

высота борта
или коников . » 1860 1785 — — 1300 930 1960 950 —. 260 260

4 Погрузочная высо-
1540т а ........................ » 1500 1705 1630 1683 1755 1 755 1800 800 — — .

5 Габариты:
12 000длина . . . 13 725 13 600 14 000 18 320 7 580 6 630 13 600 

2 500** 
3 400

10 320 10320 9595

ширина . . . » 2600 3 640 2 640 3 200 3 520 3 520 2850 2 680 2 500 2492

высота . . . » 3355 3 490 1630 2610 3 050 2550 3500 2 750 1960 1450 1276
6 Б а з а .................... » 11000 11 000 11510 16250 4 630 4 630 8 690 11000 9010 9 100 8460
7 Количество осей . шт. 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1
8 Количество колес . » 8 8 8 8 4 4 4 4 4 4 4
9 Дорожный просвет мм 400 370 510 290 420 420 300 429 364 460 410

АВТОПОЕЗДА

№
п/п Показатели

Единица
измере­

ния
КрАЗ-221Б КрАЗ-221Б МАЗ-504 МАЗ-504 Урал-377 Урал-377 МАЗ-504 МАЗ-504 МАЗ -504 ЗИЛ-ММЗ-

164АН ГАЗ-51

1 Габариты:
14200 12915длина . . . ММ 18100 18240 17570 21 150 11680 10 680 14830 16 430 14 340

ширина . . . » 2 638 3 640 2 640 3 200 3 520 3’520 2 850 3 400 2Г680 2 500 2 492
высота . . . » 3 355 3 490 2640 2 640 3 050 2,620 3 500 2 750 2 640 2180 2 130

Минимальный ра-
диус поворота . 

Вес автопоезда с
м •— — — 16,6 — —

14 775грузом . . . . кг 39 600 42 400 32 150 32 150 26 560 26060 26 450 25 393 29800 8 700
Максимальная

скорость при 
полной нагрузке км/ч 40 40 40 40 35 35 30 60 40 50 45

* Грузоподъемность 24 000 —с КрАЗ-221Б; общий вес полуприцепа с грузом но должен превышать тяговых усилий седельного тягача. 
** 2400 — ширина площадки; 3160 —ширина коников; 2500—ширина площадки; 3400 —ширина коников.



№
 п

/п

ПРИЛОЖЕНИЕ 11

Показатели
Единица
измере­

ния

2 3

1 Г рузоподъемность:
по шоссе 2,250 3,500
по грунтовой 
дороге

Т
1,750 3,000

2 Объем кузова . . ж8 1,65 2,44
3 Направление опро- назадкидывания . , назад

4 Время подъема
груженой плат­
формы . . . . сек 15 15

5 Время опускания
порожней плат­
формы . . . . ъ 25 20

6 Угол опрокидыва-
град 48 48ния платформы

7 Собственный вес в
снаряженном со­
стоянии . . . т 3,000 4,175

8 Полный вес авто-
5,400 7,900мобиля . . . . »

9 Распределение ве-
са:

на переднюю 
ось . . . . » 1,590 2,170
на заднюю ось » 3,810 5,730

10 Внутренние разме-
ры платформы:

длина . . . мм 2300 2490

ширина . . . 1800 2060

11 Высота боковых
505бортов . . . . » 400

12 Высота переднего
580

615
и заднего борта 610

45 т

m
Й
Й
45 со

3.500 
3,000

1,7

назад

22

18

82

4.500 

8,225

3,585
4,640

АВТОМОБИЛ И-САМОСВАЛ Ы

Марки

ЗИ
Л

-М
М

З-
55

5

КА
З-

60
0А

В

М
А

З-
20

5

М
А

З-
50

3

«гчсчсч
л<
СиX Кр

А
З-

25
6

М
А

З-
52

5

Б
ел

аз
-5

40

М
А

З-
53

0

7 8 9 10 и 12 13 14 15

4,500 3,500 6,000 7,000 10,000 12,000 25,000 27,000 40,000

4,500 3,000 5,000 7,000 10,000 12,000 25,000 27,000 40,000

3,0 2,4 3,6 4,0 8,0 8,0 14,3 15,3 2,2

назад на две 
стороны

назад назад назад назад назад назад назад

15 18 30 30 20 20 40 25—30 50

20 25 30 30 30 30 40 25 35

55 48 50 55 60 60 65 55 65

4,575 4,475 6,600 6,750 12,050 12,050 24,380 21,000 38,400

9,300 8,200 12,825 13,900 22,200 22,200 49,520 48,000 78,400

2,750
6,550

2,520
5,680

3,560
9,265

4,540
9,360

4,730
17,470

4,730
17,470

16,720
32,800

15,590
32,410

17,500
60,900

2595 2450 3000 3900 4585 4585 4700 4175 6540

2210 2100 2000 2284 2130 2130 2850 3176 3050
2430 2430 3288

650 470 600 520 800 800 1200 1430 1144
660

2510
470 785

2700 2780 2780 3675 3415 3670
650 — — — — — —



zn Продолжение приложения Н
Марки

в
в-
Я

Показатели
Единица
измере­

ния !

i Й ЗИ
Л

-М
М

З-
55

0

ЗИ
Л

 -М
М

З-
55

5

1
iX

S
т<
Й

а
я
йа

СОщ
т<а,
«

1
3
S

Лл
$

S
3
S

I 2 3 4 б в 7 8 9 10 п 12 13 14 15

13 Габариты:
длина . . . мм 5240 6035 6385 5475 5830 6065 5970 8190 8200 8220 7200 10 520
ширина . . . » 2090 2290 2470 2415 2290 2640 2600 2650 2650 3220 3500 3 460
высота . . . 2130 2180 2250 2510 2180 2430 2700 2780 2780 3675 3415 3 670

14 Б а з а .................. » 3300 4000 4000 3300 4000 3800 3200 4780 4780 4780 3550 4900

15 Число колес без 
запасного . . . шт. 6 6 6 6 6 6 6 10 10 6 6 10

16 Размеры шин . . 2 2 0 -
508

260-508 260—508 260-508 260—508 12,00— 
20

1 2 ,0 0 -
20

12,00— 
20

12,00— 
20

17,00— 
32

18,00— 
25

18,00— 
32

17 Наименьший до­
рожный просвет мм 245 265 265 270 265 290 295 290 290 460 475 460

18 Радиус поворота 
(наружный га­
баритный) . . м 8.1 8,5 8,5 8,8 8,5 9,0 7,5 П ,2 11,2 13,8 8,3* 14*

19 Скорость с полной 
нагрузкой по 
шоссе . км/ч 70 65 70 80 70 52 70 47 47 30 .55 43

20 Заправочная ем­
кость . . . . л 90 150 150 170 150 105 100 225 225 200X2 400 600

21 Контрольный рас­
ход топлива с 
грузом . . . . л на 

100 км
20 27 27 27 29 35 24 60 60 135 125 200

22 Мощность двига­
теля .................. л. с./ 

об/мин
70/2800 100/2800 100/2800 150/3200 100/2800 120/2000 180/2100 180/2000 215/2100 300/1500 375/1650 450/1800

23 Количество осей— 
всего . . . . шт. 2 2 2 2 2 2 2 3 3 2 2 3

Из них ведущих . » 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 2

*  Радиус поворота по колее внешнего переднего колеса.



П Р И Л О Ж Е Н И Е  12

ГРУЗОЗАХВАТНЫЕ ПРИСПОСОБЛЕНИЯ

Рис. 1. По­
лотенце 
грузоподъ­
емностью 4; 
Ф; 15; 20 тс 
.для подъе­

ма труб

Рис. 2. Строп канат­
ный С (нормаль 
МН 5793—65), под­
веска П (нормаль 
МН 5794—65) грузо­
подъемностью 1,6; 2,5;

4; 6,3; 10 тс
Рис. 3. Траверсы универсальные с передвигаемыми по балке 

обоймами грузоподъемностью 4; 6,3; 10; 16 тс

'Рис. 4. Строп канатный С
(нормаль МН 5793—65), Рис. 5. Стропы
подвеска сборная Пс универсальные
(нормаль МН 5797—65) грузоподъемно-
грузоподъемностью 10; стью 2,5; 4;

16; 25 тс 6,3; 10 гс

Рис. 6. Захваты 
пальцевые с дис­
танционной рас- 
строповкой для 

комплектования 
гравере при мон­
таже колонн гру­
зоподъемностью 4; 

10; 16; 25; 32 тс

1 4 3



Продолжение приложения 12

Рис. 7. Траверсы грузоподъемностью 10 и 25 тс для 
подъема большепролетных ферм

Рис. 8. Травер­
сы грузоподъ­
емностью 6,3; 
16; 25 тс для 
подъема колонн

Рис. 9. Строп ка­
натный С (нор­
маль МН 5793— 
65), подвеска П 

(нормаль МН 
5794—65) грузо­
подъемностью 1; 
1,6; 2,5; 4; 6,3; Юте

Рис. 10. Стропы универсаль­
ные с инвентарными подклад­
ками и дистанционной расстро- Рис. 11. Траверсы универсальные для
повкой грузоподъемностью 2,5; подъема колонн грузоподъемностью

4; 6,3; 10; 16 тс 4; 10; 16; 25; 32 тс
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ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ, ИНТЕНСИВНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 
И РАСЧЕТНЫЕ СКОРОСТИ ДЛЯ ДОРОГ ОБЩЕЙ СЕТИ СССР

ПРИЛОЖЕНИЕ 13

к
« б

Категория дорог

Наименование ! &W в> к а
М s

I II I I I IV V

1 2 3 4 5 6 7

Параметры проезжей 
части и земляного 

полотна
Количество полос дви­

жения ........................ ШТ. 4 и более 2 2 2 1
Ширина:

полос движения . . М 3,75 3,75 3,75 3
проезжей части . . т> 15 и более 7,5 7 6 4,5
обочин .................... У> 3,75 3,75 2,5 2 1,75

Ширина разделительной 
полосы между разны­
ми направлениями 
движения:

наименьшая . . . 5
наименьшая в ис­
ключительных слу­
чаях ........................ » 2

Ширина земляного по­
лотна ............................. 27,5 и более 15 12 10 8
Дорожные покрытия. 

Тип покрытий . . . . » Усовершенст- Усовершенст- Усовершенст- Усовершенст- Переходные

Интенсивность движения
Среднесуточная перспек­

тивная интенсивность 
движения автомобилей ШТ.

вованные ка­
питальные

Свыше 6000

вованные ка­
питальные и 
облегченные

3000—6000

вованные ка­
питальные и 
облегченные 
переходные

1000—3000

вованные об­
легченные 

и переходные

200—1000

низшие 

Меньше 200

Расчетные проектные 
скорости движения

Основная расчетная ско­
рость ............................. км/ч 150 120 100 80 60

Допускаемая скорость 
на трудных участках: 

пересеченной местно­
сти ............................. » 120 100 80 60 40
горной местности . ъ 80 60 50 40 30

Наибольшие продольные 
уклоны

О сновны е........................ % 30 40 50 60 70
На трудных участках 

пересеченной местности 40 50 60 70 90
То же, горной местности » 60 70 80 90 100

Наименьшие радиусы 
кривых в плане

О сновной........................ м 1000 600 400 250 125
На трудных участках 

пересеченной местности 
То же, горной местности

600 400 250 125 60
250 125 100 60 30
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П родолж ен и е прилож ения 13*
к

§ 1 Категория дорог

Наименование 5  о.
gS I II III IV V

1 2 3 4 5 6 7

Н аим еньш ая расчетная 
видимость

а) Поверхности дороги: 
основная .................... М 250 175 140 100 75
на трудных участках 
персеченной местно­
сти .............................. I 175 140 100 75 50
то же, горной мест­
ности ......................... » 100 75 60 50 40

б) Встречного автомоби­
ля:
основная . . . . . 350 280 200 150
на трудных участках 
пересеченной мест­
ности ......................... 280 200 150 100
то же, горной мест­
ности ......................... — 150 120 100 80

П р и м е ч а н и е .  Среднесуточную интенсивность движения для элементов плана продольного и поперечного профилей дороги 
принимают с учетом перспективы развития на 20 лет; конструкцию дорожных одежд — на 5—10 лет в зависимости от конструкции » 
возможностей стадийного усиления. Расчетные скорости движения установлены из условия безопасности движения одиночных ав­
томобилей при нормальных условиях сцепления колес автомобилей с покрытием проезжей части (сухая или сравнительно чистаяг 
увлажненная поверхность покрытия).

ПРИ ЛО Ж ЕН И Е 14

Х АРАК ТЕ РИ С ТИ К А  Ш ИН Д Л Я  АВТОМ ОБИЛЕЙ, ПРИВЕДЕННЫ Х В ТА Б Л И Ц А Х

Обозначение шин
Тип

рисунка Вес, кг Норма Обозначение обода по ГОСТ

Максимально допу­
скаемая нагрузка на 

шину н давление 
в шине, соответст- 

B V fom ee  этой напгозке
Допускаемая
максимальная

протек­
тора

(не более) слойности 10409—63 нлн тип обода

нагрузка,
кгс

давление. 
кгс/см*

скорость,
км/ч

По ГОСТ 5513—69

240—508 У 52 10 165Б-508(6,5Б—20) 1500 5,0 100
260—508 У 60 10 178-508(7,0—20) 1550 4,5 85
260—508 У 60 12 178-508(7,0—20) 1860 5,3 100
320—508 У 93 14 216В-508 (8,58—20) 2730 5,5 80
220—508 У 39 8 152Б-508(6,0Б—20) 1000 3,3 100
280—508 д 69 12 190В-508 (7,5В—20) 2080 5,3 100

По ГОСТ 8430—67

15.00— 20
15.00— 20
17.00— 32
500—635 (18,00—25) 
500—635 (18,00—25) 
320—508
370—508 (14,00—20) 
370—508 (14,00—20)

ПП 165 18 286Д-508 (11,25Д—20) 3950 4,7 50
ПП 185 20 286Д-508 (11,25Д—20) 4650 6,2 50
К 350 24 330Л-813(1300Л—32) 7800 4,5 50
ПП 350 24 330Л-635 (1300Л—25) 7250 4,2 50
К 400 28 330Л-635 (1300Л—25) 8000 5,0 50
К 96 16 216В-508(8,5В—20) 

254Г-508 (10,0Г—20)
2800 5,0 50

ПП 130 10 2500 3,2 50
ПП 140 16 254Г-508 (10,0Г—20) 3800 4,2 50
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П родолж ение приложения 14

T b s

Обозначение ншн рисунка
протек­

тора
Вес, кг Норма 

(не более) слойности

Максимально допу­
скаемая нагрузка на

шину и давление
Обозначение обода по ГОСТ 

10409—63 или тип обода
в шине, соответствую* 

щее этой нагрузке

нагрузка, давление.
кгс кгс/см*

Допускаемая
и яи тм яд !.^  я

скорость,
км/ч

По ГОСТ 13298—70

12,00—18 ПП 74 8 229РГ-457(9,0РГ—18) 1850 3,5
14,00—20 ПП 130 10 254Р-508(10,0Р—20) 2500 3,2

По ГОСТ 5513—69

10,00—18 У 67 12 203В-457 (8,0В—18) 1800 4,5
10,00—18 ПП 67 12 203В-457(8,0В—18) 1800 4,5

П р и м е ч а н и я :  1. Шина 260-508, 12-слойная по ГОСТ 5513—69 под нагрузку 2030 кг изготавливается из капронового кордаг 
предназначена для эксплуатации на дорогах 1-го и 2-го класса.

2. В таблице ГОСТ 5513—69 указаны максимальные допускаемые нагрузки на шины сдвоенных колес. При эксплуатации шин на* 
одинарных ведомых колесах допускается увеличение нагрузки на 10% выше норм, указанных в таблице, при том же давлении,

3. Шина 10,00 — 18 по ГОСТ 5513—69 до 1/1 1970 г. в дальнейшем будет изготавливаться по ТУ.
4. Шина 320 — 508 с протектором Д выпускается по отдельным ТУ.
5. Тип рисунка протектора: Д  — дорожный; У — универсальный; ПП — повышенной проходимости; К — карьерный.
6. В соответствии с ГОСТ 5513—69 принято обозначение шин в мм; так, размер 240—508 означает, что шина имеет ширину про­

филя 240 мм н диаметр обода 508 мм.

ПРИЛОЖ ЕНИЕ 15
МАКСИМАЛЬНО ДОПУСКАЕМЫЕ НАГРУЗКИ НА ШИНЫ В ЗАВИСИМОСТИ 

ОТ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ И ДАВЛЕНИЯ В ШИНАХ

Скорость дви­
жения, км/ч

По ГОСТ 8430—67 (марки шин)

8,2520 280—20 320-508, 14-слой­
ная

10,00—18,
12-слойная

260—20,
10-слойная

14,00—20, 
10-слойная

Нагруз­
ка, кг

Давле­
ние, 

кгс/см2
Нагруз­

ка, кг
Давле­

ние,
кгс/см*

Нагруз­
ка, кг

Давле­
ние,

кгс/см*
Нагруз­

ка, кг
Давле­

ние,
кгс/см*

Нагруз­
ка, кг

Давле­
ние,

кгс/см*
Нагруз­
ка, кг

Давле­
ние,

кгс/см*

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

40

16

8

1400

2000

2500

4.2

4.2

5,5

2050

2950

4000

4.0

4.0

6.0

2500

3600

5500

4.0

4.0

6.0

1500
1750
1900
2150
2550
2700
3300

3.0
4.0
4.5
3.0
4.0
4.5
5.5

1400
1650

1950
2350

3000

3.0
4.0

3.0
4.0

5,5

2450
2550

2800

4350

3,0
3.2

3.2

4.3

П родолж ение приложения 15
По ГОСТ 8430—67 (марки шнн)

Скорость двнже-
14,00—20, 15,00—20, 15,00—20, 17,00—32, 18,00—25, 18,00—25,

16-слойная 18-слойвая 20-слойная 24-слойная 24-слойная 28-слойная
иия, км/ч

Нагруз­
ка. кг

Давле­
ние,

кгс/см*
Нагруз­
ка, кг

Давле­
ние,

кгс/см?
Нагруз­
ка, кг

Давле­
ние,

кгс/см*
Нагруз­

ка, кг
Давле­

ние,
кгс/см*

Нагруз* 
ка, кг

Давле­
ние, 

кгс/см1*
Нагруз* 

ка, кг
Давле­

ние,
кгс/см*

1 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

40 3850 4.2 3900 4.5 3050 3,0 7 900 4,5 7350 4.2 8100 5 ,0
4000 4.7 3650 4,0

16 4250 4.2 4300 4,5 3400 3,0 8750 4,5 8150 4.2 8950 5.0
4400 4,7 4000 4,0

4300 4,5
8 6600 6,5 6800 6,3 5050 6,0 13500 6,0 12550 5,6 13850 6,7
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