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В в е д е н и я

Методические рекоыевдациа разработаны £ целях повыцекия 
качества и эффективности проектирования автомобильных дорог 
с дриыевениаы электронно-вычислительных иатпа и предназначены 
ддя расчета грузонапряженности не перегонах в транспортных 
уздах и на сети дорог с кслкчеетзои узлов не более 4CG.

Основный адеыевтои " Рекомендаций " является программа 
расчета грузонапряженности на сета автомобильных дорог. Эта 
програыыа отдалена, нроверево ее функционирование на текстовой 
примере, произведено внедрение да конкретной обвейте.

В разработке " Методических рекомендаций" -  программы 
принимали участие: главный специалист инкенерлых расчетов 
Григорьев М .д., главный аагеаер проекта Корнвхов В .Т .,  
руководитель бригады Ботникова С и!., ст.инженер Васьков G .T ., 
инженер Ступнакова Т .Г . под общий руководстве*: начальника 
отдела зкононическпх изысканий Шейниса Р.К . и главного 
специалиста отдела Узина С.В.

Сооздорпроект просит сообщить о всех эзиеча :иях и пожела­
ниях, возвикавщих при ислодьзозааиа " Методических рекомен­
даций" по адресу: Москва Х-89, Заб.ыориса Тореза,доы 3 4 .

Начальник технического отдела КЛ.РотстейЕ
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АННОТАШШ

Программа предназначена дан обработки сввдвввй 
о траиопортвнх связях ва оавк дорог о неболмям ком » 
чеотвом у ахов ■ дав получения размеров грувонапряхен~ 
воохм на перегонах оеад дорог.

Программа составлена на ахгорятмчеоком языке
Р $ .

Ч



LmcDOpr m. п м т ш г
Форма Э

Головная орг-я: 

Союздорпроект

Программа ецредеяёняя грузонапряженности на се -  Идентификатор: | 
те автомобильных дорог. СОМ |

Назначение
Определение грузонапряженности я работы транспорта на сети автомо-"1 
бильдах дорог. 1Соисоодзягоая:

:_________

К л а с с и ф и к а ц и о н н ы е  п р и з н а к и  1
Характеристика программа расчетная |
Режим функционирования программы автоматический I

1 Програнданс средства ец. изм. кол. Технические средства \
^  Обшлй объём программ!

■“ЮТШ7—
Тип ЭВМ Е С - I о г о  ;

1 Объём занмствоеапнчх врограм» шт Минимальная
конфигурация

№ & *  !
№ -  | 
УВ ПК- 5

Количество нод/яей (подпрограмм) шт 3
Количество заимствованных модулой шт

Время дополнения тестового примера мин Базовая оиерафюняая 
системаЯ з ы к и  д р о г  рам м и р о в а в в я  РЬ/1
Специализированные
технические
средства

Примечание

»



2. Назначение и область применения

Программа определения грузонапряженности перегонов сети 

дорог "СО А" предназначена для расчета грузонапряженности.

Основной целю программы является обработка сведений о 

направлениях и размерах транспортных корреспонденций не сети 

дорог. При этой производится распределение потоков по рациональ­

ный иаршрутаи. Определяются размеры грузовых перевозок на пере­

гонах рассматриваемой сети дорог, рассчитывается грузооборот.

В результате механизированной обработки сведений о разме­

рах и направлениях транспортных связей не только ускоряется 

процесс так называемой " разноски " грузопотоков,но и оптииизэ- 

руатся результаты расчета, те как распределение потоков по пере­

гонам сети дорог производится в соответствии о веданный крите 

рием .т.е . задача решается более рационально,чей вручную.

Данная программа мохет быть кспольгована только в случае, 

когда количество узлов сети дорог ограничено и не может быть 

больше 400.

Порядок шифровки не сложен. Необходимо уточнить вое раз­

меры и направления корреспонденций, а такие качественные 

характеристики перегонов сети дорог. Только в этом случае об­

работка информации при правильной ее оифровне и набивке иохет 

быть произведено е помогли S3L1.

11.о ы ш  реализована на &Вы ЕС-1020 з минимальным объ­

емом оперативкой пыиятп /  64к / .
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2 .3 .Описание реааеной задачи

Во время экономических изысканий ообиравтоя сведения о 

сети дорог я о транспорхных овяеях.
Информация о данных по оехн дорог должна быть собрана н 

подготовлена следующим образом.

Необходимо составить схему оехн дорог, где каждые населен­

ный пункт или пересечение дорог являются ее узлами, а перегоны 

сети дорог -  ее звеньями. При этом оледует помнить, что узли 

сети дорог бывают груэообразуюцие и грузопоглоцавцие, а тайле 

фиктивные, фиктивными пунктами являются места пересечения и 

примыкания дорог.

Составив схему, следует оценить перегоны сети дорог, т . е .  

присвоить им такие значения, которые бы соответствовали их 

критерию оценки.

Информация о сети дорог представлена следующим образом;

I /Ыифр начального пункта рассматриваемого звена /начиная 

с первого/.

2/Шифр соседнего пункта, составляющего рассматриваемое 

звено.

З/Сведения о эвене.

Далее следует информация о следующем эвене, исходящем из 

рассматриваемого пункта.

Также, в том же порядке записывается информация о харак­

тере звена, т . е .  опять надо отметить:
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I /вшфр соседнего /следующего/ пункта и

2/сведения об этой эвене и так .далее до тех пор, пока ие 

будут описана все рассматриваемые пункты я все сведения обо 

всех звеньях.
Информация о транспортных связях -  это сведения о коррес­

понденциях между населенными пунктами.

Каждая корреспонденция это 1/начальный.пункт, его шифр, 

2/шифр конечного пункта, 3/размер корреспонденции.

Для расчета грузонапряженности необходимо, используя 

исходную информацию, распределить транспортные связи по оети 

дорог таким образом, чтобы маршруты следования корреспонденций 

соответствовали выбранному критерию* В качестве критерия для 

оценки перегонов, сети дорог может приниматься либо расстояние 

между пунктами, либо время следования, либо стоимость осущест­

вления перевозок.
В программе решаются три задачи:

1/поисх кратчайшего пути,

2/яакладка потоков на сеть дорог,
3/определение грузонапряженности, суммарной транспортной 

работы на перегонах сети дорог.

4. Структура программы

Общая блок-схема программы имеет следующий вид /см.рису­

нок ст р . / :

При этом основной модуль ££Т2 осуществляет функции ввода 

я проверки правильности информации.
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Нодуль £ЗТ2 вызывает подпрограмму TKS'0, где осуществляется 
войск рациональных маршрутов.  Такие программой предусмотрено 
наложение потоков на сеть , которое осуществляется подпрограм­
мой Р ,  Далее в  программе заложен расчет грузонапряженно­
сти , которая определяется после многократных обращений к 
программам PR£l и РR&*''.

Итогом работы программы является расчет транспортной 
работа на -сети дорог и распечатка всех результатов расчета.
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*Э_ Логическая блок-схема программы СОМ
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б.Опясаниа информационного обеспечения

Входвая информация

Основными источниками информации являются сведения о 

семи дорог я данные о транспортных овивях.

Оря подготовка данных о оети разрабатывается охема сети 

дорог, на которую наносятся -  шифры населенных и фиктивных 

пунктов и перегоны сети дорог. Узлы сети шифруются порядковыми 

номерами /о т  X до 400/.

Грувообразуюцие и груаопоглоцаюцяе пункты -  это населен­

ные пункты или районы города, если город крупный.

фиктивными пунктами принято считать места пересечения, 

примыкания дорог, а  такие пересечение дорог о границами района 

наыохавия /тяго тен и я /.

Каждый перегон сети дорог оценивается с точки 8рения его 

мощности, которая измеряется либо в километрах, либо во временя 

проезда, либо в стойкости осуществления перевозов в разных 

направлениях.

Качественная характеристика звеньев сети дорог должна 

учитывать "фактические возможности" каждого перегона оетн 

дорог.
После составления схемы сети дорог, где должны быть 

отражены все данные, следует приступать к шифровке сведений.

Зашифрованные данные должны быть записаны на бланках в 

строгой последовательности.
Первым записывается шифр первого пункта, далее шифр со­

седнего с ним пункта, затеи характеристика звена, находящегося 

между этими пунктами. В этой же строке шифруются звенья сети,
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исходящие на этого ха первого пункта, только на нужно повторять 
цифр ахого /в  данном сдував первого/ пункта. Далее следуех 
аапнсывахв в ху же схрон; шифр следующего пункта, соседнего 
о первым и размер его авена.

Бела есхь вне звенья, нсходяцяе из первого пункта хо сле­

дует записать шифр вне одного соседнего пункта я введении об 

этом звене н так далее до тех пор, дока не будех записана ин­

формация о первом узде и всех звеньях сети, исходнних не него.

Сведения о эвеньях сети, исходящие иа зхорого узда шифруют­

ся на следу щей строке бланка. Шифровка производится также, х .е .  

сначала зап и сы вает^  шифр самого исходящего уела, затем шифр 

соседнего с ним пункта, далее размер звена, соединявшего эти 

пункта. На этой же строке бланка записываются далее дапные о 

звеньях сети, исходящих яв рассматриваемого второго у зл а .

Сведения э каждой исходящем корреспондирующем пункта за­

писываются на отдельной отроке бланка до тех пор, пока не будут 

зашифрованы вое учтенные.

Кроме этого, источником информация являются данные о тран­

спортных связях. Сведения о корреспонденциях представлена в виде 

начального, конечного пунктов н размера корреспонденции.

Предусмотрен специальный бланк дли шифровки корреспонден­

ций. Порядок расположения данных произвольный. Для размещения 

одной записи требуется 20 позиций не бланке .  На одной строке 

/перфокарте/ помещаются сведения о четырех корреспонденциях.
Псгле подготовки к шифровке и ее проведения, все данные 

перфорируются. В конце массива перфокарт з корреспонденциями 

является перфокарта с символом 9Э9 в первых трех колонках.
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Весомая информация

По окончания всех расчетов на АЦПУ выдамся распечатка 

результатов.
Она представлена таблицей» где .указана следу иная инфор­

мация:
пункт исходный сети, номер коррвопондирусдвго соседнего пункта, 
грузонапряженность на атом авеие, траяспортнан работа на нем.

Распечатывается таблица о переносом. Может быть представ­
лена информация о ?  звеньях сети, исходящих на одного угла.

Таким образом распечатываются результаты расчетов во ноем 
ум ай оетя.

Конечным результатом валяется суммарная транспортная работа.
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7 Описание подпрограмм 

9.I.Подпрограмма $вд£
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ПАСПОРТ 8*  МОДУЛЬ

1 Организация: 
Совздорпроакт Ьшвне Определение грузощрясиаост*

: 1йрш$ш$в98

ЭВМ Язык программирования Версия Объем Тии кэдудяУцТЩ - п- —Й71 ' i.3
Обращение КХЕС

КвП00радСТВвт!0 1ШНМОШС
“S raL

т а , ш у

Дополнительные сведения

Наименование аагаметре
Обозная,®ВлЮрптме Ихентяфяка? в npoi'-ме Тип и' раэрядл. Размер-t 

ность I
Ед.иэя.

Допмкитйльиио ' 
_______ харакгескстагси _

Матраца связей транспортной 
сети
Матрица расстояний транспорт­
ной сети
Массив грузонапряженности 
Работа транспортной сети 
Суммарная работа

mil

mis
ш$
т
РАЫ

DECIMAL
иш >

и___
*>-- г и
и_т ,L

500,8

Н
500,7

б.р

км
T.JC4

авт/кк
1» и

(



П А С П О Р Т  НА МОДУЛЬ  /продета./
Форма 5

Организация:
Союздорпроакт Название

Наимеяооаште параметра

Имя структуры 
Начальный сункт сета

Конечный пункт сетх 
Вес груза

Определение грузонапряженности

Обезязч. ЗИдептгфпк. 
алгор:1Т(Вцрог-«е

ш
ОТША

I
{ Ш к
; w sS

Тип и ра 
рядность

Размен 
. [рность

структу]а
® e c im
ш в р

Ед.язи.

тГдептийккатор:
S'STZ

Дополнительные
характеристика



Наанаадява

Ыодудь £ЙК авдяахоа основный в лрогреише CORA.
Он ооуааохвяяах оргаимачноаныа фу наш»: ввод анфорыадаа, 

аа проверку | вроиаодах выаов ноднр огрею РДО ■ М **'
U нроцедура ЗН2 аровоходкх обрадохка записей явфораа- 

«нонного каооява хорраоаоадевцяй. На оонова иафоршцвп о own 
дорог преавводеоа внчисдание грузоиадряиашгооха перегонов 
оахк дедов к раоочихываехся врувооборох аа вою воаягоно.
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Блок-схема программы HETZ.
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Г  \(Вызов процедуры PRS0J

И

4

- 1 2 ------- 1------------

Печать результатов

г и -  >
Колец программы SET2
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В овяая о сом* ч*о в программе предусмотрено обрабаты- 
1Ю  входную информацию о сехв в транспортных связях модах»
£Ш  вронаводах ввод давшее, осуществляет контроль ввода.

Дахее оргааивует вызов подпрограммы РЙ$Й, осуществляет проверку, 
находятся да даввые пункты /начальный и конечный/ на оптималь­
ном марврухе. Веда вот. so производит дав данной ситуации 
вовок я ранение рациональных маршрутов о помощью подпрограммы 
ОД 4 . Затеи подал» £Ш  вызывает подпрограмму PR SM, где осу- 
кесхвжяетоя расчет грувонапряхенностн посредством иалоловвв 
воховов иорреовонденций ва сеть дорог.

Нодуль $ Ш  вычиалнех хранопортнув работу ва леев Полигоне 
вехи дорог. So окончании расчетов проиаводкх вечах» результатов. 
Ври эхом 1I&L -  иасснв начадышх в конечных пунктов корреспон­
денций. YOS -  ааннсь колодной информации о свивя— 

ftk& -  грузонапряженность,
Ш  « работа.



// JOB CORA СТУПМИКОВА 3KOH0H.OTA. 
// OPTION LINK 
// UPJI О»
// 1Ю  PL/I

нолулб SET2
DOS/CS РЬ/f COHPILE* ESl«l-Pt-544 V.* 1*3 0Oft*

$£T0? P2Q0t0V2£ OPTfOttSMU!*’*

t
2

3
4

s
4
7
•
t

19 
11 
13
13
14 
I f  
I f  
IT 
If 
I f  
1»

11
22
23
2«
2 f
26
22
20 
2 f
30
31

32
33
34
35 
32 
3f

3f

40

41
42

43

$£T21 Р2ОСЕОУ20 OPTIONS I M  In H  
OICtARE R4SI4ff*7l flXCOfS*11*|«,01 Г1ХЕ8 (3#t 
210f402*7) flXCO <f»i»»240t П Х Е О О Ы П  *
0ICLA2C НД21 (400*01 ПХ00131 tf*0f 2f 40#*0> FIXED <f«|H 

0ECLA2E 1 295*
?(OTKUOA,KUOA)f!X£O{0>t 
2 WES FfXEOffttll 

DECLARE T ftXE0f3M
2 4 5 *0 ;
24S1«01 
HA$2*0\

240*05
1*511*
00 1*1 T0 5001
GET EDIT (TlfffieiM
10 T-.I 4 f * i  ТИЕ2 0010 »20|
00 J*1 TO 75
CtT EDIT (HAS 1 (1 t«Jl ) IF 151 > 1 
CCT EDIT (HAS2I i *31 М 2  *51) 5
0405
IF T*0 THEN СОТО H235 
EWOi 

H235 
IP*1-15

*4$ll4f0t7t*'Pl 
OH £2202 GOTO «55 

H01G0T EOIT (WOS.nir Ш Н  
If 0f*U94sfft THE* GOTO Hli;
•«KU045
IF 0T2U94*4 THEN GOTO Hft 
A*072U04{
CALL F2$t(2ASt»NAS2*4|5 

055 CALL 02SNIHA2t*2AS*4t0«Vt$*f02l5 
GOTO H05 

2105
02 £2202 STSTEFl 
00 t*l to (2$
DO J*l TO 75
2AaiI*J5*RAS(XtJ|*HAS2Ut3M 
£205 £20?
2Ав1*$02(РАеН
PUT EDIT ('ПОКАЗАТЕЛИ ГРУЗОнАПРЙХЕИН0СТ2 Щ РАБОТЫ »» 
fS2lF<2>«4(40M;
PUT EDIT M?*'*A51<!tJ>'2A$cS»0>«*A0<!t')!
00 3*1 TO 71 00 1*1 TO IP!J 
(SKIP.F П 7 ,  U  i M  10*1»
ЗК1Р*Х(51*3(Р(5>*Р(7«1!»Г110*1Н)5 
PUT EDIT 1'СУНИАРИАЯ РАБОТ*'* 2001»
I5KIPC2I«A(20»*F(12*})M 

GOTO 2305
H251POT EOlTf'00 SXA 0 CETP'*f«TI 

(S2tP»A(20?*2FrSM!
H3i:
E20 SET25

00S/CS PU/I COHPItfW 231H1-PL-344 W*H 1.3 0024



Я РЖ Ш . ЙШЙРД Р 1Ш Ш Й  ляиишиши

Входная информация -  эхо зашифрованная информация о соха 
дорог а корреспонденциях. Сеть представлена ветками неречнс- 
деняяаи хараахараохав звеньев веха /перегонов/ их аощвостьв. 
Информация о веха додана быть откорректирована я проверена до 
ввода в швину. Сеть представлена информацией о вахдов отдель­
ном у аде а аоеаа звеньями исходящий из этого узла. Исходящих 
звеньев должно быть ие больно семи.

Основной информационный массив -  это сведения о транспорт­
ами овяаях. Количество корреспонденций не ограничено. Единицей 
информации ивляетоя запись, состоящая из 8 ахемавхов: 
яяфр начального, иифр конечного пункта я размер ворреопонденцак.

Выходной информацией являются результаты расчета программ 
данные о грузонапряженности на перегонах веха дорог в транспорт­
ная работа на воем полигоне.
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П А С П О Р Т  h i  м о д л ь

Оргеотэапвя:
ГШ! "Союздорпроек ?• Название

Поиск храпаЯоего пути Идентификатор:
Ш /

эвм Язык програяиирозакйя Версия Обвем Тип модуля
____JLQ2Q________ _____-Д*Л х .з
i Обращение
I _______________________
oi Непосредственно вызываемые 

__________модули

CALL радвг m t i ,  w s2, a)

Дополнительные сведения

Наименование параметра !Dei оз кая. в | Идеятй$ nkai 
алгоритме 1в прог-аье . Тип н разряда. размер- Ей. носи И З » .

Доаолвпгельацехарактеспстаки

.’Матрица связав транспортное 
сети

Матрица расстояние 

Служебная переменная
11
1
!
* ----- - ____________

i
1

МШ

М$2

Т

ОЕСЗЖЬ 
ШЕР 
■ ■

■ ■

i______ -

500,8
л . . .т

о.р

км



Лазначедаа.

Подпрограмма Р RS0 предназначена для нахождений рацяокаяь* 

ных маршрутов на с ахи автомобильных дорог»

Происходят многократное обращение в модулю до тех 
пор, пока не будут найдены крем ацию  маршруты на равовазрв- 

ваеыон полигоне сети дорог.

Алгоритм

Но окончании проверни правильности вводимой информации 

происходит обращение к модулю PRS0 ,гд е  осуществляется 

попок кратчайших путей между уздами оети. Информация о сети 

долина быт» тщательно проверена. Боли хотя бы один элемент 

сети окажется не верным, то результаты подпрограммы окажутся 

неправильными.

В г^рвой редакции программы SSTZ был использовав 

классические алгоритм пояска кратчайшие путей, разработанный 
АН УССР.

В дальнейшем при усовершенствовании программы был ис­
пользован улучшенный алгоритм Дийкстры /см."Исследования по 
дискретной оптимизации U.филлер и д р . / .

Ори рассмотрении корреспонденций,по мере необходимости, 

если маршруты еще не разработаны, осуществляется многократное 
обращение к подпрограмме PRSp до тех пор, пока ве кончит­

ся информация о транспортных связях исследуемого района.

26



М О Д У Л Ь
1 PftSB‘.PROCEDURE (H«S !tHftSEtA);
2 d e clare h a s k «c e .bi f i x e d »», 

нлвгиее.а) П хеО О Н Н
3 OECLAAE (TABUBfB) tAIFIXEO 13) 

5*1 F1XED(3»11?
4 HtP*HASl(4B0t?)i TAB*Oi
6 00 taj TO HIP;
7 HAS1 (ltB> *8»
8 HASIU.8)«8ee;EK0(
10 TA8III8A;
11 HAS! t AiB)*Ai
12 HAS?(A*B1 as;
13 Ut l
и
15
16

рэ l 7 
^  18

19
20 
21 
22
23
24
25
26 
27
29
30

005/05 P W l CCHPIUR

00 K#t TO 25601 
i*T4B i к ) ;
IF 1=2 TH€H СОТО H21
oo 0*i to 7;

IF К4$1П*01«6 тке# сото n i t
IF K*$ttt , J l*H 4S itb81  THEN СОТО *31

t$**iAsiu«<m
%n*t\Ш  С Ы )  ♦«452 a  ♦ 0 > 1 

IF **452a5i0)*Sn THEN P0|

n*stu.$ve)»Tasno;
K652tLS,6i*SW»
Т 4 8 а » * н д 5 Ш  10)»
ENO;«3i6K0t
i»i: e*tu
F2: ЕЧ0 P*$0l
ESlNt-Ft*S64 V.K 1*5 C0N4

50011 SUCCESSFUL CONFlUTtON
/ /  m e  uhkeot

006 0064 21/05/79 01SK ЦНКбСЕ Е01Т0Я OUCHOSTIC OF 1NFUT

21/05/79

4CTION T4KIM НАP



Блок-схема подпрограммы PRS0

28



4

Z 9



if

3 0



31



7.3.Д оддрограш «а PRSV
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В модуле PRS/V осуществляется наложение потоков аа сеть 

дорог. Происходит обработка сведений о транопортвых связях. 

Производится накапливание информации о звеньях оети дня рас­

чета грузонапряженности.

.M vstm m .

Нодуль PRS# производят обработку данных основного инфор­

мационного массива. Обраценке к атому модули также многократно. 

Наложение потоков на сеть автомобильных дорог производится по 

кратчайшим маршрутам! которые определялись подпрограммой PRS0 
Алгоритм расчета находится в прямом соответствии о алгоритмом 

поиска кратчайше путай.

В результате наложения потоков подсчитываются размеры гру­

зонапряженности ва перегонах сети дорог.



М О Л У №  P R S A f5*0 i; SUCCESSFUL 
// EXEC PI/)

OOS/ES Pl/1 COMPILE»

c o mp i l a t i o n

E3T«t-PL-S64 V*M U 3 CODA 21/CS/75

PRSN5PROCEOURE t*U3ltRA$’*»Bt*ES»fa?) \

1 PRSN:pKOCEOURElMS|,RAS,A,B,«S,iaa>;
2 DECLARE HAS1I400.81 FIXEOO).

(RAS 1400.7) ,NES>FIXE0<5.1>»
U.E,C,0,0,U2) PlXSOtS»!

3 0 = Н*51(В,ЗПС«в!
3 HES:JajaCS
6 00 J*1 tc 7S
7 IF IftstlD.JIsC THEN SOTO MR; ENDS
9 iej=j«t; СОТО *R«
It h k :

RA$(O.J>sRA$(O.J)*HES;
*7 cso; o=tt*site.en
И IF e-а* THEN СОТО HESS
15 h r : End p r s n ;

21/03/79OOS/ES PL/1 COMPILER E5IH1-PL-5S4 V.H 1.3 COB*

5X011 SUCCESSFUL COMPILATION
// EXEC pt/i

OOS/ES p'./t compiler ES1H1-PL-SS4 V.H 1.3 COR* 21/13/79
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д.Эксплуатационная документация

6.1.Руководство программиста

Разработанная программа предназначена дна расчета грузо­

напряженности.

Дрограимой предусмотрено распределение транспортных свя­

зей между корреспондирующими пунктами по рациональней маршрута 

сети автомобильных дорог. В программе производится расчет гру­

зооборота. Программа обрабатывает информацию о сетевой ситуа­

ции рассматриваемого объекта и массив корреспонденций между 

населенными пунктами района изыскания.

Программу можно использовать для расчетов сетей дорог» 

имеющих не более 4С0 узлов.

0.2.Инструкция по перфорации

Перфорация исходных данных сводится к набивке зашифро­

ванных символов. обозначающих сведения о сети дорог и о на­

правлениях и размерах корреспонденций.

6 .3 .Инструкция по заполнению входных и 
использовании выходных документов

Бланки исходных данных отражают специфику расчета данной 

программы.

Сетевые данные -  это сведения обо всех перегонах сети» 

начиная с первого узла сети и кончая последний. Шифровка дан­

ных осуществляется после составления схемы ct-ти. Шифровка 

производится на стандартном бланке.



Начинается шифровка вехи всегда с первого у зл а .

В первых 10 позициях* о I  по 10, проставляется порядко­

вый номер у зл а . Следующие 10 позиций с I I  по 20 предназначены 

для сведений о соседнем звене -  хам просхавляехся шифр эго го  

звена. В пяти яозициях с 16 по 20 мощность дуги, связывающей 

ахи два узла. Мощность выражается десятичным числом с одним 

знаком после десятичной точки /измеряется или километрами, 

или часами, или рублями/.

Поел едущие 10 позиций бланка с 21 по 30 служат для 

отражения введений о следующем звене, исходящем из рдосматри­

ваемого узла.

Также 5  позиций 21 по 25 предназначены для номера узла 

и следующие 5 позиций, с 26 по 30 -  для оценки мощности зв е н а .

Вся отрока бланка монет вместить данные о 7 звенаях . 

Последующие звенья размещаются с 31 по 40 позицию, с 41 по 

50, о 51 по 60, с 61 по 70, о 71 по 80 позиции.

Вслед за  информацией о первом узле и исходящими из него 

звеньями сети следует информация о втором узле. Она располага­

ется во второй строке бланка.

Также первые 10 позиций отведены под сифр 2 -го  у зл а , 

остальные позиции строки заполняются в зависимости от коли­

чества звеньев, исходящих из второго у зла.

Далее заполняется строка с данными о третьем узле , затем  

о четвертом и х .д .

Следует заметить, что при подготовке массива данных о 

сети дорог должна быть соблюдена строгая последовательность.

Таким образен количестве строк бланка /и следовательно 

количество перфокарт/ соответствует количеству узлов сети .

3 9



Зашифрованные данные перфорируется ■ тщательным оврагом прове­

р яется . Они должны быть сложены в последовательности, строго 

соответствующей порядку нумерации углов.

Сведения о корреспонденциях мифрушся на специальном 

бланке.

Эти сведения шифруются на специальном бланке. Каждая кор­

респонденция представлена в виде начального, конечного пунктов 

следования и размера корреспонденции.

В первых 5 позициях о I  по 5  помещается шифр начального 

пункта я следующих 5 с & по 10 шифр конечного пункта, в сле­

дующих 10 / с  IX по 2 0 / размер корреспонденции.

Число с одним знаком после десятичной точив.

Одна корреспонденция занимает 20 позиций.

В следующих 20 позициях шифруется следующая корреспонден­

ция.

С 21 по 25 позицию размещается шифр начального пункта, 

следующий корреспонденции, с 26 по 30 -  шифр конечного пункта, 

с  S I  so  40 •  размер корреспонденции. И далее в каждых 20 по­

следующих позициях размещается сведения о корреспонденциях. 

Таким образом, на одной строке бланка /перфокарте/ помещается 

*  связи .

Когда заканчивается массив сведений о размерах перевозок 

ставятся цифра 999. Она ставится в позициях, отведенных для 

начального пункта корреспонденции.

Порядок расположения данных на бланках вроизвольный» но 

сами сведения должны помещаться в позициях, отведенных для 

них. После шифровки данные перфорируются, после чего готовится 

колода перфокарт со сведениями о корреспонденциях.



Поолвдней в колоде являвхм перфокарта с цифрой 999.

Выгодные данные -  эхо таблицы. являющиеся результатом 

распределения в накладки похоков.
Таблица грузонапряженности н рабохн -  ахо заголовок таб­

лицы! которая печатается по окончания расчетов.

Распечатка содержит сведения о грузонапряженности к 

работе транспорта по перегонам оетн дорог.

Размеры грузонапряженности и работы расположены в стро­

гой последовательности.

Первый столбец -  это всегда цифр узла.

В первой строка -  первый узел, во второй столбце первой 

отроки -  инфр соседнего о ним узла! в третьем размер груао- 

напряяенности, в четвертом -  работа на данном перегоне.

Шифр первого узда далее не повторяется, а поел еду w e  

три отолбца -  это соответственно опять номер соседнего, сле­

дующего узла! грузонапряженность и работа па следующем перего­

не*

Последующие порегоны характеризуются последующи ми номе­

рами соседних с первым узлов, их грузонапряженностью в работой 

Каждое звено, т .е .п ерегон , исходящий из первого узла распеча­

тывается стандартно, по 3 графы таблицы.

В первой строке -  сведения о четырех звеньях, исходящих 

из первого узла. Последующие возможные три звена будут пере­

несены на следующую строку. Всего будет заполнено столько 

граф таблицы сколько звеньев исходит из первого узла.

Распечатка сведений о перегонах, исходящих из второго 

звена, аналогична.



Также в порой графе таблицы указан кафр исходящего» 

второго узла и последующе графы будут раопояолены в той хе 
последовательности» кто и описанные выав*

На распечатку сведений о каждом узле -  отведено 2 строки 

таблицы.

Таким образом» в строгой последовательности распечаты­

в а й ся  результаты расчета грузонапряженности и работы на пере­
гонах сети.

По окончании этой таблицы печатается "Суммарная работа" 

и выдается итоговый результат суммарной транспортной работа 

на данном полигоне,

М.4.К о н т р о л ь н ы й  п р и м е р

Шя проверки правильности функционирования программы 

производился раечез на тестовом примере,
В результате проверялись принципы распределения коррес­

понденций иа сети автомобильных дорог по рациональным маршру­

там. При зтом осуществлялась проверка накладки потоков на 

сеть.
Конфигурация конкретной сети* используемой в контрольном 

примере» представлена на рис. I  Ее параметры в зашифрован­

ном виде представлены на бланке исходной информации.
Информационный массив сведений о конкретных транспортных 

связях представлен в виде корреспонденций.
Данные о связях подбиралась таким образом» чтобы можно 

оьяо проверить основные принципы и положения данной задзчи



г а с . I .  Сеть дорог района наследования /  тестовый пример /



fac .2  Эпдра грузоязярядевности /  згесговцй прииер /
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*  tP F T & r J tfs v r
*  £t£C Pl/I«'Модуль £БТ2

/&
0ЕГЕС PL/I 

^Модуль РОМ »

/ *//Exec ft/j
*  Модуль РBfltf»

£ /£ С Ь П гбД Г
#  Е/ЕС

<£ Исходные данные »

/ +
А

Все данные в зашифрованном виде представлены на 
бланках.

Задание не расчет и исходная информация представлены. 

Время реализации задания 5 кинут.
Результаты расчета даны в виде распечатки.
Контрольный пример представлен в виде приложений.
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