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Общие положения

Предлагаемая методика расчета экономической оценки эффектив­
ности работы подземного транспорта выполнена в соответствии с по­
ложениями "Типовой методики определения экономической эффективно­
сти капитальных вложений" Госплана СССГ, Госстроя СССГ и Академии 
наук СССР (1969 г.) и "Временной отраслевой методики определения 
экономической эффективности механизации и автоматизации производ­
ственных процессов в угольной промышленности (ИГЕ им.А.А.Скочин- 
ского, 1964 Г* ) ♦

Методикой предусматривается рачет экономической эффектив­
ности при:

применении наиболее прогрессивных схем транспортирования бо­
лее совершенных средств транспорта и способов дистанционного и ав­
томатического управления транспортными установками ;

использовании различного рода резервов ;

совершенствовании технологии и организации работы подземного 
транспорта*

Экономическая эффективность работы подземного транспорта уго­
льных шахт определяется главным образом для:

установления ожидаемой экономической эффективности выбранного 
варианта транспорта в конкретных условиях существующей шахты ;

получения технико-экономичеокой оценки проведения конкретных 
мероприятий в области совершенствования транспортной, системы кон­
кретных действующих шахт ;

определения влияния совершенствования подземного транспорта 
на эффективность работы других смежных процессов и шахты в целом 
(определения эффекта от обслуживания основных технологических про­
цессов внутришахтным транспортом на действующих шахтах)*

Наряду о расчетом экономических последствий при осуществле­
нии мероприятий по совершенствованию подземного транспорта необ­
ходимо учитывать также такие факторы, как повышение безопасности 
работ, облегчение условий труда и др.

При расчете сравнительной экономической эффективности рабо­
ты транспортной системы показатели нового варианта сравниваются с 
базовым (т.е* существующими схемой и техническими средствами 
транспорта, подлежащими замене более эффективными)*

3



При сравнении нескольких вариантов транспорта каждый из них 
отдельно сравнивается с базовым Пр^ э*йом расчеты по всем сравни­
ваемым вари л  там, включая базовый, должны производиться по еди­
ным стоимостным параметрам.

Обязательным при сравнении вариантов является полный учет не 
только прямого, но и косвенного эффекта в пределах зависимых про­
цессов, технологических узлов и шахты в целом.

Если мероприятие по совершенствованию транспорта косвенно 
влияет на показатели работы других смежных процессов или предприя­
тия в целом, целесообразно определять полный эффект, для чего к пря­
мому эффекту, полученному в ходе процесса "подземный транспорт", 
следует прибавить дополнительный эффект, определенный в пределах 
зависимых процессов или предприятия. При расчете экономической эф­
фективности конкретной транспортной системы могут приниматься от­
дельные технические показатели эксплуатации машин, полученные в 
аналогичных горнотехнических условиях Других объектов* В этом слу­
чае принимаемые для расчета значения технических показателей дета­
льно обосновываются, отдельно оговаривается их представительность.

Основными показателями сравнительной экономической эффектив­
ности работы подземного транспорта являются приведенные затраты и 
годовой экономический эффект. К дополнительным показателям отно­
сятся: трудоемкость транспорта, производительность труда, техно­
логичность схемы, качество угля, область возможного применения, 
уровень автоматизации отдельных операций и процесса в целом*

Расчет показателей экономической эффективности 
работы подземного транспорта

Основные показатели

I. Приведенные затраты (Cg) по каждому варианту транспор­
та представляют собой сумму текущих эатрат (себестоимости) и ка­
питальных вложений, приведенных к одинаковой размерности в соот­
ветствии с нормативом эффективности:

где К - капитальные вложения по каждому варианту, руб. ;
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5 -  годовые текущие затраты по тому же варианту, руб. ;
С - нормативный коэффициент эффективности капитальных 

вложений (принимается 0,20).

При базовом варианте для транспортных систем на дейст­
вующих шахтах в качестве капиталовложений принимается балансовая 
стоимость основных фондов Ф ч , обеспечивающих выполнение транс­
портного процесса, по улучшенному варианту - оумма соответствую­
щих капитальных вложений К г плюс ннеамортизированная часть ба­
лансовой стоимости основных фондов, оставленных для эксплуатации
в новом варианте Ш 5 

м  *
Таким образом, формула для расчета приведенных затрат будет 

иметь вид:

до базовому варианту с , -  s.- Ё Д  ; (2 )
по улучшенному варианту (£ *■ Sa + |JH(4J+ К г) . (3 )

Приведенные затраты могут рассчитываться как в полной сум­
ме капитальных вложений и себестоимости годовой продукции, так и 
в' виде удельных величин - капитальных вложений на единицу продук­
ции и себестоимости единицы продукции.

Для условий действующих транспортных систем яри сравнении 
удобно пользоваться суточной величиной приведенных затрат, кото­
рая определяется делением этих затрат на число дней работы транс­
портной систеш в году.

Экономически эффективным считается вариант с меньшей величи­
ной приведенных затрат. и

Определение текущих затрат м$  производится по полному 
кругу издержек процесса транспортирования. При расчете учитывают­
ся полная заработная плата и начисления на нее, амортизация обо­
рудования и прочих основных фондов, стоимость электроэнергии, ма­
териалов и запасных частей.

Расчет по элементам перечисленных затрат следует выполнять 
в соответствии с расчетными формулами (1)~(3) применительно к кон­
кретным видам транспорта и схемам приемно-отправительных шюцгздок 
и погрузочных пунктов.

Полная заработная плата обслуживающего персонала данного ви­
да транспорта или транспортного узла, включая персонал, занятый 
на техническом обслуживании и текущем ремонте, устанавливается по



формулам исходя из действующих в настоящее время тарифных ста­
вок, коэффициентов доплат и нормативов численности рабочих под­
земного транспорта.

Данные о полном расчете дневного заработка рабочих по про­
фессиям приведены в приложении I.

Данные о структуре полной заработной платы рабочих подзем­
ного транспорта приведены по "Нормативам для расчета фондов за­
работной платы в проектах шахт, разрезов и обогатительных фаб­
рик угольной и сланцевой промышленности" Центрогилрошахта, ут­
вержденным Минуглелромом СССН У/1У 196У г., тарифные ставки по 
"Тарифно-квалификационному справочнику работах угольной промыш­
ленности" ,

Полный расчет дневного заработка приведен в приложении I 
применительно к шестидневной рабочей неделе с шестичасовым ра­
бочим днем и одним выходным.

При переводе рабочих и служащих на пятидневную рабочую неде­
лю с вдумя выходными днями и семичасовым рабочим днем в приложе­
нии 2 тарифную ставку и полный дневной расчетный заработок необ­
ходимо умножить на 1,1666.

Численность персонала, обслуживающего тот или иной участок, 
звено или средство транспорта, следует принимать для базового 
варианта по фактическим данным, для прочих улучшенных вариантов 
по данным приложения 2, в котором приведены нормативы численнос­
ти рабочих подземного транспорта, составленные Центрогилрошах- 
том на основании обследования большого количества участков дей­
ствующих шахт различных угольных бассейнов страны.

Значение коэффициента Kj, учитывающего затраты на содержание 
инженерно-технического и административного надзора, представляю­
щего собой отношение фонда заработной п л а т  трудящихся рассмат­
риваемого звена подъемного транспорта к фонду заработной
платы рабочих данного звена Г , т.е, Кт т* » можно

1 ^ tp
принимать для базового и улучшенных вариантов по фактическим 
данным.

Начисления на заработную плату необходимо принимать в раз­
мере 9% общего фонда заработной платы.



Амортизация оборудования на аолное восстановление и капи­
тальный ремонт рассчитывается в процентах от стоимости оборудова­
ния. Балансовая стоимость оборудования может приниматься по 
фактическим данным, соответствующим балансовым счетам шахты, так 
и по расчету в зависимости от типов и количества оборудования.

При этом технические характеристики основного транспортно­
го оборудования принимаются на основании действующих в настоящее 
время прейскурантов оптовых цен. Затраты на монтаж оборудования 
и прочее оборудование при монтаже, на транспортные, заготовитель­
но-складские расходы, плановые накопления учитываются соответству­
ющими коэффициентами (приложение 3).

При расчете улучшенных вариантов, в которых предусмотрено 
применение типажного оборудования, стоимость последнего определя­
ется с учетом стоимости аналогичных узлов существующего оборудова­
ния.

Количество рабочих локомотивов для базового варианта прини­
мается по фактическим данным, для прочих вариантов определяется 
из условий обеспечения откатки в рассматриваемых условиях (протя­
женности откатки, величины основного и вспомогательного грузопо­
тока, организации работ и яр.) по общепринятым формулам. Наибо­
лее точно количество локомотивов определяется с помощью математи­
ческих моделей, в которых наряду с горнотехническими условиями ра­
боты транспорта учитывается вероятностная оценка влияния случай­
ных факторов [ т] .

Величина состава для базового варианта определяется по фак­
тическим данным, для других сравниваемых вариантов - как меньшее 
из трех значений, полученных из условий сцецления яри трогании 
состава с места на расчетном подъеме, допустимого нагрева тяговых 
двигателей, торможения груженого поезда на расчетном уклоне. Наи­
более точно величина состава определяется методом математического 
моделирования [  l ]  .

Количество конвейеров в конвейерной линии для всех вариан­
тов, кроме оазового, следует принимать в зависимости от гипсо­
метрии пласта при транспортировании по горизонтальным выработкам 
и от нагрузки, протяженности и угла наклона - по наклонным выра- 
ооткам.

Коэффициенты амортизационных отчислений к сроки службы обору­
дования приведены на основании "Норм амортизационных отчислений по



основным фондам народного хозяйства СССР" Госплана СССР, 1961г. 
(приложение 4). Для оборудования» на которое отсутствуют установ­
ленные нормы амортизации, их величины следует принимать на уровне
норм, установленных для аналогичного оборудования, 

з
Стоимость I м горных выработок принимается по прейскурантам 

за горные работы. В расчете следует учитывать только те горные вы­
работки, которые связаны исключительно с установкой того или ино­
го вида транспорта. К таким выработкам при локомотивной откатке 
следует относить камеры гаражей, зарядных и преобразовательных под­
станций ; при конвейерном транспорте - камеры натяжных, приводных 
и промежуточных устройств; при канатном транспорте - камеры отка­
точных лебедок; при транспорте в пределах ириемно-отправительных 
площадок, погрузочных пунктов и разминовок - обходные и специаль­
ные выработки, а также расширение штреков с однопутевого до двух- 
путезого сечения по всей длине площадки.

Необходимые размеры приемно-отправительяых площадок и пог­
рузочных пунктов следует определять исходя из величины состава, 
расчетной величины и вида резервной емкости. В настоящее время при­
меняются три вида резервной емкости: стационарные и передвижные 
бункера, резервный запас вагонеток, не участвующий в работе при 
нормальном ходе технологического процесса»

Наиболее точно величина резервной емкости определяется мето­
дом математического моделирования 1 1,2],

Величину резервной емкости при обслуживании комплексно' меха­
низированных лав необходимо принимать согласно "Основным положе­
ниям проектирования систем конвейерного транспорта от *лав, обору­
дованных механизированными комплексами", утвержденным Мииугленро- 
мои СССР l / n  1970 г.

Емкость аккумулирующего бункера в пункте сопряжения конвей­
ерной линии комплексно механизированного участка с материальной 
электровозной откаткой должна быть:

Таблица I

При среднем грузопотоке : Минимальная емкость бункера С в тон- 
в смену, т ; нах) при грузоподъемности состава,т

: 50 75 100 J25-I50
I 2 3 4

200 85 85 *
300 Н О Н О н о п о
400 н о 115 120 120
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Продолжение таблицы I

-------1---------------2---------5----- 4 т — —

500 115 120 125 130
600 115 125 ISO 140
700 - ISO 135 150
800 - 135 140 160

900-1000 - 140 150 160

При отсутствии бункера емкость аккумулирующего запаса ваго­
неток в пунктах сопряжения конвейерной линии комплексно механи­
зированного участка с магистральной электровозной откаткой долж­
на быть:

Таблица 2

Средний 
грузопо­
ток в 
смену, т

Т "
i
i

Количество составов (сверх "обменного" 
щегося под погрузкой)

, т.е . находя-

t ----при грузоподъемности состава, т
i
i 50 60 70 80 90 100 Н О 120 130 140 150 "

200 1.7 1.5 1,2 1.0 0,9 — — —
300 2,2 1.9 1,6 1,4 1.3 1,1 1.0 0,9 0,9 0,8 0,8
400 2,2 2,0 1.7 1.5 1.4 1,2 1,1 1.0 1.0 0,9 0,8
500 2,3 2,0 1.8 1.5 1,4 1,3 1,2 1,1 1.0 1,0 0,9
600 2,3 2,1 1.8 1,6 1,5 1,3 1,2 1,2 1,1 1,0 1.0
700 - 2,2 1,9 1.7 1.5 1.4 1,3 1.3 1,2 1,1 1,0
800 - 2,3 1.9 1.7 1,5 1.4 1,4 1,4 1,3 1.2 I.I

900-1000 - 2,4 2,0 1.8 1.7 1,5 1,4 1.4 1,3 1.2 1,1

При секционных поездах или нерасцепляемых составах указан­
ные в таблицах значения округляются до ближайшей целой величины .

Для остальных лав и добычных участков при ориентировочных 
расчетах величину резервной емкости можно принимать (кроме техно­
логической емкости, равной двум составам):

на приемно-отправйтельных площадках в соответствии с рекомен­
дациями ДонУГМ [ 3 ]  ;

при конвейерном (скиповом) транспорте по уклону (бремсбергу) 
и электровозной откатке в вагонетках с глухим кузовом по штреку - 
два состава ;

при конвейерном (скиповом) транспорте по уклону (бремсбергу) 
и электровозной откатке в вагонетках с .донной разгрузкой по штре- 
ку - три состава ;



при канатной откатке по уклону (бремсбергу) и электровоз­
ной откатке в вагонетках с глухим кузовом по штреку один состав 
для односторонних площадок, два состава для двусторонних.

На погрузочных пунктах рассчитывается резервная емкость 
в соответствии с рекомендациями ШИЭИуголь по формуле

(*)

где Р - емкость состава (принимается в соответствии с расчетом|т;
л _ средняя производительность выемочного участка, работаю-У щего на данный погрузочный пункт (принимается по фак­

тическим или плановым данным), т/мин ;
t “ время движения электровоза о составом от околостволь- 

ного двора до погрузочного пункта (принимается по рас­
чету или фактическим данным), мин ;

К - минутный коэффициент неравномерности, принимается для 
н погрузочных пунктов лав, оборудованных комбайнами,

1,5, струговыми установками 1,7, для погрузочных 
пунктов уклонов (бремсбергов) в соответствии с норма­
тивами приемно-отлравительных площадок.

Коэффициенты амортизационных отчислений на капитальный ре­
монт горных выработок приведены в приложении 4. Амортизацион-* 
ные отчисления на реновацию горных выработок той или иной груп­
пы следует считать в рублях на I т промышленных запасов (по- 
тонная ставка) в соответствии с "Положением о порядке планиро­
вания, начисления и использования амортизационных отчислений в 
народном хозяйстве", утвержденным Госпланом СССР, Госэконом- 
советом СССР, Госстроем СССР и другими государственными органа­
ми 3/1У 1962 г.

Классификацию выработок по группам необходимо производить 
в соответствии с "Инструкцией о порядке планирования, учета и 
финансирования работ по проведению капитальных горных выработок 
на действующих шахтах и карьерах", разработанной и утвержденной 
Госпланом СССР и Госэкономсоветом СССР 25/XI 1961 г. и согласо­
ванной с Госстроем СССР и Министерством финансов СССР.

Стоимость электроэнергии определяется по двухставочному 
тарифу: за расходуемую электродвигателями энергию и за присое­
диненную активную мощность.
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Расход электроэнергии при откатке аккумуляторными и кон­
тактными электровозами определяется на основании данпых об уде­
льном расходе энергии на шинах переменного тока зарядного (пре­
образовательного) устройства, отнесенном к одному ткм работы от­
катки. Ориентировочно можно принимать удельный расход электро­
энергии для аккумуляторных электровозов 0,24 кзтч/ткм и для 
контактных 0,12 квъч/ткм.

Расход электроэнергии по другим звеньям транспорта ( кро­
ме конвейеров и канатных откаток) рассчитывается исходя из номи­
нальной мощности и числа электродвигателей или других токоприем­
ников, коэффициента машинного времени их работы, коэффициента од­
новременности использования присоединенной мощности, доли затрат 
энергии на преодоление различного рода сопротивлений и т.д. Рас­
ход энергии при конвейерном и канатном транспорте определяется в 
зависимости от нагрузки, длины транспортирования и угла наклона 
с учетом использования транспортной установки во времени*

Стоимость I квт-ч расходуемой электроэнергии и I квт присое­
диненной мощности в зависимости от района действия энергосистемы 
приведена в приложении 5.

Стоимость материалов и запасных частей, расходуемых в про­
цессе эксплуатации ( кроме затрат на ленту, цепь, пластинчатое по­
лотно, канат и рельсовый путь), учитывается коэффициентом от сто­
имости электромеханического оборудования. Стоимость материалов, за­
пасных частей и прочего оборудования, расходуемых в процессе уста­
новки, монтажа и демонтажа, учитывается объединенным коэффициен­
том, в который включены также затраты на транспортные и складские 
расходы, плановые накопления и т.д.

Значения указанных коэффициентов следует принимать соглас­
но приложению 3 -

Гидовой экономический эсШкт З г ' определяется как 
сумма экономии от снижения текущих издержек по отношению к выз­
вавшим их капитальным вложениям, дополнительной экономии, явля­
ющейся следствием косвенного влияния совершенствования транспорт­
ной системы на работу смежных технологических процессов и шахты 
в целом*

3 != и - Е . ( ' Р , * К , ) - ( 5 л Е . Ф . ) ] 0 , т .:5>
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К косвенным мероприятиям по совершенствованию транспортных 
систем, подлежащим обязательному уче*гу, относятся воэмокное по­
вышение нагрузки очистных забоев и шахты в целом за счет лучшего 
обслуживания их транспортной системой, уменьшение или увеличение 
численности рабочих общешахтных цехов при переходе на железобе­
тонные шпалы ( сокращение расходов на переработку леса), при вво­
де более надежного оборудования { сокращение расходов на ремонт) 
и т.д., уменьшение объемов поддержания горных выработок и путей 
при переходе на погрузочных пунктах от аккумулирующей емкости в 
виде порожних вагонеток к аккумулирующим бункерам.

Стоимостная оценка косвенных последствий на смежных процес­
сах производится расчетным путем исходя из изменения объемных по­
казателей по этим процессам. Величина прироста или снижения умно­
жается на соответствующую расценку ( например, стоимость I мин ра­
боты лавы, средний заработок одного рабочего, стоимость поддержа­
ния I м горной выработки и рельсового пути и т.д.). Полученная де­
нежная оценка прибавляется к прямой экономии, полученной непосред­
ственно по транспортной системе. Наряду с прямой экономией она 
определяет эффективность принятого варианта транспорта.

Наиболее существенное влияние транспортная система оказыва­
ет на работу очистных забоев. При расчетах эффективности транспор­
тной системы необходимо к экономии по транспорту прибавлять допол­
нительную экономию на условно постоянных затратах по процессу 
"очистные работы" и по общешахтным звеньям.

Если осуществление мероприятий в пределах транспортной сис­
темы С например, создание на погрузочных пунктах осредняюших и 
аккумулирующих емкостей, создающих независимость работы лавы и 
транспорта) позволяет снизить простои лав из-за отсутствия порож­
няка, следовательно, повысить ее нагрузку, то при расчетах эффек­
тивности транспортной системы необходимо к экономии по транспор­
ту прибавлять дополнительную экономию на условно-постоянных зат­
ратах по процессу "очистные работы". В том случае, если рост до­
бычи лавы, вызванный улучшением транспортного обслуживания, при­
водит к росту суточной добычи шахты, необходимо к экономии по тра­
нспорту прибавить дополнительную экономию на условно постоянных 
затратах как по процессу "очистные работы", так и по всем обще­
шахтным Обслуживающим звеньям.

При разработке мероприятий по повышению нагрузки очистного 
забоя необходимо тщательно обосновывать величину прироста добычи,
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используя для этой цели хронометраиные наблюдения, опыт работы 
аналогичных транспортных систем и пр.

Расчет дополнительной годовой э к о н о м и к е ^  производится по 
формулам:

2°«

при увеличении нагрузки отдельного очистного забоя и неиз­
менной добыче шахты гр

<6,
при увеличении нагрузки отдельных очистных забоев и таком 

*е увеличении добычи шахты т  Т

Зугч*м[1 (Cl+ С*)+с3 ( Р nPTpâ  l); <7>
при увеличении нагрузки отдельных очистных забоев и частич­

ном увеличении добычи шахты.Л  т  т  п \

- -u tW cK k ’l f  ]}. w
где С* - суточная величина условно постоянных затрат по обслу­

живанию I -го очистного забоя, у которого в результа­
те совершенствования транспортной системы возросла на­
грузка, руб.;

С? - суточная величина условно постоянных затрат по обслу- 
1 киванию погрузочного пункта лавы,штрека, примыкающе­

го к лаве, приемно-отправительной площадки и участко­
вого уклона С бремсберга), руб.;

С3 - суточная величину условно постоянных затрат по обслу­
живанию общешахтных звеньев, а также звеньев транспор- 

перечисленных в Q* , руб.;ь
Taj не

V

Т -
•ч»

*раВ"

доля возможного увеличения времени ••чистой*’ работы вы­
емочной машины за сутки путем сокращения простоев 
лаз по вине подземного транспорта. ( Например, если 
простои лавы по вине транспорта составляют в сутки 
150 мин., а в результате совершенствования транспорта 
чистое время выемочной машины может за сутки увели- 
читься Ни 15 МИН , то Н ^ Г = °>1 ) )

длительность простоев лавы по вине подземного транс­
порта за сутки, мин ;

время "чистой" работы выемочной машины за сутки, мин;
Я < -  суточная нагрузка очистного забоя при наличии фактм- 

I ческих простоев по базовому варианту, т;

/lj - суточная добыча шахты но базовому варианту, т ;
a Q  - имеющийся резерв пропускной способности за сутки наи­

более "узкого" обцеыахтиого звена или возможнее повы­
шение суточной дооычи шахты, т;

N - число рабочих дней в году.



Суточную величину условно постоянных затрат по отдельный 
производственным звеньям необходимо^определять непосредственно 
на шахте, где производится совершенствование транспорта, по ме­
тодике, излокепиой в работе J4J. Для ориентировочных расчетов в 
табл.З даны размеры условно постоянных затрат по производственным 
звеньям шахты в процентах от суточных приведенных затрат по шах­
те, а в табл.У - размеры условно постоянных затрат в процентах 
от себестоимости I т добычи угля по шахте.

Наименование производи 
ственных звеньев

Таблица 3
i ДОбчВыЗ приведенные затраты X в %  
; от общешахтных)
шахты "Донбасса "с Т  в среднем по шахтам 
панельной подго- : Донбасса 
товкой выемочных • 

полей !
всего: в том чис~. 

:ле условно *
:постоянные .

•

всего : в том числе 
:условно постоян­
н ы е

Очистные работы 30
Подготовительные работы 8
Транспорт по горизон­
тальным участковым вы­
работкам ( включая пог­
рузочные пункты лав) о\ 00

Транспорт по наклонным 
выработкам

#)
6,8

Транспорт по горизон­
тальным магистральным 
выработкам (включая 
ОКОЛОСТВОЛЬцЫЙ ДВО]Э)

3 '7 f)
3,7Г'Подъем по стволам

Прочие общешахтные 
звенья 41,0

13,5 30 II
3 8 3

5*) 3,8 3,6

6,5*
, _*) 
М *)3,7

*)
2 ’8*)8,5*'

6 ’7*о
6,5

-*) 
4,9 *
4,7 **

35,7 40,7 36,1

Итого по шахте 100 70 100 67

п) Суточные приведенные затраты на транспорт включают амортиза­
цию горных выработок, по которым производится транспортирова­
ние и стоимость их проведения, отнесенную к суткам.



Таблица 4

Себестоимость добычи I т угля 
(ъ  % к обшешэхтной)

Наименование производственных 
звеньев

шахты Донбасса о . 
панельной подго- : 
тонкой выемочных : 
полей

в среднем 
по шахтам 
Донбасса

всего .в т.ч.ус-; :в т.ч.ус- 
Словно по-Своего:ловно по- 
Сстоянная : :стоянная 
2 часть ! : часть

Очистные работы 33 14 35 12
Подготовительные работы 9 3 9 3

Транспорт по горизонтальным 
участковым выработкам, вклю­
чая погрузочные пункты дав 9,5* 5* 6* 5,2*

Транспорт по наклонным выра­
боткам 7,5* 8,1* 5,5* 4,5*

Транспорт по горизонтальным 
магистральным выработкам, вклю­
чая околоствольныи двор И * 7,2* 1 8 * 12*

Подъем по стволам 3* 2,7* 6,8* 4,6?»

Прочие общешахтные звенья 27 27 19,7 19,7

Итого по шахте 100 66 100 61

ш) Себестоимость транспорта включает амортизацию горных вырабо­
ток, по которым производится транспортирование.

Величину простоев лав по вине подземного транспорта, а также 
время "чистой" работы выемочной машины необходимо определять пу­
тем обработки хроыометракыых наблюдений, проводимых непосредствен­
но в очистных забоях#

Некоторые трудности представляет определение К р  - доли воз­
можного увеличения времени "чистой" работы выемочной машины за 
счет снижения простоев лавы по вине подземного транспорта.

Каждое мероприятие, совершенствующее работу транспорта шахты, 
позволяет снизить простои лавы на величину, определяемую путем 
проведения хронометракных наблюдений на шахтах, осуществ;:ш:ч:х по­
добные мероприятия* Величина в настоящее время при проведении 
различных мероприятий колеблется от 0,1 до 0,15* Если хронометраг-
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«ые данные отсутствуют, то величину возможного снижения простоя 
лавы необходимо обосновывать с учетом совершенствования организа­
ции работ в новом, улучшенном варианте, наличия более совершенной 
и производительной техники,создания условий независимой работы 
лавы и обслуживающего ее транспорта, повышения надежности и т.д.

Дополнительные показатели

Тцудоемкость транспорта рассчитывается в человеко-сменах 
на 1000 т суточной добычи шахты. В связи с отсутствием на шахтах 
систематического учета выходов рабочих по профессиям можно чело- 
вено-смены заменить показателем 11 количество списочных рабочих”, 
приходящихся на 1000 т суточной добычи шахты» При сравнении вари­
антов с разными годовыми режимами работы объемы добычи по сравни­
ваемым вариантам исчисляются на календарный день. Производитель­
ность труда и ее изменение при совершенствовании транспортной сис­
темы необходимо рассчитывать в соответствий с "Временной отрасле­
вой методикой определения экономической эффективности механизации 
и автоматизации производственных процессов в угольной промышлен­
ности 11 .

Технологичность схемы - соответствие, ее технологическому 
процессу - показатель, не имеющий количественной оценки. При вы­
боре мероприятий по усовершенствованию транспортной системы необ­
ходимо во всех случаях руководствоваться соображениями возможно­
сти стыковки оборудования по типу и производительности. Производи­
тельность транспорта на последующем звене не должна быть меньше, 
чем на предыдущем.

Качество угля при транспортировании может меняться в зави­
симости от количества и вида перегрузок. Если уголь перегружает­
ся с конвейера на конвейер, качество его заметно не ухудшается, 
если же углепоток проходит через несколько бункеров-, опрокиды­
вателей и лр. он может изменить свой ситовый состав весьма зна­
чительна ( табл. 5)

Если совершенствование транспортной системы влеиет за со- 
Х>ой изменение качества угля при транспортировании, необходимо рас­
считывать эффект или ущерб от изменения качества и приплюсовывать 
его к себестоимости угля. Эффект (ущерб) необходимо определять по 
разнице прейскурантных цен на уголь каждой конкретной марки того 
или иного гранулометрического состава по формуле:
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где U± 4 11л — средневзвешенная по маркам отпускная цена I т 
угля до и после внедрения мероприятия» руб,;

А - суточная добыча шахты, т;
N - число рабочих дней в году.

Данные по возможному измельчению 
тирования приведены в табл* 5,

угля в процессе транспор- 

Таблица S

Наименование процессов :Выход штыба . Примечание
:(0~6 мм),

%
Доставка по лаве: 
скребковым конвейером 3,1-6,9

по металлическим (эмалированным) 
рештакам 4,1-13,8
по почве собственным весом 10,5-14,8

Перегрузке с конвейера : 
на скребковый конвейер (Ь=0,4-0,5м) 0,2-0,6

на ленточный конвейер (h=0,6-1,Ом) 0,1-0,3
в вагонетку (Н»1*2-1,8 м) 0,?-1,2

Перегрузка из вагонетки в бункер 
( Ъ *  4,5-Юм) 1,9-4,4

Транспортирование по горизонтальным 
выработкам:
скребковым конвейером ( бее перег­
рузок) 3,9-7,6
ленточным конвейером длиной до 
500 и 0,07-0,25

вагонетками 0,04-0,15

Транспортирование в скате 9,6-21,8

Транспортирование по наклонным 
выработкам:

концевым и бесконечным канатом 0,04-0,15
ленточным конвейером ( без пере­
грузок) 0,06-0,23
скипом 0,03-0,12

На 100 м дли­
ны транспор­
тирования'

К общему 
объему

К общему объе­
му

На 100 м 
длины транс - 
иортированшт

То же

То же
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Продолжение таблыш 5

I-------------------- **— 1-----2------------------- 8----

Подъем по вертикальному стволу

скипом
клетью

0*12-0,34
0,04-0,13

На 100 м дли­
ны транспорти­
рования

Область возможного применения варианта транспортной 
системы должна учитываться при сравнении следующим образом* 
Предпочтение следует отдавать вариантам, имеющим более широкую 
область применения, однако показатели эффективности не долины 
ухудшаться по мере расширения области возможного применения*
Для окончательного выбора необходимо произвести расчеты показа­
телей эффективности в пределах диапазона изменения границ воз­
можного применения обоих сравниваемых вариантов^ общий эффект 
определить как средневзвешенный по областям применения*

Уровень автоматизации отдельных операций и процесса 
в целом определяется процентным отношением количества автомати­
зированных установок к общему количеству механизмов, работающих 
на данном процессе* Чем выше уровень автоматизации, тем ниже 
трудоемкость процесса* Любая автоматизированная установка об­
служивается одним оператором в смену и одним злектрослесарем, 
наблюдающим за работой нескольких механизмов* На таких ответ­
ственных звеньях, как подъем по стволу или транспортирование 
по конвейерным горизонтальным и наклонным выработкам, по кото­
рым проходит грузопоток нескольких очистных забоев, принимает­
ся один оператор и один электрослесарь в смену на автоматизиро­
ванное звено*

Расчетные формулы для определения текущих и 
капитальных затрат по подземному транспорту

Формулы затрат составлены по звеньям: электровозная откат­
ка, конвейерный транспорт, канатный транспорт, приемно-отдра- 
вительные площадки, погрузочные пункты, механизированная достав­
ка людей*



В методику не включено звено п околоствольный двор11 в 
связи с тем, что это-специальный методический вопрос, которым 
на протяжении ряда лет занимается институт Южгипрошахт и рас­
полагает необходимыми материалами для расчета этого звена*

Обозначения, встречающиеся в формулах, помещаются вна­
чале в алфавитном порядке» Числовые значения букв, входящих 
в формулы, если они не являются исходными по рассчитываемому 
варианту, приведены в соответствующих приложениях» помещенных 
в конце работы» формулы составлены для каждого звена по эле­
ментам затрат: заработная плата, амортизационные отчисления, 
стоимость электроэнергии» Стоимость материалов и запасных ча­

стей в качестве учитываемого элемента не выделялась в отдель­
ную формулу в связи с тем, что стоимость материалов учитыва­
лась в процентах от стоимости основного оборудования» Аморти­
зационные отчисления также рассчитываются в процентах от сто­
имости основного оборудования» Чтобы не повторять дважды фор­
мулу стоимости основного оборудования, расчет амортизационных 
отчислений включает в себя затраты на материалы и запасные ча­
сти* Стоимость рельсовых путей в приложении приведена с уче­
том их укладки, поэтому никаких надбавок на монтаж рельсовых 
путей не производится»

Формулы текущих и капитальных затрат по всем видам тра­
нспорта составлены без учета стоимости перевозок вспомогатель­
ных грузов. 9то значит, что при конвейерном транспорте углп 
по уклону, необходимо отдельно рассчитать стоимость канатного 
транспорта по параллельной выработке, транспортирующей вспо­
могательные грузы или людей.

Условные обозначения расчетных формул

Ащ - годовая производительность шахты, т/год ;

а' - часть годовой производительности шахты, отнесенная к
участкам, обслуживаемым данной выработкой, т/год ;

А - суточная производительность данного вида транспорта, 
с т/сутки;

А., - годовая производительность данного вида транспорта
т/год ;
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aI - коэффициент амортизационных отчислений по локомоти­
вам и аккумуляторным батареям;

- то ке, по шахтным вагонеткам;

а3 - то ке, по оборудованию локомотивных гарайей ;

а^ - то псе, по горным выработкам;

&с - т о  ке, по ленточным, ленточно-цепным, пластинчатым и 
? скребковым конвейерам;

а* - то псе, по аппаратуре автоматизированного управления 
° конвейерными линиями;

- то ко, по подъемным машинам и лебедкам;

вд - то ке, по скипам для наклонных выработок;

&q - то ке, по оборудованию приемно-отправительных площа-
у док и погрузочных пунктов;

аа - потонная ставка, руб/т промышленных запасов;

6 - общий норматив численности электрослесарей по ремонту
1 аккумуляторных электровозов, чел«-сутки ;

6. - то ке, по ремонту контактных электровозов и контактной
2 сети, чел.-сутки;

&fr.\ 6 /п\- частные нормативы численности электрослесарей П раэ- 
2(и) ряда по ремонту электровозов, чел.-сутки;

Т0 кв’ Ш разряда* чел.-сутки;
10 *0* 1У разряда* чел.-сутки;

" ’ к - норматив численаости слесарей ( П разряда) по ремонту 
из и смазке вагонеток, чел.-сутки ;

5 - норматив численности зарядчиков электровозных аккуму- 
4 ляторных батарей, чел.-смен ;

6 - общий норматив численности рабочих по ремонту рельсо- 
5 вых путей и чистке канавок, чел.-сутки;

6 - частный норматив численности путевых рабочих X разря- 
W  да, чел.-сутки;

6 то ке, путевых рабочих П разряда, чел.-сутки ;

5 - то ке, операторов конвейерных линий, чел.-смен ;
ь
6 - общий норматив численности декурных электрослесарей 
7 конвейерных линий, чел.-смен;

6 - частный норматив численности дежурных электрослеса- 
Щ  рай конвейерных линий П разряда, чел.-смен ;
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- то кв» декурных элвктрослвсарей Ш разряда» чел.-смен;

R - то ке» декурных элвктрослвсарей 1У разряда» чел.-сива;
к - общий нориатив численности ремонтных элвктрослвсарей кои- 
°8 вейерпых линий» чел.-сутки;

W частный нориатив ремонтных элвктрослвсарей конвейерных 
линий П разряда» чел.-сутки;

5 - то ке, ремонтных электрослесарей Ш разряда, чел.-сутки; 
вС®)
а - норматив численности рабочих но расштыбовке конвейерных 
и9 линий, чел.-смен ;

5 - общий норматив численности машинистов подъемных машин 
*0 (лебедок) на наклонных выработках, чел.-смен ;

Ь я  частный норматив численности машинистов подъемных машин 
*ха) (лебедок) И разряда, чел.-сутки;

ч*7 10 “а*
машинистов Ш разряда, чел.-сутки;

к то ке, машинистов 1У разряда, чел.-сутки; 
иЮ<00
t  - нориатив численности электросдесарей канатной откатки 
°11 ( й разряд) наклонных выработок, чел.-смен ;

R - общий норматив численности рабочих по обслукиванию прием- 
12 но-отправительных площадок, чел.-сутки;

частный норматив численности рабочих I разряда по обслу­
киванию дриемно-отлравительных площадок, чел.-сутки;

т0 ра<5очих
П разряда, чел.-сутки;

V(!?f
6i3

ю  к&, рабочих Ш разряда, чал.-сутки;
норматив численности рабочих по обслукиванию опрокидыва­
телей, чел*-смен;

к - общий норматив численности рабочих до обслукиванию ногру- 
W  зочных пунктов, чел.-смен ;

R - частный нориатив численности рабочих П разряда по обслуки- 
1Л(1) занию погрузочных пунктов, чел «-смен ;

fj - то ке, рабочих Ш разряда, чел.-смен ;

t - то ке, рабочих по соировокдению составов при механической 
°15 доставке людей, чел.-смен;

С4 - стоимость электровоза, руб.;

£ - то ке, комплекта аппаратуры автоматизации или дистанционно- 
2- го управления, руб,;

С - то ке, зарядного устройства, руб;
3
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с5

°6
с7

с 8

с9

° Ю

°11

с12

°13

° W

с15

CI5

° I 6

CI7

^18

° I 9

°20

°2I

c22

°23

°24

c25

c26

c27

c28

°29

- то ке, магнитного пускатели, руб,;

- то ge, силового трансформатора, руб,;

- то ке, фидерного автомата, руб,;

- то ко, высоковольтного распределительного ящика, руб*;

- то ке, краиа КЭД^ руб*;

- то ке, разрядного устройства, pyd.j

- то ке, промывочной машины, руб*;

- то ке, ртутного выпрямителя, руб.;

- то ке, быстродействующего выключателя, руб*;

- то ке, вагонеток, руб*;

- т о  ке, ленточного, пластинчатого, ленточно-цепного и 
скребкового конвейеров поставляемой длины, руб*;

- то ке, I м ленты конвейера, руб*;

- то ке, 1 м  грузонесущего органа пластинчатого конвейера 
I пластинчатого полотна), руб.;

- то ке, I м тягового органа ленточно-цепного конвейера
( цепи), руб.;

- то ке, промежуточного привода лвиточно,- цепного конвей­
ера, руб.;

- т о  ке, опорной тарелки ленточно-цепного конвейера,руб.;

- то ке, подъемной машины или лебедки, руб*;

- то ке, скипа наклонной выработки, руб*;

- то ке, 1 м  каната, руб.;

- то ке, людской вагонетки для наклонной выработки, руб.;

- то же оборудования площадок и погрузочных пунктов 
 ̂ маневровые лебедки, стопора и пр.), руб.;

- то ке, толкателя вагонеток, руб.;

- то ке, опрокидывателя, руб.;

- то ке, питателя, руб.;

- то ке, I и одноколейного рельсового пути, руб.;

- то ке, I м контактного провода троллеедеркателей, руб.;

- то ке, I комплекта стрелочного перевода, руб.;

гг



Cq q w *  ловителя вагонеток, руб*;

C3I - то ке, автоматизированного погрузочного пункта ГУАПП,руб.;

ОоТ - то ке, маневрово-погрузочных устройств на стационарных 
1 погрузочных пунктах, руб*;

Сор - то ке, оборудования подуетационарного погрузочного пункта, 
Руб.;

°33 ~ 10 *е» оборудования переносного погрузочного пункта, руб.;

- то ее, I м8 емкости бункера, руб.; 

с34 - *о ее, I мэ камеры бункера, руб.;

Оос - то же, I м3 камеры депо электровозов и зарядных отаиций, 
руб.;

с36 - so ке, 1 м 8 камеры приводной станции конвейера, руб,;

- то ке, натяжной станции конвейера, руб.;

°38 *" то ®е» перегрузочного узла, руб.;

с39 * 70 ц3 объема камеры подъемной машины, руб.;

с^о - то ке, I м3 выработки, пройденной смешанным забоем, руб.;

С4Х - *о ке, пройденной по породе, руб.;

о4? - то ке, I м3 камеры опрокидывателя или перегрузочной ворон- 
с КИ, руб.;

- то ке, I квт.ч электроэнергии, руб.;

° 4 4  - то ке, I квт установленной мощности, руб.;

- то ке, перегрузочной воронки, руб.;

с46 - то *0» осредняющего конвейерного бункера, руб.; 

с4 7 " то ке, перетрукателя, руб.;

- то ке, перегрузочной воронки, руб.; 

е - удельный расход электроэнергии,—

( 0,24 - при откатке аккумуляторными электровозами,
0 , 1 2  —  контактными)J

3 - длительный ток двигателей электровоза; при R ^  Ю  т 
3 а 8 рсц -  20 , 0U прир >  10 т

3 * 80 ;

К0 - ооъедаенный коэффициент начислений, равный

ко “ M KiiKu +Ka +KiJ < 3  + Kii Ki3 5
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к, - коэффициент* учитывающий затраты на содержание инженерно- 
1 технического и административного персонала;

К^ - коэффициент* учитывающий протяженность разминовок;

^  - коэффициент запаса мощности;

К - коэффициент* учитывающий количество параллельных наклон- 
s ных выработок! обслуживающих транспорт угля» вспомогатель­

ных грузов и людей в пределах панели ( принимается при 
трех параллельных выработках К* двух к* * у- • од­
ной выработке к5 » I) » 9 с

1C - коэффициент использования транспортной установки по проиэ- 
ь водительности, равный отношению фактической производитель­

ности установки к технической ( паспортной) ;

К - коэффициент, учитывающий затраты на материалы и запчасти 
7 по Транспортному оборудованию, расходуемые в процессе экс­

плуатации;

/г - то ке.по аппаратуре автоматизации;
О г

К - коэффициент, учитывающий различие в стоимости горных выра- 
9 боток по бассейнам ;

К - коэффициент, учитывающий затраты на запчасти и прочее обо-
рудование;

К44-  коэффициент, учитывающий стоимость материалов и металло-
11 конструкций ;

К1 - коэффициент, учитывающий стоимость транспортных* заготови- 
** тельно-складских расходов и плановрх накоплений ;

/С,*- коэффициент, учитывающий транспортные, заготовительно-
12 складские расходы и плановые накопления по основному обо­

рудованию;

К, - коэффициент, учитывающий стоимость монтажа с учетом откло- 
нений по зарплате;

К* - коэффициент, учитывающий стоимость монтажа оборудования, 
и  монтажные материалы и металлоконструкции;

К,. - коэффициент использования транспортного оборудования во 
w  времени;

L - длина транспортирования, м;

LK - длина конвейера, м;
- длина локомотива, м;

Zj - длина вагонетки, м;

С - длина стрелочного перевода, м;
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t m  иаг раоотановки опорных харедоп ленточно-цепного конвейера,
к;

( -  раоохоянпа пожду приводани ленточно-цепного конвейера, м;
V
I -  длина каната, оставляеиая на барабанах подъемных нашив или
* лебедок в качества витков трения и для испытательных образ­

цов (  2 0 -5 0  м );

6. -  длина однопутевого участка приеыно-отправитедьной плоцадки 
1 или погрузочного пункта, и ;

t , -  то ке, двухпутевого учаотка приеыно-отправитедьной площадки
* иди погрузочного пункта, и ;

t -  средняя длина каждого пролета (  равная иирино отрабатываемо- 
■* го столба) на уклоне или брем сберге, н ;

Ер- длина разлиновки, к;

т  -  полная оредняя оухочная заработная плаха ыашннисха злектро- 
_ 1 воза и начисления на н е е , руб»;

щ, -  полная суточная заработная плата нашиниота электровоза I  
*(Ш) разряда и начисления на н е е , р у б .;

то к е , машиниста алекхровоза 1У разряда, р у б .;

/п , -  полная средняя суточная заработная плата злектрослеоаря по 
л ремонту и начисления на н е е , р у б .;

т,,-- полная суточная заработная плата здектросдесаря П разряда и 
начисления на н ее , р у б .;

tn^ff то к е , электросдесарк Ш разряда, р у б .;

/ г ^ -  то к е , злектроолесаря 1У разряда, р у б .;

щ  -  полная суточная заработная плата зарядчика аккумуляторных 
3 батарей и начисления на н е е , р у б .;

m -  полная средняя суточная заработная плата машиниста шахтных 
♦ машин и механизмов и начисления на н е е , р у б .;

л> -  полная оуточная заработная плаха машиниста П разряда и начис­
ли) ления на н е е , р у б .;

то  к е , машиниста Ш разряда, р у б .;  

то  к е , машиниота 1У разряда, р у б .;

полная оредняя заработная плата рабочего по ремонту рельсо­
вых путев и чиотке канавок и начисления на н ее , р у о .;

m -  полная суточная заработная плата путевого * рабочего I 
разряда и начисления на н ее , р у б .;

и» -  то к е , путевого рабочего П разряда, р у б .;
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полная средняя суточная заработная плата рабочего, обслужи­
вающего приемао-итправительную площадку- и начисления на нее, 
Руб.;

полная суточная заработная плата рабочего I разряда, обслу­
живающего приемно-отправительную площадку и начисления на 
нее, руб.;

то ке, рабочего й разряда, руб.; 

то ке, рабочего Ш разряда, руб.;

полная средняя суточная заработная плата рабочего, обслужи­
вающего погрузочный пункта начисления на нее, руб.;

полная суточная заработная плата рабочего Я разряде, обслужи­
вающего погрузочный пункту начисления на нее, руб.;

то ке, рабочего Ш разряди, руб.;

полная суточная заработная ш ита рабочего подземного транс­
порта ( £ас;штибоБщшш, сопровождающего при механизированной 
доставке людей по наклонным выработкам и Д1**5И начисления 
на нее, руб.;

номинальная мощность трансформатора, ква; 

номинальная мощность преобразователя, квт; 

установленная мощность двигателей одного конвейера, квт; 

то ке, подъемных машин^квт; 
то же, толкателя, квт;

То ае, опрокидывателя, квт; 

то же^питателя , квт;

то «се, электродвигателя оборудования приемно-отправительной 
площадки, квт;

мощность электродвигателей погрузочных пунктов в зависимости
от их типа, квт;
число рабочих дней в году;

Ht- количество рабочих смен в сутки;

П2 - общее количество электровозов ( в работе в смену), шт;

Zn,.- количество электровозо-смен, отработанных за сутки;
И

fjJ- шт/смеиу’0 элект^(?возов ( в работе) со сцепным весом до 6,5 т, 

^ 5 И2еСшт/с2ену*Р°ВОЗОВ  ̂ В f)a<SoT0) 00 С1*впным весом более
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ГЦ - общее количество вагонеток всех типов, шт, (*Цч,Ч  >Г1з К 

ftj - количество угольных вагонеток, шоу
п" „ 5*0 ке, вагонеток для перевозки материалов и прочих грузов, 
1 шт.;

Д*Г- то ке, пассакирских вагонеток для горизонтальных вырабо­
ток, шт.;

Л^- количество вагонеток,

Дв- количество двигателей на электровоза, шт*

Л(- количество зарядных камер, шт,;

ГЦ« количество конвейеров в линии, шт,;

Л-- количество проыекуточных приводов ленточно-цепных конвейе- 
9 ров, шт.;

П - количество комплексов аппаратуры автоматизации конвейерных 
5 линий, шт.;

Дм- количество скипов на наклонной выработке, шт;

П*- количество людских вагонеток в наклонной выработке, шт,;

Па~ количество разминовок, uiTi

Д|Г количество стрелочных переводов, шт.*

Д — количество ловителей вагонеток в наклонной выработке, 
w £  согласно ПБ ^ + ^ ~ го )  ]  шт *■ *

ft(- количество вагонеток в Хартии, поднимаемых по уклону, шт.;

Я  - количество вагонеток в смену, проходящее через приемную 
площадку, шт.;

Petf  сцепной вес электровоза, т;

Qk- производительность конвейера, т/сутки ;

$ -  поперечное сечение одноколейной части выработки, м2 ;

$ - поперечное сечение двухколейной части выработки, м2;

i r  продолжительность рабочей смены, ч ;

t - число часов работы в су яки по механизированной доставке 
2 людей ( 1-1,5 я ) у

t4- срок службы тяговой цепи, лет;

срок службы опорных тарелок конвейера, лет;

срок службы конвейерной ленты, лет;

t т срок службы ловителей, лет;
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лет;

t K -  срок олукбы канаха, дох;
t xn“  срок сдукбы конхакхного провода, дох;

t k-  срок сдукбы горком выработка, дох;
t  -  срок сдукбы наклонной вырабохки ( уклона, брайсберга) ,  

обслуживаемой данным погрузочным пунктом, дох;
срок олукбы погрузочного пункта, дох;

V- напряжение на шинах тяговой подсханцап, в ;
V ,- емкость вагонетки, х ;
V*- емкость скипа, т ;

V,- объем камеры электровозного.депо, включая зарядную н преоб­
разовательную подстанцию, и9;

V%-  то же, приводной станции конвейера, и8;
то же, натяжной станция, ы8;

V - дополнительный объем выработки в месте перегрузки о конвейе- 
* ра на конвейер, м9;

1£- объем камеры подъемной машины, м8;
V- то ке, опрокидывателя, м8;

\£- то ке, перегрузочной воронки, м*;
1^- емкость бункера, м8;
V - скорость движения каната, м/оек;
Т£- скорость двимння грузонесуцего органа конвейера, м/сек;
V- водообильнооть шахты, м*/ч ;

Суточные акеннвахадмоаные затраты
Электровозный транспорт» Суточные зкепдуатафюннне затраты

по электровозному транспорту определяются:

!онт перегрузки преобразовательных установок
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где С/ -  полная заработная плата обслуживающего персо­
нала и начисления на н е е 9 р у о .;

С  -  амортизационные Отчисления на оборудование ло~
* комотивной откатки« а также стоимость материа­

лов И запасных частей ,  расходуемых в процессе 
эксплуатации, руб»;

С! -  амортизационные отчисления на рельсовые цути,
* р у б .5

-  амортизационные отчисления на дополнительный 
объем горных выработок, р у б .;

f s -  стоимость злектроэнергии, руб.

Полная заработная плата обслуживающего персонала и начис­
ления на нее рассчитываются по следующим формулам; 

при откатке аккумуляторными электровозами

* 1 к М . * ш Г  , М ;  ш >

ври откатке контактными электровозами

C , = H 4k f f t « 4 m n S S r  к * ( щ г -  " 0 , W H n ; X ] t(i2)

х РуВ*Амортнэациоааме отчисления по оборудовании! а такке сто­
имость материалов и запчастей, расходуемых в процессе эксплуэ- 
тацнИрОпре делается следу юлим образом:

при откатке аккумуляторными электровозами

С -тгр ,-О  кдс.Чв,- и,) [мп, (с,- с,-с,) -
♦ П. ( с,» С,- С„У) * Со* - к, "> Кз П, С,»} , /)у5; (В)
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Амортизационное отчисления uo рельсовым путям рассчитываются: 

для одноколейных рельсовых путей

С .Н Ч  ’ "ЯО -'Р^  f»'".. С„], М-; ‘16>
I двухколейных рельсовых путей

C > p f *K,)(ZLc„* п„с„ ) , м . «“ >
Аиортизациошшв отчисления по камерам электровозных га ракой

Стоимость электроэнергии определяется: 
при откатке аккумуляторным электровозами

С Ы Ь м „  ♦ 0 - - v ,C"
при откатке контактными электровозами

Г 1н= Л | р г  r  o.Bt n.JnsVN.C,
Ч  -'•cLti-nj г : / ь И н г ^

Конвейерный транспорт. Расчет отточных эксплуатационных зат-

Pi/S.
(17)

/ * А (18)

— » /°У% (19)

(20)
рат производите* по формуле

с= с  - с; <■ с; • с; , м ,
где С, - полная заработная плата обслуживавшего персонала и на­

числения на нее, руб*;

Г и - амортизационные отчисления по оборудованию конвейерно-
1 го транспорта, а также стоимость материалов и запча­

стей, расходуемых в процессе эксплуатации, руб»;

Г к - амортизационные отчисления по дополнительному объему
J горных выработок, руб.;

С* - стоимость электроэнергии, руб.

Полная заработная плата обслуживающего персонала и начисле­
ния на нее рассчитываются по формуле

С >  К,{п,6,111, 4 [ б , т 1 * п, ( т ’ т , * , М - (21)
Амортизационные отчисления по оборудованию, а также стоимо­

сть материалов и запасных частей, расходуемых в процессе эксплуа- 
тациИ; определяют следующим образом:

30



при использовании лентач.ш х конвейеров
>м К
C = ~N + ^ 7) г , о ^ с $/ ( а 6> н Х с ] ; ( г 2 )

при истш.эов'шии пластинчатых конвейеров

[( М ? Х  С* * ( |'п ’ О I *  СJ Н О * ' * 0  Л , С, ] , р у 8 ;  (23)

при использовании скребковых конвейеров и перегружателей, 
установленных в конце конвейерных линий,

с ; Ч - К ' « . ч с „  .  < « )

при использовании лонточио-цоппых конвейеров

с -  S  К  * « Л I V  ( Ь  - 0 l „ ] <  ( о . * « , Н -

«( к,) 2 U„< 21 [(£•*.) С,.-(Ь_* Ю г,,]},
Аиортзиционные исчисления по дополнительный объемам гор­

ных выработок определяются:

при использовании всех видов конвейеров, кроме ленточно-цеп­
ных,

C,'“ N [Л/.Дг.Д О». V  « Л ) . f’6- '(M>
при использовании лоиточио-цоппых конвейеров

C “ n № » t  ,v.rn ,v.t> . , o . / ,L ]  . M  < * >

Стоимость электроэнергии определяется:

N j H ? С»»

N
Р &  (28)

Канатный транспорт но наклонным выработкам* Суточные эксплуа­
тационные затраты по канатному транспорту рассчитываются по фор­
муле..

ы : * т м / * с : Р.У Ъ ' , (29)

г не С . - пол.13п яаработч .я плата оОслухиваюцяго персонала и
* начисления на нее, руб,;
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С, -  амортизационные отчисления во оборудованию канатного  
транспорта, а такие стоввость материалов в запасных 
ч астей , расходуемых в процессе эксплуатации, руб*;

С1 -  амортизационные отчислении во дополнительному объему 
* горных вырабохов, р у б .;

с; -  стоимость электроэнергии, р уб .

Полная заработная плата оболувиваищего персонала и начисле­
ния на нее определяются во формуле

С> Ф , М „ ' « М Н *4» - ^ т >] > М  т
Амортизационные отчисления по оборудованию» & такке стоимо­

сть  материалов и запасных ч астей , расходуемых в процессе експдуа- 
тации, определяются;

при откатке в вагонетках'; п

С‘=^{к.ро, ’ и< К '(^ Ч Х ,с ,*{ £  ♦ AXKft't]»
4 ^ ‘ "t)L h; c, J  , />yS, т

при откатке в скипах

С4 {ф ,-К,)с,^ (Q,4 )n»c»*(t ’ О  '

« М ,)« Х М ^ к ,)1к х }  , м  (82)
Амортизационные отчисления во дополнительному объему горных

Выработок определяются:

при одновонцевой охватке.

N  ( V? Ci«Q * * 0 п О  , /> у% ;

при двухконцевой и бесконечной откатках-

C.,= N {[V,c„4(s,-s,)cJo. 4 о J i j
Стоимость электровнергии опредедяетоя:

(88)

,  />У$ (84)
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при одноконцевой откатке в в а го н ет к а г  

W  | Nil
к W,AV,ni t V* *. N ’

при одноконцевой откатке в скипах в знаменатель формулы f8 5 )  
вм есто произведения V̂ , Ow подставляю» емкооть скипа $

при двухконцевой откатке в вагонетках

r f c -  *
при двухконцевой рткатке в скипах в знаменатель формулы (3 6 )  

вм есто У , подставляют емкость скипа ^  »

Псиемно-отправительные площадки. Суточные эксплуатационные з а ­
траты определяются по формуле

где СГ-
с*-сг+с;»с,*< , / о у & ; д а

полная суточная .заработн ая  плаха обслуаиваещ его персо­
нала и начисления на нее* р у б .*

С -  амортизационные отчисления по оборудованию прием ко-от-
* лравительных площадок, а такие етоимость материалов и 

запасных ч а ст ей , расходуемых в процессе эксплуатации,

о РУб#;
С -  амортизационные отчисления по дополнительному объему

* горных выработок, р у б .;

С ° -  стоимость адектровнергии, р уб . и
Полная суточная заработная плата оболукивающего персонала и 

начисления на нее определяются

на верхних и нйкних площадках с  заездам и

С Н > А л Ч ^ т , ) ,М ;  да
на никних площадках с перегрузкой угля из вагонетки на конвей­

ер иди в скипы

(39)
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Амортизационные отчисления на устройство приемно-отнрави- 
тедъащх площадок, а танке стоимость материалов и запасны х час­
тей» расходуемых в процессе эксплуатации,определяю тся;

при наличии верхних и нищ их площадок с заездами*'

С , ) « . с » Ч | / « Ж с, л п „ и ] , м .  w
пианих площадок о перегрузкой угля из вагонеток на конвейер 

иди в  скипы

C ; = iL [ K . ( o , * Q , X c t,c!J.ci / t „ . c , < * o  ♦

♦ (^*^)(Сгс„*п»0 ] ./Vs- 1,11
Амортизационные отчисления на дополнительный объем горных 

выработок определяю тся:

при наличии верхних и нищ их площадок с  заездам и

С,4 '  N [ к & * , ) С, А  + йп К  ]  ,  />у$; i« >

нижних площадок с  перегрузкой угля  и з вагонеток на конвейер  
иди в скипы

Стоимость электроэнергии определяется:

Ври наличии верхних и нижних плохадок с заездам и

С„Н(пМ .с„* $*) ,М; (4,)
никиих площадок с  перегрузкой угля из вагонеток на конвей­

ер или в скипы

C ; - ( N s .W ^ N ,* N s)fn ,t ,K „,C „*  .  М  ( * ч
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Погрузочные пункты» Суточные эксплуатационные затраты опре­
деляются выражением:

г ~ с ;н чч+сГ < "  т
рПП

где s  -  полная суточная заработная плата обслуживающего пер­
сонала и начисления на н е е , руб*;

С°П -  амортизационные отчисления по оборудованию погрузоч- 
8 ных пунктов, а также стоимость материалов и запасных 

частей , расходуемых в процессе эксплуатации, р у б .;

С*” -  амортизационные отчисления по дополнительным объемам
3 горных выработок, р у б .;

ГпП-  стоимость электроэнергии, р уб .
4

Полная суточная заработная плата обслуживающего персонала и 
начисления на нее определяются по формуле

С - м А л  , т

Амортизационные отчисления по оборудованию погрузочных пунк­
т о в , а также стоимость материалов и запасных ч астей , расходуемых 

в процессе эксплуатации, определяются'по формулам:

автоматизированный погрузочный пункт при электровозном тран­
спорте по штреку'

^ .Ч т , +К7Х 4 см *Л» о !  pyS*; (48)

автоматизированный погрузочный пункт при конвейерном тран­
спорте по штреку и наличии осредыяющего бункера

С - | ( о ,‘ «,Хс..’ С«) , М ; т

автоматизированный погрузочный пункт при конвейерном транспор­
те по штреку при отсутствии бункера

С, = N , fiyS.;
(5 0 )

погрузочный пункт при электровозном транспорте по штреку при 
наличии бункера
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(5 1 )

С  -  S '( “ ‘ К  V  « X u .  ’  0  4 q , * h , ) c, ]  1-
,  /Ч/S.;

погрузочный пункт при электровозном транспорте по штреку при 
отсутствии бункера

С» +

♦(t* " Ж е .. Л* ж
Амортиэация дополнительного объема горных выработок*
Айоматизированный погрузочный пункт при электровозной откат­

ке по отроку:

С Г = К ЕА 5 Х , а ,  * 0„ JL] , М ;  (58>
погрузочный пункт при электровозном транспорте по штреку при 

наличии бункера

С * М [^ ;Ч ^ о и а ,« « Х } ,м ли)
погрузочный пункт при электровозной транспорте по штреку при 

отсутствии бункера

C=j-j-[WVs.H A  +QJJ , м  I55»
Стоимость электроэнергии стационарных, полустациояариУх и 

переносных погрузочных пунктов определяется по формуле»

• п® 1 ** ы  ж NgCii*С, =пМЛ%,* Тт- ,м (5 6 )

Механизированная доставка людей по наклонным выработкам»

Показатель стоимости по данному виду ватрат определяется из вы­
ражения

,  py5.t (5 7 )

где С. -полная суточная заработная, плата обслуживающего персо­
нала и начисления на н е е ,  руб*;

С -  амортизационные отчисления по оборудованию, а 
* также стоимость материалов и запасных частей , расходу­

емых в процессе эксплуатации, руб»;
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£  -  амортизационные отчисления по горным выработкам, руб*;
3

рм -  стоимость электроэнергии, py^j,
к
Заработная плата оболукивающего персонала определяется по фор-

11X116 - Ktnt (бм1\  + &is т *) » РЧ8 . С58)
Амортизационные отчисления по оборудованию, а такие стоимость 

материалов и запасных частей, расходуемых в процессе эксплуата­
ция  ̂определяются по формуле

C l  - - j ^ K , L ( a 7 * « T)Cu * W , * i y t B M ' ]  4

* ( £  ♦ KilU'tJbrli ♦ с»} • 15,>

Амортизационные отчисления по горным выработкам:

С з “ V  ( у тс зз ^  + а п я'ш ) , м * .  (60)

Стоимость электроэнергии:

с “ > v*- (6 1 )

?Сапиталыше затраты

Электровозный транспорт. Капитальные затраты по электровоз­
ному транспорту включают в себя стоимость электромеханического 
оборудования К* • стоимость рельсовых путей Kjj и стоимость 
электровозного гарака, включая зарядные я преобразовательные под- 
станции K3J  ,  ,  ,  ,

3 к3 -  к3 + к * ♦  к3 , РЧ5 .  (62)
Стоимость оборудования рассчитывается следующим образом: 

при откатке аккумуляторными электровозами

С  • К . [ п 1 [С1К,‘М ( С 5 .С4* С т)].лв( С , Ч , ^ л С>1]1>( « )

„при откатке контактными электровозами

♦ Kj п $ С 13 + L , py8i.
Стоимость рельсового пути определяется; 
при одноколейном пути

К* -  (L + ' t / *  е р . ) Ci7 * ni3 Cza , ру$;

(64)

(6 5 )
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при двухколейной пути

Kjj * Z L C 2J * Л ц С з д  , р у 8 . (66)

Стоимость камор адоктровозных гаракой, включая зарядные и 
преобразовательные подстанции^,Определяется по формуле:

к ’  * KS V3 С м  , p4f .  <67>
Конвейерный транспорт. Капитальные затраты по конвейерному 

транспорту включают стоимость оборудованиями стоимость дополни­
тельных объемов горных выработок К ;

к * - к ; * к ; ,  м  < * >
Стоимость оборудования конвейерных линий рассчитывается по 

следующим формулам;

при использовании ленточных конвейеров

К?71 * ко (n7 t 1<( -+ 2,01)LCIS * П9Сг), руВ.; (69) 
при использовании пластинчатых конвейеров

С ,|С«(П7Сй *2 Ц ^ П , С 2), руб,; (70)
при использовании скребковых конвейеров иди перегруиатедей

к “ - - * . п , с „  , п*; <т
при использовании ленточно-ценных конвейеров

С -  <«>
Стоимость дополнительных объемов горных выработок при использо­

вании ленточных и пластинчатых конвейеров определяется;

к ‘ ■ " Л  С „ . % с „  -V, с х ) , М /  1®>
при использовании ленточно-цепных конвейеров

^ • К С м^*г,с„-г,с„,^1. (П,
Канатный транспорт. Капитальные затраты включают стоимость 

оборудования канатной откатки t включая рельсовый путь > Кк . и 
стоимость дополнительных убъемов горных выработок К* I

‘,5 )
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Стоимость оборудован ия оп р ед ел я ется  При о т к а тк е;  

в в а г о н ет к а х

в ск и п ах

K - * * [ ( C a '4 U * ( t < K c Jt] ‘l t ' c j r , frf. (77)
С тоимость дополнительного объема горних вы работок о п р ед ел я й  

ет о я  при одноконцевой откатке :

<  - У, с„  , м -  (™>
при двухконцовой и бесконеч ной  отк атк ах

кЦ -  r,c}) + i ( s ,  - S j / e t0, M -  <м>
П риеы но-отправвтеяьны е площадки. Капитальные затраты  на у с т ­

ройство приам но-отправитвдьны х площадок складываются ив стоим ости  
оборудован ия  площ адок, включая рельсовы е пути^ К£ ̂  и стоим ости до­
полнительных объемов горных выработок ~ Кл :

К" = К ” * К "  , P4S. (80)
С тоимость оборудован ия о п р ед ел я ет ся :  

на в ар хн ях и ни«них площадках с  заев дан и

К* * ^0^23 + * ni3 £*9 • py&i

на никних площадках с  п ер егр узк ой  у гл я  и з вагон етк и  в а  конвей­
ер  иди в скипы

К ? • Ko(Cz * ^зз *^зч*^гз*^36 * Ьм9)*Сг С27+ПцСМ1р̂ г} 

Стоимости дополнительны х горных выработок о п р ед ел я ет ся :

При наличии верхн их и никних площадок с  заездам и

С-«2(v a ; c4„ . m . (8S>
никних площадок с  п ер егр узк ой  у гл я  и з в а го н ет о к  на конвейер  

или в скипы

к"л -(у а +v9)c„+e(s2 - s j C "  , pvs. т
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Погрузочные пункты» Капитальные затраты по погрузочный 
пунктам слагаются из стоимости оборудования, включая стоимость 
путей и стоимости дополнительных объемов горных выра-

б°т°к  К Т  к пп + кпп t pyS С85)

Стоимость оборудования погрузочных пунктов определяется»
автоматизированный погрузочный пункт при электровозном тран­

спорте по штреку

С  =*»С« ,еЛ7»".>СМ . м.- т
автоматизированный погрузочный пункт при конвейерном тран­

спорте по штреку и наличии осредняадего бункера

С  ’ Ko(ct^ c „ )  , М ;  ‘87>
автоматизированный погрузочный пункт при конвейерном тран­

спорте по штреку при отсутствии бункера

К™ - Ко С4Я ♦ р ч 5 } № )
погрузочный пункт при электровозном транспорте по штреку 

при наличии бункера:

С  ■ (v„ с«' U * е„ сг!*пи с ^ т
погрузочный пункт при электровозном транспорте по штреку 

при отсутствии бункера.

С- W  ЪНЛ, * «ас„. М- (SO)
Стоимость дополнительных объемов горных выработок по 

устройству погрузочных пунктов определяется;

при автоматизированном погрузочном пункте с электровозной 
откаткой по штреку

<я)
при погрузочном пункте с электровозным транспортом по 

штреку при наличии бункера

К ? ' У , С м ‘ Ъ & - Ь Г С „ ,  r f ,  (Я)

при погрузочном пункте с электровозным транспортом по штре­
ку при отсутствии бункера

К Т - № , - Ь ) С „  . м .  (93)
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Механизированная доставка людей по наклонным выработкам

В капитальные затраты входит ст о и м о сть  оборудования механи­
зированной доставки людей К*  и стоимость дополнительных объе­
мов горных выработок» включая стоимость рельсовых путей Кл ,  
т . е .

КМ = КГ ♦ К* , руд. I » )
Стоимость оборудования определяется по формуле

К? -  К о К  + К3ПН СЛ 1 * eJCit *l С*7 • м -  t95)
Стоимость дополнительных объемов горных выработок:

К "  mV7 CM  * Р* * • (9б>
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IV

Ирилокение I

Насчет полной заработной платы и начисления на нее по профессиям

Обо**» ' 
зна- ; 
чения

I

Наименование

профессий

>:Раз-:Тариф-: ____
:ря- :ная ;расчет
:ды :став- :ннй 

:ка, :коэфФи< 
:руб* :циент

Донбасс
:полный п о л н ы й  
:даев- :днев- 
:ной за-:ной за- 
:рабо- :работок 
:ток, :и начис-
:руб. :ления на

:него#руб-

2 ft 4 5 ____  в  7

К у зб а сс  П ечоосккй б а ссей н  
Грас- :д о 5 Р  :п о л - :р а с '-“ Тпоя- Л,1 
ч е т -  :ный :ный : ч е т -  :аый : 
яый ;д н е в -  :д н е -  :ный : д н е -  s 
к о эф -:н о й  :вной :к о э ф - :вной : 

;ф и ц и -:за р а - : з а р а -  ; $ и -  : з а р а -  : 
;ент гботок^ боток  :ди ен т  : б о т о д .:

:руб# у 5 И й » -  • — < •:и н а -  
: ч и с л е -:  
:ния на 
:н е г о ,  
груб* :

:руб.

10 -II__ EL

Ш 5 л -
ный
дне­
вной
за-
ра-
бо-
ток
и
на-
чис-
ле-
ния
на
него*

Е
I.Машинист электрово­
за*,

т (О ) а )  при р а б о т е  на э д е к -  
1 т р о в о за х  (г и р о в о за х )  

с о  сцепным весом  м енее  
6,5 т

т,ЙВ)б) при работе на элек­
тровозах со сцепным 
весом более 6,5 т

П

1

2*Электрослесарь: 
а) при самостоятель­
ном проведении работ 
по: монтаку, демонта- 
ку* и ремонту конвейе­
ров (кроме предусмот­
ренных для элейро-

Q

i , « 5 , ‘9 6 6 ,5 0 1 ,6 3 6 ,5 2 7 , И 3 ,0 8 1 2 ; 3 2  1 3 у 4 3

5 1 ,4 9 7 .4 5 8 ,1 2 1 ,6 3 8 ,1 5 8 ,3 8 3 ,0 6 1 5 ,4 0  1 6 ; 7 9

* 1 ,4 4 ■ 5 ,76 6 ,2 2 1 ,6 3 6 ,5 2 7 , Н 3 ,0 8 12 ,-32  I 3 J 4 3



Продолжение приложения I

J : __________________ 2_______________________________ 3 4  5 6 7 8 9  Ю I I  12 13

слесарей высших разрядов)» троллейной 
и кабельной сети» средств сигнализации, 
осмотру я ремонту вагонеток, оборудова­
ния для доставки людей, текущему ремон­
ту оборудования» монтажу и демонтажу, 
который выполняется под руководством эле­
ктрослесарей высших разрядов, дежурству 
со шахте и на участках I кроме предусмот­
ренных для электросдесарей высших разря­
д о в ) , обслуживанию электроподстанций 
б) при самостоятельном проведении работ

1 по монтажу,демонтажу и планово-предупре- 1  5г-00 1 ,4 4  7 ,2 0  7 ,8 5  1 ,6 3  З Л 5  8 ,8 8  3,С6 15 -40 1 6 -7 9  
дательному ремонту электровозов, конвой- 7
еров типа Ш ,  КС и КСД, опрокидывате­
л ей , питателей, толкателей, лебедок (кро­
ме подъемных), оборудования зарядных ста­
нций; монтажу шахтных диспетчерских теле­
фонных станций» высокочастотных радиоте­
лефонных установок, автоматических стре­
лочных переводов; наладке; пробному пуску 
указанного оборудования и сдаче его в экс­
плуатацию; текущему ремонту оборудования, 
монтаж и демонтаж которого предусмотрен 
под руководством электросдесарей 17 разря­
да

т ([у )в )  при самостоятельном проведении работ
1 до монтажу, демонтажу,, планово-предупре-

?  S J K S M T S ^ t e l S S S T K g S j I  6.00 1.66 8,64 9 ,« 1 .6 8  8,78 10,66 8.08 В , « 2 0 , »
них л еб ед о к ), загрузочных устройств для 
скипов, конвейеров типа КРУ; самоходных 
вагонеток; наладке, пробному пуску указан­
ного выше оборудования, машин» средств ав­
томатизации и телемеханики я сдаче их в



I 2 4 5

Продолжение приложения I

6 7 8 9 10 II 12 13

эксплуатацию; навеске сигналов в вер­
тикальном стволе; проверке канатов, 
пгицешщх устройств и подъемных сосу­
дов, регулированию длины каната; заме­
не металлических проводников и направ­
ляющих лап

щ 3. Зарядчик батарей аккумуляторных элек- 
5 тровозов

т % 4 * Машинист шахтных машин и механизмов^ 
m*oj а) при работе на лебедках, насосах и 

других машинах,механизмах,агрегата* и: 
аппаратах, кроме указанных в п п. о;
И Б}

n\(ff)6 ) при работе на конвейерах (включая 
конвейеры наклонных шахт и штолен),, оп­
рокидывателях и питателях; при работе 
на подъемных машинах (лебедках) с суточ­
ной плановой выдачей угля ( сланца), по­
роды: ah. скиповой подъем до 750 т; на 
грузозой ( кроме скипового ) до 500 т, а 
также на лебедках бесконечной откатки не­
зависимо от нагрузки. П

4f00 1,44 5,76 

3 ,2 0  1 ,4 4  4 .6 1

4,00 1,44 5,76
т/§)в) при работе на смесительных камерах гид- 
" рсзакладки, переносных углесосах и угдесо- 

ияых установках: при работе на подъемных маши­
нах ( лебедках) с суточной плановой выда­
чей угля ( сланца) и породы: на скиповой 
подъем от 750 до 15и0 т, на грузовой ( кро­
ме скипового подъема) от 500 до 1250 т, на 
грузо-люлс1со>:( людской) до 500 т при спу­
ске-подъеме до 750 человек в сутки ( по 
списочному составу) Ш 5/00 1,44 7/20

6,22 1,63

5,02 1,63

6,-22 1,63

7/85 1,63

6,52 7( II 3,08 12/32 15/43 

5,22 5,'69 3,08 9,56 10/75

6у52 7 / И  3,08 12/32 13/43

8  -15 8 * ,8 8 3,08 15/40 16/79



3Л _____________ 2_________________
m fcfg) г) при работе на подъемных 

машшпх ( лебедках) с суточ­
ной плановой выдачей угля 
( сланца) и породы на скипо­
вой подъем 1500 т л более, на 1У 
грузовой С кроме скипового) 
подъем 1 2 ЬО т и более и на гру­
зо-людской ( людской) подъем 
500  т и более или при спуске- 
подъеме 750  и более человек в 
сутки (по списочному составу)

mj(l)5* Путевой рабочий I
т*Ш) Путевой рабочий И

б« Оптовой:
ГО/О а) при работе на промекуточ-

ыых плитах I
б) при работе на остальных 
плитах ( заездах) с выдачей 
на рабочем месте до 1 0 0  т уг­
ля I сланца) и породы в смену 
(по плану) ' J П

Л\(Ш) в) при работе па остальных 
плитах (заездах) с выдачей на 
рабочем месте 1 0 0  т и более уг­
ля ( сланца) и породы в смену 
(по плану) Ш
Насыпщики-откатчики: 

а) при обслукивании стационар­
ных погрузочных пунктов с не­
прерывной загрузкой состава П

.*> (кроме пунктов под скатами),
4/1 независимо от

»  5 6 7

Подолжение приложения I 

8 * ш  I I  12 13

6 .0 0  1 ,4 4  8-,64 9 ,4 2

3 ,2 0  1 ,4 4  4-,-61 5 ,0 2
4 .0 0  1 ,4 4  5 ,7 6  6 ,2 2

3 20 1 ,4 4  4- 61 5 02

4 , 00 1 ,4 4  5,-76 6 -2 2

5 00 1 ,4 4  7 20 7 -85 

4-, 00 1 ,4 4  5у76 6у22

1 ,6 3 00 10,-66

1 ,6 3 5-,-22 5 ,6 9
1 ,6 3 6 ,5 2 7 ,-II

1 ,6 3 5 22 5- 69

1 ,6 3 6*52 7 у И

1 ,6 3 8 -1 5 8 € 8

1 ,6 3 6 ,5 2 7 , И

3 ,0 8 18-,48 20,-14

3 ,0 8 9 ,8 6 Ю,-75
3 ,0 8 1 2 ,3 2 13,-43

3 ,0 8 9 3 6 10  75

3 ,0 8 1 2 ,3 2 13,-43

3 ,0 8 1 5 -4 0 1 6  79

3 ,0 8 1 2 ,3 2 1 3 ,4 3



I_________________ 2______ _______
нагрузки: при обслуживании 
нестационарных погрузочных 
пунктов и пунктов дод ска­
тами с нагрузкой на одного 
работающего по плану в сие­
ну до 75 т угля ( сланца)

ПТпЙ)б) при обслукивании погрузоч­
ных пунктов, не перечислен­
ных для рабочих П разряда 

1П.8 * Рабочие подземного транспор­
та ( расштыбовщики конвейер­
ных машин,сопровождающие пои 
механизированной доставке люде

4 5 6 7

Продолжение положения I

8 9 IQ II ГР 13

5 ,0 0  1 ,4 4  7 ,2 0  7 ,8 5 1 ,6 3 8 ,1 5 8 ,8 8 3 ,0 8 1 5 ,4 0 16,-79

3 ,2 0  1 ,4 4  4 ,6 1  5 ,0 2 1 ,6 3 5 ,2 2 5 ,6 5 3 ,0 8 9 ,8 6 10,75



Приложение 2

Нормативы численности рабочих подземного транспорта

- норматив численности электрослесарей по обслуживанию и 
ремонту аккумуляторных электровозов

При количестве аккумуляторных электровозов .Электрослеса*
в работе, шт» : рей в сутки

1 -2 2

3 -4 8

5 -6 4

7 -8 5

9 -1 0 6

I I - I 2 7

13-15 8

16-17 9

18-20 10

21-24 I I

25-28 12

29-3 2 13

33-37 14

3 8 -4 4 15

45 и более 16

Примечание. В данных нормативах не приводится чиоленность 
электрослесарей по разрядам. Этот частный нор­
матив устанавливается в каждом конкретном слу­
чае в зависимости от выделенного фонда заработ­
ной платы по данной профессии.
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Продолжение приложения 2
6 9- норматив численности электрослесарей по обслуживанию и 
* ремонту контактных электровозов и контактной сети, 

чел.-сутки
при количест- 
ве контактных 
электровозов в 
работе, шт.

: При протяженности контактной сети
; в одноколейном исчислении, км • *
: до "С Т Ор ь,Т-25"Р[25 1 и более

1 - 2 I I 2 3
3-4 2 3 3 4
5-6 3 3 4 5
7-8 4 4 5 6

9-10 5 6 7 8

II—1 2 6 7 8 9
13-14 в 9 1 0 II
15-16 9 М II 1 2

17-18 Ю II 1 2 13
19-20 II 1 2 13 14
2 1 - 2 2 1 2 13 14 15
23-25 13 14 15 16
26-29 14 15 16 17
30-32 15 16 17 18
33-35 16 17 18 19
36-38 17 18 19 2 0

39-42 1 8 19 2 0 2 1

43-46 19 2 0 2 1 2 2

47 и болев 2 0 2 1 2 2 23

Примечания; 1 * при "наличии на шахте нескольких горизонтов, имею­
щих электровозные гаражи, численность электросле­
сарей определяется раздельно для каждого горизон­
та.

2 * Нормативы численности рассчитаны для средних и тя­
желых электровозов» Один малогабаритный электро­
воз следует приравнивать к 0,7 электровоза сред- 

0 него и тяжелого типа.
D, - норматив численности электрослесарей по ремонту и смазке 

5 шахтных вагонеток:
0,15 чел.-сутки на 1 0 0  находящихся в работе вагонеток
при емкости.до 2,5 м*$ 7

0,20 чел.-сутки при емкости вагонеток 2,5 м-' и более.
Примечания: I. Для вагонеток с донной разгрузкой применять коэф­

фициент 1 ,8 »
2» Специализированные вагонетки ("козы”, платформы и 

др.| приравнивать к вагонеткам емкостью до 2 , 5  и *
3. Для пассажирских вагонеток - 0,15 чел.-сутки.

48



Продолжение приложения 2
5 - норматив численности машинистов .по зарядке аккумуляторных 
ч батарей электровозов:

один человек в смену на каждые семь средних и тяжелых 
электровозов в работе.

Примечания; I* При расстоянии между таранами ( зарядными камера­
ми) более 5С0 м или расположении лх на разных 
горизонтах, численность машинистов определяется 
раздельно для каждого гаража ( зарядной камеры;.

2* При з-рядке в гараже  ̂ заряддых камерах) до двух 
средних и тяжелых электровозов в смену числен­
ность машинистов но зарядке батарей не устанав­
ливается. Эту работу выполняет электрослесарь по 

Р обслуживанию электровозов*
&5 - норматив численности путевых рабочих:

I человек в сутки на I км рельсовых путей в одноколейном ис­
полнении! по которым осуществляется транспорт угля}

0 , 6  чел«-сутки на I км рельсовых путей, по который осуществ­
ляются только вспомогательные операции ( транспорт людей, поро­
ды и АР*)*

6 &- норматив численности операторов конвейерной линии: 
один человек в добычную смену на каждый пульт управления линией.

При аппаратуре АУК-Ютм:, предназначенной для автоматизации не- 
разветвленкых конвейерных линий с числом конвейеров до 1 0 , управ­
ление осуществляется одним оператором с пульта, находящегося на 
погрузочном пункте у головного конвейера. При большем количестве 
конвейеров в линии устанавливать на трассе дополнительные обслу­
живаемые пульты управления на каждые следующие 1 0  конвейеров.

При аппаратуре ДУКЛ-2 Ы, предназначенной для разветвленных кон­
вейерных линий, вся поточно-транспортная система управляется од­
ним оператором с головного пульта на погрузочном пункте коренного 
штрека.

При аппаратуре РКДЛ-2, предназначенной для разветвленных и не- 
раэветвлекных конвейерных линий, управление каждым маршрутом про­
изводится люковыми с погрузочных пунктов лев.В донном случае опера­
тора на погрузочном пункте коронного штрека может не быть*

6,- норматив численности дежурных электрослесореи конвейерных ли- 
'  ний: один человек в добычную смену на 3 км конвейерной линии*

норматив численности ремонтных слесарей конвейерных линии:
1,5 чел.-сутки на I км конвейерной линии,.

норматив численности расштыбовщиков конвейерных линии:
I человек на 2  км конвейерной линии в добычную смену*
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п Продолжение прилокения 2
5 - норматив численности машинистов подъемных машин ( лебедок 

*0 ha наклонных выработках):

на грузовых подъемах - один человек в добычную смену;
на людских и грузо-людских подъемах - один человек в какдую 
смену*

Примечания: I. В количество действующих подъемных машин включают­
ся также подъемные машины ( лебедки) на подготав­
ливаемых панелях.

2. При обслуживании людских подъемов дополнительно 
принимается один контрольный машинист в сутки на 
каждый подъем.

3. На грузовых подъемах количество рабочих смен опре­
деляется в зависимости от объема работ.

8 „ - норматив численности электрослесарей канатной откатки
наклонных выработок:

один человек на группу выработок, обслуживающих панель ( уклон 
или бремсберг с ходками) в смену, когда производится доставка лю­

дей или грузов.

ft - норматив численности рабочих но обслуживанию приемно-от- 
правительных площадок:

на верхних или нижних приемно-отправительаых площадках ( на дей­
ствующих и подготавливаемых панелях) при сменной нагрузке до 150 
вагонеток - один человек в смену на площадку, а при сменной наг­
рузке более 150 вагонеток - 2 человека в смену на площадку;

на ярусных ( промежуточных) приемно-отправительных площадках 
( действующих и подготавливаемых выработок) при сменной нагрузке 
до 30 вагонеток на одну площадку - один человек в смену на две пло­
щадки одной наклонной выработки, а при сменной нагрузке более 3 0  

вагонеток на одну площадку - один человек в смену на каждую пло­
щадку;

в ремонтные смены принимается по два рабочих на каждую наклон­
ную выработку, по которой происходит движение грузов*
Примечания: I. Нормативы даны для условий работы концевой откатки 

с заездами при оборудовании площадок маневровыми 
механизмами с дистанционным управлением.
в  число действующих выработок необходимо включать 
и наклонные выработки общешахтного назначения, не 
примыкающие к лавам.

3* На грузовых подъемах количество рабочих смен опре­
деляется в зависимости от объема работ.
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Продолжение приложения 2

5  - норматив численности рабочих по обслуживанию опрокидыва- 
** тслей:

при сменной нагрузке на опрокидыватель ( или разгрузочный 
пункт для вагонеток с дончой разгрузкой) более 50 вагонеток - 
один человек в добычную сиену ни какдый опрокидыватель ( разгру­
зочный пункт)*

Примечания ‘ I* При сменной нагрузке на опрокидыватель до 50 
вагонеток обслуживание осуществляется по сов­
местительству рабочими других профессий ( ма­
шинистами электровозов, дежурными электросде- 
сарями и др.).

2 * Нормативы установлены с учетом механизированного 
обмена вагонеток у опрокидывателя ( разгрузочно­
го пункта) и применения вращающихся сцепок.

5  - норматив численности рабочих по обслуживанию погрузочных 
4 пунктов:

один насыпщик - откатчик в добычную смену на каж­
дый пункт при смеиной нагрузке до 2 0 0  вагонеток, 2  человека 
при нагрузке свыше 2 0 0  вагонеток*

К|5 - норматив численности рабочих по сопровождению составов при 
механической доставке людей:

при механической доставке людей по наклонным выработкам с 
уклоном до 50° численность сопровождающих рабочих принимается по 
0,5 чел*- смену на каждую выработку, когда осуществляется достав­
ка людей*

Примечания: I* Рабочие по сопровождению составов при механи­
ческой доставке людей не предусматриваются:

а) при доставке по горизонтальным выработкам;
б) при доставке0по наклонным выработкам с укло­

ном более 50 *

2* При разъездах в течение смены ремонтного персо­
нала, взрывников, йТР сопровождение составов 
вменяется в обязанность электрослесаря канат­
ной откатки наклонных выработок*
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Приложение 3
Коэффициенты дополнительных затрат и другие коэффициенты

Обозна-: Содервание коэффициентов ; Общий для 
чзыие • всех бас-

s сейнов *

; По баосейнам
дон-:Куз­
басс: басе

Печорский
бассейн

1 г л------- а— 2— а---

начислений:
для аккумуляторных электро­
возов и дизелевизов

для контактных и высокоча­
стотных электровозов

для конвеиерного транспорта 
для канатного транспорта
для приемно-отправительных 
площадок и погрузочных пун­
ктов
для механизированной достав­
ки людей

«П+ к12 + К1 5 .К13

- Коэффициент, учитывавший 
затраты на содержание ин­
женерно-технического над­
зора

1 ,2 8 9  1 ,3 5 1  1 ,3 9 4

1 ,4 5 3  1 ,5 4 1  1 ,6 6 9

1 ,2 5 1  1 ,З Ю  1 ,3 5 2
1 .7 4 5  1 ,8 4 0  1 ,8 9 3

1 ,2 2 1  1 ,2 2 7  1 ,3 1 0

1 .7 4 6  1 ,8 4 1  1 ,9 5 1

+ к1Гк13.к15)

Припинается по фак­
тическим данным и с-  

*  следуемой шахты

К? - Коэффициент» учитывающий про- 
с тякенность разминовок:

при А £  800 т/сутки 

при А £ 800 т/сутки

2 ,0

Ь+Спг - 0 ? р

К8 Коэффициент резерва обору­
дования 1 ,2 5

h

«4 Коэффициент запаса мощности 1 ,1 5 -

К
5

Коэффициент мощности, зави­
сящий от параметров ленты:

Ш  конвейеров КРУ-350 и
0,034 -

5 2



Продолжение приложения 5

6I __________________ 2_____________________ 3 _ J f _ _ 5
для остальных типов конвейеров U,U39 - -

tf
6 Коэффициент, учитывающий затраты 

электроэнергии на преодоление вре­
дных сопротивлений в ленточных кон­
вейерах 0,00015

Ко Коэффициент, учитывающий затраты 
на материалы и запчасти:

по локомотивному транспорту 
(кроме вагонеток) 0,06

по вагонеткам 0,025
по подъемным машинам и лебедкам 0,05
по оборудованию приемно-отправи- 
тельяых площадок и погрузочных 
пунктов 0,05

Ко Коэффициент, учитывающий затраты 
на материалы и запчасти конвейе­
ров:

ленточных 0,09

остальных типов 0,05

Kq Коэффициент, учитывающий разли- 
чие в стоимости горних выработок 
по бассейнам

К10

II

Коэффициент, учитывающий затра­
ты на запчасти и прочее оборудо­
вание:

пра аккумуляторных электро­
возах 1 , 0 8 8

при контактных электрово­
за х  г  1 ,0 6 5
при конвейерном транспорте 1 ,0 8
при канатном транспорте по 
наклоаиым выработкам 1,3*1

на приемно-отправи тельных 
площад*шс и погрузочных пун­
ктах 1,0965

Коэффициент, учитывающий
стоимость материалов и метал­
локонструкций;

1.0
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Продолжение приложения 3

при локомотивном транс­
порте аккумуляторными n ОЧТ 
электровозами - - -

то псе, при контактных 
электровозах 0,052 - - -

при конвейерах 0,029 - - -
при канатном транспорте 0,066 - - -

по приемно-отправитель-
ным площадкам 0,008 —

Ктт Коэффициент, учитывающий 
хх транспортные, подготови­

тельно-складские расходы 
и плановые накопления 1,128 1,161 1,138

Кт? Коэффициент, учитывающий 
хс эти асе расходы и накопле­

ния по основному оборудо­
ванию - 1,044 1,086 1,089

Коэффициент, учитывающий 
15 расходы на монтак обору­

дованиям-
при аккумуляторных элек­
тровозах 0,06

при контактных электро­
возах 0,25 - - -

при конвейерах 0,08 - - -

по канатному транспорту 0 Д 7 - - -

приемно-отправительных 
площадок и погрузочных 
пунктов 0,06 — _

То ке, с учетом отклонений 
х* по заработной плате

Кг л Коэффициент использования 
14 оборудования во времени:

1,0 1,149 1,597

локомотивного транспорта 0,70 - - -
конвейерного транспорта 0,68 - - -

приемно-отправительных 
плеща до:» 0,60 - -
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-Приложение 4
Коэффициенты амортизационных отчислении и сроки службы 

оборудования

Обоэна- :Наименование основных фондов 
чения

; Общий ко­
эффициент 
амортпзаци-]
ОННЫХ ОТЧИС'
лений

в том числе

на ка­
питаль­
ный ре­
монт___

на ре­
нова­
ции

А. Амортизационные отчисления

а,

а .

«3,

- по локомотивам и аккумуля­
торным батареям

- по вагонеткам емкость» до 4 мв: 
с глухим кузовом 
с донной разгрузкой

- по оборудовании локомотивных 
гаражей

- по капитальным горным выработкам, 
закрепленным;

деревом
металлом и сборным 
железобетоном

Q- - по конвейерам:

0,23

0,17
0,136

0,13

0,15 0,08

0,17
0,136

0,03 0,10

0,035 *)

0,025 *)

ленточным 0,20 0,040 0,160
пластинчатым 0,208 0,048 0,160
скребковым 0,208 0,048 0,160
ленточно-цепным 0,208 0,048 0,160

(^ —  по аппаратуре автоматики 0,125 *

Qt -fno подъемным машинам 0,078 0,03 0,048
(по лебедкам 0,137 - 0,137

ft*- по скипам
(Г- по оборудованию погрузочных

0,170
пунктов.

- 0,170

околоствольных дворов ( толкателей, 
опрокидывателей, маневровых лебедок, 
ГУАПД, стопоров, ловителей и др.) 0,190 0,190

Норма амортизационных отчислений на реновацию ( О п ) определяется 
в рублях на тонну промышленных запасов в соответствии о "Положени­
ем о порядке планирования, начисления и использования амортизаци­
онных отчислений в народном хозяйстве11 от I сентября 1961 г.
Ш 802*
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Продолжение приложения 4

Б, Сроки службы

Обозна- . ВИд оборудования : Лет
чеки я

Конвейерная лента:
в сухих выработках 2,5
в сырых выработках 1,5

Канаты подъемных установок 2,0
Ьц Цепь ленточно-цепных конвейеров 1,0
t* Несущее полотно дланстинчатых конвейеров 3,0
tT Тарелки ленточно-цепных конвейеров 1,0

Примечания: I* Размеры амортизационных отчислений, сроки службы 
цепи и тарелок ленточно-цепных конвейеров приняты 
по данный Центрогипрошахта ( 1969 г.).

2* Сроки службы конвейерных лент приняты согласно га­
рантийным срокам, установленный ГОСТ 20-62.

3. Срок службы каната принят в соответствии с § 436 
"Правил безопасности в угольных и сланцевых шах­
тах /'утвержденных в 1963 г*

Приложение 5
Стоимость электроэнергии и установленной мощности

нид затрат по 
электроэнергии Донбасс | Кузбасс Печорский бассейн

Стоимость электро­
энергии, ру б/КВТ #-4 0,0068 0 , 0 0 4 0,0145

Стоимость I квт ус­
тановленной мощно­
сти руб/год 12,8 18,6 27,6
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