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1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1 О БЛ А С ТЬ  Р А С П Р О С Т Р А Н Е Н И Я

1.1 .1  Н астоящ ие П равила классиф ика­
ции и освидетельствования плавучих объ­
ектов (далее —  П равила) устанавливаю т 
требования, которые применяю тся при 
проектировании, постройке, модерниза­
ции, переоборудовании и ремонте плаву­
чих объектов (см . 1 .2 .1 .42), а такж е их 
классиф икации и освидетельствовании в 
эксплуатации. Данны е П равила применя­
ю тся к  плавучим объектам, построенны м 
до вступления данных П равил в силу, а 
такж е при переклассиф икации судов, в  
плавучие объекты.

Требования настоящ их П равил распро­
страняю тся на плавучие объекты , эксплуа­
тирую щ иеся в водны х бассейнах, перечни 
которы х установлены  ф едеральным орга­
ном исполнительной власти в области 
транспорта1.

1 .1 .2  Требования разд. 1, 2 , 4  -  10 н а­
стоящ их П равил применяю тся при проек­
тировании и осущ ествлении технического 
наблюдения за постройкой, переоборудо­
ванием, модернизацией плавучих объек­
тов, если в соответствую щ их разделах и 
главах не указано иное. Требования разд. 1 
-  3 настоящ их П равил распространяю тся, 
в том числе на плавучие объекты , находя­
щ иеся в эксплуатации.

1 Приказ Министерства транспорта Россий­
ской Федерации от 30.05.2016 № 138 «Об ут­
верждении перечней водных бассейнов в зави­
симости от их разряда» (Зарегистрировано в 
Министерстве юстиции Российской Федерации 
21.06.2016, регистрационный № 42577).

1 .1 .3  Требования настоящ их П равил 
распространяю тся на плавучие объекты, 
корпуса которы х изготовлены  из стали, 
алюминиевых сплавов, армированных пла­
стиков, древесны х материалов, ж елезобето­
на, сталеж елезобетона или армоцемента.

1 .1 .4  В  случае отсутстви я в  настоящ их 
Правилах требований к  классиф икации 
плавучих объектов, конструкции корпуса, 
остойчивости, непотопляем ости, надвод­
ном у борту, техническим  средствам , си с­
тем ам , средствам автоматизации, устрой­
ствам  и снабж ению , электрическому обо­
рудованию, средствам  связи  плавучих 
объектов и проведению  их осви детельст­
вования подлежат применению  требова­
ния к  судам, установленны е П равилами 
классиф икации и постройки судов 
(П К П С ), П равилами предотвращ ения за­
грязнения окружаю щ ей среды  с  судов 
(П П З С ), П равилами технического наблю ­
дения за постройкой судов и  изготовлени­
ем материалов и изделий для судов 
(П Т Н П ), или требования к  проведению  
освидетельствования судов и их элем ен­
тов, установленны е П равилами осви де­
тельствования судов в процессе их э к с­
плуатации (П О С Э ).

1 .1 .5  На ком позитны е сталеж елезобе­
тонны е или армоцементны е конструкции 
плавучих объектов распространяю тся при­
менимы е к  ним требования П К П С , П О С Э  
и П Т Н П , если в настоящ их Правилах не 
установлено иное.

1 .1 .6  Требования настоящ их П равил, 
относящ иеся к  наплавны м м остам , рас­
пространяю тся на наплавны е м осты  н е­
разрезной си стем ы  на отдельных плавучих
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опорах и ж есткосочлененны х опорах и 
разрезны е конструкции или систем ы . Н а­
плавны е м осты  и их элем енты  иной к он ­
струкции, например, наплавны е мосты  
ш арнирно-консольной си стем ы , рассм ат­
риваю тся в  порядке, установленном 3.1.3
птнп.

1.2  Т Е Р М И Н Ы  И  И Х  О П Р Е Д Е Л Е Н И Я

1.2 .1  В  настоящ их Правилах помимо 
терминов, указанны х в 2.1 ч. О П К П С  и с­
пользую тся такж е следующ ие термины:

Л а в а р и й н а я  в а т е р л и н и я  н а ­
п л а в н о г о  м о с т а  —  ватерлиния п о­
врежденного наплавного моста при затоп­
лении понтона или части его отсеков;

.2  б а л л а с т  д о к а  —  забортная во ­
да, принимаемая в балластны е отсеки дока 
с целью изм енения его посадки;

.3  б а л л а с т н ы й  о т с е к  д о к а  —  
отсек  в понтоне и/или баш не дока, огра­
ниченны й непроницаемы ми конструкция­
ми, предназначенный для приема водян о­
го балласта;

.4  б а ш н я  д о к а  —  часть корпуса 
дока, конструктивно соединяем ая с  пон­
тоном  или понтонами, предназначенная 
для обеспечения остойчивости дока при 
погружении и всплы тии; баш ня разделяет­
ся  палубами, платформами, переборками 
на помещ ения и отсеки для размещ ения 
оборудования дока и балласта;

. 5 б е р е г о в а я  ч а с т ь  н а п л а в ­
н о г о  м о с т а  —  конструкции, свя зы ­
вающ ие речную часть наплавного м оста с 
берегом;

.6 б р а н д в а х т а  —  плавучий объект, 
установленны й у берега и используемы й 
для проживания экипаж ей земснарядов, 
водолазны х станций и т. п.

Л в е р х н е е  п р о л е т н о е  с т р о е ­
н и е  н а п л а в н о г о  м о с т а  —  к он ст­
рукция, объединяю щ ая понтоны  отдель­
ных плавучих опор в наплавной м ост;

.8 в о з д у ш н а я  п о д у ш к а  д о к а  
—  область повы ш енного давления воздуха 
в балластны х отсеках между кры ш ей отсе­
ка и уровнем балласта в  нем;

.9  в ы в о д н о е  з в е н о  н а п л а в ­
н о г о  м о с т а  — секция речной части,

удалением которой из моста осущ ествля­
ется открытие судового хода;

.10 в ы с о т а  б о р т а  д о к а  д о  
т о п - п а л у б ы  —  расстоян ие, изм ерен­
ное по вертикали в плоскости  мидель- 
ш пангоута дока от осн овной плоскости  до 
теоретической поверхности топ-палубы  у 
наружного борта баш ни;

.11 вы сота воздуш ной попутттки в бал­
ластном отсеке дока —  минимальное рас­
стояние от поверхности воды  в балласт­
ном отсеке дока до палубы безопасности, 
при котором давление воздуха в балласт­
ном отсеке равно атмосф ерному давле­
нию;

.12 в ы с о т а  п о н т о н а  д о к а  —  
расстоян ие, измеренное в диаметральной 
плоскости  дока по вертикали от осн овной 
плоскости  до теоретической поверхности 
стап ель-палубы ;

. 1 3 г р у з о п о д ъ е м н о с т ь  д о к а  —  
м асса наиболее тяж елого судна или не­
скольки х судов, которые могут бы ть под­
няты  доком  при нормальны х условиях 
эксплуатации;

.1 4  д а в л е н и е  в е т р а  — условное 
расчетное динам ическое или статическое 
давление ветра;

.1 5  д е б а р к а д е р  —  плавучий объект 
с  надстройкой или без нее, используемы й 
в  качестве причального сооруж ения, ста­
ционарно установленны й у  берега (обы чно 
в  речном порту) и  предназначенны й для 
обеспечения стоян ки  судов, а такж е лю бой 
обособленны й элем ен т (стационарны й или 
плавучий) портовой (причальной) инфра­
структуры, имею щ ий грузовую площ адку 
и вы н есен н ы й  за  пределы причальной 
(береговой) линии;

.1 6  д и ф ф е р е н т о в о ч н ы й  б а л ­
л а с т  д о к а  —  балласт, принимаемый в 
балластны е отсеки  для удифферентовки 
дока на ровны й киль;

. 1 7 д л и н а  д о к а  п о  с т а п е л ь -  
п а л у б е  —  расстоян ие, измеренное по 
стапель—палубе дока параллельно его о с ­
новн ой  линии между теоретическими по­
верхностями торцевы х переборок понтона;

. 1 8 д л и н а  к и л е в о й  д о р о ж к и  
д о к а  —  расстоян ие, измеренное в диа-
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метральной плоскости дока параллельно 
его основной линии между наружными 
торцами концевы х кильблоков;

. 1 9 д о к о в а я  м а с с а  с у д н а  —  
м асса судна порожнем с необходимыми 
для докования запасами и балластом, 
обеспечиваю щ им требуемую посадку судна 
при доковании;

.20 к е с с о н - д о к  —  плавучий объ­
ект, предназначенный для обнажения под­
водной части судна или его отдельных 
подводных частей (кессонирования и не­
полного докования);

.21 к о м п о з и т н ы е  к о н с т р у к ­
ц и и  (конструкции из композитных мате­
риалов) —  конструкции элемента корпуса 
судна, состоящ ие из разнородных мате­
риалов, работающ их совм естн о как единое 
целое, например, конструкции из армиро­
ванных пластиков или сталеж елезобетон­
ные конструкции;

.22  к о н с т р у к т и в н а я  в а т е р л и ­
н и я  д о к а  (К В Л ) —  ватерлиния дока, 
соответствую щ ая его осадке с  полными 
запасами, расчетным докуемым судном и 
необходимым количеством  остаточного, 
дифферентовочного и разгружающ его бал­
ласта;

.23  к о р п у с  п о н т о н а  н а п л а в ­
н о г о  м о с т а  —  металлоконструкции 
плавучих опор наплавного м оста, обесп е­
чивающ ие его плавучесть, местную  и об­
илую прочность;

.24  к р и н о л и н ы  д о к а  —  ко н ­
сольные конструкции дока, которые уста­
навливаю тся на торцевых переборках пон­
тона дока в оконечностях на уровне ста­
пель-палубы  с целью увеличения ее 
полезной площ ади для производства доко­
вы х работ у выступаю щ их за пределы ста­
пель-палубы  оконечностей судна;

.25  м о м е н т ы  к р е н я щ и е  —  р ас­
четные значения статически и динамиче­
ски  приложенных кренящ их моментов;

.26  м о м е н т ы  п р е д е л ь н о  д о ­
п у с т и м ы е  д л я  н а п л а в н о г о  м о с ­
т а  —  расчетные значения моментов, 
предельно допустимых из условия обесп е­
ченности требуемых показателей остойчи­

вости наплавного м оста при статических 
или динамических наклонениях;

.2 7  м о н о л и т н ы й  д о к  —  док, со ­
стоящ ий и з неразрезного понтона и двух 
баш ен, непрерывных по всей  длине и ко н ­
структивно неотделимых от понтона. К  
монолитным такж е отн осятся доки  с  кон ­
цевы ми понтонами для докования цен­
трального понтона;

.2 8  н а д в о д н ы й  б о р т  н а п л а в ­
н о г о  м о с т а  —  расстояние от верхней 
кромки палубной линии до верхней кром ­
ки линии предельной осадки, измеренное 
отвесно по борту в сечении по м и д ел ь- 
шпангоуту понтона;

.29  н а п л а в н о й  м о с т  —  м ост на 
плавучих опорах;

.3 0  н а п л а в н о й  м о с т  н а  о т ­
д е л ь н ы х  п л а в у ч и х  о п о р а х  —  
м ост, состоящ ий из отдельных плавучих 
понтонов, объединенных между собой 
верхним пролетным строением;

. 3 1 н а п л а в н о й  м о с т  н а  ж е с т -  
к о с о ч л е н е н н ы х  о п о р а х  —  м ост, 
представляю щ ий сплош ную  плавучую по­
лосу из понтонов, соединенны х между 
собой  ж есткими соединительными устрой­
ствами;

.3 2  н а п л а в н о й  м о с т  н е р а з ­
р е з н о й  с и с т е м ы  — м ост, имею щ ий 
по всей  длине речной части либо нераз­
резное пролетное строение, либо соеди­
ненные в ленту понтоны, воспринимаю ­
щие изгибающ ие моменты  по всей  своей 
длине;

. 3 3 о с а д к а  д о к а  п о р о ж н е м  —  
расстояние, измеренное по вертикали от 
основной плоскости дока до ватерлинии, 
соответствую щ ей водоизмещ ению  дока 
порожнем с  остаточным и дифференто- 
вочны м балластом без докуемого судна;

.34  о с т а т о ч н ы й  б а л л а с т  д о к а  
—  балласт, не откачиваемый балластной 
систем ой дока;

.35 п а л у б а  б е з о п а с н о с т и  д о ­
к а  —  непроницаемая палуба в баш нях 
дока, ограничивающ ая сверху балластные 
отсеки;

.36 п а с с а ж и р  п л а в у ч е г о  о б ъ ­
е к т а  (такж е п а с с а ж и р ) ,  п о с е т и -
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т е л ь  п л а в у ч е г о  о б ъ е к т а  (такж е 
п о с е т и т е л ь )  —  лица, находящ иеся 
или проживаю щ ие на плавучем объекте 
временно или постоянн о в соответствии с 
назначением плавучего объекта и не вхо­
дящ ие в состав эки паж а (персонала) пла­
вучего объекта;

.37  п л а в у ч и й  д о м  —  плавучий 
объект, которы й спроектирован для и с­
пользования в качестве жилого дома на 
воде;

.38  п л а в у ч и й  п р и ч а л  —  плаву­
чий объект, установленны й у берега или 
на рейде на внутреннем водном пути, 
имею щ ий устройства для безопасного 
подхода судов и предназначенный для 
безопасной стоян ки судов, их загрузки, 
разгрузки и обслуживания, а также посадки 
пассаж иров на суда и вы садки их с судов;

.39  п л а в у ч и й  р е с т о р а н  ( к а ­
ф е )  —  плавучий объект, которы й спро­
ектирован к ак  предприятие общ ественного 
питания на воде;

, 4 0 п л а в у ч а я  с б о р о ч н а я  е д и ­
н и ц а  —  плавучая конструкция, входящ ая 
в состав речной части наплавного м оста;

.41  п л а в у ч и й  д о к  ( д о к )  —  пла­
вучий объект, предназначенный для подъ­
ема из воды судов (докован ия);

.42  п л а в у ч и е  о б ъ е к т ы  —  н еса­
моходные плавучие сооруж ения, не я в ­
ляю щ иеся судами, в том  числе дебаркадер, 
плавучий (находящ ийся на воде) дом , го с­
тиница, ресторан, понтон, плот, наплав­
н ой  м ост, плавучий причал и другое тех­
ническое сооружение подобного рода. К  
плавучим объектам отн осятся такж е 
брандвахты, плавучие довей и кессон -д оки ;

.43  п л о т  —  плавучий объект, пред­
ставляю щ ий собой конструкцию , со сто я­
щ ую из связан н ы х совм естн о плавучих 
элем ен тов и предназначенный для сплава 
древесины  по рекам (плавучий элемент -  
бревна) или обеспечения удобства отдыха 
на воде (плавучий элемент -  понтоны, 
один и з которы х прикреплен к  берегу);

.4 4  п л о щ а д ь  п а р у с н о с т и  н а ­
п л а в н о г о  м о с т а  —  площ адь проек­
ции надводной части наплавного м оста на 
диаметральную п лоскость, определяемая в

прямом его полож ении при средней осад­
ке по действую щ ую  ватерлинию с учетом 
движущ ихся транспортны х средств;

.45  п о н т о н  —  плавучее сооруж е­
ние, применяемое для поддержания на 
воде различных устройств с использован и­
ем собствен ного запаса плавучести. П он ­
тоны  служат опорами плавучих кранов, 
плавучих доков, плавучих перегружателей 
и т. д.;

.46  п о н т о н н ы й  д о к  —  док, со ­
стоящ ий из двух непреры вны х по всей  
длине баш ен и н ескольких понтонов, со ­
единяемы х с баш нями болтами, заклепка­
ми, сваркой;

.47  п р е д е л ь н а я  г л у б и н а  п о ­
г р у ж е н и я  д о к а  —  расстояние, и зм е­
ренное по вертикали от осн овн ой  п лоско­
сти дока до ватерлинии, соответствую щ ей 
его предельному погружению;

.48  п р е д е л ь н а я  л и н и я  п о ­
г р у ж е н и я  д о к а  —  ватерлиния дока 
со 100 %  зап асов и топлива и при полном 
заполнении всех  балластны х отсеко в пон­
тона и баш ен до палубы безопасн ости  ли­
бо до воздуш ной подуш ки при откры ты х 
клинкетах;

.4 9  п р е д е л ь н о  д о п у с т и м ы й  
у г о л  к р е н а  —  угол крена, превы ш е­
ние которого не допускается;

.5 0  п р о  г о н ы  м о с т а —  продоль­
ны е балки верхнего пролетного строения, 
обеспечиваю щ ие его общ ую  прочность и 
соединяю щ и еся по всей  длине наплавного 
м оста ж естки м и  сты кам и ;

. 5 1 п р о л е т н о е  с т р о е н и е  м о с ­
т а  —  конструкция, перекры ваю щ ая про­
лет между опорами м оста и  опираю щ аяся 
на них;

.52  р а з г р у ж а ю щ и й  б а л л а с т  
д о к а  —  балласт, принимаемый в балла­
стн ы е отсеки  для уменьш ения напряже­
ний в  конструкциях, обеспечиваю щ их об­
щ ую прочность дока;

. 5 3 р а с ч е т н а я  о с а д к а  д о к а  —  
расстоян ие, измеренное по вертикали от 
осн овн ой  п лоскости  дока до его К В Л ;

. 5 4 р е ч н а я  ч а с т ь  м о с т а  —  опи­
раю щ ийся только на воду участок наплав-
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ного м оста, которы м перекры вается вод­
ная поверхность реки;

.55  с е к ц и о н н ы й  д о к  —  док, со ­
стоящ ий из нескольких секций , представ­
ляю щ их собой монолитны е или п о н то н ­
ны е доки , соед и н яем ы е м еж ду собой  
болтами, приварными пластинами, ш ар­
нирными элементами;

.56  с т а п е л ь - п а л у б а  д о к а  —  
палуба понтона дока, на которой устан ав­
ли ваю тся доковы е опорны е устройства 
(кильблоки и клетки);

.57  владелец —  ю ридическое или фи­
зическое лицо, эксплуатирующ ее плавучий 
объект от своего  имени, независим о от 
того, является ли он собствен ником  пла­
вучего объекта или использует его на 
ином законном  основании.

. 5 8 с у х о й  о т с е к  д о к а  —  непро­
ницаемы й о тсек  ниже палубы безопасн о­
сти  (или ниже предельной линии погру­
ж ения при отсутствии палубы безопасн о­
сти ), не предназначенный для приема 
водяного балласта;

.59  технические средства —  объекты  
техники, например, двигатели, генерато­
ры , н асосы , ком прессоры , палубные м еха­
ни зм ы , электрическое оборудование, про­
тивопож арное оборудование, спасательны е 
средства, средства радиосвязи и навигаци­
онного оборудования, установки сж и ж ен ­
ного газа и другие изделия судового ма­
ш иностроения, электротехнической и ра­
диоэлектронной промы ш ленности,
предназначенные для вы полнения функ­
ций, связан н ы х с  обеспечением  безоп ас­
ной эксплуатации плавучего объекта;

.6 0  т  о п - п а л у б а  д о к а  —  верхняя 
палуба баш ен дока;

.61  у г о л  к р е н а  н а п л а в н о г о  
м о с т а  —  угол наклона моста отн оси ­
тельно его продольной оси;

.62  ц е н т р  п а р у с н о с т и  —  центр 
площ ади парусности относительно п лос­
кости  действую щ ей ватерлинии;

.63  ш и р и н а  б а ш е н  д о к а  п о  
с т а п е л ь - п а л у б е  —  расстоян ие, и з­
меренное перпендикулярно диаметральной 
плоскости  дока между теоретическими 
поверхностями его внутреннего и наруж­
ного бортов на уровне теоретической п о­
верхности стапель-палубы ;

.64  ш и р и н а  б а ш е н  д о к а  п о  
т о п - п а л у б е  —  расстоян ие, измеренное 
перпендикулярно диаметральной плоско­
сти дока между теоретическими поверхно­
стям и его внутреннего и наружного бортов 
на уровне теоретической поверхности топ- 
палубы;

.65  ш и р и н а  д о к а  —  расстоян ие, 
измеренное перпендикулярно диаметраль­
ной плоскости дока между теоретически­
ми поверхностями наружных бортов пон­
тона;

.66 ш и р и н а  с т а п е л ь —п а л у б ы  
д о к а  —  расстоян ие, измеренное перпен­
дикулярно диаметральной п лоскости  дока 
между линиями пересечения теоретиче­
ски х поверхностей внутренних бортов ба­
ш ен и стапель—палубы;

.67 эки п аж  плавучего объекта (такж е 
эки паж ), персонал плавучего объекта 
(такж е персонал, дежурный персонал) —  
лица, находящ иеся временно или п осто­
янно на плавучем объекте и  вы полняю щ ие 
работы , связан н ы е с  эксплуатацией плаву­
чего объекта в  соответствии с  его назначе­
нием.
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2 КЛАССИФИКАЦИЯ ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ

2 .1  О Б Щ И Е  П О Л О Ж Е Н И Я

2 .1 .1  Ц елью  классиф икации плавучих 
объектов является вы полнение работ (ок а­
зание услуг) по оценке соответстви я пла­
вучих объектов, материалов и  изделий для 
установки на плавучих объектах, органи­
заций, осущ ествляю щ их проектирование, 
строительство, модернизацию , переобору­
дование и ремонт плавучих объектов, и з­
готовление материалов и изделий для пла­
вучих объектов (далее —  организация), 
настоящ им П равилам.

2 .1 .2  К лассиф икация плавучих объектов 
вклю чает в  себя рассмотрение и согласо­
вание технической документации на 
строительство, переоборудование, модер­
низацию  и рем онт плавучих объектов, 
изготовление материалов и изделий для 
плавучих объектов, освидетельствование 
плавучих объектов и организаций, техни­
ческое наблюдение за изготовлением ма­
териалов и  изделий, ремонтом изделий, 
постройкой, рем онтом , модернизацией и 
переоборудованием плавучих объектов с 
присвоением  им класса, а такж е подтвер­
ж дение, приостановление, возобновление, 
восстановлени е и аннулирование класса 
на осн овани и результатов осви детельство­
ваний плавучих объектов в  соответствии с 
настоящ ими П равилами.

П о результатам классиф икации оф орм­
ляю тся документы , предусмотренные на­
стоящ ими П равилами.

2 .1 .3  Техн ическая документация по 
строительству, ремонту, модернизации и 
переоборудованию плавучих объектов, 
изготовлению  материалов и изделий для 
установки на плавучих объектах согласо­

вы вается Речны м Регистром  в  соответст­
вии с  настоящ ими П равилами с  целью 
проверки вы полнения их требований.

Н езависи м о от ср оков согласования 
Речным Регистром технической докумен­
тации, она подлежит корректировке с  це­
лью  учета изменений, вн есен н ы х в  П рави­
ла.

2 .1 .4  При наличии в технической доку­
ментации реш ений (полож ени й), отли­
чаю щ ихся от установленны х настоящ ими 
Правилами требований, Речной Регистр 
рассматривает их перечень, представлен­
ны й организацией, являю щ ей ся разработ­
чи ком  технической документации, с  изло­
ж ени ем  их содерж ания и технических 
обоснований , доказы ваю щ их, что предла­
гаемы е разработчиком технической доку­
ментации реш ения (полож ени я) являю тся 
с  точки зрения безопасн ости  не менее 
эф ф ективны ми, чем  те, которы е устан ов­
лен ы  настоящ ими П равилами.

2 .1 .5  С р ок  дей стви я согласован и я тех­
ни ческой документации за  исклю чением 
случаев, указанны х в  2 .1.6 , составляет 
ш есть лет.

2 .1 .6  С огласован ие технической доку­
ментации на ремонт, переоборудование 
или модернизацию  плавучих объектов, 
действует без ограничения срока.

2 .1 .7  Д ействие согласован ия техниче­
ской  документации прекращ ается в слу­
чае:

.1 истечения срока, указанного в 2 .1 .5 ;

.2 истечения трехлетнего срока с  даты 
согласован ия технической документации 
до даты начала постройки плавучего объ-
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екга , изготовления материалов и (или) 
изделий;

.3  вн есен и я изменений в согласован ­
ную ранее техническую  документацию  без 
согласован и я с  Речны м  Регистром.

2 .1 .8  Техническое наблюдение за  п о­
стройкой, ремонтом, модернизацией и 
переоборудованием плавучих объектов, 
изготовлением материалов и изделий, ре­
монтом изделий для плавучих объектов, 
освидетельствование организации для 
оценки ее сп особн ости  вы полнять работы 
(оказы вать услуги) или производить про­
дукцию  в соответствии с  требованиями 
П равил, проверка соблю дения организа­
цией условий признания осущ ествляется в  
соответствии с  П Т Н П . Требования к  о с ­
видетельствованию  плавучих объектов в  
эксплуатации установлены  в 3 настоящ их 
Правил.

2 .1 .9  Речной Регистр осущ ествляет при­
знание организаций, осущ ествляю щ их 
проектирование, строительство, рем онт, 
модернизацию  и переоборудование плаву­
чих объектов, изготовление, ремонт изде­
лий и изготовлений материалов, предна­
значенны х для применения на плавучих 
объектах, организаций, вы полняю щ их ра­
боты, результаты которы х использую тся 
Речны м Регистром при проведении о сви ­
детельствований и техническом  наблю де­
нии, а такж е, испы тательны х лабораторий, 
осущ ествляю щ их регламентированные 
П равилами испы тания, требуемые при 
постройке плавучих объектов и и зготовле­
нии материалов и изделий.

2 .2  К Л А С С И Ф И К А Ц И О Н Н Ы Й  У Ч Е Т  
П Л А ВУ Ч И Х  О Б Ъ Е К Т О В

2 .2 .1  Плавучие объекты  ставятся на 
классиф икационны й учет Речного Р еги ст­
ра в следующ их случаях:

после постройки плавучего объекта;
при переходе на классиф икационны й 

учет Речного Регистра с  классиф икацион­
ного учета другой организации по класси ­
фикации;

если плавучий объект ранее бы л сн ят с 
учета или не состоял на учете в  Речном 
Регистре;

при см ен е владельца.

2 .2 .2  Д ля постан овки  плавучего объекта 
на классиф икационны й учет владе- 
лец/заявигель представляет Речном у Реги­
стру следую щ ие документы:

.1 пи сьменное заявлен ие, содержащ ее 
фамилию, имя, отчество и  паспортны е 
данны е владельца, являю щ егося физиче­
ски м  лицом , или наименование и адрес 
владельца, являю щ егося юридическим 
лицом , бан ковски е реквизиты . В  заявле­
нии указы ваю тся такж е:

предыдущие название и  класс плавуче­
го объекта, а такж е ф амилию, имя, отче­
ство  предыдущ его владельца, являю щ егося 
ф изическим лицом , и  его адрес или на­
именование предыдущего владельца, я в ­
ляю щ егося ю ридическим лицом , и  его 
адрес;

сведения о  плавучем объекте (н азва­
ние, класс, номер проекта, наименование 
строителя, м есто и  год постройки, строи­
тельны й номер (при наличии));

.2 конструкторскую  и (или) построеч­
ную документацию.

В  случае отсутствия конструкторской 
и (или) построечной документации, Р еч ­
ном у Регистру представляется А нализ 
соответствия плавучего объекта и его эле­
м ентов требованиям П равил, предъявляе­
мы м  к  плавучим объектам соответствую ­
щ его типа и класса. А нализ соответствия 
плавучего объекта и его элем ен тов требо­
ваниям П равил вы полн яется с учетом ре­
зультатов деф ектации элем ен тов плавучего 
объекта;

.3  ранее вы данны е свидетельства и ак­
ты  освидетельствований (при наличии);

.4  документы , удостоверяю щ ие лич­
ность заявителя -  ф изического лица или 
государственную  регистрацию юридиче­
ского лица в соответствии с законодатель­
ством  Росси й ской  Федерации;

.5 копии документов, подтверждающ их 
факт законного владения плавучим объек­
том ;
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.6 доверенность, подтверждающ ую в 
установленном порядке полномочия пред­
ставителя владельца плавучего объекта;

.7  сведения о местонахождении плаву­
чего объекта и (или) наименование порта 
(м еста) учета.

2 .2 .3  С нятие плавучего объекта с  клас­
сиф икационного учета Речного Регистра 
производится:

.1 при утилизации плавучего объекта;

.2 при переходе на классиф икацион­
ны й учет другой организации по класси ­
фикации;

.3  если плавучий объект не предъяв­
лялся к  освидетельствованию  более двух 
лет подряд;

.4  при конструктивной гибели плаву­
чего объекта;

.5  при см ене владельца.
С нятие плавучего объекта с  учета в 

Речном Регистре, за исклю чением случая, 
указанного в  2 .2 .3 .3 , производится по за ­
явке владельца, в которой должна быть 
указана причина снятия плавучего объекта 
с учета.

2 .3  КЛАСС П Л А В У Ч Е ГО  О Б Ъ Е К Т А
И  Ф О Р М У Л А  КЛАССА

2 .3 .1  К ласс присваивается плавучему 
объекту при его первоначальном осви де­
тельствовании и подтверж дается, приоста­
навливается, возобновляется, восстан авли ­
вается на определенный Речны м Р еги ст­
ром ср ок  или аннулируется при других 
видах осви детельствований. П ри своен и е, 
возобновление класса плавучему объекту 
удостоверяется вы даваем ы м  на плавучий 
объект С видетельством  о соответствии . В 
Свидетельстве о соответствии и в  других 
документах Речного Регистра, вы даваемы х 
на плавучий объект (приложение 1), ука­
зы вается формула класса, назначаемая 
плавучему объекту по результатам перво­
начального освидетельствования.

2 .3 .2  П рисвоение класса плавучему объ­
екту осущ ествляется в соответствии с к он ­
структивны ми особенн остям и плавучего 
объекта и разрядом водного бассейна, для

эксплуатации в  котором  предназначен 
плавучий объект.

К ласс плавучего объекта, допускаемого 
к  эксплуатации в  соответствую щ ем  бас­
сейн е, должен бы ть не ниж е разряда этого 
бассейна. Разряды  водны х бассей н ов ука­
заны  в  приложении 2 .

2 .3 .3  К л асс плавучего объекта обознача­
ется формулой класса —  последовательно­
стью  условны х си м волов, присваиваемы х 
плавучему объекту при его классиф икации 
и характеризующ их конструктивны е о со ­
бенности, назначение плавучего объекта и 
условия его эксплуатации в  соответствии с 
настоящ ими П равилами исходя из требо­
ваний безопасности.

2 .3 .4  П олная формула класса  в  общ ем 
случае имеет вид:

%<К h группа,
где —  си м вол, вклю чаем ы й в  формулу 
класса, когда постройка плавучего объекта 
осущ ествлена под техническим наблю де­
нием Речного Регистра;

К  —  осн овн ой  сим вол класса. Д ля пла­
вучих объектов, предназначенных для э к с ­
плуатации в водны х бассейнах разрядов 
«Л», «Р», «О» и «М », осн овн ы м  сим волом  
класса являю тся буквы «Л», «Р», «О» и 
«М », определяющие конструктивные осо­
бенности плавучего объекта и разряд вод­
ного бассейна, в  котором он признан год­
ны м  к  эксплуатации.

Для плавучих объектов, предназначен­
ны х для эксплуатации в водны х бассейнах 
разрядов «О -П Р », «М -П Р » и «М -С П », о с ­
н овны м и сим волам и класса являю тся бук­
вен ны е сочетания «О -П Р », «М -П Р » и 
«М - С П », определяю щ ие конструктивны е 
особенн ости плавучего объекта и разряд 
водного бассей на, в котором он признан 
годным к  эксплуатации;

h —  допускаемая при эксплуатации вы ­
сота волны  в метрах с точностью  до пер­
вого знака после запятой, например, 
«>Ю 2,0». Д опускаем ая вы сота волны  у с­
танавливается в  зависи м ости от разряда 
водного бассей на, в котором предполага­
ется эксплуатировать плавучий объект, и
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обуславливается его конструктивны ми 
особенн остям и:

Разряд водного Допускаемая 
бассейна высота волны, м 

«М-СП» 3,5
«М-ПР», «М» 3,0
«О-ПР», «О» 2,0
«Р» 1,2
«Л» 0,6

Группа —  группа плавучего объекта:
I  —  однокорпусны е и многокорпусны е 

объекты , предназначенные для нахожде­
ния на них временно или постоянно п ас­
саж иров (посетителей), в  том  числе бранд­
вахты , дебаркадеры, гостиницы , рестора­
ны , кафе, плавучие дома и др.;

I I  —  объекты , предназначенные для 
частичного или полного подъема судов 
(плавучих объектов) из воды;

I I I  —  м ногозвенн ы е объекты  на от­
дельных плавучих опорах и ж есткосочле- 
ненны х опорах (наплавны е м осты );

IV  —  объекты  с корпусами понтонного 
типа (см . 1 .2 .1 .45), не вклю ченны е в число 
объектов групп I -  I II .

Ф ормула класса, например, «>Ю 2 ,0  I» 
свидетельствует о том , что плавучий объ­

ект построен под техническим наблюдени­
ем Речного Регистра, он  предназначен для 
эксплуатации в  бассей нах разряда не выш е 
разряда «О» с допускаемой при эксплуата­
ции вы сотой  волны  не более 2 ,0  м. Этот 
плавучий объект отнесен к  группе I.

П лавучий объект, состоящ ий из соеди­
ненны х между собой секций (понтонов), 
формирующих единое плавучее сооруж е­
ние, классиф ицируется к ак  единый плаву­
чий объект. В  этом  случае каждой секции 
(понтону), входящ ему в состав плавучего 
объекта, присваивается отдельный номер, 
которы й указы вается в свидетельстве 
формы Р Р - 1.0.4. Е сли  конструкция секции 
(понтона) позволяет ее эксплуатацию  в 
отдельности от единого плавучего объекта, 
либо в составе другого плавучего объекта, 
то такие секции (понтоны ) подлежат к лас­
сиф икации и освидетельствованию  в соот­
ветствии с требованиями настоящих Правил.

2 .3 .5  Речной Регистр исклю чает или 
изменяет в формуле класса тот или иной 
сим вол при изм енении или наруш ении 
условий, послуживших основанием для вве­
дения в  формулу класса данного символа.
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3 ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЕ ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ 
В ЭКСПЛУАТАЦИИ

3 .1  В И Д Ы  О С В И Д Е Т Е Л Ь С Т В О В А Н И И

3 .1 .1  Речной Регистр при осущ ествле­
нии классиф икации проводит следующ ие 
витты освидетельствований плавучих объ­
ектов:

.1 первоначальное —  после постройки 
плавучего объекта, после ремонта, пере­
оборудования или модернизации, следст­
вием которы х яви лось изменение типа и 
назначения плавучего объекта, при пере­
классиф икации, при постановке на клас­
сиф икационный учет плавучего объекта, 
не имею щ его документов Речного Р еги ст­
ра, в  том числе находивш егося на учете 
другой организации по классиф икации и 
освидетельствованию  судов;

.2 очередное —  по истечении пяти лет 
с даты заверш ения первоначального о сви ­
детельствования плавучего объекта и в 
последую щ ем через пятилетние периоды 
от назначенной даты предыдущего оче­
редного освидетельствования;

.3  еж егодное —  по истечении 12 м еся­
цев с даты первоначального, последнего 
очередного или последнего ежегодного 
освидетельствования;

.4  внеочередное —  проводится в сле­
дующ их случаях:

после повреждений, без устранения 
которы х не обеспечивается безопасность 
эксплуатации плавучего объекта;

в  случае вы явления деф ектов, угро­
ж аю щ их безопасности эксплуатации пла­
вучего объекта, и при необходимости 
уточнения технического состоян и я его

элем ен тов, а такж е для проверки устране­
ния причин, вы звавш их приостановление 
действия документов, вы данных на плаву­
чий объект Речным Регистром;

при вводе плавучего объекта в э к с ­
плуатацию и при вы воде его из эксплуата­
ции по заявке владельца плавучего объекта;

для плавучих объектов, допустивш их 
нарушение районов эксплуатации или се ­
зонны х ограничений, установленны х до­
кументами Речного Регистра;

при вы явлении н есоответствий по ре­
зультатам проверю ! плавучего объекта ин­
спекци ей государственного портового 
контроля в  отнош ении элем ен тов плавуче­
го объекта и  технических средств, вли яю ­
щ их на безопасн ость лю дей, безопасн ость 
судоходства, загрязнение окружающ ей 
среды;

по предписанию  органов государст­
венного надзора (контроля), лица, осущ е­
ствляю щ его государственны й портовы й 
контроль при наличии заявки  владельца;

при постановке плавучего объекта на 
классиф икационны й учет и снятии его с 
классиф икационного учета в связи  со 
см еной владельца;

для проверю ! технического состоян и я 
и готовности плавучего объекта к  разово­
му перегону от м еста постройки (переобо­
рудования), либо м еста предыдущей ди с­
локации к  м есту эксплуатации вне уста­
новленны х для него районов и сезон ов 
эксплуатации;

по заявке владельца.
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3 .2  У С Л О В И Я  П Р О В Е Д Е Н И Я  И  О Б Ъ Е М  
О С В И Д Е Т Е Л Ь С Т В О В А Н И Й

О бщ ие требования

3 .2 .1  Владелец предъявляет плавучие 
объекты , стоящ ие на классиф икационном 
учете Речного Регистра, к  осви детельство­
ванию  в сроки, указанны е в документах, 
вы даваемы х на плавучий объект Речны м 
Регистром (см . 3 .4).

3 .2 .2  Освидетельствование плавучих объ­
ектов, за исклю чением осви детельствова­
ния при аварийных случаях (после транс­
портного происш ествия или повреждения 
плавучего объекта или его элем ен тов, без 
устранения которы х не обеспечивается 
безопасн ость плавания), осущ ествляется 
по предварительным заявкам , направляе­
мы м  Речному Регистру не м енее чем за 
десять дней до предлагаемой даты прове­
дения освидетельствования. Речной Р е­
гистр вправе провести осви детельствова­
ние плавучих объектов до истечения сро­
ка, указанного в  настоящ ем пункте.

3 .2 .3  При проведении осви детельство­
ваний, после которы х плавучий объект 
признается годным к  эксплуатации, Р еч­
ному Регистру должен бы ть представлен 
акт о проверке владельцем плавучего объ­
екта пригодности этого объекта к  эксплуа­
тации, подготовленны й по результатам 
проверки плавучего объекта ком иссией 
владельца на соответствие требованиям 
настоящ их П равил после зим него или дру­
гого длительного отстоя. При отсутствии 
указанного акта плавучий объект считает­
ся  не подготовленны м к  осви детельство­
ванию.

3 .2 .4  При всех видах осви детельствова­
ний владелец плавучего объекта обязан 
предоставить Речному Регистру:

информацию и документы обо всех за ­
меченны х деф ектах, случаях отказов эле­
м ентов плавучего объекта и технических 
средств в  период между предыдущ им и 
проводимы м освидетельствованиям и;

информацию и документы  об и зм ен е­
ниях в  составе оборудования и снабжения

в период между предыдущ им и проводи­
мы м  освидетельствованиям и;

документы, акты  предыдущих осви де­
тельствований, техническую  документа­
цию , а такж е акты проверок и испытаний 
элем ен тов плавучего объекта и техниче­
ски х средств, установленны е настоящ ими 
П равилами.

3 .2 .5  Освидетельствование плавучих объ­
ектов вклю чает в  себя:

проверку наличия согласован ной техни­
ческой  документации, предусмотренных 
настоящ ими П равилами сертиф икатов 
(актов о соответствии ) на материалы и 
изделия, использован ны е или установлен­
ные на плавучем объекте за время, про­
ш едш ее с предыдущ его осви детельствова­
ния, актов служ бы  технического контроля 
организации, осущ ествляю щ ей строитель­
ство , модернизацию , переоборудование 
или ремонт плавучих объектов, актов вла­
дельца, актов предыдущих осви детельство­
ваний;

наружный осм отр, измерения, проверка 
в  дей стви и технических средств плавучего 
объекта и  его элем ен тов с  применением 
метода вы борочного контроля;

оф ормление и вы дачу докум ентов, пре­
дусмотренны х П равилами.

Речной Регистр в  случае н есоответствия 
плавучего объекта, которому присвоен его 
класс, требованиям П равил не вы дает до­
кументы , не подтверждает их действие, 
приостанавливает или аннулирует ранее 
вы данны е документы, предусмотренные 
П равилами (см . приложение 1).

3 .2 .6  П рисвоение, подтверждение, во ­
зобновление или восстановлени е класса, 
установление годности плавучего объекта 
к  эксплуатации, а такж е назначение объе­
ма необходимого ремонта осущ ествляется 
в  порядке, установленном настоящ ими 
П равилами, в соответствии с техническим 
состоян и ем  элем ен тов плавучего объекта и 
технических средств, которое определяется 
по результатам осм отров, измерений, и с­
пы таний, проверок в действии и на осн о­
вании документов, предъявляемы х вла-
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дельцем, с учетом норм допускаемы х де­
ф ектов, установленны х настоящ ими П ра­
вилами.

Первоначальное освидетельствование

3 .2 .7  П ервоначальное осви детельствова­
ние проводится с  целью  присвоения пла­
вучему объекту класса с  учетом 2.2  П О С Э ,
1.1.4, 3 .4 .1 . При первоначальном осви де­
тельствовании проверяется соответствие 
элем ентов плавучего объекта и техниче­
ски х средств согласован ной с  Речны м Ре­
гистром технической документации на 
плавучий объект и  П равилам, устанавли­
ваю тся обязательны е условия, нормы и 
технические требования по его грузоподъ­
ем ности (для плавучих объектов групп II -  
IV) и пассаж ировм ести м ости (для плаву­
чих объектов группы I), району эксплуа­
тации, минимальной вы соте надводного 
борта, допускаемой вы соте волны , осн а­
щ ению  спасательны м и и противопожар­
ны ми средствам и, сигнальны ми огнями, 
средствами ради освязи  и другим оборудо­
ванием.

3 .2 .8  Результаты первоначального о сви ­
детельствования отраж аю тся в  акте перво­
начального освидетельствования. При по­
лож ительны х результатах осви детельство­
вания плавучему объекту присваивается 
класс, регистровый номер, и вы даю тся 
документы Речного Регистра, предусмот­
ренные 3.4.

О чередное освидетельствование

3 .2 .9  Очередное освидетельствование 
проводится с целью  определения техниче­
ского состоян и я элем ен тов плавучего объ­
екта и технических средств, возобн овле­
ния класса и оф ормления нового С виде­
тельства о классиф икации плавучего 
объекта с учетом требований 2.3 П О С Э ,
1.1.4, 3 .4 .1 . П лавучий объект проверяется 
на соответствие требованиям П равил и 
согласован ной с Речны м Регистром техни­
ческой  документации.

3 .2 .1 0  О чередное освидетельствование 
вклю чает освидетельствование подводной

части плавучего объекта на берегу (на 
слипе, в  д оке), при этом допускается о с ­
видетельствование:

.1 плавучих объектов с  ж елезобетон­
ны м (сталеж елезобетон ны м) корпусом на 
плаву (см . 3.7  П О С Э );

.2 стальны х д оков на плаву, если пред­
ставленны е владельцем результаты прове­
денного в соответстви и  с  И .004  «И нструк­
ция по подводному освидетельствованию  
судов» обследования подводной части 
корпуса и измерений остаточны х толщ ин 
связей  подводной части корпуса соответ­
ствую т требованиям Правил.

О свидетельствование долж но бы ть за­
верш ено до истечения пятилетнего перио­
да, определяемого от даты первоначально­
го освидетельствования.

Владелец имеет право предъявить пла­
вучий объект к  освидетельствованию  д ос­
рочно. В  этом  случае дата следующ его 
очередного осви детельствования плавучего 
объекта устанавливается от даты заверш е­
ния очередного освидетельствования.

3 .2 .1 1  П ервое (после постройки) оче­
редное освидетельствование плавучих объ­
ектов кл ассов «М », «О », «Р», «Л» прово­
дится на плаву, если при осм отре отсеков 
и м ест, наиболее подверж енны х износу, не 
обнаружены деф екты и повреж дения кор­
пуса.

О свидетельствование проводится путем 
осмотра изнутри всех доступных для этого 
отсеков и контрольных измерений толщ и­
номером толщ ины  стен ок  в доступных 
местах. При отсутствии признаков начи­
наю щ егося изн оса (микротрещ ин, забоин, 
бороздок, вмятин, разруш ения поверхно­
сти металла, утонения стен ок  более чем на 
5 % ) при первом (после постройки) оче­
редном освидетельствовании измерение 
толщ ин связей  корпуса плавучего объекта, 
поставленного на слип или поднятого в 
док, на берег, не производится.

Очередное освидетельствование плаву­
чих объектов без двойного дна мож ет про­
водиться на плаву до третьего (после п о­
стройки) очередного освидетельствования 
при условии, что на этих плавучих объек-
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тах нет оборудования, затрудняющ его д о с ­
туп к  наруж ной обш и вке корпуса для 
осм отра, и при предыдущих очередных 
освидетельствованиях произведены  и зм е­
рения остаточны х толщ ин обш ивки под­
водной части корпуса инструментальным 
м етодом, и при этом  не вы явлены  недо­
пустимы е и зн осы  и деформации.

3 .2 .1 2  Д опускается перенос срока оче­
редного осви детельствования по заявке 
владельца до двенадцати м есяц ев позднее 
от назначенной даты, если технические 
средства не выработали назначенны й ре­
сурс до капитального ремонта или сп и са­
ния. П ри этом  для плавучих объектов с 
классом  «О -П Р », «М -П Р » и «М -С П » во з­
растом  15 лет и более должны  бы ть пред­
ставлены  расчетны е обоснования доста­
точной прочности их корпусов для э к с ­
плуатации на ср ок  предоставляемой 
отсрочки. П еренос срока очередного о сви ­
детельствования производится при поло­
ж ительны х результатах внеочередного о с ­
ви детельствования, проводимого с целью 
уточнения технического состоян и я плаву­
чего объекта, его элем ентов и технических 
средств. О бъем внеочередного освидетель­
ствовани я должен бы ть не м енее объема 
ежегодного освидетельствования. В  этом  
случае ср ок  следую щ его очередного о сви ­
детельствования не изм еняется.

3 .2 .1 3  О чередное освидетельствование 
плавучего объекта проводится в  два этапа. 
Н а первом этапе очередного осви детельст­
вования эксперт на осн овани и представ­
ленны х результатов деф ектации корпуса, 
технических средств, а такж е результатов 
вы борочного осмотра устанавливает тех­
ническое состояние элем ен тов плавучего 
объекта и его технических средств.

П о результатам вы борочного осм отра и 
представленных результатов деф ектации 
элем ен тов плавучего объекта и  его техни­
ческих средств эксперт в акте первого эта­
па очередного осви детельствования плаву­
чего объекта устанавливает требования по 
устранению  вы явленн ы х недостатков и 
деф ектов и согласовы вает необходимый 
объем ремонта.

Рем онт элем ен тов плавучего объекта и 
его технических средств осущ ествляется 
под техническим наблю дением Речного 
Регистра.

Н а втором этапе очередного осви де­
тельствования эксперт проверяет вы пол­
нение требований, установленны х на пер­
вом  этапе очередного осви детельствова­
ния, рассматривает представленные 
документы , подтверждаю щ ие объем и ка­
чество вы полненны х работ, результаты 
измерений параметров, акты  об испы та­
ниях элементов плавучего объекта и его 
технических средств, сертиф икаты (акты  о 
соответствии ) на установленны е в процес­
се ремонта материалы и технические сред­
ства. П ом им о этого устройства и техниче­
ски е средства плавучего объекта проверя­
ю тся  в действии.

О бъем проведенного осви детельствова­
ния, сведения о техническом  состоянии 
элем ен тов плавучего объекта и  его техни­
ческих средств, сведения об измерениях, 
проведенны х ремонтах и  зам енах указы ­
ваю тся в акте второго этапа очередного 
осви детельствования плавучего объекта.

Е ж егодное освидетельствование

3 .2 .14  Еж егодн ое освидетельствование 
проводится с  учетом 2 .4  П О С Э , 1.1.4,
3 .3 .4 , 3.4 .1  с  целью  подтверждения класса. 
Еж егодн ое освидетельствование плавучего 
объекта проводится на плаву и  вклю чает в 
себ я  контрольную  проверку технического 
состоян и я плавучего объекта с  целью  оп ­
ределения его соответстви я требованиям 
П равил.

П ри еж егодном  освидетельствовании 
проводятся наружные осм отры  элементов 
плавучего объекта, вы полн яю тся проверю ! 
их в  действии.

Д ата ежегодного освидетельствования 
назначается уполномоченны м лицом орга­
низации по классиф икации в пределах 
трех м есяц ев до или трех м есяц ев после 
даты , отсчиты ваемой от назначенной даты 
последнего еж егодного, очередного или 
первоначального освидетельствования. 
Д ата ф актического прохождения осви де-
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тельствования не изменяет назначенную 
дату следующ его освидетельствования.

Результаты ежегодного осви детельство­
вания отражаю тся в акте ежегодного о сви ­
детельствования .

Внеочередное освидетельствование

3 .2 .1 5  О бъем внеочередного освидетель­
ствовани я определяется с учетом целей и 
задач освидетельствования (см . 3 .1 .1 .4 ) для 
каждого плавучего объекта на основании 
требований П равил с учетом требований 
2.6 -  2 .8 , 2 .10 , 2. 11 П О С Э , 1.1.4, 3 .4 .1 , а 
такж е следующ его:

в  объем освидетельствования вк лю чает­
ся  проверка вы п олн ен и я тр ебован и й , 
вы ставлен ны х экспертом  при освидетель­
ствовании, и проверка в  действии техни­
чески х средств после устранения неис­
правностей;

освидетельствование корпуса плавучих 
объектов, допустивш их нарушение района 
плавания или сезон н ы х ограничений, ус­
тановленны х документами Речного Реги­
стра, проводится в  объеме очередного о с ­
ви детельствования, освидетельствование 
остальны х его элем ен тов производится в  
объеме ежегодного.

О свидетельствование плавучего объекта  
в связи с переклассификацией

3 .2 .1 6  Речной Регистр по заявке вла­
дельца производит переклассиф икацию  
плавучих объектов, по результатам к ото­
рой мож ет бы ть изменен осн овн ой  сим вол 
класса в  формуле класса.

3 .2 .1 7  П ереклассиф икация плавучего 
объекта осущ ествляется по результатам 
первоначального освидетельствования с 
учетом требований 2.9  П О С Э , 1.1.4, 3 .4 .1 , 
в  процессе которого осущ ествляется оц ен ­
ка соответстви я всех элем ентов плавучего 
объекта требованиям П равил примени­
тельно к  новом у классу и технической 
документации, согласован ной с Речным 
Регистром, а такж е осущ ествляется техни­
ческое наблюдение за работами, вы пол­
няемы ми в связи  с переклассиф икацией.

П роект переклассиф икации должен быть 
вы полнен в соответствии с П равилами, 
действую щ ими на момент разработки тех­
нической документации по переклассиф и­
кации, с учетом результатов деф ектации 
не более чем годичной давности и новы х 
условий эксплуатации в связи  с изм енени­
ем внеш них нагрузок, технических харак­
теристик (осадки, водоизмещ ения, вы соты  
надводного борта и т. д .).

О бъем первоначального осви детельст­
вования устанавливается в  соответствии с 
3 .2 .7  с учетом ф актического технического 
состоян и я элем ен тов плавучего объекта.

С уда, состоящ ие на классификационном
учете Речного Регистра и подпадающ ие 

под определение «плавучий объект»

3 .2 .1 8  Суда, состоящ ие на классиф ика­
ционном  учете Речного Регистра и подпа­
дающ ие под определение «плавучий объ­
ект», при поступлении соответствую щ ей 
заявки  классиф ицирую тся на класс плаву­
чего объекта по  результатам первоначаль­
ного освидетельствования в сроки бли­
жайш их плановы х (еж егодны х или оче­
редных) освидетельствований либо 
внеочередного освидетельствования. П ри 
положительны х результатах осви детельст­
вования на плавучий объект вы дается сви ­
детельство формы Р Р - 1.0.4. При этом  
ср о к и  и ви д ы  о с в и д е т е л ь с т в о в а н и й  
(з а  исклю чением докового осви детельст­
вован и я), установленны е ранее в вы давае­
мы х на стоечное судно (плавучий объект) 
документах Речного Регистра, сохраняю т­
ся. О бъем первоначального освидетельст­
вования устанавливается в зави си м ости  от 
объемов плановы х освидетельствований.

3 .3  О П Р Е Д Е Л Е Н И Е  Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О  
С О С Т О Я Н И Я

3 .3 .1  П ри проведении осви детельство­
ваний их объем, применяемы е методики 
освидетельствований, правила определе­
ния технического состоян и я плавучих объ­
ектов и их элем ентов, значения норми­
руемых параметров принимаю тся в соот­
ветствии с требованиями П О С Э  для судов.
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3 .3 .2  Е сли  все элем енты  плавучего объ­
екта и технических средств соответствую т 
требованиям П равил, а параметры вы яв­
ленны х деф ектов находятся в пределах 
допускаемы х П равилами значений, техни­
ческое состояние плавучего объекта при­
знается годны м, ему присваивается (под­
тверж дается, возобновляется или во сста­
навливается) класс и он признается 
годным к  эксплуатации в условиях, опре­
деляемы х его классом  и назначением.

3 .3 .3  Е сли  плавучий объект не соответ­
ствует требованиям П равил, то по заявке 
владельца, к  которой прилагается согласо­
ванная с Речны м Регистром документа­
ция, обосновы ваю щ ая возм ож н ость безо­
пасной эксплуатации плавучего объекта с 
пониж ением класса или ограничениями, и 
результатам внеочередного осви детельст­
вования плавучему объекту сниж ается 
класс и (или) он признается годным к  
эксплуатации только с ограничениями 
(далее —  эксплуатационны е ограничения), 
к  которы м относятся:

.1 увеличение вы соты  надводного бор­
та (сниж ение грузоподъемности);

.2 ограничение по ветро-волн овом у 
режиму;

.3  ограничение по району и сезон у 
эксплуатации;

.4  изменение схем ы  балластировки;

.5  исклю чение или ограничение рабо­
ты  в ледовы х условиях;

.6 уменьш ение пассаж ировм ести м ости;

.7  ограничение м ощ н ости одновре­
м енно вклю чаем ы х потребителей электри­
ческой  энергии;

.8 сниж ение грузоподъемности или 
уменьш ение удельной нагрузки на ста­
пель-палубу плавучих доков.

М огут бы ть одновременно установлены  
одно или несколько указанны х в  н астоя­
щ ем пункте ограничений.

Ограничения сн и м аю тся после прове­
дения работ, подтвержденных актом  вн е­
очередного осви детельствования, в  резуль­
тате которы х устраняю тся причины уста­
новления ограничений.

3 .3 .4  Е сли  техническое состояние эле­
мента или н ескольких элем ентов п л аву ч е­
го об ъ ек та  или тех н и ч еск и х  ср ед ств  
признано негодны м, дальнейш ая эксплуа­
тация плавучего объекта несет непосредст­
венную  угрозу ж изни лю дей, окружающ ей 
среде или сам ом у плавучему объекту, 
класс плавучему объекту не присваивается 
(не подтверждается, не возобн овляется, не 
восстанавли вается) и он не признается 
годным к  эксплуатации.

3 .4  Д О К У М Е Н Т Ы

3 .4 .1  П ри осущ ествлении классиф ика­
ции Речной Регистр вы дает документы, 
указанны е в приложении 1.

3 .4 .2  Д окументы , указанны е в 3.4 .1 , 
приостанавливаю т действие в  следующ их 
случаях:

после повреждений плавучего объекта, 
без устранения которы х не обеспечивается 
безопасн ость эксплуатации;

в случае не предъявления плавучего 
объекта к  освидетельствованию  в  устан ов­
ленны й срок;

при осущ ествлении без предварительно­
го согласован ия с  Речны м  Регистром  ра­
бот, связан н ы х с  конструктивны ми и зм е­
нениями плавучего объекта;

при наруш ении условий эксплуатации, 
указанны х в  документах Речного Регистра;

при невыполнении требований П равил 
и Речного Регистра.

Д ля восстан овлен и я дей стви я докумен­
то в плавучий объект предъявляется к  о с ­
видетельствованию  после устранения при­
чи н, вы звавш их приостановление дей ст­
ви я документов.

3 .4 .3  Д окументы , указанны е в  приложе­
нии 1, прекращ ают действие в  случаях:

гибели или пропажи плавучего объекта;
утилизации (спи сан и и ) плавучего объ­

екта;
не предъявления плавучего объекта к  

осви детельствованию  более двух лет;
при переходе плавучего объекта в  класс 

другой организации по классиф икации.
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3 .4 .4  Речной Регистр отказы вает в  в ы ­
даче документов, указанны х в прилож е­
нии 1, (в  подтверждении их действия) в 
следующ их случаях:

.1 при н есоответствии плавучего объ­
екта (его элем ен тов или технических 
средств) требованиям П равил;

.2 отсутствия документов, предусмот­
ренны х абзацами третьим и четвертым 
3.3.4;

.3  отсутствия акта о проверке владель­
цем плавучего объекта пригодности этого 
объекта к  эксплуатации, если применимо 
(см . 3 .3 .3).
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4 КОРПУС И ЕГО ОБОРУДОВАНИЕ

4 .1  О Б Щ И Е  Т Р Е Б О В А Н И Я

4 .1 .1  М атериалы, применяемы е для из­
готовления элем ен тов конструкции корпу­
са , долж ны  соответствовать требованиям 
ч. X  П К П С .

4 .2  Т Р Е Б О В А Н И Я  К  К О Р П У С А М  
П Л А В У Ч И Х  О Б Ъ Е К Т О В  Г Р У П П Ы  I

4 .2 .1  К орпуса плавучих объектов груп­
пы  I  в части конструкции, общ ей и м ест­
ной прочности, вибрационной прочности, 
устойчивости элем ен тов корпуса, оборудо­
ванию  помещ ений и предназначенным 
для защ иты  экипаж а (персонала) и п асса­
ж иров (посетителей) ограждениям, поруч­
ням, переходным мостикам , сходны м тра­
пам, иллюминаторам должны  соответство­
вать требованиям ч. I  П К П С  с учетом 
4 .2 .2 - 4 .2 .9 .

М аксим альны е соотнош ения главных 
размерений для плавучих объектов груп­
пы  I принимаю тся в  соответствии с 
табл. 2 . 1 . 3 - 1 - 2 . 1 . 3 - 2 ,  2 .1 .5  ч. I  П К П С  в 
зависи м ости от типа и назначения плаву­
чего объекта с учетом следующ его:

для плавучих объектов с надстройками 
(дебаркадеры, плавучие дома, гостиницы , 
рестораны ) м аксим альны е соотнош ения 
главных размерений принимаю тся к ак  для 
пассаж ирских водоизмещ аю щ их судов;

для плавучих объектов без надстроек 
(плавучие причалы и т .п .) максимальны е 
соотнош ения главны х размерений прини­
м аю тся к ак  для судов-площ адок.

4 .2 .2  Корпуса ж елезобетонны х плавучих 
объектов могут бы ть набраны по попереч­

ной, продольной и  см еш ан ной систем ам  
набора.

Д ля дебаркадеров и  брандвахт длиной 
до 35 м  допускается безнаборная (безреб- 
ристая) конструкция корпуса с  попереч­
ны ми переборками, количество которы х 
превосходит требуемое П К П С  исходя из 
условий непотопляемости.

4 .2 .3  Д опускается см еш ан ная конструк­
ция ж елезобетонного корпуса из ребри­
сты х и безребристы х элем ен тов. Безребри- 
сты е элем енты  следует применять для 
внутренних частей корпуса (например, 
переборок и платформ).

4 .2 .4  У  ж елезобетонны х корпусов пла­
вучих объектов кл ассов «Р» и  «Л», пере­
борки корпуса могут бы ть проницаемыми 
в м есте соединения их с палубой, если для 
наиболее неблагоприятного случая затоп­
ления вы сота надводного борта составляет 
не менее 0 ,7  м. Н астоящ ее требование не 
распространяется на форпиковую и ахтер- 
пиковую  переборки, а такж е переборки 
маш инного отделения, которые во всех 
случаях долж ны  бы ть непроницаемо со ­
единены с палубой.

4 .2 .5  О ткрытые участки палубы ж елезо­
бетонного плавучего объекта должны 
иметь уклон, обеспечиваю щ ий сто к  воды 
за борт. Днищ е плавучих объектов длиной 
более 30 м  в оконечностях следует подни­
мать вы ш е грузовой ватерлинии.

4 .2 .6  Ш ирина проходов и трапов долж ­
на бы ть не м енее 0,8 м.

4 .2 .7  В залах и помещ ениях, оборудо­
ванны х для проведения м ассовы х м еро­
приятий, должны  бы ть предусмотрены
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вы ходы  непосредствен но на открытую 
палубу из расчета один вы ход на 50 зрите­
лей , но не м енее двух вы ходов, располо­
ж ен н ы х с  противополож ны х сторон.

4 .2 .8  Ограждение палуб, на которые 
имею т доступ пассаж иры  (посетители), 
должно бы ть вы полн ено в  виде глухого 
фальшборта или леерного ограждения вы ­
сотой не м енее 1100 м м  с  защ итны ми сет­
ками. С торона ячейки сетки  должна бы ть 
не более 100 мм.

4 .2 .9  Замена леерного ограждения ш ка- 
футным брусом не допускается.

4 .3  Т Р Е Б О В А Н И Я  К  К О Р П У С А М
П Л А В У Ч И Х  О Б Ъ Е К Т О В  Г Р У П П Ы  II

П роектирование ж елезобетонны х  
и композитных корпусов

Общие технические требования

4 .3 .1  Ж елезобетонны е и композитны е 
корпуса плавучих доков и кессон -д о ков 
должны  соответствовать требованиям н а­
стоящ их П равил, а такж е требованиям 7 
ч. I  и 6 ч. X  П К П С . В  случае, когда тр е­
бовани я н астоящ ей  главы  и требования 7 
ч. I  и 6 ч. X  П К П С  прим енительно к  од ­
ном у и том у ж е объекту, случаю  и т. д. 
отличаю тся, долж н ы  бы ть вы полн ен ы  
требования н астоящ ей  главы .

4 .3 .2  П ереборки, платф ормы, балки на­
бора, подкрепления и банш и, относящ ие­
ся  к  элем ентам  ж елезобетонного корпуса, 
допускается вы полнять и з стали.

4 .3 .3  В  баш нях д оков над балластны ми 
отсекам и должна бы ть предусмотрена па­
луба безопасности.

4 .3 .4  Толщ ина защ итного слоя бетона 
для стапель-палубы  дока долж на бы ть не 
м енее 15 мм.

4 .3 .5  Е сл и  крепление закладны х деталей 
осущ ествляется с  пом ощ ью  сварки, то  их 
толщ ина должна бы ть не м енее 5 м м ; для 
заделы вания детали в  бетон необходимо 
не м енее двух анкеров диаметром не м енее

8 м м  из арматуры периодического профи­
ля по Г О С Т  5781. Детали, восприним аю ­
щ ие сдвигаю щ ие усилия, долж н ы  иметь не 
м енее четырех анкеров, располагаю щ ихся 
в  два ряда.

4 .3 .6  П лощ адь поперечного сечения ан­
керов в общ ем случае долж на принимать­
ся  равной сумме площ адей поперечного 
сечения стерж ней, воспринимаю щ их рас­
тягиваю щ ие и сдвигаю щ ие усилия.

П лощ адь поперечного сечения анкеров, 
воспринимаю щ их растягиваю щ ие усилия, 
определяется по формуле, м2:

(4 .3 .6 -1 )

где Ря —  площ адь поперечного сечения 
растянутой арматуры или свя зи  конструк­
ции, соединенной с  закладной деталью,

м 2;
7^н —  предел текучести металла рас­

тянутой связи  конструкции, М П а;

—  предел текучести стали ан ке- 

рующ их стерж ней, М П а.

П лощ адь поперечного сечения анкеров, 
воспринимаю щ их сдвигаю щ ую  силу, оп­
ределяется по формуле, м2:

= 0 ,14291СГ2 Q / ^ j  , (4 .3 .6 -2 )

где Q —  сдвигаю щ ая сила, кН .

П ри этом  необходима проверка прочно­
сти  бетона на см ятие его анкерами при 
сдви ге по методике, приведенной в  4 .3 .26  
и  4 .3 .27 .

4 .3 .7  Длина анкерующ их стержней 
должна бы ть не м енее 15 диаметров этих 
стержней.

П ри н евозм ож н ости  вы полнения этого 
требования длину анкеров допускается 
уменьш ить до трех диаметров при условии 
приварки перпендикулярно к  концам ан­
керов лю бого из следую щ их элем ентов:

квадратной пластины  толщ иной не м е­
нее 5 м м  со  стороной квадрата не менее 
четырех диаметров анкера или 30 м м , в 
зави си м ости  от того , что больш е 
(рис. 4 .3 .7а );
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Р и с. 4 .3 .7 . К  определению  длины 
анкерую щ их стержней

круглых шайб толщ иной не менее 5 мм 
и диаметром не менее трех диаметров ан ­
кера или 30 мм, в зависимости от того, что 
больш е (рис. 4 .3 .76 );

двух поперечных стержней того же диа­
метра, что и анкер, имею щ их длину, рав­
ную пяти диаметрам при d  > 12 мм или 
одного такого же стержня при d  < 12 мм 
(рис. 4 .3 .7в).

4 .3 .8  Толщ ина планок закладных дета­
лей, устанавливаемых в плоскости секции, 
зависит от диаметра анкерующих стерж ­
ней и должна соответствовать следующ ему 
условию , м:

i n = 0 , 5 ^ / ^ H >5,  (4 .3 .8 )

где ДГН —  см . 4 .3 .6 ;

Е еЯ —  предел текучести стали планки, 

М П а;
d  —  диаметр анкерующих стержней, 

определяемый в  соответствии с  указания­
м и 4 .3 .6  по площ ади Та11, м.

4 .3 .9  Крепление к  закладным деталям 
должно осущ ествляться с  учетом следую ­
щ его:

.1 приварка непосредственно к  заклад­
ны м  планкам, установленны м в  плитах 
элем ентов корпуса, подверженных п осто­
янному воздействию  ж идкостей (напри­
мер, в  днищ е, бортах, переборках и палу­
бах цистерн и т .п .), допускается в том  слу­
чае, если закладные планки после сварки 
будут забетонированы. При этом  сварка 
должна производиться точечны ми или 
прерывистыми ш вами;

.2 приварка сплош ным ш вом допуска­
ется только к  закладным деталям, уста­
новленным в балках, проницаемых эле­
ментах корпуса, а такж е к  отстоящ им не 
менее чем на 50 мм от поверхности плит 
частям закладных деталей.

4 .3 .1 0  При конструировании композит­
ных конструкций долж ны выполняться 
следующие требования:

.1 размеры ж елезобетонны х и стальных 
элементов композитны х конструкций 
должны назначаться из условия обеспече­
ния достаточной прочности и надежности 
к ак  самих элем ентов, так  и узлов соедине­
ния;

.2  стальные переборки, рамы, балки 
набора и другие элементы долж ны  распо­
лагаться в  одной плоскости с  соответст­
вующ ими ж елезобетонными элементами.

У становка в стальных конструкциях 
промежуточных балок или иных подкреп­
лений, находящ ихся не в одной плоскости 
с  ж елезобетонны ми конструкциями, д о­
пускается при условии, что эти элементы 
будут надежно закреплены в усилениях 
ж елезобетонны х конструкций, способны х 
воспринимать возникаю щ ие в этом узле 
усилия.

4 .3 .1 1  Стальные элементы композитных 
конструкций долж ны присоединяться к 
ж елезобетонным элементам с  помощ ью  
специальных закладных деталей или ан ке­
ров, количество и прочность которых 
долж ны бы ть достаточны ми для передачи 
на ж елезобетон всех усилий, действующ их 
в  соединении. При этом необходимо со ­
блюдать следующие требования:
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.1  концы металлических балок в месте 
соединения их с  закладными деталями или 
анкерами должны бы ть усилены кницами;

.2  при соединении стального элемента, 
испыты ваю щ его отры в, втавр к  закладной 
детали анкеры последней должны распо­
лагаться в плоскости указанного элемента. 
Если соединение работает преимущ ест­
венно на изгиб, срез или сж атие, анкеры , 
закрепляющ ие деталь, долж ны распола­
гаться по ширине планки в два или не­
сколько рядов. При нагружении такого 
соединения отрывающ ими усилиями 
планка закладной детали должна быть 
достаточно прочной для восприятия попе­
речного изгиба между анкерами;

.3  в качестве анкеров для закрепления 
стальных элементов допускается исполь­
зовать концы стержней основной армату­
ры плит и балок при условии, что их не 
потребуется отгибать от осн овн ого на­
правления на угол, превыш аю щ ий 30°. 
Если при этом  суммарные напряжения в 
основной арматуре (с  учетом возн и каю ­
щ и х  д о п о л н и т е л ь н ы х  н а п р я ж е н и й ) буд ут 
п р е в ы ш а т ь  д о п у с к а е м ы е , у к а за н н а я  а р м а ­
ту р а д о л ж н а  б ы т ь  у с и л е н а  п у т е м  у в е л и ч е ­
н и я  д и а м е т р а  и л и  у с т а н о в к и  д о п о л н и т е л ь ­
н ы х  с т е р ж н е й .

4 .3 .1 2  С т а л ь н ы е  б а ш н и  д о к о в , а  т а к ж е  
с т а л ь н ы е  н е п р о н и ц а е м ы е  п е р е б о р к и  с л е ­
д у ет  п р и в а р и в а т ь  с п л о ш н ы м  д в у с т о р о н ­
н и м  ш в о м  в с т ы к  и л и  в т а в р  к  с п л о ш н ы м  
з а к л а д н ы м  д е т а л я м , у с т а н о в л е н н ы м  в  ж е ­
л е з о б е т о н н о м  к о р п у с е  (р и с . 4 .3 .1 2 ) .  П р и  
э т о м  с о е д и н е н и я , к  к о т о р ы м  п р е д ъ я в л я ­
ю т с я  т р е б о в а н и я  о б е с п е ч е н и я  н е п р о н и ­
ц а е м о с т и , с л е д у е т  в ы п о л н я т ь  в  с о о т в е т с т ­
в и и  с  р и с . 4 .3 .1 2  а, в  и  г, а  п р о ч и е  —  с  
р и с . 4 .3 .1 2  б. П р и  э т о м  д о л ж н ы  б ы т ь  в ы ­

п о л н е н ы  с л е д у ю щ и е  у с л о в и я :

.1 з а к л а д н у ю  д е т а л ь  д л я  с о е д и н е н и я  
с т а л ь н о й  к о н с т р у к ц и и  с  ж е л е з о б е т о н н о й  
сл е д у е т  у с т а н а в л и в а т ь  у т о л щ е н н о й  п о  
с р а в н е н и ю  с  в ы ш е р а с п о л о ж е н н ы м и  с т а л ь ­
н ы м и  л и с т а м и ;

.2  с о е д и н и т е л ь н ы й  с в а р н о й  ш о в  д о л ­
ж е н  б ы т ь  у д а л е н  о т  б е т о н а  н е  м е н е е  ч е м  
н а  5 0  м м ;

Ри с. 4 .3 .12 . П риваривание стенок и переборок 
к  сплош ны м  закладны м деталям
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.3  соединение закладной детали с ж е­
лезобетонной конструкцией следует окан ­
товы вать ж елезобетонны м  усилением с 
обеих сторон вы сотой не менее 150 мм  и 
ш ириной не менее 100 мм ;

.4  арматурный каркас усиления следу­
ет формировать из продольных стержней 
диаметром не менее 10 мм  и замкнуты х 
хомутов диаметром не менее 8 м м , распо­
лагаю щ ихся с ш агом не более 100 мм. Р ас­
стояние между закладны м листом  и про­
дольны ми стерж нями каркаса должно 
бы ть не менее 20 мм ;

.5  в м естах пересечения закладного 
листа с хомутами последние должны  при­
вариваться к  листу в  торец, а при наличии 
отгибов —  ф ланговым ш вом  или точками. 
Если  хомут пропускается ск во зь  ли ст, то в 
водонепроницаемы х соединениях необхо­
дима его обварка по периметру отверстия;

.6 при пересечении закладны м листом 
ж елезобетонной балки необходимо об ес­
печить непреры вность требующ ихся в ней 
по расчету продольных и отогнутых 
стержней арматуры, которые должны  про­
пускаться ск во зь  этот ли ст или привари­
ваться к  нему в торец;

.7  с целью  обеспечения прочностны х 
качеств —  ж есткости  и устойчивости —  
следует устанавливать дополнительную  
арматуру или упоры, привариваемые к  
закладному листу для восприятия ср езы ­
ваю щ их усилий, действую щ их в  плоскости 
примыкания бетона к  этом у листу;

.8 во всех случаях внедряемы й в  бетон 
закладной ли ст не долж ен пересекать во ­
донепроницаемые плиты.

4 .3 .1 3  С варка стальны х элем ен тов ком ­
позитных конструкций должна вы пол­
няться в соответствии с  требованиями к  
соединениям аналогичных элем ен тов, у с­
тановленны ми в  ч. I  и  ч. X  П К П С .

4 .3 .1 4  У силение корпуса плавучего объ­
екта в  м естах монтаж а элем ен тов уст­
ройств, технических средств и  оборудова­
ния плавучего объекта допускается с  п о­
мощ ью  металлических конструкций, 
ж естко соединенны х с  корпусом плавучего 
объекта.

4 .3 .1 5  В се  откры ты е металлические п о­
верхности ком позитны х конструкций, а 
такж е вы ступаю щ ие наружу металлические 
детали соединений должны  бы ть защ ищ е­
ны  от коррозии.

Расчеты и нормы прочности

4 .3 .1 6  Значения внеш них нагрузок оп­
ределяют в соответствии с применимыми 
требованиями 2 ч. I  П К П С  и 4 .3 .36  -  
4 .3 .86  настоящ их Правил.

4 .3 .1 7  Расчетны е силы , моменты  и на­
пряжения следует вы числять для сечений, 
в  которы х элем енты  корпуса наиболее 
напряжены (сечения в средней части дока 
при их продольном изгибе и в районе 
диаметральной плоскости  дока при поп е­
речном изгибе понтона, в  районе больш их 
вы резов, в м естах изменения си стем ы  на­
бора, обрыва продольных связей  и т. п .).

4 .3 .1 8  С вязи  корпуса при расчетах об ­
щ ей продольной и поперечной прочности 
следует вклю чать в  состав эквивалентного 
бруса при условиях, предусмотренных 2.2 
ч. I П К П С  и 4 .3 .37  для аналогичных св я ­
зей стальны х корпусов.

4 .3 .1 9  В ы р езы  в  палубах, ш ирина кото­
рых не превыш ает 15 %  ш ирины палубы, 
могут такж е не учиты ваться при определе­
нии элем ен тов расчетного поперечного 
сечения. О днако полученные таким  обра­
зом  усилия в  палубе долж ны  бы ть увели­
чены  пропорционально отнош ению  при­
веденны х площ адей сечения палубы без 
учета вы резов и  с  их учетом.

В ы р езы  в  палубе, ш ирина которых пре­
вы ш ает 15 %  ш ирины палубы, учитываю т­
ся  при определении элем ен тов расчетного 
поперечного сечения.

4 .3 .2 0  Н аибольш ие касательны е напря­
ж ени я т  в  вертикальны х элементах экви ­
валентного бруса (бортах, продольных пе­
реборках либо поперечны х переборках) 
рассчи ты ваю тся по формуле, М П а:

т  = 10 3Q ^ / ( / X 0 ’ (4-3 .20)

где Q —  перерезы ваю щ ая сила, кН ;
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S  —  статический м омент приведенной 
площ ади поперечного сечения экви ва­
лентного бруса, располож енной по одну 
сторону от нейтральной оси , взяты й  отно­
сительно нейтральной о си  эквивалентного 
бруса, м 3;

I  —  момент инерции приведенной 
площ ади всего поперечного сечения эк ви ­
валентного бруса, м4;

^  t  —  сумма толщ ин бортов и  про­

дольны х переборок, либо поперечных пе­
реборок на уровне нейтральной оси  экви ­
валентного бруса, м.

4 .3 .2 1  Размеры  конструктивны х элем ен­
тов ком позитны х корпусов, вы полненны х 
из стали, определяют в соответстви и  с 
требованиями 2 ч. I  П К П С  и 4 .3 .36  -  
4 .3 .86  Правил.

4 .3 .2 2  П роверку прочности элем ен тов 
следует вы полнять:

по нормальны м сечениям —  на дей ст­
вие изгибаю щ их м ом ен тов, продольных 
сил, а такж е на совм естн ое действие изги­
бающ их м ом ен тов и продольных сил;

по наклонны м сечениям  —  на действие 
перерезы ваю щ их сил.

Борта и продольные переборки, кроме 
того, долж ны  бы ть проверены на действие 
перерезы ваю щ ей силы  от общ его про­
дольного изгиба, а поперечны е переборю ! 
понтонов д оков —  от общ его поперечного 
изгиба.

4 .3 .2 3  П ри проверке прочности бортов 
и переборок на действие перерезы ваю щ ей 
силы  от общ его изгиба долж ны  вы пол­
няться следующ ие условия:

т -  ^пр/7; (4 .3 .2 3 -1 )

для вертикальной арматуры

(4 .3 .2 3 -2 )

для горизонтальной арматуры

З Д н / ( 0 , 5 т  tnM) > k ,  (4 .3 .2 3 -3 )

где т —  наибольш ие касательны е напря­
ж ени я в  бортах и продольных переборках 
от общ его продольного изгиба и  в  попе­
речны х переборках понтонов д оков от об­
щ его поперечного изгиба, М П а;

Rnp —  предел прочности бетона при

осевом  сж атии (призм енная прочн ость), 
М П а;

F.dfi —  площ адь поперечного сечения 
вертикальной или горизонтальной армату­
ры , приходящ аяся на 1 м  длины  сечения 
борта или переборки, м2/м;

Д,н —  предел текучести материала ар­
матуры, М П а;

4 Л —  толщ ина плит бортов и  перебо­
р ок , м ;

к  —  коэф ф ициент зап аса прочности, 
принимаемы й по табл. 7 .3 .23  ч. I  П К П С .

В  площ адь поперечного сечения F^6 д о ­
пускается вклю чать площ адь поперечного 
сечения арматуры вертикальны х или гори­
зонтальны х ребер, условно разнесенную  
равномерно по сечению .

4 .3 .2 4  П роверку прочности бортов и  пе­
реборок на действие перерезы ваю щ ей си ­
лы  м ож но не проводить, если вы полняется 
следующ ее условие:

т < Д р  / к { , (4 .3 .24 )

где т —  см . 4 .3 .23 ;

7?р —  предел прочности бетона при о се ­

вом  растяж ении, М П а;
к х —  коэффициент зап аса прочности, 

принимаемый по табл. 7 .3 .23  ч. I  П К П С .

Проверка прочности соединений стальных 
элементов с железобетонными

4 .3 .2 5  Соединение стальны х элем ен тов 
ком позитны х конструкций с  ж елезобетон­
ны ми должно обеспечивать восприятие 
всех действую щ их в  соединении сдвигаю ­
щих и отры ваю щ их усилий от общ его и 
м естного изгибов. О пределение указанны х 
усилий должно производиться по прави­

лам строительной м еханики корабля1 с 
условной зам еной, если это необходимо, 
площади сечения ком позитной конструк­
ции равноценной ей  по прочности приве-

1 см. Справочник по строительной механике 
корабля. Г. В. Бойцов, О. М. Палий, В . А. По­
стнов и др. -  Л.: Судостроение, 1982.
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денной площ адью , определяемой так  ж е, 
к ак  и для расчетного поперечного сечения 
корпуса.

4 .3 .2 6  П рочность соединения, воспри­
нимаю щ его сдвигаю щ ие усилия вследст­
вие см ятия бетона приваренны ми к  сталь­
ному листу (стен ке, полке) различными 
упорами (стерж ням и арматуры, присоеди­
няемы ми ж елезобетонны м и элементами, 
специальны ми анкерами, упорны ми план­
ками и т .п .), мож ет считаться достаточ­
ной, если

(4 .3 .2 6 -1 )

где £, —  коэффициент неравномерности 

работы всех  упоров, при этом  0,8 —  

при различной конструкции совм естн о 
работающ их упоров, и ^ = 1,0 —  при оди­

наковой конструкции совм естн о работаю ­
щ их упоров;

щ  —  количество упоров данного типа, 

располагаю щ ихся на длине / ;

/ —  условная расчетная длина соеди­

нения, для которой производится провер­
ка прочности, м;

Pi —  допускаемое усилие на один упор 
данного типа, определяемое в  соответст­
вии с указаниями 4 .3 .27 , к Н ;

q —  погонное сдвигаю щ ее усилие, 
кН/м:

q =QS's l/ ( l 0Y JSi );  (4 .3 .2 6 -2 )

Q —  расчетная перерезы ваю щ ая сила, 
действую щ ая в районе рассматриваемого 
участка, кН ;

S '  —  статический момент площ ади се ­
чения металлической баш ни дока отн оси ­
тельно нейтральной оси  расчетного попе­
речного сечения (если нейтральная ось 
располагается в  пределах ж елезобетонной 
части корпуса) или статический момент 
приведенной площ ади ж елезобетонного 
сечения, располагаю щ ийся ниже рассм ат­
риваемого соединения, относительно ней­
тральной оси  расчетного поперечного се ­
чения (если нейтральная ось  располагается 
в пределах металлической баш ни), м3;

s i —  толщ ина стального листа (стен ­

ки ), прикрепляемого к  ж елезобетону в 
рассматриваемом соединении, м;

^  si —  суммарная толщ ина всех 

стальны х ли стов (стен ок), присоединен­
ны х к  ж елезобетону и воспринимаю щ их 
сдвиг, м;

/ 0 —  м омент инерции приведенного 

сечения, м4.

4 .3 .2 7  Д опускаемое усилие Р( на гибкий 

упор, работающ ий благодаря см яти ю  бе­
тона и вы полняемы й в соответствии с 
4 .3 .29  -  4 .3 .3 1 , определяется по формуле, 
кН :

^ = 0 , 7 - 1 0 ^ ^ ,  (4 .3 .27 )

где FCM —  площ адь бетона, см инаем ого 
стерж невы м упором, располагаю щ имся 
перпендикулярно сдвигаю щ ему усилию, м2: 

для упора, изображ енного на рис. 
4 .3 .2 7 -1 ,

Fa t = ( l + 3 d ) d ;

для упора, изображ енного на рис. 
4 .3 .2 7 -2  а и  б,

Янр —  см.  4 .3 .23 ;

/ —  длина участка контакта бетона со
стерж нем, м;

d  —  диаметр стерж ня (анкера), м. 
П р и м е ч а н и я .
1. Во всех случаях усилие Д должно быть не 

более допускаемого по условиям приварки 
стержня к листу.
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а)

Рис. 4.3.27-2. К  определению площади бетона, 
сминаемого стержневым упором

2. Допускается определять иным путем 
или на основании результатов эксперимен­
тальных исследований, по методике, согласо­
ванной с Речным Регистром.

4 .3 .2 8  П рочность на отрыв соединения 
считается достаточной при условии

0 , 5 - Ю Ч н Х . / / ^ ’ (4 .3 .28 )

где —  суммарная площ адь анкеров

или стерж ней вертикальной арматуры, 
приваренны х к  металлоконструкциям и 
располагаю щ ихся на длине соединения, 
равной /у с , м 2;

Д,н —  см . 4 .3 .23 ;
N  —  отрываю щ ее усилие, к Н : N  =  qly c .

Значение N  должно бы ть не меньш е 
усилия, обеспечиваем ого условиям и при­
варки конца стерж ня (анкера) к  металло­
конструкции;

q —  расчетное погонное усилие, опре­
деляемое по формуле (4 .3 .2 6 -2 ) , кН  / м ;

/ус —  длина участка соединения, для

которого определяется усилие N,  м.

4 .3 .2 9  Если  в соединении сдви г воспри­
нимается приваренны ми к  м еталлоконст­
рукциям специальны ми упорны ми план­
ками, то должна бы ть проверена проч­
н ость сварн ого соединения п лан ок с 
закладны м стальн ы м  ли стом , а такж е 
прочность планок при изгибе.

При действии переменны х нагрузок 
прочность таких соединений должна про­
веряться по методике, согласованной с 
Речны м Регистром.

4 .3 .3 0  Е сли  конструкция соединения 
ж елезобетонны х элем ен тов с металличе­
ски м и отличается от рассмотренны х в
4.3.1 -  4 .3 .15 и имеет специф ическую  схе­
му нагружения, то ее прочность должна 
оцениваться с учетом особенн остей н а­
гружения отдельных элем ентов соедине­
ния. При этом  допускаемы е напряжения 
при растяж ении для стали должны  при­
ниматься равны ми 0,5  предела текучести 
стали, а допускаемы е напряжения при 
смятии и сж атии для бетона —  0 ,7  преде­
ла прочности бетона на осевое сж атие.

4 .3 .3 1  В  случае использован ия предва­
рительно напряж енного ж елезобетона в 
ком позитны х конструкциях не допускает­
ся  создавать предварительное напряжение 
в стальны х элементах этих конструкций.

4 .3 .3 2  Э л е м е н т ы  к о м б и н и р о в а н н ы х  
конструкций, состоящ их из предварительно 
напряж енного и обы чного ж елезобетона 
или в  сочетании с  совм естно работающ ими 
стальны ми конструкциями, следует прове­
рять только на прочность под действием  
разруш ающ их сил и на трещ иностойкость.

Материалы

4 .3 .3 3  Для изготовления ж елезобетон­
ны х и ком позитны х корпусов плавучих 
доков следует применять судостроитель­
ны е бетоны  класса не ниже В  30 по 
Г О С Т  26633.

4 .3 .3 4  Для изготовления ж елезобетон­
ны х и ком позитны х корпусов плавучих 
доков следует применять горячекатаную  
арматуру:

гладкую из углеродистой стали класса 
A -I  (А 240) по Г О С Т  5781;

периодического профиля и з углероди­
стой стали класса A -I I  (А 300) по 
Г О С Т  5781;

периодического профиля из низколеги­
рованной стали класса А -Ш  (А 400) по 
Г О С Т  5781.
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4 .3 .3 5  Для изготовления предварительно 
напряженны х ж елезобетонны х корпусов и 
конструкций доков следует применять 
тяж елы й бетон класса не ниже В 30.

П роектирование стальных корпусов  

Область распространения

4 .3 .3 6  Требования 4 .3 .36  -  4 .3 .86  рас­
пространяю тся на несамоходны е рем онт­
ные плавучие доки и несам оходны е к ес- 
сон -д оки  классов «О» и «Р», эти требова­
ния отн осятся к  конструктивны м 
элементам обш ивки и набора стальны х 
корпусов двухбаш енных монолитны х, 
понтонны х и секционны х плавучих доков 
и монолитны х кессон -д оков .

Материалы

4 .3 .3 7  С таль для корпусны х конструк­
ций плавучих доков должна соответство­
вать требованиям 2 .1 .9  ч. I  П К П С .

4 .3 .3 8  Л истовы е и блочные элементы  
кринолинов, переходных м ости ков и  дру­
гих конструкций, не участвую щ их в об ес­
печении общ ей прочности, плавучего дока 
могут бы ть вы полнены  из сталей с более 
низкими прочностны ми характеристика­
ми, чем  указано в 2 .1 .9  ч. I  П К П С , если 
их свари ваем ость гарантируется и зготови­
телем в соответствии с 4 прилож ения 10 
ч. X  П К П С .

Расчетные местные нагрузки

4 .3 .3 9  М естная нагрузка определяется 
для следующ их случаев:

.1 со  100 %  запасов и топлива в  пре­
дельном погружении;

.2 со  100 %  запасов и топлива и  суд­
н ом , имею щ им м ассу, равную  макси м аль­
ной грузоподъемности дока А  в  процессе 
погружения и всплы ти я;

.3  для испы тания понтона (пон тон ов) 
и баш ен на непроницаемость.

4 .3 .4 0  Н агрузки для проектирования 
конструкций из условия обеспечения м е­
стной прочности определяю тся в  соответ­
ствии со  следую щ ими указаниями:

.1 расчетное давление р  для ли стовы х 
и балочных элем ен тов конструкций опре­
деляется по формуле, кП а:

в  районе сухих отсеков

p  = 9 , U { T Rp~ Z i ) ,  (4 .3 .4 0 .1 -1 )

где Тир —  предельная глубина погруже­

н и я дока, м;
Zi —  отстояние ниж ней кром ки листа 

или середины пролета балки набора от 
осн овной плоскости, м;

в районе балластны х отсеко в, не со ­
общ аю щ ихся с  баш нями

p  = 9 ,8 l ( T Dp- H B) ;  (4 .3 .4 0 .1 -2 )

где НП —  вы сота понтона дока, м;
в районе балластны х отсеков, сооб­

щ аю щ ихся с  баш нями, как  больш ее из 
значений, определяемых с  помощ ью  сл е­
дующ их формул:

p  = 9 ,8 l ( T Dp- z D.6 + A z) ;  (4 .3 .4 0 .1 -3 )

Р =  9 ,8 1 (Г 0 ~ Н В); (4 .3 .4 0 .1 -4 )

£п.б —  отстояние палубы безопасности 
от осн овн ой  п лоскости , м ;

Az  —  толщ ина воздуш ной подуш ки, м;
Т0 —  осадка дока, соответствую щ ая 

заполнению  балластного отсека, сооб­
щ аю щ егося с  баш ней, по уровень стапель- 
палубы, м ;

.2  расчетное давление р, кП а, для л и с­
товы х и балочных элем ен тов стапель- 
палубы в  районе сухих и балластны х отсе­
к о в , не сообщ аю щ ихся с  баш нями, опре­
деляется по формуле (4 .3 .4 0 .1 -2 ) , а сооб­
щ аю щ ихся с  баш нями —  по формуле 
(4 .3 .4 0 .1 -3 )  или (4 .3 .4 0 .1 -4 )  (в  качестве р  
принимается больш ее из рассчитанны х 
значений);

.3  расчетное давление /?, кП а, для л и с­
товы х и  балочных элем ен тов бортов и 
кон ц евы х переборок понтона (п он тон ов) в 
районе сухих отсеков определяется по 
формуле (4 .3 .4 0 .1 -1 ) , в  районе балластны х 
отсеко в, не сообщ аю щ ихся с  баш нями —  
по формуле (4 .3 .4 0 .1 -2 ) , а сообщ аю щ ихся 
с  баш нями —  по формуле (4 .3 .4 0 .1 -3 ) или
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(4 .3 .4 0 .1 -4 )  (в  качестве р  принимается 
больш ее из рассчитанны х значений);

.4  расчетное давление р , кП а, для ли с­
товы х и балочных элем ен тов бортов и 
концевы х переборок баш ен определяется 
по формулам:

в районе сухих отсеко в —  (4 .3 .4 0 .1 -1 );
в  районе балластны х отсеков (в  каче­

стве р  принимается больш ее из рассчитан­
ны х значений) —  (4 .3 .4 0 .1 -3 ) или по фор­
муле

Р = 9 , 8 1  (Г0 - Z i ) ,  (4 .3 .4 0 .4 )

где 7J), Zi —  см . 4 .3 .40 .1 ;
.5  расчетное давление р,  кП а, для ли с­

товы х и балочных элем ен тов палубы безо­
пасн ости  в  районе сухих отсеко в должно 
приниматься равн ы м  5 кП а, в  районе бал­
ластны х отсеков —  рассчиты ваться по 
формуле (4 .3 .4 0 .1 -3 ) , причем в  районе 
располож ения оборудования энергетиче­
ской  установки расчетное давление при­
нимается не менее 18 кП а;

.6 расчетное давление р , кП а, для ли с­
товы х и балочных элем ен тов внутренних 
непроницаемы х переборок сухих отсеков 
определяется по формуле (4 .3 .4 0 .1 -1 ), п е­
реборок между балластны ми отсекам и , 
один из которы х или оба не сообщ аю тся с 
баш нями, —  по формуле (4 .3 .4 0 .1 -2 ), п е­
реборок между балластны ми отсекам и , 
сообщ аю щ им ися с баш нями, —  по фор­
муле (4 .3 .4 0 .1 -3 );

.7  расчетное давление /?, кП а, для ли с­
товы х и балочных элем ен тов аварийны х 
непроницаемы х переборок определяется 
по формуле (4 .3 .4 0 .1 -1 ) ;

.8 расчетное давление /?, кП а, для ли с­
товы х и балочных элем ен тов топ-палубы  
принимается равны м 5 кП а;

.9  расчетное давление /?, кП а, для ли с­
товы х и балочных элем ен тов топливны х, 
м асляны х, водяны х и прочих цистерн оп ­
ределяется по следую щ им формулам:

при расчете на внутреннее давление

p  = 9 , S l p ( z B.T - z l ) ,  (4 .3 .4 0 .9 )

где р —  плотн ость ж идкости в  цистерне, 
т/м3;

4 Т —  отстояние верхней кромки воз­
душ ной трубки от осн овн ой  плоскости , м;

Z,- —  см . 4 .3 .40 .1 ;
при расчете на внеш нее давление —  

по формуле (4 .3 .4 0 .1 -1 ) ;
.10 расчетное давление на конструк­

ции кринолинов принимается не менее 
5 кП а;

.11 расчетное давление на конструк­
ции переходных м ости ков принимается не 
менее 3 ,5  кП а;

.12 расчетное давление на конструк­
ции промежуточных палуб и платформ в 
районе располож ения оборудования элек­
троэнергетической установки принимается 
равным 18 кП а, в районе жилы х и слу­
ж ебны х помещ ений —  5 кП а.

4 .3 .4 1  М естную  прочность конструкции 
следует проверять на те нагрузки, которые 
вы зы ваю т наибольш ие напряжения.

Расчетные нагрузки при общем поперечном 
и продольном изгибе понтона (понтонов)

4 .3 .4 2  Расчетны е случаи состоян и я на­
грузки:

.1 с  10 %  зап асов и  топлива и  расчет­
н ы м  судном, с  остаточны м , дифференто- 
вочн ы м  и разгружаю щ им балластом;

.2 со  100 %  зап асов и  топлива и  рас­
четны м  судном, с  остаточны м , дифферен- 
товочн ы м  и разгружающ им балластом — 
для понтонны х и секционны х доков.

4 .3 .4 3  Н агрузки для проектирования 
конструкций из условия обеспечения об­
щ ей поперечной и продольной прочности 
понтона (пон тон ов) определяю тся в  соот­
ветстви и со  следую щ ими требованиями:

.1 расчетны е нагрузки для проектиро­
вания конструкций понтона (понтонов) 
монолитны х, понтонны х и секционны х 
доков долж ны  определяться для случаев 
постан овки  в  д о к  на центральную килевую  
дорож ку симметрично относительно миде- 
левого сечения дока судна имею щ его дли­
ну L c и  м ассу, равную  м акси м альной гру­
зоподъем н ости дока А. О садка дока при 
этом  долж на соответствовать расчетной
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(см . 4 .3 .4 3 .1 ), остаточный балласт считает­
ся  равномерно распределенным по длине 
и ширине дока;

.2  для понтонных и секционны х доков 
дополнительно должен бы ть рассмотрен 
случай загрузки кон цевы х понтонов толь­
ко силами поддержания, интенсивность 
которых соответствует случаю , указанному 
в  3 .4 .5 .1 , откорректированных с  учетом 
противодавления остаточного, дифферен- 
товочного и разгружающ его балласта и 
сил тяж ести составляю щ их м ассы  дока;

.3  расчетная длина докуемого судна L c 
должна приниматься равной длине самого 
короткого судна, доковая м асса которого 
равна максим альной грузоподъемности 
дока, но не более 0 ,9 L cja, где Z CJI —  длина 
дока по стапель-палубе;

.4 эпю ру распределения доковой м ас­
сы  судна следует представлять в  виде фи­
гуры, состоящ ей из прямоугольника и 
сегмента квадратичной параболы (рис. 
4 .3 .43 .4 ). П огонная доковая нагрузка q  в  
сечении, отстоящ ем на расстояние х  в  нос 
и в корму от миделя, определяется по 
формуле, кН/м:

Я = 9 , 8 1 l - 3 ( l - c p ) ( 2 x / Z c ) 2 А Л < р)  ,

(4 .3 .43 .4 )
где ср —  коэффициент полноты эпюры 
доковой м ассы  судна;

А —  грузоподъемность дока, т.

распределения доковой массы:
Znax =9,81Л/(Хсф), qmkl =  9,81 A(3cp-2)/(Zccp)

Коэффициент полноты эпю ры доковой 
м ассы  ф следует принимать в зависимости 
от типа расчетного судна по табл. 4 .3 .43 .4 .

4 .3 .4 4  Расчетные изгибающ ие моменты 
от веса докуемого судна М  для главных 
п оперечн ы х М х и продольны х М у связей

Т а б л и ц а  4.3.43.4 
К оэф ф ициент <р полноты эпюры доковой массы

Тип судна Ф
Ледокол 0,67
Судно со средним расположением 0 "о ел 1 о 00

машинного отделения
Судно с кормовым или промежу- 1,0

точным расположением машинного
отделения

в  середине неразрезного понтона м он о­
литного дока (рис. 4 .3 .4 4 -1 ) для случая, 
указанного в  4 .3 .42 .1 , с  учетом 4.3 .43  оп ­
ределяю тся по формулам, кН * м:

M x = q ( B - b ca)Cxbl ; (4 .3 .4 4 -1 )

М у = q (В — Ьс в ) СуЪ2 , (4 .3 .4 4 -2 )

где q —  среднее значение погонной доко­
вой нагрузки, кН/м: q = 9 ,81А / L c ;

Рис. 4.3.44-1. Расчетная схема неразрезного
понтона монолитного дока

Б  —  ширина дока на уровне стапель- 
палубы, м;

ЬСП —  ширина баш ен дока по стапель- 
палубе, м;

Q , Су —  расстояние между главными

поперечными и продольными связям и  
понтона соответственно, как  указано на 
рис. 4 .3 .4 4 -1 ;

8 Ь 52 —  коэф фициенты, определяемые 
по графикам на рис. 4 .3 .4 4 -2  и 4 .3 .44 -3  в 
зависим ости от параметров Lc/ L cn ,
n=Lc.ul{B~Ku) И Ф-

4 .3 .4 5  Для понтонных и секционных 
доков расчетный изгибающ ий момент М х в
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— п = 3

Рис. 4.3.44-2. Коэффициенты 615 62 
при п =  2; 3

средней части дока от веса  докуемого суд­
на для случая, указанного в 4 .3 .42 .1  с  уче­
том  4 .3 .43 , при проектировании главных 
поперечны х связей  рассчи ты вается по 
формуле, кН  • м:

М х = - 0 , 2 5 Д Б - 4 , п) х

х [l -  0,5cpZ,c (Б -  Ь с п  ) / (Z,c ni?)] С х /ц>,

(4 .3 .4 5 -1 )
а в  концевы х понтонах для случая, ука­
занного в 3 .4 .4 .2  с  учетом 3 .4 .5 , от сил 
поддержания —  по формуле, кН * м:

М х =  0 ,125  р С х (В  -  bCBf  , (4 .3 .4 5 -2 )

где р  —  см . 4 .3 .40 .

4 .3 .4 6  Расчетная перерезы ваю щ ая сила 
Nx от веса докуемого судна, восприним ае­
мая поперечной связью  дока (главной по­
перечной связью  или стойками и  раскосам и  
понтонной ф ермы ) для случая, указанного

- - - - - - - -  n=U

п = 6

Рис. 4.3.44-3. Коэффициенты 815 62 
при п =  4; 5; 6

в 4 .3 .42 .1  с  учетом 4 .3 .4 3 , определяется по 
формуле, кН :

N x = 7 , 3 6 [ l - l , 3 3 i cy / ( i cn£ ) ] C A / i c ,

(4 .3 .4 6 -1 )

где у  —  отстояние рассм атриваем ого сече­
ния от диаметральной п лоскости  дока, м ;

С  —  расстояние меж ду рассм атривае­
м ы м и связям и , м.

При проектировании главны х попереч­
ны х связей  или сто ек  и  раск осов понтон­
ны х ферм понтонны х и секционны х доков 
расчетная перерезы ваю щ ая сила N x от сил 
поддержания определяется по формуле, 
кН :
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N x = рС у . (4 .3 .4 6 -2 )

Ф ормула (4 .3 .4 6 -2 ) используется такж е 
для случаев, указанны х в 4 .3 .42 .2  и 4 .3 .43 .

Расчетные нагрузки 
при общем продольном изгибе дока

4 .3 .4 7  П ринимаю тся следующ ие расчет­
ные случаи состоян и я нагрузки:

.1 со  100 %  запасов и топлива и рас­
четны м судном наименьш ей возмож ной 
длины, с остаточным, дифферентовочным 
и разгружающим балластом при нахожде­
нии передвижных доковы х кранов на м и­
деле дока;

.2 с 10 %  запасов и топлива и расчет­
ны м  судном наибольш ей возм ож н ой  дли­
ны  (либо двух или более судов с суммар­
ной м ассой  Д, располож енны х в кильва­
тер), с остаточны м , диф ф ерентовочным и 
разгружающ им балластом при нахождении 
передвижны х доковы х кранов в  оконечно­
стях дока.

4 .3 .4 8  Н агрузки для проектирования 
конструкций из условия обеспечения об­
щ ей продольной прочности дока опреде­
ляю тся в  соответствии со следующ ими 
требованиями:

.1 расчетны е нагрузки должны  быть 
определены для следующ их случаев:

прогиба дока при постановке судна 
наименьш ей возм ож н ой длины Z c, им ею ­
щ его массу, равную  м аксим альной грузо­
подъемности дока А;

перегиба дока при постановке судна 
наибольш ей возм ож н ой длины Z c, им ею ­
щ его массу, равную  м аксим альной грузо­
подъемности дока А, либо двух или более 
судов, располож енны х в кильватер, 
имею щ их суммарную массу, равную А.

О статочны й балласт считается равн о­
мерно распределенны м по длине дока;

.2 форма эпю ры  расчетной доковой 
нагрузки определяется зависи м остью  
(4 .3 .43 .4 );

.3  расчетная длина сам ого короткого 
судна должна соответствовать 4 .3 .43 .3 .

Расчетная длина сам ого длинного суд­
на или суммарная длина н ескольких су­
дов, располож енны х в кильватер, не 
должна бы ть меньш е l ,3 Z cn;

.4  расчетны й коэф ф ициент полноты 
эпю ры  доковой м ассы  для случая прогиба 
дока следует назначать по табл. 4 .3 .43 .4 ; 
для случая перегиба, следует принимать 
ср =  1,0 .

4 .3 .4 9  Расчетны й продольный изгибаю ­
щ ий момент М с от веса докуемого судна 
для случаев, указанны х в 4 .3 .47 , определя­
ется по формуле, кН  • м:

М с  = -1 ,2 2 6  Д Хсп [1 -  (Зф - 1 ) 4 / ( 2 ФХс.п ) ]  .

(4 .3 .49 )

Требования по вы бору расчетны х зн а­
чений ср и Z c установлены  в  4 .3 .48 .

4 .3 .5 0  Расчетная перерезы ваю щ ая сила 
N c от веса докуемого судна долж на бы ть 
определена для случаев, указанны х в 
4 .3 .47 , с пом ощ ью  формулы, кН :

N c = 3 ,3 M jL c.n , (4 .3 .50 )

где М с —  см . 4 .3 .49 .

Расчеты местной прочности

4 .3 .5 1  Толщ ина ли стовы х элем ентов на­
ружной обтттивки понтона (пон тон ов), 
стен ок  баш ен, полотнищ а внутренних и 
наружных водонепроницаемы х переборок, 
настилов палуб и платформ определяю тся 
в  соответствии с 2 .2 .52  ч. I  П К П С  при 
допускаемы х напряжениях в  соответствии 
с 2 .2 .67  и 2 .2 .68  ч. I  П К П С . Расчетное 
давление р указано в 4 .3 .40 .

4 .3 .5 2  М омент сопротивления балок о с ­
новного и рамного набора, площ адь поп е­
речного сечения стенки балок рамного 
набора с учетом наличия вы резов в  стенке 
балки нетто и балок осн овн ого набора, 
имею щ их отнош ения l / h <  10 (/ —  длина 

расчетного пролета; h  —  вы сота балки 
осн овн ого набора), определяю тся в соот­
ветствии с 2 .2.41 -  2 .2 .51 , 2 .2 .53  ч. I  П К П С  
при допускаемы х напряжениях в  соответ-
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стви и с 2 .2 .67  -  2 .2 .68  ч. I  П К П С . Расчет­
ное давление р  указано в 4 .3 .40 .

4 .3 .5 3  П лощ адь поперечного сечения 
распорок и стоек  определяется так  ж е, как 
для пиллерсов или р аскосов в соответст­
ви и с 2 .2 .55  ч. I  П К П С , при этом  в фор­
муле (2 .2 .5 5 -1 ) ч. I  П К П С  вм есто цифры 
«2» принимается значение К у , вы числяе­

мое по формуле (2 .2 .7 3 -2 ) ч. I  П К П С . Р ас­
четное давление р  указано в 4 .3 .40 .

Расчеты общей поперечной и продольной 
прочности понтона (понтонов)

4 .3 .5 4  П ри общ ем поперечном и про­
дольном  изгибе понтона (п он тон ов) дока 
долж ны  бы ть определены напряжения в 
его связях  с помощ ью  следую щ их формул.

Н ормальные напряжения, М П а:

° х; = 10~3 К + ^ + 4 ' / ^
(4 .3 .5 4 -1 )

c y i =lQ~3 M yz t / l y ; (4 .3 .5 4 -2 )

К асательны е напряжения на уровне 
нейтральной оси  эквивален тн ого бруса, 
М П а:

т = Ю 3 ( N n + N . + N f y / i l j ) ,
(4 .3 .5 4 -3 )

где М тв —  поперечны й изгибаю щ ий м о­
мент от веса дока с запасам и и  остаточ­
ны м балластом для соответствую щ и х слу­
чаев нагрузки, кН  • м;

М х ,М у — см . 4 .3 .44 ;

М х —  поперечны й изгибаю щ ий м о­

мент от веса диф ф ерентовочного и  раз­
гружающ его балласта в доке, к Н  м ;

N TB —  поперечная перерезы ваю щ ая 

сила от веса дока с запасам и и остаточны м 
балластом для соответствую щ их случаев 
нагрузки, кН ;

N x —  см . 4 .3 .46 ;

N x —  поперечная перерезы ваю щ ая си ­

ла от веса диф ф ерентовочного и  разгру­
ж аю щ его балласта в доке, кН ;

/х,/ у —  м ом ен ты  инерции поперечно­

го сечения эквивален тн ого бруса главных 
поперечны х и продольных связей  понтона 
(пон тон ов) соответствен н о, определяемые 
с  учетом требований 2 .2 .36  -  2 .2 .39  ч. I  
П К П С  и 4 .3 .56 , м4;

Zj —  отстояние Z -й  связи  от нейтраль­

ной оси  эквивален тн ого бруса (со  знаком  
«плюс» — вы ш е нейтральной оси  и со  зн а­
ком  «минус» —  ниже нейтральной о си ), 
м;

S  —  статический м ом ент части попе­
речного сечения эквивален тн ого бруса 
главных поперечны х связей  понтона (п он ­
то н ов), леж ащ ий вы ш е или ниже ней­
тральной оси , м3;

t  —  толщ ина эквивалентной стенки 
главных поперечны х связей  понтона (п он ­
тон ов) на уровне нейтральной оси  экви ва­
лентного бруса, м.

4 .3 .5 5  Размеры  элем ентов ф ерменных 
конструкций (сто ек  и р аскосов) понтона 
(п он тон ов) долж ны  бы ть достаточны ми 
для восприятия перерезы ваю щ их си л, во з­
никаю щ их при общ ем поперечном изгибе 
понтона (понтонов).

4 .3 .5 6  В расчетное сечение главны х по­
перечны х свя зей  понтона (понтонов) 
долж н ы  вклю чаться все  конструктивны е 
элем ен ты , непреры вны е между бортами 
понтона; в  расчетное сечение главны х 
продольных связей  долж ны  вклю чаться 
все  конструктивны е элем енты , непреры в­
н ы е меж ду торцевы м и переборками пон­
тона.

4 .3 .5 7  Ш ирина Ьпр присоединенны х 
п ояск ов главны х поперечны х связей  дни­
щ евой обш ивки и  настила стапель-палубы  
понтона (пон тон ов) долж ны  приниматься 
в  соответстви и  с  вы раж ением, м:

^ = m i n { ( l ? - A CJI)/6 ; C } ,  (4 .3 .57 )

где С  —  среднее расстоян ие меж ду р ас­
сматриваем ой связью  и связям и , располо­
ж енн ы м и слева и  справа, м ;

Д ля главны х продольных связей  понто­
на принимается bnp — С .
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4 .3 .5 8  Д опускаем ы е напряжения в глав­
ны х поперечны х связях  понтона (понто­
н ов) принимаю тся такими ж е, к ак  это ус­
тановлено в 2 .2 .67  -  2 .2 .68  ч. I  П К П С  для 
судов.

Требования по вы бору допускаемы х 
нормальны х напряжений в главны х про­
дольны х связях понтона монолитного дока 
установлены  в 4 .3 .66 .

Расчеты общей продольной прочности дока

4 .3 .5 9  П ри общ ем продольном изгибе 
дока долж ны  бы ть определены напряж е­
ния в его связях  с помощ ью  следующ их 
формул.

Н ормальные напряжения, М П а:

ст/ = ( м т.в + м с + м допЦ / / .
(4 .3 .5 9 -1 )

К асательны е напряжения на уровне 
нейтральной оси  эквивалентного бруса, 
М П а:

(4 .3 .5 9 -2 )
где М тв —  продольный изгибаю щ ий м о­
мент в  доке от его веса с запасам и и оста­
точны м балластом для соответствую щ их 
случаев нагрузки, кН  м;

М с —  см . 4 .3 .49 ;
МДоп —  продольный изгибаю щ ий м о­

мент от веса передвижных доковы х кра­
нов, дифферентовочного и разгружающ его 
балласта дока, кН  м;

I  —  момент инерции поперечного се ­
чения эквивалентного бруса дока, опреде­
ляем ы й с учетом указаний 2 .2 .36  -  2 .2 .39 
ч. I  П К П С  и 4 .3 .60 , м4;

Zi —  см . 4 .3 .54 ;
S  —  статический момент части попе­

речного сечения эквивалентного бруса 
дока, лежащ ей вы ш е или ниже нейтраль­
ной оси , м 3;

—  сумма толщ ин обш ивки бортов

баш ен на уровне нейтральной оси  экви ва­
лентного бруса, м.

7VT.B —  перерезы ваю щ ая сила от веса 
дока с запасам и и остаточны м балластом

для соответствую щ их случаев нагрузки, 
кН ;

N c —  см . 4 .3 .50 ;
TVjon —  продольная перерезы ваю щ ая си ­

ла от веса передвижных доковы х кранов, 
дифферентовочного и разгружающ его бал­
ласта дока, кН .

4 .3 .6 0  В расчетное поперечное сечение 
корпуса монолитного дока должны  вклю ­
чаться продольные связи  баш ен и понто­
на, непрерывны е в средней части дока.

В  расчетное поперечное сечение корпу­
са понтонного дока должны  вклю чаться 
продольные связи  баш ен, непрерывны е в 
средней части дока.

4 .3 .6 1  Расчеты  прочности соединений 
понтонов и секци й  понтонны х и секц и он ­
ны х доков долж ны  бы ть согласован ы  с 
Речны м  Регистром.

4 .3 .6 2  Д опускаем ы е напряж ения при 
общ ем продольном изгибе принимается в 
соответствии с 2 .2 .67  -  2 .2 .68  ч. I  П К П С .

4 .3 .6 3  Д олж на бы ть проверена общ ая 
продольная прочность дока по предель­
ны м  моментам в соответствии с  требова­
ниями 2 .2 .76  -  2 .2 .82  ч. I  П К П С , а такж е 
2 .2 .83  -  2 .2 .97  ч. I  П К П С  при и зн осе св я ­
зей дока со  скоростью  изнаш ивания в со ­
ответствии с табл. 4 .3 .63  без учета их м е­
стны х деформаций.

4 .3 .6 4  Значения средних расчетны х ск о ­
ростей изнаш ивания, указанны е в 
табл. 4 .3 .63 , приведены для конструкций 
дока, защ ищ енны х лакокрасочны м и п о­
крытиями.

Суммирование напряжений

4 .3 .6 5  П рочность поперечны х связей  
понтона (пон тон ов), принимающ их уча­
стие в общ ем поперечном изгибе дока, а 
такж е прочность продольных связей  дока, 
принимающ их участие в его общ ем про­
дольном  изгибе, необходимо проверять по 
напряж ениям, получаемым в результате 
алгебраического слож ения напряжений от 
общ его изгиба с напряжениями от м ест­
ной нагрузки.
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Т а б л и ц а  4.3.63 
Расчетные скорости изнашивания

Наименование групп связей

Рекомендуе­
мые расчет­

ные скорости 
изнашивания, 

мм/год
1. Настил топ-палубы, обшивка 0,04

стенок и продольные балки набо­
ра башен выше уровня предель­
ной глубины погружения 
2. Настил палубы безопасности, 0,06

днище башен понтонных доков 
3. Обшивка стенок башен от ста­

пель-палубы до уровня предель­
ной глубины погружения:

в балластных отсеках и цис- 0,06
тернах

в сухих отсеках и выше палу- 0,05
бы безопасности 
4. Настил стапель-палубы, про- 0,08

дольные балки набора в балласт­
ных отсеках
5. Обшивка бортов понтона, 

продольные переборки балласт­
ных отсеков:

нижний пояс (< 0,5 м) 0,07
остальные поясья 0,06

6. Обшивка днища понтона 0,07

4 .3 .6 6  Д ля м онолитны х док ов должно 
вы полн яться условие:

а у + а  < 0 ,757^ н , (4 .3 .66 )

где а у —  нормальны е напряж ения в

главных продольных связях  понтона от 
общ его продольного изгиба понтона м о­
нолитного дока, определяемые по форму­
ле (4 .3 .5 4 -2 );

а  —  нормальные напряжения в главных 
продольных связях  понтона от общ его 
продольного изгиба монолитного дока, 
определяемые по формуле (4 .3 .5 9 -1 ).

Расчеты устойчивости

4 .3 .6 7  П роверочные расчеты устойчиво­
сти  необходимо вы полнять для следующ их 
элем ен тов корпуса дока:

.1 перекрытий днищ а, стапель-палубы  
и поперечны х переборок понтона (пон то­
н ов) при его общ ем поперечном изгибе, а 
такж е перекрытий днищ а понтона м он о­

литны х доков, перекрытий топ-палубы , 
продольных ребер ж есткости  и обш ивки 
палуб, днищ а понтона и стапель-палубы  
монолитны х доков и днищ а баш ни пон ­
тонны х доков, бортов и продольных пере­
борок при общ ем продольном изгибе дока 
—  на действие максим альны х сж имаю щ их 
напряжений;

.2 пиллерсов (одиночны х и в составе 
ферм) и р аскосов —  на действие м акси ­
м альны х сж имаю щ их напряжений;

.3  ли стов поперечны х переборок при 
общ ем поперечном изгибе понтона (п он ­
то н ов), обш ивки бортов и  продольных 
переборок при общ ем продольном изгибе 
дока —  на действие м аксим альны х каса­
тельны х напряжений.

4 .3 .6 8  Требования к  устойчивости к он ­
струкций дока при общ ем  поперечном 
изгибе понтона (пон тон ов) долж ны  вы ­
полняться по всей  его ш ирине и длине, 
при общ ем продольном изгибе дока —  его 
средней части на длине 0 ,5Z cn дока.

У слови я устойчивости долж ны  соответ­
ствовать 2 .2 .70  -  2 .2 .75  ч. I П К П С , причем 
формула (2 .2 .7 4 ) ч. I П К П С  примененима 
для поперечны х ребер ж есткости  понтона 
(п он тон ов), оперты х на продольные связи .

Размеры  би м сов топ-палубы  при попе­
речной систем е набора и рамны х би м сов 
топ-палубы  при продольной си стем е на­
бора долж ны  бы ть достаточны ми для 
обеспечения устойчивости участков па­
лубных конструкций между соседн им и 
карлингсами, между карлингсами и стен ­
ками баш ен или между стенкам и баш ен 
при отсутствии карлингсов.

4 .3 .6 9  М омент инерции би м сов /б топ- 
палубы при поперечной систем е набора 
должен бы ть не менее определенного по 
следую щ ей формуле, м4:

/б = 6,33?3/4ф%/я3 , (4.3.69)

где t  —  толщ ина настила топ-палубы , м;
а —  расстояние между бимсами, м;
/ —  пролет бимса между опорами, м;

ср —  коэф ф ициент полноты  эпю ры  до­
ковой  м ассы  судна:
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ф = 1 при стс < 0,5  КеЯ ;

Ф = 4стс ( 1 - с т с /ЛеН)/ЛеН

при стс > 0 ,5 Д ,Н ;

а с —  сж имаю щ ие напряж ения в об­
ш ивке топ-палубы , М П а;

X —  коэффициент: % = 4 -  1,5  X4 j ;

X—  коэффициент: X = 0 ,0 4  а са2 j (ср?2 ) , 

но не более 1,0 .

4 .3 .7 0  М омент инерции /б рамны х бим­
со в  топ-палубы  при продольной системе 
набора должен бы ть не менее, м4:

/б = 0 , 7 6 / Ф Х /4/ ( с 3а1) ,  (4 -3 .70)

где i  —  м омент инерции продольной бал­
ки топ-палубы  с присоединенны м поя­
ско м , м4;

ср —  коэффициент:

Ф =1 при 1 ,15стс < 0, 5i?eH;

ср = 4 ,6  ст0 ( l  -  1 ,15стс /7?еН)/7?еН при

1,15стс > 0 ,5 Д ,Н ;

X —  коэф ф ициент, определяется по 

формуле (4 .3 .6 9 ) при X = 1,15 а сД ф а э ) ;

а с —  сж имаю щ ие напряжения в про­

дольны х балках топ-палубы , М П а;

а э —  эйлеровы  напряж ения продоль­

ны х балок топ-палубы , определяемые в 
соответствии с 2 .2 .74  ч. I  П К П С , М П а;

/ —  пролет рамного бим са между оп о­
рами, м;

с  —  расстояние между рамны ми би м са­
м и, м;

ai —  расстояние между продольными 
балками топ-палубы , м.

4 .3 .7 1  П ринимаемые размеры  элементов 
конструкций баш ен должны  обеспечивать 
устойчивость плоской  формы изгиба баш ­
ни в расчетны х случаях прогиба дока.

Контроль изгиба корпуса дока

4 .3 .7 2  Прогиб и перегиб дока не долж ­
ны  превыш ать значений, соответствую щ их 
напряж ениям, определяемы м по формуле:

с т (Г )  = (0 ,6  + 0 ,0 0 3 Г ) Л еН, (4 .3 .72 )

где Т  —  ср ок  эксплуатации дока на м о­
мент контроля, годы;

Д,н —  предел текучести материала кор­
пуса, М П а.

Система набора понтона (понтонов) 
и башен

4 .3 .7 3  Ш пация осн овн ого продольного 
и  поперечного набора дока не должна 
превы ш ать 1000 мм.

Для топ-палубы  и понтонов плавучих 
доков допускается применение всех  си с­
тем  набора. Вм есте с  этим  необходимо 
учиты вать следующ ее:

.1 топ-палуба и днищ а баш ен понтон­
н ы х д оков изготавливаю тся с  применени­
ем  продольной си стем ы  набора; стенки 
баш ен и палуба безопасн ости  -  попереч­
н ой  си стем ы  набора;

.2 топ-палуба монолитны х д оков и зго­
тавливается с  применением продольной 
си стем ы  набора, стен ки  баш ен ниже топ- 
палубы и палуба безопасности — попереч­
ной си стем ы  набора;

.3  понтоны  м онолитны х, понтонны х и 
секционны х доков изготавливаю тся с 
применением поперечной си стем ы  набора;

.4  участки днищ евой обш ивки понтона 
м онолитны х доков в  районе баш ен и зго­
тавливаю тся с применением продольной 
си стем ы  набора;

.5  при изготовлении поперечны х и про­
дольны х переборок понтона (понтонов) и 
баш ен применяю тся конструкции с гори­
зонтальны ми и вертикальны ми балками 
осн овн ого набора;

.6 при изготовлении понтонов и баш ен 
дока допускается применение ф ерменных 
конструкций.

Конструктивная компоновка понтона 
(понтонов)

4 .3 .7 4  Л истовы е и балочные элементы  
понтона (понтонов) должны  обеспечивать 
местную  прочность его конструкций (ста­
пель-палубы , днищ а, переборок и т. д .), а
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такж е общ ую прочность понтона (пон то­
нов).

Главны е поперечны е связи  понтона 
(п он тон ов) —  проницаемые переборки 
следует устанавливать через 3—7 ш паций, 
однако расстоян ие между ними не должно 

превы ш ать ( * - * с п ) / б .

П од центральной килевой дорож кой 
долж на бы ть установлена продольная п е­
реборка. В м есто  продольной переборки 
допускается применение коробчатой к он ­
струкции, образуемой двумя продольными 
переборками, установленны ми си м м ет­
рично относительно диаметральной п лос­
кости.

В  п лоскости  внутренних стен ок  баш ен 
долж н ы  бы ть установлены  переборки или 
продольные рамны е связи .

П ри поперечной систем е набора пон то­
на (понтонов) могут бы ть установлены  
дополнительны е продольные рамны е св я ­
зи , предназначенные для ограничения 
пролета балок осн овн ого набора днищ а и 
стапель-палубы . Расстояни е между ними 
не должно превыш ать 3 -5  ш паций.

Конструктивная компоновка башен

4 .3 .7 5  П ри продольной систем е набора 
топ -п алубы  и днищ а баш ен поперечные 
рамны е связи  (рамны е бим сы  и ш панго­
уты ) должны  располагаться в плоскости 
главны х поперечны х связей  понтона (п он ­
тон ов) (см . 4 .3 .74 ).

П ри поперечной си стем е набора стен ок  
баш ен должны  бы ть установлены  борто­
вы е стрингеры. Расстояни е меж ду стрин­
герами, а такж е между стрингерами и  па­
лубой не должно превыш ать 3 ,5  м , по 
стенкам  баш ен ниже палубы безопасности 
в  плоскости  главны х поперечны х связей  
понтона (пон тон ов) следует установить 
рамны е ш пангоуты, а по настилу палубы 
безопасности —  рамны е бим сы .

Рам ны е свя зи  наружных и внутренних 
стен ок  баш ен ниже палубы безопасн ости  
(рамны е ш пангоуты — при продольной 
систем е набора, стрингеры —  при попе­
речной си стем е набора) долж ны  бы ть со ­
единены  меж ду собой  распорны ми би м са­
ми (распоркам и ), которы е следует уста­
навливать в  п лоскости  каждой главной 
поперечной свя зи  понтона (понтонов) 
(см . 4 .3 .74 ).

4 .3 .7 6  Толщ ины  осн овн ы х связей  кор­
пуса дока долж ны  бы ть не м енее толщ ин, 
указанны х в  табл. 4 .3 .76  и  определяемы х в 
зави си м ости  от принятой ш пации ау м.

П р и м е ч а н и я .
1. Если дробная часть, рассчитанная с по­

мощью формул табл. 4.3.76, больше или равна 
0,25 мм, то округлять толщины следует в боль­
шую сторону, если меньше 0,25 мм —  в мень­
шую.

При толщинах более 6 мм допускается ок­
руглять в меньшую сторону, если дробная часть 
менее 0,50 мм, и в большую сторону, если 
дробная часть больше или равна 0,50 мм.

Т а б л и ц а  4.3.76

Минимальные толщины основных связей корпуса дока

Наименование связей
Минимальная толщина, мм, основных свя­

зей корпуса дока классов: Примечание
«О» «Р»

Обшивка наружных конструкций дока 
(кроме стапель-палубы), элементы кон­
струкций в балластных отсеках и цис­
тернах, включая балки набора

6,5

6,5  +10 ( а -  0,6) 

7 + 6,5 (я -  0,6)

5,5

5,5 + 1 0 (я -0 ,б )  

6,0 + 6 ,5 [а - 0,6)

а < 0,6 м
0,6 м < а < 0,75 м 

а > 0,75 м

Настил стапель-палубы 8,0

8 + 13(й - 0 ,6 )

9 + 6 ( й -  0,6)

7,0

7 + 13(й -  0,6)

8 + 6 (й - 0, 6)

а < 0,6 м
0,6 м < а < 0,75 м 

а > 0,75 м

Настил топ-палубы, листовые и балоч­
ные элементы конструкций выше палу­
бы безопасности

5,5

5,5 + 13(д -  0,6)

4,5

4,5 +13 (й -  0,6)
а < 0,6 м 
а > 0,6 м
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2. При использовании средств защиты от 
коррозии толщины листов связей, рассчитан­
ных по табл. 4.3.76, выполненных из стали по­
вышенной прочности, могут быть уменьшены 
пропорционально отношению 15,зД/_ЯеН .

4 .3 .7 7  Требования в 2.3.1 -  2 .3 .11 ч. I 
П К П С , отн осятся такж е к  пазам листов, 
поперечны м связям  и продольным сече­
ниям понтона (пон тон ов), поперечны м 
переборкам и окончаниям палуб или 
платформ у бортов понтона (понтонов) 
вследствие восприятия ими нормальных 
нагрузок при общ ем поперечном изгибе 
дока.

Конструирование балок набора

4 .3 .7 8  В  ф ерменных конструкциях пон­
тона (пон тон ов) и баш ен допускается 
применение нахлесточных соединений 
балок набора.

4 .3 .7 9  В  балластны х отсеках и  других 
цистернах не допускается применение 
пустотелых квадратных и трубчатых рас­
поров и стоек.

Вырезы в корпусных конструкциях

4 .3 .8 0  В  стенках рамного набора понто­
на (понтонов) и баш ен допускаю тся вы ре­
зы  для облегчения конструкций, прохода 
балок.

Суммарная вы сота вы резов в  одном  се ­
чении не должна превыш ать 50 %  вы соты  
рамного набора; для рамны х балок баш ен 
вы ш е палубы безопасности допускается 
эту величину увеличивать до 60 %  вы соты  
рамного набора.

Особенности расчетов прочности 
и конструирования кессон-доков

4 .3 .8 1  Расчетны е нагрузки определяю тся 
для следующ их эксплуатационны х случаев:

к ессо н -д о к  в предельном погружении;
к ессо н -д о к  при кессони рован ии судна;
к ессо н -д о к  при неполном доковании 

судна.

4 .3 .8 2  Расчетны е м естны е нагрузки 
долж ны  приниматься в  соответствии с

4 .3 .40 , причем нагрузки на конструкции 
балластны х отсеков и ш лю з-переборки 
определяю тся к ак  разность уровней воды  в 
отсеке и на акватории или к ак  разность 
уровней воды  между балластны ми отсека­
ми.

4 .3 .8 3  Расчетная нагрузка на кильблоки 
килевой дорож ки, определяемая к ак  раз­
н ость сил поддержания к ессо н -д о к а  и его 
веса  с балластом, отнесен ная к  единице 
длины  килевой дорож ки, не должна пре­
вы ш ать значения q, рассчитанного по 
формуле:

q = 9 ,8 1 A Z cn /(ZcZk ) ,  (4 .3 .83 )

где L q —  расчетная длина кессони руем о- 

го (докуем ого) судна, м ;

A,L cn — см . 4 .3 .43 ;

LK —  длина килевой дорож ки дока, м.

П ри этом  долж на учиты ваться возм ож ­
ная горизонтальная составляю щ ая от 
дифферента к ессон -д о ка при соответст­
вующ ей расчетной нагрузке.

4 .3 .8 4  Для к ессон -д о ка производится 
проверка м естн ой прочности и попереч­
ной прочности понтона, причем нагрузка 
на кильблоки килевой дорожки принима­
ется распределенной равномерно по ее 
длине.

4 .3 .8 5  П оперечны й изгибаю щ ий момент 
должен рассчи ты ваться по формуле 
(4 .3 .4 4 -1 )  при 8 j  =  — 0 ,25  и  q —  с  п ом о­
щ ью  формулы (4 .3 .83 ).

П еререзы ваю щ ая сила при общ ем п о­
перечном изгибе должна рассчи ты ваться с 
помощ ью  формулы (4 .3 .4 6 -1 ).

4 .3 .8 6  Конструирование корпуса к ес- 
сон -д ок а должно производиться с учетом 
4 .3 .73  - 4 .3 .8 0 .

4 .4  Т Р Е Б О В А Н И Я  К  П Л А В У Ч И М  
О Б Ъ Е К Т А М  Г Р У П П  I I I  И  IV

Общие указания

4 .4 .1  Требования настоящ ей главы  р ас­
пространяю тся на корпусы  понтонов на-
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плавны х м остов, предназначенных для 
эксплуатации в  бассей н ах разрядов «Р» и 
«Л», неразрезной си стем ы , изготовлеины х 
из стали. Требован ия к  корпусам понто­
н ов наплавны х м остов распространяю тся 
на корпуса понтонов плавучих объектов 
группы IV  в той мере, в  какой  эти требо­
вания применимы  к  корпусам понтонов 
указанны х объектов.

4 .4 .2  М атериал, применяю щ ийся для 
изготовления элем ен тов конструкции кор­
пуса понтона, долж ен соответствовать тре­
бованиям  ч. X  П К П С .

4 .4 .3  Д ля каждого наплавного м оста 
проектантом разрабатывается инструкция 
по эксплуатации, обоснованная расчетами 
прочности, остойчивости и надводного 
борта, учиты ваю щ ими наиболее неблаго­
приятные случаи нагрузки в  процессе э к с ­
плуатации.

И нструкция должна содержать следую ­
щие данные:

. 1 варианты схем  движения транспорт­
ны х средств по наплавному мосту, при 
которы х мож ет быть разреш ена его э к с ­
плуатация;

.2 скорость движ ения транспортны х 
средств по наплавному мосту;

.3  допустимые нагрузки от движущ их­
ся  по наплавному мосту транспортны х 
средств;

.4  рекомендации по разводке м оста 
для прохождения судов;

.5  условия установки и разборки н а­
плавного м оста;

.6 возм ож н ость эксплуатации м оста 
при осуш енны х понтонах;

.7  рекомендации дня эксплуатацион­
ной команды  в аварийных случаях (затоп­
ление отдельны х отсеков понтона плаву­
чей опоры  или всего понтона, обры в за ­
крепления м оста и т. д .), информацию о 
конструктивны х мероприятиях, принятых 
в проекте, для возм ож н ости  эксплуатации 
моста в аварийных случаях.

Конструкция и прочность  
стального корпуса понтона

4 .4 .4  Н астоящ ая глава устанавливает 
порядок определения размеров осн овн ы х 
конструктивны х элем ен тов стальн ы х свар ­
н ы х корпусов понтонов наплавны х м остов 
классов «Р» и  «Л» неразрезной си стем ы , 
воспринимаю щ их изгибающ ие моменты 
по всей  своей  длине.

4 .4 .5  С хем а ком пон овки моста на ж ест- 
косочленен ны х опорах приведена на 
рис. 4 .4 .5 -1 .

А -А

Рис. 4.4.5-1. Схема компоновки наплавного 
моста на жесткосочлененных опорах

С хем а ком пон овки  м оста на отдельных 
плавучих опорах приведена на рис. 4 .4 .5 -2 .

Ьерхнее пролетное строение

/
/

V \
/

J - -
/  Понтон b

L

Рис. 4.4.5-2. Схема компоновки моста 
на отдельных плавучих опорах

4 .4 .6  П ри ориентации плавучей опоры 
наплавного м оста длинной стороной по 
течению  реки носовой  оконечностью  пон­
тона считается оконечность, направленная 
вверх по течению , корм овой оконечно­
стью  —  вниз по течению.
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4 .4 .7  В  настоящ ей главе приняты сле­
дующ ие обозначения:

/ —  длина понтона м оста по конструк­
тивной ватерлинии, м ;

b —  ш ирина понтона м оста по кон ст­
руктивной ватерлинии на м и д ел ь- 
ш пангоуте, м ;

h —  вы сота борта понтона м оста на ми­
дель-ш пангоуте (до палубы понтона), м;

L  —  длина наплавного м оста по расчет­
ной ватерлинии, м ;

В  —  ш ирина наплавного м оста, м ;
/х —  длина верхнего пролетного строе­

ния между осям и  плавучих опор, м ;
Р — вертикальная нагрузка по оси  

транспортного средства, кН .

М атериалы

4 .4 .8  М атериалы, применяемы е для и з­
готовления элем ен тов конструкции м оста, 
долж ны  соответствовать требованиям ч. X  
П К П С . Д опускается применение сталей 
марок А, В , D , Е  с пределом текучести от 
235 до 390 М П а вклю чительно.

4 .4 .9  Значения м ом ен тов сопротивления 
поперечного сечения балок набора корпу­
са , вы числяем ы е по формулам, приведен­
ны м  в 2 .4  ч. I  П К П С , соответствую т стали 
с ReK = 235 М П а. П ри применении для 
корпусны х конструкций стали с  более вы ­
соким  пределом текучести эти  моменты  
сопротивления допускается уменьш ить 
пропорционально отнош ению  235/7^н.

.2 гидростатическое давление воды ;

.3  вертикальная нагрузка от транс­
портных средств;

.4  горизонтальная поперечная нагрузка 
от ударов транспортны х средств вслед ст­
вие изменений направления их движ ения;

.5  горизонтальная продольная нагрузка 
от тормож ения транспортны х средств;

.6  ветровая нагрузка;

.7  нагрузка от течения;

.8 нагрузка от пеш еходов.

4 .4 .1 1  Д олж ны  бы ть рассм отрены  наи­
более неблагоприятные возм ож н ы е случаи 
сочетания нагрузок.

4 .4 .1 2  Д ля тех случаев приложения на­
грузки, для которы х затопление отсека 
понтона наплавного м оста вы зы вает уве­
личение изгибаю щ его мом ента, должен 
бы ть рассм отрен указанны й расчетный 
случай затопления отсека.

4 .4 .1 3  Д олж но бы ть учтено следую щ ее:
.1 вертикальная нагрузка от транс­

портных средств должна бы ть представле­
на действую щ ей на п олосы , на каж дой из 
которы х размещ ена одна двухосная тележ ­
ка с  осевой  нагрузкой Р, равной 78 ,5  к Н , 
и  равномерно распределенной нагрузкой в 
продольном направлении интенсивностью  
q =  7 ,85  кН/м на обе колеи (рис. 4 .4 .1 3 .1 );

.2 вертикальная гусеничная нагрузка 
от одной маш ины принимается равной 
Р =  588 кН  (рис. 4 .4 .13 .2 ).

Расчетны е нагрузки, действую щ ие 
на наплавные мосты  при проверке общ ей  

прочности

4 .4 .1 0  За расчетны е значения нагрузок 
следует принимать ф актические значения 
в зависи м ости от типа, м ассы  и скорости 
допускаемы х к  переправе по м осту объек­
тов. П ри их неопределенности за  расчет­
ны е нагрузки следует принимать нагрузки 
по 4 .4 .13  и  4 .4 .21 .

К онструкции м остов следует рассчи ты ­
вать на следую щ ие нагрузки:

.1 собствен н ы й  вес конструкции;

59 кН/м

Рис. 4.4.13.2. Приложение вертикальной гусе­
ничной нагрузки
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Ось полосы нагрузки

_Е
Р/2

F
Р/2

■1Вв ВУ
Ч& ч/2

0,6 м
1,9 м

Рис. 4.4.13.1. Вертикальная нагрузка на наплавной мост от транспортных средств

Расчет наплавного моста на гусенич­
ную нагрузку производится в  том  случае, 
если  это указано в  техническом задании;

.3  действие указанны х нагрузок долж ­
но создавать в рассчиты ваем ы х элементах 
м оста наибольш ие усилия;

.4  при наличии в  эпю ре изгибающ их 
м ом ен тов трех или более участков разны х 
зн аков полосой нагрузки загружается уча­
сто к, даю щ ий для рассматриваемого знака 
наибольш ее значение усилия (перем ещ е­
н и я), равномерно распределенной нагруз­
кой (с  необходимыми ее переры вами по 
длине) загружаются все участки этого знака;

.5  расстояние между осям и  см еж ны х 
полос нагрузки должно бы ть не менее 
3 ,0  м;

.6 ось  крайней полосы  нагрузки долж ­
на бы ть располож ена не ближе 1,5 м от 
ограждения проезж ей части;

.7  при определении в рассматриваемом 
сечении совм естн ого воздействия н е­
скольки х силовы х ф акторов допускается 
нагрузку разм естить так, чтобы  при расче­
те прочности и устойчивости значение 
каждого силового фактора было м акси ­
мальны м.

4 .4 .1 4  Горизонтальную  поперечную  на­
грузку учитываю т при проверке верхних 
пролетных строений наплавного м оста на 
сдви г и опрокиды вание.

Горизонтальная поперечная нагрузка от 
ударов автомобилей принимается в  виде 
равномерно распределенной нагрузки.

равн ой 3 ,12  кН/м, или сосредоточенной 
си лы , равной 4 7 ,2  к Н , приложенны х на 
уровне покры тия проезж ей части;

Горизонтальная поперечная нагрузка от 
ударов гусеничны х маш ин не учиты вается.

4 .4 .1 5  Горизонтальная продольная н а­
грузка от торм ож ения транспортных 
средств принимается равной 50 %  от рав­
номерно распределенной части полосы  
нагрузки (см . 4 .4 .1 3 .1 ), но не менее 
6 2 ,4  кН  и не более 196 кН , при этом вес 
тележ ек в нагрузках не учитывается.

Горизонтальную  продольную нагрузку 
от тормож ения транспортны х средств сл е­
дует принимать, учитывая все  п олосы  од­
ного направления, при этом  нагрузку от 
транспортны х средств с  той  полосы  дви­
ж ения, нагрузка которой приводит к  са ­
мым неблагоприятным результатам, при­
нимаю т с  коэф ф ициентом 1,0 , с  осталь­
ных полос равномерно распределенной 
части нагрузки в соответствии с  4 .4 .13 .1  —  
с  коэф ф ициентом 0 ,6 .

Нагрузка от торм ож ения гусеничной 
маш ины принимается равной 235 к Н  и 
прикладывается на уровне проезж ей части.

П ередача торм озного усилия или про­
дольного давления ветра на берега через 
пролетные строения переходных и берего­
вы х частей допускается, если они прове­
рены расчетом  на продольно-поперечны й 
изгиб.

4 .4 .1 6  Расчетное давление ветра следует 
принимать равн ы м  400  П а независим о от
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возвы ш ен и я центра парусности над п лос­
костью  действую щ ей ватерлинии.

4 .4 .1 7  Расчетное поперечное усилие от 
течения на одну плавучую опору (давле­
н и я воды  на м ост) указано в  8 .2 .6 .

4 .4 .1 8  Н агрузка от пеш еходов принима­
ется  в  виде равномерно распределенной 
нагрузки, равной 3 ,92  кП а.

4 .4 .1 9  Д инамический коэф ф ициент ц, 
увеличиваю щ ий нагрузку от транспортны х 
средств, следует принимать равны м 1, 1.

Д опускается определение ди нам ическо­
го коэф ф ициента для средней части на­
плавного м оста по формуле:

ц. = ОС!Да -  P V 2 j (4000Ji/g)J , (4.4.19-1)

где а х —  упругая характеристика систем ы  
«балка-основание», определяемая по фор­
муле, м-1:

а : = 4jK/(4Q0QEl) . (4 .4 .1 9 -2 )

Здесь К  —  коэф ф ициент осн овани я, для 
наплавны х м остов на ж есткосочлененны х 
опорах, кН/м2,

К  = у Б ;

у =  9 ,8 1 к Н / м 3 — удельный вес речной 
воды ;

В  —  ш ирина наплавного м оста, м;

Р  —  вертикальная нагрузка, кН ;
Е  —  модуль упругости материала к он ст­

рукции, М П а;
I — усредненный по длине наплавного 

моста момент инерции поперечного сече­
ния понтона м оста, м4.

Для наплавны х м остов на отдельных 
плавучих опорах коэффициент основания 
рассчи ты вается по формуле:

K  = y F / l l , (4 .4 .1 9 -3 )

где F — расчетная площ адь ватерлинии 
плавучей опоры , м 2;

Д —  пролет моста в  осях плавучих опор, м;
a  — упругая характеристика систем ы  

«балка-осн овани е», учиты ваю щ ая м ом ен т- 
ную реакцию  опор определяемую по фор­
муле, м-1:

a  = y ja 2 - m V 2/(4 0 0 0 E I )  ;

т  —  погонны й вес присоединенной во­
ды , кН *с2/м2:

т = 0 ,5уК тБ 2 / g ;

К ш — коэффициент:

К ш = 0 ,4 4  +  0 ,0 8 9  L jB \
L  —  длина наплавного м оста по рас­

четной ватерлинии, м;
V — скорость движ ения транспортного 

средства.
С корость движ ения транспортного 

средства в  средней части наплавного моста 
не должна превы ш ать критического зн а­
чения, которое рассчиты вается по форму­
ле, м/с:

Vкр

i m E I m g 2 U l  + [2 P .r .| /(№ g )]J - 1

1 ------------------- ‘“ г -------------------------
(4 .4 .1 9 -4 )

g — ускорение свободн ого падения, 
м/с2.

Д ля свободн ого конца речной части ди­
нам ический коэф ф ициент определяется по
формуле:

|Х = а !  Д  1 ,0 5 a  -  i> F 2/(4000.E7g)] . (4 .4 .1 9 -5 )

Критическая скорость движ ения на 
свободн ом  конце речной части наплавного 
м оста рассчи ты вается по формуле, м/с:

VKp = а {^2000Е 1/т  . (4 .4 .1 9 -6 )

Расчетны е местные нагрузки

4 .4 .2 0  М естную  прочность конструкции 
необходимо проверять для такого варианта 
нагрузки наплавного м оста, которое соот­
ветствует м аксим альной его осадке. Э ле­
м енты  проезж ей части м оста следует про­
верять на давление одиночной оси , равное 
108 кН  (рис. 4 .4 .20 ).

4 .4 .2 1  П рочность продольных связей  
верхнего пролетного строения наплавного 
м оста проверяется по суммарны м напря­
ж ени ям , возникаю щ им  от общ его про­
дольного изгиба и м естн ой нагрузки.
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d
108 кН

5

с = 0,2 м

54 кН

___г
54 кН

1,9 м
0,6 м

Рис. 4.4.20. К  проверке 
на давление одиночной оси

4 .4 .2 2  П ри расчете рамного и  холостого 
набора и обш ивки бортов плавучей опоры  
расчетная нагрузка считается распреде­
ленной равномерно для днищ а, а расчет­
ная нагрузка на борта счи тается распреде­
ленной по вы соте борта по треугольнику 
или трапеции. Э та нагрузка на уровне 
днищ а рассчи ты вается по  формуле, кП а:

Р  = 9 М ( Т г р + г ) ,  (4 .4 .22 )

где Ттр —  осадка наплавного моста в  пол­
ном грузу в  рассм атриваем ом  сечении, м ;

г —  полувы сота расчетной волны , м.

опорах работают на местны й изгиб, вы ­
званн ы й давлением воды  и опорны м и ч ас­
тям и пролетного строения.

4 .4 .2 6  Расчетную  нагрузку на пролетное 
строение наплавного м оста на отдельных 
плавучих опорах принимают в  соответст­
ви и  с  4 .4 .13  с  учетом 4 .4 .19 .

Расчетны е усилия в элем ентах конструкции  
наплавных м остов

4 .4 .2 7  П орядок определения изгибаю ­
щ его м омента М тв и перерезы ваю щ ей си ­
лы  N TX на тихой воде, дополнительного 
волнового м омента МЛЛ, а  такж е учета кру­
чения и изгиба в  горизонтальной плоско­
сти  установлен в  приложении 4.

Расчеты  общ ей прочности

4 .4 .2 8  В  расчетах общ ей прочности на­
плавны х м остов на ж есткосочлененны х 
опорах должна бы ть проверена прочность 
элем ен тов, соединяю щ их понтоны , при 
неблагоприятном сочетании нагрузок, а 
такж е конструкций корпуса понтона, в о с ­
принимающ их данны е нагрузки, с  учетом 
их прерывания в  районе соединительны х 
элем ентов.

4 .4 .2 3  Расчетную  нагрузку Р  на прочные 
непроницаемы е переборки плавучей оп о­
ры считаю т распределенной по треуголь­
нику или трапеции и на уровне .днища 
принимают равной:

для переборки форпика —  9 ,8 1Я б, где 
Я б —  вы сота борта плавучей опоры  в рас­
сматриваемом сечении, м;

для остальны х переборок —  5 ,9 Н6.

4 .4 .2 4  Расчетную  нагрузку Р  на палуб­
ное перекрытие плавучей опоры  прини­
маю т:

для наплавны х м остов на отдельных 
плавучих опорах —  5,0  кП а;

для наплавного моста на ж есткосочле­
ненны х опорах —  в соответствии с 4 .4 .13  с 
учетом 4 .4 .19 .

4 .4 .2 5  Э лем енты  ш пангоутной рамы н а­
плавного м оста на отдельных плавучих

4 .4 .2 9  В  расчетах общ ей прочности м о с­
та на плавучих опорах должна бы ть прове­
рена общ ая прочность пролетны х строе­
ний и плавучих опор к ак  отдельно пла­
ваю щ их понтонов, а такж е их общ ая 
прочность в составе м оста от реакции 
верхнего строения и действую щ ей нагруз­
ки.

4 .4 .3 0  Определение напряжения от об­
щ его изгиба следует проводить для двух 
случаев: прогиба (при сж атой палубе) и 
перегиба (при сж атом  днищ е).

Расчет следует вы полнять для тех сече­
ний корпуса понтона м оста, в которых 
ож идаю тся наибольш ие суммарны е на­
пряжения.

4 .4 .3 1  П ом им о требований, установлен­
ны х в 4 .4 .28 -  4 .4 .30  при расчете общ ей 
прочности следует руководствоваться тре-
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бованиям и 2 .2 .30  -  2 .2 .33 , 2 .2 .36  —  2 .2 .38 , 
2 .2 .39  (1 -й  абзац), 2 .2 .40  ч. I  П К П С .

Расчеты  местной прочности

4 .4 .3 2  Расчеты  м естной прочности н а­
плавного моста производятся в  соответст­
ви и с 2 .2 .41 —  2 .2 .55 ч. I  П К П С .

4 .4 .3 3  Расчет прочности настила палубы 
м остов на ж есткосочлененны х опорах и 
пролетного строения моста на отдельных 
плавучих опорах на нагрузку от транс­
портных средств производится в  соответ­
стви и с 2 .2 .29  и 2 .2 .59  ч. I  П К П С .

Суммирование напряжений

4 .4 .3 4  Н апряжения в продольных связях  
от общ его и м естного изгиба суммирую тся 
в соответствии с 2 .2 .62  ч. I  П К П С .

Допускаемы е напряжения

4 .4 .3 5  М аксим альны е нормальны е и ка­
сательны е напряж ения от общ его изгиба и 
суммарны е напряжения не должны  пре­
вы ш ать допускаемы х напряжений, к ото­
рые принимаю тся такими ж е, к ак  это ука­
зано в 2 .2 .67  -  2 .2 .68 ч. I  П К П С  для судов.

Расчеты  устойчивости

4 .4 .3 6  Расчеты  устойчивости элементов 
конструкции корпуса понтона наплавного 
м оста необходимо вы полнять в  соответст­
вии с 2 .2 .69  -  2 .2 .75  ч. I  П К П С .

Конструирование корпуса понтона 
наплавного м оста

4 .4 .3 7  П ри конструировании корпуса 
понтона необходимо соблю дать принцип 
совм ещ ения связей  в одной плоскости 
(см . 2.3 .1  ч. I  П К П С ), чтобы  образовались 
замкнуты е конструкции.

4 .4 .3 8  Палуба и днищ е понтонов моста 
на отдельных плавучих опорах могут быть 
набраны по продольной или поперечной 
си стем ам  набора. Палубу следует набирать 
по поперечной систем е набора, а пролет­
ное строение —  по продольной систем е.

4 .4 .3 9  Ф орма сечения связей  корпуса 
должна иметь плавные переходы в соот­
ветстви и с 2 .3 .2  и 2 .3 .3  ч. I  П К П С .

4 .4 .4 0  Н еобходимо обеспечивать непре­
ры вн ость осн овн ы х продольных связей  
пролетного строения.

4 .4 .4 1  П ом им о требований, установлен­
ны х в 4 .4 .37  — 4 .4 .40  следует руководство­
ваться  требованиями 2.3  ч. I  П К П С  в той 
мере, в  какой  это применимо к  наплав­
ны м  м остам  и другим плавучим объектам.

Конструирование балок набора  
корпуса понтона

4 .4 .4 2  Конструирование балок набора 
производят в  соответстви и  с  2 .3 .12  -  2 .3 .23 
ч. I  П К П С .

4 .4 .4 3  В  дополнение к  2 .3 .15  ч. I П К П С  
вы бор узла пересечения холостого набора 
и рамной свя зи  (свободны й проход, одн о­
сторонн яя или двухсторонняя заделка) 
должны  производится в соответстви и  с 
категорией интенсивности нагружения 
конструкции:

категория I (т < 0 ,6 [т]) —  допускаю тся 
узлы со  свободн ы м  проходом (кром е па­
лубных от колесной техники). Здесь т  —  
касательны е напряжения; [т] —  допускае­
мы е напряжения, определяемые в  соответ­
ствии с 2 .2 .67  и 2 .2 .68  ч. I П К П С ;

категория I I  (т < 0 ,9 [т ])  —  допускаю тся 
узлы с односторонней заделкой или с 
приваркой ребра к  пояску балки осн овн о­
го набора;

категория I I I  (т > 0 ,9 [т ]) —  допускаю тся 
узлы  с двухсторонней заделкой. У силия с 
пропускаемой балки на стенку перекрест­
ной связи  передаю тся в осн овн ом  через 
заделки. Работоспособн ость таких узлов 
при категориях нагружения I I  и I I I  счита­
ется обеспеченной, если суммарная пло­
щ адь сечения соединительны х элементов 
составляет не м енее 80 %  требуемой по 
условиям  среза площ ади сечения стенки 
пропускаемой связи .
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Вырезы в корпусных конструкциях, 
гофрированные конструкции

4 .4 .4 4  П ри конструировании вы резов в 
корпусны х конструкциях и гоф рирован­
ны х конструкциях должны  бы ть вы полн е­
ны  требования 2 .3 .24  - 2 .3 .36  ч. I  П К П С  в 
той мере, в какой это применимо к  на­
плавны м мостам  и плавучим объектам 
группы IV , при этом  суммарная вы сота 
вы резов в  стенках рамного набора для хо­
лосты х балок не должна превыш ать 60 %  
вы соты  рамного набора.

Сварные соединения

4 .4 .4 5  П ри расчете сварны х соединений 
долж ны  бы ть вы полнены  требования 
2 .3 .37  - 2 .3 .57  ч. I  П К П С  в той мере, в ка­
кой это применимо к  наплавны м мостам  и 
плавучим объектам группы IV , эксплуати­
рую щ имся в бассейнах разрядов «Р» и «Л».

Размеры  и конструкция отдельных связей  
корпуса понтона наплавного м оста

4 .4 .4 6  Размеры  и конструкция отдель­
ны х связей  корпуса понтона наплавного 
м оста должны  соответствовать требовани­
ям  2.4.1 -  2 .4 .16 , 2 .4 .33 -  2 .4.91 ч. I  П К П С  в 
той мере, в какой это применимо к  на­
плавны м мостам и плавучим объектам 
группы IV , эксплуатирую щ имся в  бассей ­
нах разрядов «Р» и «Л».

Защ ита пеш еходов и транспортных средств, 
находящ ихся на наплавном мосту

4 .4 .4 7  П роезж ая часть речной части на­
плавного моста должна бы ть ограждена 
колесоотбоям и вы сотой не м енее 0 ,75  м 
для дорог I и I I  категории по

С П  34 .13330 .201 2 1 и не менее 0 ,35  м для 
всех  остальны х дорог.

4 .4 .4 8  П роезж ая часть береговой части 
м оста (аппарели, пандусы) должна быть 
ограждена барьерным ограждением вы со ­
той не м енее 0,6 м.

4 .4 .4 9  При движ ении транспортных 
средств непосредственно по металличе­
ской  палубе обязательно устройство и с­
кусствен ной ш ероховатости путем привар­
ки к  палубе прутков арматуры диаметром 
5 -6  мм  на горизонтальных участках и диа­
метром 8-10  м м  на наклонны х участках 
проезж ей части моста с ш агом 150 -2 0 0  мм. 
П олоса ш ириной не менее 200 мм  от к о- 
лесоотбоя должна бы ть освобож ден а от 
рифления для обеспечения стока воды.

4 .4 .5 0  С ты ки между различны ми частя­
ми наплавного м оста (береговы м и, раз­
водны м и и т. д .)  ш ириной 50 мм и более 
долж ны  бы ть перекрыты переходными 
щ итами.

4 .4 .5 1  П еш еходны е тротуары должны  
бы ть ограждены с  внеш ней стороны  леер- 
н ы м  ограждением вы сотой  не менее 
1100 м м  и отгорож ены  от проезж ей части 
колесоотбойны м  брусом, наращ енным 
леером до вы соты  900  мм.

4 .4 .5 2  Расстояни е меж ду леерными 
стойкам и не должаю превы ш ать 1500 мм. 
Н иж ний леер должен бы ть установлен не 
вы ш е 230  м м  от настила пеш еходной д о- 
рож ки, расстояние меж ду другими леера­
м и не долж но превы ш ать 380 мм.

4 .4 .5 3  В м естах, в  которы х леерное ог­
раждение преры вается, должны  бы ть пре­
дусмотрены  съем н ы е цепны е леера.

1 Свод Правил 34.13330.2012. Автомобиль­
ные дороги. Актуализированная редакция 
СНиП 2.05.02-85.
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5 ОСТОЙЧИВОСТЬ, НЕПОТОПЛЯЕМОСТЬ, НАДВОДНЫЙ БОРТ

5 .1  О Б Щ И Е  Т Р Е Б О В А Н И Я

5.1 .1  Плавучие объекты  в части остой ­
чи вости , непотопляем ости, надводного 
борта должны  соответствовать требовани­
ям  ч. II П К П С , при этом  должны  быть 
вы полн ены  требования, предъявляемы е 
настоящ ими П равилами к  плавучим объ­
ектам групп I I  -  IV.

5 .2  О С Т О Й Ч И В О С Т Ь  

О стойчивость плавучих объектов группы I

5 .2 .1  Плавучие объекты  группы I долж ­
ны  соответствовать требованиям остойчи­
вости , указанны м в 1 - 3  ч. II П К П С  для 
пассаж ирских и ины х судов, перевозящ их 
людей.

О стойчивость плавучих объектов группы II

Варианты нагрузки и влияние жидких грузов

5 .2 .2  О стойчивость плавучих доков 
должна проверяться при следую щ их вари­
антах нагрузки:

.1 плавучий д ок  в рабочем состоянии ;

.2 плавучий д ок  при погружении 
(всплы ти и).

5 .2 .3  У чет вли яния жидких грузов про­
изводится в соответствии с  1.4.2 и  1.4.3 
ч. II П К П С . П оправка на влияние свобод­
ны х поверхностей ж идкого балласта долж ­
на вы числяться при уровнях заполнения 
цистерн и балластны х отсеков, соответст­
вующ их ф актическим в  рассматриваемом 
варианте нагрузки. П ри заполнении сам о­
теком  балластны х отсеков, соединяю щ их­
ся  между собой  только через забортную 
воду, учиты ваю тся лиш ь собствен н ы е м о­

м енты  инерции площ ади свободной п о­
верхности воды  в таких балластны х отсе­
ках.

Остойчивость плавучего дока 
в рабочем состоянии

5 .2 .4  П роверка остойчивости плавучего 
дока в рабочем состоянии осущ ествляется 
при полностью  всплы вш ем  доке с  судном, 
м акси м альной грузоподъемности дока и 
моменте парусности си стем ы  «док-судно» 
без обледенения.

5 .2 .5  О стойчивость считается достаточ­
ной:

.1 если  угол крена при динамически 
прилож енном кренящ ем мом енте от дав­
лен ия ветра в  соответствии с  5 .2 .8  не пре­
вы ш ает допустимого угла наклонения для 
доковы х кранов в нерабочем состоян и и  
или 4 ° , в  зависи м ости от того, какое зн а­
чение меньш е;

.2 если  угол крена при динамически 
прилож енном кренящ ем моменте от дав­
лен ия ветра в  соответстви и  с  5 .2 .13 не 
превы ш ает угла, при котором обеспечива­
ется  безопасная работа кранов;

.3  если  угол дифферента при статиче­
ск и  приложенном дифферентующем м о­
м енте от действия веса передвижных кра­
н о в с  максим альны м  грузом в наиболее 
неблагоприятном эксплуатационном слу­
чае их располож ения не превыш ает угла, 
при котором обеспечивается работа кра­
н ов, или угла входа стапель-палубы  в воду, 
в  зави си м ости  от того, какой угол меньш е.

5 .2 .6  Д инамический угол крена плавуче­
го дока, если он не превыш ает угла входа
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стапель-палубы  в воду, определяется по 
формуле, град:

<d = 0 , \ \ 5 p S z l ( D h ’0),  (5 .2 .6 )

где р  —  условное расчетное динамическое 
давление ветра, П а;

S  —  площ адь парусности, м 2;

Z —  приведенное плечо кренящ ей па­

ры  при одновременны х крене и боковом  
дрейфе судна, определяемое в соответст­
вии с 2 .2 .5  ч. I I  П К П С , м;

D  —  весовое водоизмещ ение дока при 
осадке по действую щ ую  ватерлинию , кН ;

/г'0 —  поперечная метацентрическая вы ­

сота, вы численная с учетом поправки на 
влияние свободн ы х поверхностей жидких 
грузов, м.

5 .2 .7  Д инамический угол крена плавуче­
го дока, если он превы ш ает угол входа 
стап ель-палубы  в воду, определяется по 
диаграмме статической или динамической 
остойчивости при действии на док  креня­
щ его момента определяемого по формуле, 
кН  • м:

М к р  = 0 , 0 0 l p S z ,  (5 .2 .7 )

где р ,  S, z  —  см . 5.2 .6 .

5 .2 .8  У словн ое расчетное динамическое 
давление ветра принимается 600  П а.

П ри установленном разряде плавания 
плавучего дока условное расчетное дина­
мическое давление ветра должно прини­
м аться исходя из этого разряда. При уста­
новленны х нескольких географ ических 
районах эксплуатации плавучего дока у с­
ловное расчетное динамическое давление 
ветра должно приниматься равны м м ак­
симальному значению  для этих районов.

Для учета изм енения условного расчет­
ного динамического давления ветра в за­
ви си м ости  от возвы ш ен ия над действую ­
щ ей ватерлинией отдельных вы сотн ы х зон 
площ ади парусности си стем ы  «док-судно» 
давление ветра умнож ается на соответст­
вую щ ее значение коэффициента зоны :

Высота над ватерлинией Коэффициент
(граница зоны), м зоны

До 5 0,75
Св. 5 до 10 0,89

« 10 « 15 1,07
« 15 « 20 1,19
« 20 « 25 1,28
« 25 « 30 1,34

В  этом  случае значения р , S  и zT опре­
деляю тся для каждой вы сотн ой  зон ы  в 
отдельности, и в формулы (5 .2 .6 ) и (5 .2 .7 ) 
вклю чается сумма их произведений по 
всем  вы сотн ы м  зонам , составляю щ им  
площ адь парусности си стем ы  «док-судно».

5 .2 .9  С татический угол \\) дифферента 
плавучего дока определяется по формуле, 
град:

v|/ = 57,3 M y / ( D H q) ,  (5 .2 .9 )

где Afv —  дифферентующий м ом ен т от 
веса передвижных кранов с  м аксимальны м 
грузом при сам ом  неблагополучном случае 
их располож ения на плавучем доке, кН * м ;

H q —  продольная метацентрическая

вы сота, вы численная с  учетом поправки 
на влияние свободн ы х поверхностей жид­
ки х грузов, м ;

D  —  весовое водоизмещ ение дока при 
осадке по действую щ ую  ватерлинию , кН .

Остойчивость плавучего дока 
при погружении или всплытии

5 .2 .1 0  О стойчивость дока в  процессе 
погружения или всплы ти я проверяется 
при наихудш ем в  отнош ении остойчиво­
сти  варианте водоизм ещ ения поднимаемо­
го судна, момента парусности систем ы  
«док-судно» и балластировки дока, с  нера­
ботаю щ ими кранами, без обледенения.

5 .2 .1 1  О стойчивость считается доста­
точной, если угол крена при динамически 
прилож енном кренящ ем моменте от дав­
ления ветра не превыш ает допустимого 
угла наклонения для доковы х кранов в 
нерабочем состоянии или 4°, в  зави си м о­
сти  от того, какое значение угла меньш е.
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5 .2 .1 2  Угол крена плавучего дока опре­
деляется по формуле (5 .2 .6 ), если при этом 
угле значение поперечной метацентриче- 

ской  вы соты  не и зм еняется, в против­

ном  случае угол крена определяется по 
диаграмме статической или динамической 
остойчивости при действии на док креня­
щ его момента, кН  • м , определяемого по 
формуле (5 .2 .7).

5 .2 .1 3  У словное расчетное динамиче­
ское давление ветра принимается 400 Па.

5 .2 .1 4  Плечо парусности zT определяет­
ся  по формуле 2 .2 .2  ч. I I  П К П С .

Остойчивость плавучих объектов 
групп III и IV

Критическая скорость течения

5 .2 .1 5  Критическая средняя скорость 
течения, при которой недопустима э к с ­
плуатация м оста, определяется по форму­
ле:

V  = ( 5 .2 .1 5 )

где С, —  гидродинамический коэффици­
ент, определяемый по табл. 5 .2 .15 ;

Т а б л и ц а  5 .2 .15
Значения гидродинамического коэф ф ициента

Конструкция
мостов

Значение Сг при отношении средней 
глубины воды к  средней осадке мос­

та в полном грузу
2 3 4 6 9 и более

М о ст  н а от- 0,33 0,37 0,41 0,46 0,5
дельны х ила-
вучих опорах
М о ст-лен та — 0,32 0,35 0,4 0,43

g —  ускорение свободного падения, 
м/с2;

/ —  размер понтона, ориентированный 
по течению , м ;

b —  поперечное смещ ение центра тяж е­
сти  транспортных средств относительно 
центров водоизмещ ения плавучих опор, 
принимаемое полож ительным по направ­
лению  течения и отрицательным при 
смещ ении вверх по течению , м ;

D0 —  погонное водоизмещ ение наплав­
ного м оста при погружении понтонов до 
линии палубы, кН/м;

D  —  расчетное погонное водоизм ещ е­
ние наплавного м оста, кН  (в  полном гру-
зу);

Р  —  погонны й вес транспортных
средств на наплавном мосту, кН/м.

Общие требования 
к нормированию остойчивости

5 .2 .1 6  Н аплавной мост считается остой ­
чивы м , если он при рабочей расчетной 
нагрузке соответствует следующ им требо­
ваниям:

.1 к  остойчивости, принимаемым в со ­
ответствии с требованиями настоящ ей
главы;

.2  к  начальной остойчивости, в соот­
ветствии с  которым поперечная (началь­
ная) метацентрическая вы сота понтона 
м оста с  учетом центра тяж ести движущ их­
ся  по м осту транспортных средств должна 
бы ть не менее 0 ,2  м.

В  данном случае метацентрическая вы ­
с о т а —  это наименьш ая метацентрическая 
высота.

5 .2 .1 7  П роверка остойчивости должна 
бы ть выполнена для наплавного м оста в 
полном грузу и для плавучей сборочной 
единицы наплавного моста.

5 .2 .1 8  Если по условиям эксплуатации 
наплавного моста предусматриваются ва­
рианты нагрузки, более неблагоприятные 
для его остойчивости, чем предусмотрен­
ны е в  5 .2 .17 , то  остойчивость должна быть 
проверена и для этих вариантов нагрузки.

5 .2 .1 9  При использовании таблиц, при­
веденных в настоящ ей главе, все промежу­
точные значения исходных характеристик 
следует определять линейной интерполя­
цией.

Основной критерий остойчивости

5 .2 .2 0  О стойчивость наплавных м остов 
и их плавучих сборочных единиц проверя-
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ется на случай ди нам ического действия 
ветра путем проверки вы полнения усло­
вия:

М к р < М доп, (5 .2 .20 )

где Мкр —  кренящ ий м ом ен т от динамиче­
ско го  дей стви я ветра, определяемы й в со ­
ответствии с  указаниями 5 .2 .22 , кН *м;

МДоп —  предельно допустимы й момент 
при динамических наклонениях, опреде­
ляем ы й в  соответстви и  с  указаниями 
5 .2 .27 , кН -м.

5 .2 .2 1  С корость ветра принимается рав­
н ой  22 м/с, расчетная вы сота волны  1 %  
обеспеченн ости в  бассей нах разряда «Р» —
1,2 м , в  бассей нах разряда «Л» —  0 ,6  м.

Кренящий момент  
от динамического действия ветра

5 .2 .2 2  К ренящ ий м ом ент наплавного 
м оста от динамического действия ветра 
определяется по формуле, кН -м:

М к р  = 1 ( Г 3Ж5!г, (5 .2 .22 )

где W — расчетное давление ветра для 
наплавного м оста независим о от разряда 
водного бассейна и возвы ш ен ия центра 
парусности над плоскостью  действую щ ей 
ватерлинии: W =  400 П а;

S  —  площ адь парусности наплавного 
моста при средней осадке по действую ­
щую ватерлинию, м2;

Z —  см . 5 .2 .6 , м.
П лощ адь парусности, входящ ая в пра­

вую  часть формулы (5 .2 .2 2 ), следует при­
нимать в соответствии с указаниями 
5 .2 .23.

5 .2 .2 3  В площ адь парусности должны 
бы ть вклю чены  проекции всех сплош ны х 
поверхностей элем ентов наплавного м ос­
та. П арусность несплош ны х поверхностей 
элем ен тов наплавного м оста допускается 
учиты вать приближенно увеличением вы ­
численны х для расчетной осадки суммар­
ной площ ади упомянуты х вы ш е сплош ны х 
поверхностей на 5 % ,  а ее статического 
м омента относительно плоскости  дейст­
вую щ ей ватерлинии наплавного м оста —  
на 10 % .

5 .2 .2 4  Крепящ ий момент для плавучей 
сборочной единицы наплавного м оста оп ­
ределяется в  соответстви и  с  2 .2  ч. I I
пкпс.

Предельно допустимый момент  
при проверке остойчивости 

по основному критерию

5 .2 .2 5  П редельно допустимы й момент 
определяется предельно допустимы м уг­
лом  крена.

5 .2 .2 6  За предельно допустимы й угол 
крена 0ДОП следует принимать наименьш ий 
из следую щ их углов, но не более 5°:

угол входа палубы понтона наплавного 
м оста в  воду;

угол вы хода горизонтальной части дни­
щ а и з воды.

5 .2 .2 7  П ри проверке остойчивости н а­
плавного м оста в случае динам ического 
дей стви я ветра при начальном статиче­
ско м  крене предельно допустимы й момент 
определяется по формуле, кН -м:

м ; 0п = 0,0087 D h0 (едоп -  0кр) , (5.2.27)

где D  —  водоизмещ ение наплавного моста 
с движ ущ имися по нему транспортны ми 
средствами при осадке по действующ ую 
ватерлинию , кН ;

й0 —  метацентрическая вы сота понто­
н ов м оста, определенная с учетом движу­
щ ихся по м осту транспортны х средств, м;

0доп —  предельно допустимы й угол кре­
на, принимаемый в соответствии с указа­
ниями 5 .2 .26;

0кр —  угол крена наплавного моста от 
см ещ ения транспортны х средств от оси 
м оста и течения.

5 .3  Н Е П О Т О П Л Я Е М О С Т Ь

Н епотопляемость плавучих объектов  
группы I

5 .3 .1  Плавучие объекты  группы I долж ­
ны  соответствовать требованиям непотоп­
ляем ости, установленны м в 4 ч. I I  П К П С
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для пассаж ирских и ины х судов, перево­
зящ их людей.

Н епотопляемость плавучих объектов  
группы II

5 .3 .2  При проектировании плавучих до­
к ов помим о применимы х требований 4 
ч. I I  П К П С  должны  вы полн яться следую ­
щ ие требования:

.1 иллю минаторы в наружных бортах 
плавучих доков не должны  располагаться 
так, чтобы их нижние кром ки оказы вали сь 
ниже предельной линии погружения при
доковании;

.2 во  внутренних бортах баш ен плаву­
чих д оков установка иллю минаторов не 
допускается;

.3  иллю минаторы в наружных бортах 
плавучих доков, ниж няя кром ка которых 
располож ена на 300 мм  и более над пре­
дельной линией погружения при докова­
нии, должны  бы ть нормальны ми по 
Г О С Т  19261 (тип В ), со  ш тормовы ми 
кры ш ками, постоянн о навеш енны м и на 
их корпусе;

.4  иллю минаторы в наружных бортах 
плавучих доков, ниж няя кром ка которы х 
располож ена вы ш е предельной линии п о­
гружения при доковании м енее чем  на 
300 м м , должны  бы ть тяж елы м и по Г О С Т  
19261 (тип А ), со ш тормовы ми кры ш ками, 
постоянн о навеш енны ми на их корпусе, и 
глухими (неоткры ваю щ им ися);

.5  на плавучих доках вы сота ком и н гсов 
сходны х, световы х и вентиляционны х лю ­
ков, вентиляционны х труб, отверстий для 
дверей в ш ахты маш ин но-котельны х отде­
лений, надстройки и рубки, располож ен­
ные на топ-палубе, должна бы ть не менее 
200 м м , если из этих надстроек и  рубок 
им ею тся сходы  в нижерасполож енны е по­
мещ ения.

Н епотопляемость плавучих объектов  
групп III  и IV

5 .3 .3  Д олж на бы ть проверена непотоп­
ляем ость плавучей сборочной единицы 
при затоплении одного лю бого отсека.

5 .3 .4  Требования по обеспечению  н епо­
топляем ости установлены  в  4.1 и  4 .2  ч. I I  
П К П С . Их следует учиты вать в  той мере, 
в какой это применимо к  наплавны м м о с­
там и плавучим объектам  группы IV.

5 .3 .5  Расчет непотопляемости наплавно­
го моста осущ ествляется с  целью  опреде­
ления просадки моста в районе затопле­
ния.

5 .4  Н А Д В О Д Н Ы Й  Б О Р Т

В ы сота надводного борта плавучих объектов  
группы I

5 .4 .1  Плавучие объекты  группы I  в  от­
нош ении вы соты  надводного борта и  вы ­
соты  минимального надводного борта 
долж н ы  соответствовать применимы м тре­
бовани ям  5.1 , 5 .2 , 5 .4  ч. I I  П К П С  для за ­
крытых судов внутреннего плавания.

В ы сота надводного борта плавучих объектов  
группы II

5 .4 .2  В ы соту надводного борта плавучих 
док ов следует определять в  соответствии с
5 .4  ч. I I  П К П С  как  для закры ты х судов.

5 .4 .3  Н адводный борт до верхней кром­
ки стапель-палубы  плавучего дока в  рабо­
чем  положении со  100 %  запасов и  топли­
ва с  судном, водоизмещ ением равны м гру­
зоподъем ности дока, должен бы ть не 
менее 300 мм. Н адводный борт до нижней 
кромки стапель-палубы  при этом  должен 
бы ть не менее 75 мм.

Кроме того, при перемещ ении крана 
(кранов) с  м аксим альны м  грузом стапель- 
палуба не должна входить в  воду.

5 .4 .4  Н адводный борт до топ-палубы  
плавучего дока и к ессон -д о ка в  предель­
ном погружении должен бы ть не менее
1,0 м.

В  случае потери воздуш ной подуш ки 
под палубой безопасности в  одном  лю бом  
балластном отсеке, ниж няя кром ка откры ­
ты х отверстий должна возвы ш аться над 
ватерлинией до спрям ления не м енее чем 
на 75 мм.
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5.4.5 В  оконечностях на внутренних 
бортах баш ен на ш калах м арок углублений 
дока яркой краской долж ны бы ть нанесе­
ны горизонтальные метки на уровне пре­
дельной линии погружения.

Осадка и надводный борт плавучих 
объектов групп III и IV

5.4.9 П росадка наплавного м оста от гу­
сеничной нагрузки определяется по фор­
мулам (5 .4 .8 -1 ) и  (5 .4 .8 -2 ) при Р =  588 кН .

5.4.10 Аварийная просадка наплавного 
м оста при затоплении понтона м оста оп ­
ределяется по формулам (5 .4 .8 -1 ) и 
(5 .4 .8 -2 ) , при этом  в  качестве внеш ней 
нагрузки принимается вес вливш ейся во ­
ды.

5.4.6 О садка наплавного м оста при э к с­
плуатации склады вается из средней осадки 
м оста и его просадки под движущ имися 
транспортными средствами с  учетом крена.

5.4.11 Крен наплавного м оста определя­
ется  по формуле, град:

е  = 1 Х РК ,  (5 .4 .И )

5 .4 .7  При определении средней осадки 
наплавного м оста нагрузка склады вается 
из следующ их составляю щ их:

.1 веса конструкции наплавного моста;

.2 равномерно распределенной в соот­
ветствии с 4.4 .13.1  части нагрузки интен­
сивностью  q =  7 ,85  кН/м.

5 .4 .8  П росадка наплавного м оста опре­
деляется с учетом следующ его:

.1 просадка в средней части наплавно­
го моста на ж есткосочлененны х опорах от 
расчетной нагрузки, создаваем ой двухос­
ной тележ кой с осевой  нагрузкой 
Р =  78,5 кН , рассчитывается по формуле, м:

Atcp = 0 ,5 Р а { (co so tjX  +  s in o i jx ) / ^ ,

(5 .4 .8 -1 )

где х  —  отстояние сечения, в  котором оп ­
ределяется иском ая величина, от сечения, 
в  котором приложена осевая нагрузка Р, м; 

ось  К —  см . 4 .4 .19 ;
.2 просадка свободного конца наплав­

ного м оста на ж есткосочлененны х опорах 
от расчетной нагрузки, создаваем ой двух­
осн ой  тележ кой с  осевой  нагрузкой 
Р =  78 ,5  кН , рассчитывается по формуле, м:

Д1ок = P a У * 1* COS а хх / к ; ( 5 А 8 -2 )

.3  для м остов на отдельных плавучих 
опорах просадка A t  умножается на коэф ­
фициент к{.

кх = 3,4б/ ^ \ 2  + В 1 при В > 0 , 2 4 / а { ;

к х =  1 при В  < 0 , 2 4 / 0 4  •

где т у — м ом ент, кренящ ии наплавной 

м ост на 1°, кН -м ;

У ЖМ КП —  сумма кренящ их м оментов

наплавного моста от см ещ ения транспорт­
ны х средств от оси  м оста, ветра и гидро­
динамического давления воды.

5 .4 .1 2  Крепящ ий мом ент М ^ в от гид­

родинамического давления воды  равен 
произведению  гидродинамического давле­
ния воды R 2> определенного в 8 .2 .6 , на 
условное вертикальное плечо его прило­
жения от поверхности воды, принимаемое 
равным, м,

y R = max
5,4/;

,  \ /г к  (5 А 1 2 )

то есть A f™ B = R 2y R ,

где Н —  средняя глубина воды , м;
£g —  возвы ш ение центра тяж ести пон­

тона над основной плоскостью , м;
Zc —  возвы ш ение центра величины пон­

тона над основной плоскостью , м;
t — средняя осадка наплавного м ос­

та, м ;
V — средняя скор ость течения воды под 

м остом , м/с.
Ф ормула (5 .4 .1 2 ) справедлива при раз­

мере понтона, ориентированного по тече­
нию , не менее 9t.

5.4.13 Угол крена наплавного моста при 
суммарном кренящ ем моменте в соответ-
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ствии с  5 .4 .12  в носовую  и кормовую  сто­
роны не долж ен превыш ать 5°.

5 .4 .1 4  В ы сота минимального надводно­
го борта, вычисленная на миделе плавучей 
опоры наплавного моста, предназначенно­
го для эксплуатации в бассейнах разрядов

«Р» и «Л», независим о от длины моста 
должен быть не менее 220 мм.

5 .4 .1 5  В  случае аварийного затопления 
понтона наплавного моста аварийная ва ­
терлиния долж на проходить не более чем 
на 0 ,075  м  ниже линии палубы понтона.
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6 ПРОТИВОПОЖАРНАЯ ЗАЩИТА

6 .1  О Б Щ И Е  Т Р Е Б О В А Н И Я

6 .1 .1  Э лем енты  конструктивной проти­
вопож арной защ иты , си стем ы  и средства 
пожаротуш ения, пожарная сигнализация, 
пож аровзры вобезопасность судовы х бы то­
вы х установок, работающ их на ж идком , 
газообразном и твердом топливе, помещ е­
ний и си стем  отопления плавучих объек­
тов долж ны  соответствовать требованиям 
ч. III П К П С , если требованиями н астоя­
щ его раздела не установлено иное.

6 .1 .2  П ротивопож арная защ ита плаву­
чих объектов группы I, используем ы х как  
плавучие гостиницы , общ ежития, бранд­
вахты  (см . 2 .3 .4 ), должна бы ть вы полнена 
в зависи м ости от числа проживаю щ их 
(находящ ихся) на борту людей:

.1 д о  50 чел. —  к ак  для пассаж ирских 
судов длиной менее 65 м;

.2  от 50 до 200 чел. —  к ак  для п асса­
ж ирских судов длиной от 65 до 100 м;

.3  более 200 чел. —  к ак  для пассаж ир­
ски х судов длиной более 100 м.

6 .2  К О Н С Т Р У К Т И В Н А Я
П Р О Т И В О П О Ж А Р Н А Я  ЗА Щ И Т А

Конструктивная противопожарная защ ита  
плавучих объектов группы 1

6 .2 .1  К онструктивная противопожарная 
защ ита плавучих объектов группы I, пред­
назначенны х для проживания или разм е­
щ ения на них более 12 чел., должна соот­
ветствовать требованиям ч. III П К П С  к 
пассаж ирским  судам.

6 .2 .2  П рименение дерева в качестве 
конструкционного материала для надстро­
е к  плавучих объектов типа дебаркадеров,

плавучих дом ов, гостиниц, ресторанов, 
плавучих причалов, эксплуатируемых н е­
посредственно у  берега и  приш вартован­
н ы х к  нем у допускается, если  будут вы ­
полнен ы  помим о требований 6 .2.1 сл е­
дующ ие требования:

.1 надстройки долж ны  бы ть изготовле­
н ы  из лесоматериалов, пропитанных огн е­
защ итны м составом  в  соответствии с 
Г О С Т  Р  53292 и  10.4 приложения 1 П Т Н П ;

.2 должно бы ть предусмотрено не бо­
лее трех ярусов надстройки;

.3 для изоляции, отделки и мебели 
долж ны  бы ть и спользован ы  негорючие 
материалы;

.4  все помещ ения долж ны  бы ть обору­
дованы  автоматической пожарной сигна­
лизацией;

.5  материалы надстройки следует вы ­
бирать с учетом пож ароопасности уста­
навливаемы х в  ней технических средств, 
элем ен тов си стем  и электрического обору­
дования плавучего объекта;

.6 для курения на плавучем объекте 
должно бы ть оборудовано специальное 
помещ ение, соответствую щ ее требованиям
2.7 .27  ч. III П К П С ;

.7  должно бы ть предусмотрено не м е­
нее двух (осн овн ого  и запасн ого) путей 
эвакуации из каждого помещ ения и в  ц е­
лом  с  плавучего объекта. Запасной путь 
мож ет обеспечиваться с  помощ ью  пере­
н осн ы х (складны х или веревочны х) трапов 
через окн а и иллюминаторы.

Конструктивная противопожарная защ ита  
плавучих объектов группы 11

6 .2 .3  К онструктивная противопожарная 
защ ита плавучих д оков должна соответст-
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вовать требованиям, предъявляемы м к  
грузовы м судам внутреннего плавания 
2 . 1 - 2 . 6  ч. I I I  П К П С .

6 .2 .4  Баш ни д оков длиной более 65 м , 
имею щ ие собствен ны е источники элек­
троэнергии и котельную  установку и (или) 
предназначенные для прож ивания эки па­
ж а чи сленн остью  более 12 человек, долж ­
н ы  бы ть разделены на вертикальны е про­
тивопож арны е зоны  поперечны ми огнеза­
держиваю щ ими переборками.

Расстояние между огнезадерживающ ими 
переборками не должно превы ш ать 40 м.

6 .2 .5  Д вери и проходы в  противопожар­
н ы х переборках долж н ы  бы ть равноцен­
н ы м и по огнестой кости сам ой  переборке.

6 .2 .6  Защ ита трапов плавучих доков, 
проходящ их через одну или несколько 
палуб, должна соответствовать требовани­
ям  2 .4  ч. I I I  П К П С .

6 .2 .7  В  дополнение к  требованиям
2.2.3.2 ч. I I I  П К П С  переборки и  части 
палуб, отделяющ ие маш инны е помещ ения 
от см еж н ы х с ними хозяйственн ы х и слу­
жебных помещ ений допускается выпол­
нять типа А -15 (см . 1.2.1.9 ч. I I I  П К П С ).

Конструктивная противопожарная защ ита  
плавучих объектов групп I I I  и IV

6 .2 .8  Деревянные ограждения, настилы 
и палубы плавучих причалов и других объ­
ектов, несущ ими элементами которых яв­
ляю тся понтоны, должны быть изготовле­
ны  из лесоматериалов, имеющих глубокую 
пропитку огнезащ итным составом в соот­
ветствии с ГОСТ Р 53292 и п.10.4 прило­
ж ения 1 птнп.

6 .3  С И С Т Е М Ы  П О Ж А Р О Т У Ш Е Н И Я

Системы пожаротуш ения плавучих объектов  
группы I

6 .3 .1  Плавучие объекты типа дебаркаде­
ров, плавучих домов, гостиниц, рестора­
нов, плавучих причалов с деревянными 
надстройками должны быть оборудованы 
систем ам и водотушения, пенотуш ения или

углекислотного туш ения, соответствую ­
щ ими требованиям 3 -  5 ч. I I I  П К П С . При 
этом  должны  бы ть учтены требования
6 .3 .2 - 6 .3 .4 .

6 .3 .2  Дебаркадеры, брандвахты и другие 
плавучие объекты , предназначенные для 
прож ивания или размещ ения более 
12 чел., а такж е плавучие объекты  с  эки ­
пажем не менее 3 чел. должны  бы ть обо­
рудованы стационарны ми систем ам и во­
дотуш ения, использую щ ими стационарные 
пожарны е н асосы , соответствую щ ие тре­
бованиям  3 .3 .3 , 3 .3 .5 , 3 .3 .6 , 3 .3 .10 , 3 .3 .12 , 
3 .3 .13 , 3 .3 .16  ч. I I I  П К П С . М аш инны е по­
мещ ения плавучих объектов долж ны  бы ть 
оборудованы систем ам и пожаротуш ения в 
соответствии с  табл. 3 .1 .6  ч. I I I  П К П С .

6 .3 .3  В  качестве пожарного насоса м о­
ж ет бы ть использован подсоединенны й к 
систем е водотуш ения плавучего объекта 
переносной м отонасосн ы й агрегат, кото­
рый должен соответствовать следующ им 
требованиям:

.1 он должен обеспечивать одновре­
менную работу двух ручных пожарных 
стволов с диаметром насадки не менее 
12 мм при высоте всасывания не м енее 5 м 
и давлении нагнетания 0,4-0,6 М П а, иметь 
самовсасывающую конструкцию;

.2 двигатель насоса должен запускаться 
как  при положительной, так и при отри­
цательной (до -5  °С) температурах окру­
жающего воздуха. Вместимость топливно­
го бака двигателя должна быть достаточ­
ной для обеспечения работы насоса в 
течение 1,5 ч. Н а плавучем объекте должен 
быть запас топлива, достаточный для за­
полнения топливного бака;

.3  размеры и тип соединительной ар­
матуры выкидных рукавов и стволов 
должны быть одинаковыми с принятыми 
на плавучем объекте для стационарной 
системы водотушения;

.4  мотонасосный агрегат должен быть 
снабжен приспособлениями и инструмен­
том в соответствии с спецификацией ор­
ганизации-изготовителя и храниться на 
палубе в специальном ш кафу или ящ ике.
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6 .3 .4  Е сл и  плавучие объекты , указанны е 
в 6 .3 .2 , не оборудованы собствен ны м и 
источникам и электрической энергии, то 
устан овка на них аварийны х пожарных 
н асо со в к ак  для пассаж ирских судов в  со ­
ответствии с 3.3.1 ч. Ш  П К П С  не требуется.

Системы пожаротуш ения плавучих объектов  
группы II

6 .3 .5  Д ля плавучих д оков подача, напор 
и количество пожарных н асо со в должны 
вы бираться по наибольш ему судну, кото­
рое мож ет принять док, исходя из потреб­
ности си стем ы  водотуш ения в воде.

Д авление в м есте располож ения лю бого 
крана при подаче воды  через краны , опре­
деляемой по формуле (6 .3 .6 ), должно быть 
не менее 0 ,25  М П а.

6 .3 .6  Суммарная подача стационарны х 
пожарны х н асосов при давлении у лю бого 
крана не менее указанного в 6 .3 .5  должна 
бы ть не менее определенной по формуле, 
М 3/ ч ,

Q = 0,008 т 2 , (6 .3 .6 )

где т = 1,6 8 ( В + H'j +  25 ;

Z, В, Н  —  главные размерения судна, 
указанного в 6 .3 .5 .

Суммарная подача пожарных н асосов 
мож ет не превы ш ать 180 м3/ч, если из у с­
ловия обеспечения одновременной работы 
других си стем , потребляю щ их воду, не 
требуется больш ая подача.

6 .3 .7  П одача каждого стационарного 
пожарного насоса должна составлять не 
м енее 80 %  общ ей требуемой подачи, раз­
деленной на требуемое количество пожар­
ны х н асосов, но не м енее 25 м3/ч.

6 .3 .8  П ож арны е н асосы , располож енны е 
вне маш инны х помещ ений с технически­
ми средствами, работаю щ ими на жидком 
топливе, долж ны  иметь отдельный кинг­
стон в отсеках, в  которых они установлены.

6 .3 .9  П ож арны е н асосы  должны  распо­
лагаться в помещ ениях с положительной 
температурой окружаю щ его воздуха.

6 .3 .1 0  Н а плавучих доках без постоян ­
ного присутствия обслуж иваю щ его персо­
нала в  помещ ениях, в которы х располо­
ж ен ы  пожарны е н асо сы , или когда вахту 
несет только один человек, долж ны  бы ть 
предусмотрены дистанционны й пуск од­
ного из н асо со в из центрального поста, 
или и з района, в  котором имеется посто­
янн ая вахта, и  подача воды в магистраль 
без дополнительного откры вания клапанов 
в  помещ ении н асосов. В  м есте дистанци­
он ного пуска н асоса должен бы ть уста­
новлен указатель (сигнализатор) давления 
воды  в  магистрали.

6 .3 .1 1  Н а плавучих доках должна бы ть 
предусмотрена возм ож н ость приема воды 
с  берега.

6 .4  П О Ж А Р Н А Я  Б Е ЗО П А С Н О С Т Ь  
П О М Е Щ Е Н И Й  С П Р И Б О Р А М И  

Д Л Я  П Р И Г О Т О В Л Е Н И Я  П И Щ И , 
Р А Б О Т А Ю Щ И Х  Н А  Г А ЗО В О М  

Т О П Л И В Е

6 .4 .1  Н а плавучих объектах I  категории 
не оборудованных каю тами со  спальны ми 
м естам и для размещ ения лю дей, допуска­
ется применение приборов для приготов­
ление пищ и, работающ их на сж атом  или 
сж иж енн ом  природном газе (см . 4 .3 .1  ч. 
I I I  П К П С ), или на сж иж енн ом  неф тяном 
(углеводородном) газе1.

6 .4 .2  П ом ещ ения с газовы ми прибора­
м и, работающ ими на газовом  топливе, 
долж ны  соответствовать требованиям 4.3 
ч. I I I  и должны  бы ть оборудованы естест­
венной или искусствен ной вентиляцией, 
соответствую щ ей требованиям 6 ч. X I I  
П К П С  и обеспечиваю щ ей не менее 30 
обм енов воздуха в  час. В  них должна быть 
реализована циркуляция воздуха во всем  
объеме помещ ения без образования за­
стойны х зон и вы тяж ка из нижней и верх­
ней зон помещ ения.

В  помещ ениях, оборудованных стац ио­
нарными газоанализаторами, допускается 
применение си стем ы  вентиляции, которая

1 ГОСТ 20448, ГОСТ Р 52087.
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при отсутствии газа в  помещ ении обесп е­
чивает 15 обм енов воздуха в  час, а при 
обнаружении газа в  помещ ении обеспечи­
вает 30 обм енов воздуха в  час. П ри расчете 
производительности си стем ы  вентиляции 
не должен учиты ваться воздухообмен че­
рез иллю минаторы , двери, световы е лю ки.

6 .5  Н О Р М Ы  П Р О Т И В О П О Ж А Р Н О Г О  
С Н А Б Ж Е Н И Я

6 .5 .1  Плавучие объекты  группы I , пред­
назначенны е для прож ивания и отдыха 
лю дей, долж ны  бы ть укомплектованы  
противопожарны м снабжением и огнету­
ш ителями по нормам, приведенны м соот­
ветствен но в табл. 6 .1 .5  и табл. 6 .1 .8  ч. I I I  
пкпс для пассаж ирских судов, плавучие 
объекты  групп II , I I I  — для прочих судов. 
Плавучие объекты группы IV  противопожар­
ны м снабжением допускается не снабжать.

6 .5 .2  На плавучих объектах с деревян­
ны ми надстройками должно бы ть разм е­

щ ено не м енее, чем  в два раза больш ее 
количество огнетуш ителей, предусмотрен­
ных 6 .1 .8  ч. I I I  П К П С , с  учетом требова­
ний по допустимой м ассе зарядов этих 
огнетуш ителей.

6 .5 .3  В  каждом маш инном помещ ении 
плавучего дока с  двигателями, работаю ­
щ ими на жидком топливе, суммарной 
м ощ н остью  не менее 370 к В т , а такж е в 
котельном отделении плавучего дока с 
котлом, работающ им на жидком топливе, 
должны  бы ть предусмотрены по одному 
пенному огнетуш ителю вм ести м остью  не 
менее 45 л , либо углекислотному или по­
рош ковом у огнетуш ителю с  м ассой  заряда 
не менее 16 кг.

6 .5 .4  М еста располож ения противопо­
ж арного снабж ения долж ны  бы ть обозн а­
чены  указателями и з ф отолю минесцентно- 
го материала или световы м и  электриче­
ски м и  указателями.
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7 ЭНЕРГЕТИЧЕСКАЯ УСТАНОВКА И СИСТЕМЫ

7 .1  О Б Щ И Е  Т Р Е Б О В А Н И Я

7.1 .1  Плавучие объекты  в части общ их 
полож ений, первичных двигателей генера­
торов и параметров крутильных колебаний 
их коленчаты х валов, упругих муфт, к ом ­
прессоров, н асосов, вентиляторов, сепара­
торов, котлов, теплообм енны х аппаратов и 
сосудов под давлением, си стем , трубопро­
водов и арматуры, средств и си стем  авто­
матизации, вибрации технических средств 
долж ны  соответствовать требованиям ч. IV  
П К П С  с учетом требований 7 .1 .2  и  7.2.

7 .1 .2  Ц ентральны й п ост управления 
плавучих доков должен бы ть оборудован:

.1 органами управления насосам и  и 
прием о-отливной арматурой балластной 
систем ы ;

.2 приборами для контроля крена, 
дифферента и прогиба дока;

.3  сигнализацией работы н асо со в и 
полож ения («откры то», «закры то») прие­
м о-отливн ой арматуры балластной си сте­
мы;

.4  сигнализацией предельных крена и 
дифферента;

.5  указателями уровня воды  в  балласт­
ны х отсеках;

.6 средствами внутридоковой связи .

7 .2  С И С Т Е М Ы

Системы плавучих объектов группы 1

7 .2 .1  Плавучие объекты , оборудованные 
источниками энергии или получающ ие 
энергию  с  берега, должны  бы ть оснащ ены  
средствами осуш ения в соответствии с
10.7.1 ч. IV  П К П С .

Плавучие объекты , не оборудованные 
паровы м и котлами, работающ ими на жид­
ком  топливе, могут им еть в качестве 
средств осуш ения переносны е насосы .

Ручной н асо с должен им еть подачу не 
м енее 3 ,5  м 3/ч.

7 .2 .2  О суш ение пи ков на плавучих объ­
ектах м ож ет осущ ествляться путем пере­
пуска воды  из эти х отсеков в  см еж н ы е при 
условии, что управление клинкетами, у с­
тановленны м и на переборках пи ков, будет 
производиться с  палубы.

Системы плавучих объектов группы 11

7 .2 .3  К аждое отливное отверстие трубо­
проводов, идущих из помещ ений, распо­
лож енны х ниже предельной линии погру­
ж ения плавучего дока, которые имею т в 
этих помещ ениях откры ты е концы , долж ­
ны  снабж аться обратным клапаном с  при­
нудительным закрытием из легкодоступ­
ного места, располож енного вы ш е палубы 
безопасности.

7 .2 .4  Ш пигатны е и сточны е трубы из 
помещ ений, которые располож ены  вы ш е 
предельной линии погружения плавучего 
дока, а такж е с  откры ты х палуб, проходя­
щ ие через помещ ения дока и  вы водим ы е 
за  борт ниже предельной линии погруже­
ни я, должны  бы ть оборудованы обратны­
м и клапанами у обш ивки. Клапаны могут 
не предусматриваться, если  толщ ина стен ­
ки  этих труб ниже предельной линии п о­
гружения будет не меньш е толщ ины  об­
ш ивки но не более 12 мм.

7 .2 .5  М аш инны е помещ ения и сухие от­
сек и  должны  бы ть оборудованы средства­
м и осуш ения. Требования 10.7 ч. IV
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П К П С , за исклю чением 10.7.21 и 10.7.30 
ч. IV  П К П С , на осуш ительные систем ы  
плавучих доков не распространяю тся.

7 .2 .6  Балластная систем а плавучих до­
к ов должна бы ть вы полнена так, чтобы 
лю бой балластный о тсек  м ог бы ть осуш ен 
не менее чем двумя насосам и.

7 .2 .7  Н а доках, которые могут эксплуа­
тироваться при минусовы х температурах 
окружаю щ его воздуха, н асосы  и арматура 
долж ны  бы ть располож ены  в отапливае­
м ы х отсеках дока или иметь местны й 
обогрев.

7 .2 .8  Е сли  управление арматурой балла­
стн ой си стем ы  осущ ествляется от источ­
ника энергии, бортовая приемная и от­
ли вная арматура должна иметь аварийный 
ручной привод, вы веденны й не ниже па­
лубы безопасности. Требования 10.8 ч. IV  
П К П С  на балластную систем у плавучих 
д оков не распространяю тся.

7 .2 .9  Воздуш ны е трубы балластны х от­
сек о в  плавучих д оков должны  вы водиться 
вы ш е предельной линии погружения не 
м енее чем на 300 мм.

Д опускается вы вод воздуш ны х труб че­
рез бортовую  обш ивку баш ен доков.

Требования 1 0 .1 0 .1 -1 0 .1 0 .1 6  ч. IV  
П К П С  на воздуш ны е трубы балластны х 
отсеко в плавучих доков не распространя­
ю тся.

7 .2 .1 0  И змерительны е трубы балластны х 
отсеко в плавучих док ов должны  вы водить­
ся  на топ-палубу.

7 .2 .1 1  Д опускается применение борто­
вой арматуры с  использованием  в уплот­
нении запорного органа резины  в балла­
стн ы х систем ах плавучих доков при усло­
ви и отсутствия в  отсеке, в  котором 
располож ена арматура, трубопроводов и 
устан овок  ж идкого топлива.
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8 УСТРОЙСТВА И СНАБЖЕНИЕ ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ

8 .1  О Б Щ И Е  Т Р Е Б О В А Н И Я

8 .1 .1  Плавучие объекты  в  части общ их 
полож ений, якорного, ш вартовного, гру­
зоподъем ного, буксирного и сцепного 
(счальн ого) устройств, спасательны х и 
сигнальны х средств, аварийного и навига­
ционного снабж ения долж ны  соответство­
вать требованиям ч. V  П К П С , если требо­
ваниями настоящ его раздела не установ­
лено иное.

8 .1 .2  Рулевое устройство на плавучих 
объектах не требуется.

8 .2  Я К О Р Н О Е  У С Т Р О Й С Т В О

8 .2 .1  Плавучие объекты, за исклю чени­
ем наплавных мостов, допускается не обо­
рудовать якорны м устройством, если такое 
устройство не предусмотрено техническим 
заданием на проектирование, согласован­
ным с Речным Регистром.

8 .2 .2  Каждый наплавной мост должен 
быть оборудован якорны м устройством, 
обеспечивающим его раскрепление на 
месте эксплуатации.

8 .2 .3  Якорное снабжение наплавного 
моста следует обосновывать расчетом в 
зависимости от характера и особенностей 
его эксплуатации и согласовывать с Реч­
ным Регистром.

8 .2 .4  Расчет раскрепления наплавных 
мостов производят с учетом следующего:

.1 продольное раскрепление концов 
речной части за береговые якоря рассчи­
тывают на восприятие половины продоль­
ного давления ветра на конструкции реч­
ной части (для каждого берега);

.2 верховое поперечное раскрепление 
рассчиты ваю т на восприятие горизонталь­
ного расчетного давления воды на плаву­
чие опоры  при наибольш ей осадке от со б ­
ственного веса моста и временной нагруз­
ки на нем, которое суммируется с 
верховы м давлением ветра на конструкции 
моста и транспортны е средства на нем;

.3 низовое поперечное раскрепление 
рассчиты ваю т на разность давления ни зо­
вого ветра на конструкции м оста, которое 
определяется при отсутствии на мосту 
временной нагрузки или с  ней (в  зависи­
м ости  от того, что больш е) и  давления 
воды  на плавучие опоры  моста.

8 .2 .5  Расчетное усилие на м ост от ветро­
вого давления определяется по формуле, кН:

^  = к г 3ж £ / ; . * с/, (8 .2 .5 )

где W  —  расчетное давление ветра, следу­
ет принимать W  =  400  кП а;

f  —  площ адь парусности поверхностей 
надводных частей плавучих опор пролет­
ного строения, колесоотбоев, леерного 
ограждения и подвиж ного состава, м 2;

IQi —  коэф ф ициенты сплош ности пло­
щадей парусности.

8 .2 .6  Расчетное поперечное усилие от 
давления воды  на м ост определяется по 
формуле, кН:

i ? 2= 0 ,5  • lO~3ClC0Ch pv2S , (8 .2 .6 )

где Сх —  коэф ф ициент сопротивления, 
вызываемого образованием в пролетах 
волн, расходящ ихся от н осовы х обводов; 
определяется по табл. 8 .2 .6-1 в  зави си м о­
сти от соотнош ения длины пролета моста 
1Х (расстояние между осям и  опор) и ш ири­
ны  плавучей опоры  В ;



8 Устройства и снабжение плавучих объектов 61

С0 —  коэффициент сопротивления, за­
висящ ий от формы и соотнош ения разме­
ров плавучей опоры и определяемый по 
табл. 8 .2 .6- 2 ;

Сь —  коэф ф ициент сопротивления, 
учитываю щ ий влияние м елководья; опре­
деляется по табл. 8.2 .6 -3 ;

р —  плотность воды , кг/м3;

v —  поверхностная скорость течения, м/с;

S  —  площ адь подводного сечения пла­
вучей опоры плоскостью , перпендикуляр­
ной направлению  течения воды , м2.

Т а б л и ц а  8.2.6-1
Коэффициент сопротивления С,

IJB Q
1,0 - U 0,8
1,5-2,0 1,0
2,5-3,0 1,2
более 4 1,0

Т а б л и ц а  8.2.6-2
Значения коэффициента сопротивления С0

Характеристика обводов
кормовых

В/Ь Схема понтона

Вертикальный транец >3
>4,5

1,25
1 , 0

Санообразные а  = 40 45°
Санообразные а  = 20 -г- 25°

>4,5
<3

х
| I

0,5
0,56

Санообразные 
а  =  20 -  25°

Вертикальный
транец

<3
>4,5

у  I 0,6
0,42

Санообразные а  = 20 25° >4,5

I I
0,38

Лыжеобразные >4,5
х

С
7
5

0,32

Утюгообразные >4,5
з

<  >
0,29

Ложкообразные >4,5 с z>

0
0,26

V -  образные Ложкообразные >4,5

<
7

D
0,23

Лагом (бортом) к течению 0,9

П р и м е ч а н и е .  В и b —  см. 4.4.7.
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Т а б л и ц а  8.2.6-3
Коэффициент сопротивления Q

Вид переправы H it
Значения Ch при скорости течения, м/с

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0
2 1,35 3,5 5,0 8,0 11,0 12,8
4 1,15 1,35 1,5 2,0 2,7 3,3Мосты на отдельных плавучих опорах
6 1Д 1,2 м 1,7 2,0 2,2
8 1Д 1,15 1,2 1,3 1,35 1,45
3 — 10,0 27,0 43,0 50,0 65,0

Мосты на жесткосочлененных опорах 6 — 1,75 2,0 2,5 9,0 10,0
9 — 1,35 1,8 2,8 5,0 —

П р и м е ч а н и е .  Н  -  средняя глубина воды на участке; t -  наибольшая осадка плавучих опор.

8 .2 .7  П одбор якорного раскрепления 
производится по значениям горизонталь­
ного сдвигаю щ его усилия Яь (рис. 8 .2 .7 ) и 
вы дергиваю щ ей вертикальной силы  Р.

Горизонтальное сдвигаю щ ее усилие оп ­
ределяется по формулам, кН :

.1 для верхового раскрепления: 

Rb = R 1b + R 2 , (8 .2 .7 -1 )

где Л1л —  расчетное усилие от верхового 
ветрового давления на м ост, определяемое 
в соответствии с 8 .2 .5  при давлении верхо­
вого ветра, кН ;

R2—  см . 8 .2 .6 ;

.2 для ни зового раскрепления:

K = R 1k - R 2 , (S .2 .7 -2 )

где R lh —  расчетное усилие от ни зового 
ветрового давления на м ост, определяемое 
в соответствии с  8 .2 .5  при давлении н и зо­
вого ветра, кН .

Вертикальная вы дергиваю щ ая сила оп­
ределяется по формуле, кН :

где L y —  горизонтальная проекция длины 
якорного каната (см . рис. 8 .2 .7 ), м ;

р 1 —  погонны й вес каната (цепи) в  во ­
де, кН/м.

8 .2 .8  Я кор ь подбирают таким  образом, 
чтобы  его вес бы л не м енее вертикальной 
вы дергиваю щ ей си лы , а горизонтальная 
сила —  не м енее 1,5 горизонтального 
сдвигаю щ его усилия. Горизонтальную  
держащ ую силу определяю т умножением 
веса  якоря на коэф ф ициент держащ ей 
силы  якоря, приведенны й в табл. 8 .2 .8 .

8 .2 .9  П одбор якорны х канатов (цепей) 
производят по  наибольш ему усилию , воз­
никаю щ ему у  плавучей опоры  (см . 
ри с. 8 .2 .7 ) и  определяемому по формуле, 
кН :

.1 для верхового раскрепления:

Тв = к № + Р * / п ,  (8 .2 .9 .1 )

где к  —  коэф ф ициент запаса прочности 
каната или цепи;

п —  количество канатов (цепей) вер­
хового раскрепления;P  = R BH l L - 0 , 5 p lLl ,

Н

к  *
---------  —

^  1,

Рис. 8.2.7. Схема якорного раскрепления
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Т а б л и ц а  8.2.8
Значения коэффициента держащей силы якоря

Грунт дна Коэффициент держащей силы якоря
Матросова Холла адмиралтейского железобетонного плитовидного

Песчаный 4-8 2,0- 2,7 2,7-3,3 1,1- 1,2
Галечный 2,7-4,7 2,0- 2,7 2,0-5,3 1,2- 1,4
Илистый 7,3-11,5 1,3-2,0 1,3-2,7 1,2-1,3
Каменистый 6-12 2-4 2,0-5,3 1,1- 1,2
Глинистый 3,3-6,0 6-9 7-10 1,2- 1,4
Растительный 4-8 3-5 4-6 _____________h l z L I _____________

П р и м е ч а н и е .  Большее значение коэффициентов принимается для крупнозернистых (кроме 
валунных) и плотных грунтов дна.__________________________________________________________________

Р  —  вертикальная составляю щ ая уси ­
лия, кН :

Ру = R BH /L y  + 0 , 5  p{L{ ;

.2 для ни зового раскрепления:

Тк = k-^R; + Р 2 / п .  ( 8 .2 .9 .2)

К анаты  или цепи подбирают по усили­
ям , приведенны м в Г О С Т  3079 и 
Г О С Т  228 , со  следую щ ими запасами 
прочности: канаты  —  3; цепи без распо­
р ок  —  2 ; цепи с распорками —  1,5.

8 .2 .1 0  Длину якорны х канатов (цепей) 
следует принимать не менее 8 -  10 наи­
больш их глубин на раскрепляемом участке

8 .2 .1 1  При использовании раскрепле­
ний косы м и  оттяж ками к  берегам усилие 
Т  увеличивается путем деления на косинус 
угла между оттяж кой и перпендикуляром 
к  оси  моста.

8 .2 .1 2  При закреплении м оста за  попе­
речный канат, натянутый меж ду берегами, 
усилие в  нем определяю т по формуле, кН :

т = ̂ 4 1  Дв/( «АД)]2+[ р ^ / Ы ] 2 ’
( 8 .2 . 12)

где Е7?ь —  сумма усилий, действую щ их на 
плавучие опоры  речной части, к Н ;

Lx —  расстояние меж ду береговы ми за­
креплениями каната, м ;

Lm —  длина речной части м оста, м;
f  —  стрелка прогиба каната в  горизон­

тальном направлении, м ;

f b —  вертикальная стрелка провисания 
троса, м.

8 .3  Б У К С И Р Н О Е  И Л И  С Ц Е П Н О Е  
(С Ч А Л Ь Н О Е ) У С Т Р О Й С Т В О

8 .3 .1  Плавучие объекты  должны  быть 
оборудованы буксирным или сцепны м  
(счальн ы м ) устройством (их элем ентам и), 
позволяю щ им  перемещ ать плавучие объ­
екты  по воде.

8 .3 .2  К онструкция и оборудование бук­
сирны х, сцепны х (счальны х) устройств и 
их элем ен тов должны  бы ть таким и , чтобы 
персонал м ог вы полнить действия по за­
ведению  буксирного троса или счалива­
нию  буксира-толкача и плавучего объекта.

8 .4  С П А С А Т Е Л Ь Н Ы Е  С Р Е Д С Т В А

8 .4 .1  Плавучие объекты  группы I долж ­
н ы  бы ть снабж ены  коллективны ми сп аса­
тельны ми средствами по нормам, установ­
лен ны м  8.2.1 ч. V  П К П С , а такж е сп аса­
тельны ми жилетами, исходя из 
обеспечени я 100 %  лю дей, находящ ихся на 
борту, и  детским и жилетами в соответст­
ви и  с  8 .3 .4  ч. V  П К П С . Плавучие объекты 
группы I , приш вартованные у  берега и 
оборудованные сходны м и трапами, кол­
лекти вны м и спасательны м и средствами и 
спасательны м и жилетами допускается не 
снабж ать, кроме спасательны х ж илетов, 
предназначенных для вахтенного персона­
ла, например, при перегоне плавучего 
объекта.
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8.4.2 Корпуса плавучих объектов группы 
I по периметру в районе ватерлинии 
должны быть оборудованы спасательными 
леером из каната диаметром не менее
9,5 мм. Леер должен ф иксироваться к  кор­
пусу таких плавучих объектов через равно­
стоящ ие участки (0 ,5x1 ,0 м ).

8.4.3 Н а плавучих объектах группы I 
длиной 30 м и менее должно быть преду­
смотрено по два спасательны х круга на 
каждой палубе, а длиной более 30 м —  по 
четыре спасательных круга на каж дой па­
лубе. Один из спасательны х кругов, рас­
полож енных на главной палубе, должен 
быть со спасательны м  линем.

8.4.4 Плавучие доки в зависим ости от 
класса и района эксплуатации долж ны 
быть снабж ены  коллективны ми спасатель­
ными средствами по нормам, установлен­
ным 8.2.2 ч .У П К П С  для судов техниче­
ского флота, 8.2.8, 8.2.9, 8.2.15 ч .У П К П С , 
а такж е спасательными жилетами, исходя 
из обеспечения 100 %  людей, находящ ихся 
на борту. Плавучие доки, приш вартован­
ные у берега, оборудованные сходными 
трапами, соответствую щ ими требованиям
10.4.1 ч. I  П К П С , могут не иметь сп аса­
тельных средств, за исклю чением сп аса­
тельных кругов и спасательны х жилетов, 
предназначенных для вахтенного персонала.

8.4.5 Н а плавучих доках длиной 30 м и 
менее должно быть по два спасательных 
круга на каждой топ-палубе, а длиной бо­
лее 30 м —  по четыре спасательных круга 
на каждой топ-палубе. Один из спасатель­
ных кругов на каж дой палубе должен быть 
со  спасательным линем.

8.4.6 Н аплавные м осты  спасательными 
средствами, за исклю чением спасательных 
кругов, допускается не снабжать. Н аплав­
ные м осты  долж ны снабж аться спасатель­
ными кругами из расчета один спасатель­
ный круг на 10 м длины моста и устанав­
ливаться на леерном ограждении с 
низовой по течению  стороны наплавного 
м оста; 15 %  из них долж ны быть со сп аса­
тельным линем. В  случае, если в соответ­

ствии с проектом наплавной м ост имеет 
выводное звено, постоянно обслуживаемое 
буксиром, снабжение м оста спасательны ­
ми кругами 8.4.6 допускается не произво­
дить.

8.4.7 Плавучие объекты группы IV  сп а­
сательными средствами допускается не 
снабжать.

8.5 СИГНАЛЬНЫЕ СРЕДСТВА

8.5.1 Плавучие объекты, эксплуатируе­
мые на внутренних водны х путях, обору­
дую тся сигнально-отличительными фона­
рями по нормам, установленным в табл. 
9 .2 .1 -1  ч. V  П К П С , а плавучие объекты, 
эксплуатируемые в  морских районах -  в 
табл. 9 .2 .1 -2  ч. V  П К П С .

8.5.2 Плавучие довей и кессон -доки  
долж ны снабж аться четырьмя белыми кру­
говы ми огнями, установленными на углах 
баш ен.

8.5.3 Номенклатура и порядок установ- 
ки сигнально-отличительных фонарей и 
дневны х сигналов на наплавных м остах 
определяю тся «П равилами плавания по 
внутренним водны м  путям Россий ской  
Федерации».

8.5.4 Н аплавные м осты  долж ны обору­
доваться сигнально-отличительными фо­
нарями по следующ им нормам:

.1  в  случае, когда м ост разведен для 
пропуска судов, на правобережной русло­
вой части должны быть предусмотрены 
два красны х фонаря на верхнем и нижнем 
по течению  углах пролета, на левобереж ­
ной —  два зеленых фонаря в тех же м ес­
тах; на вы водном звене (отведенном ) на 
конце, вы даю щ ем ся в сторону судового 
хода, устанавливается фонарь (фонари): 
при отводе к  правому берегу —  красный, 
к  левому —  зеленый;

.2  на сведенном  мосту по всей  его дли­
не должны быть установлены белые кру­
говые фонари через каждые 50 м, при 
этом  количество фонарей должно быть не 
менее трех.
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8 .5 .5  Ф онари, указанны е в 8 .5 .4 , долж ­
ны  бы ть видимы по горизонту на 360° на 
расстоян ии не менее 4 км.

8 .5 .6  П рименяемы е на наплавны х м о с­
тах сигнально-отличительны е фонари 
должны  бы ть электрическими.

8 .5 .7  Н аплавны е м осты  должны  быть 
снабж ены  запасны м и частями к  сигналь­
но-отличительны м фонарям:

.1 светоф ильтрами —  по одному на 
каждый цветной фонарь, если в фонаре не 
применена цветная линза;

.2 электрическими лампами —  по од­
ной на каждый электрический фонарь.

В се запасны е части к  сигнально­
отличительным фонарям должны  хранить­
ся  в помещ ениях, располож енны х в н епо­
средственной близости от моста.

8 .5 .8  Ф онари с углом видимости 360° в 
горизонтальной плоскости  долж ны  уста­
навливаться таким образом, чтобы  их огни 
не закры вались конструкциями и  оборудо­
ванием моста в  секторах, превыш ающ их 6°.

8 .5 .9  С игнально-отличительны е фонари 
долж ны  бы ть установлены  на вы соте не 
м енее 2 м  над проезж ей частью  наплавно­
го м оста.

8 .5 .1 0  Требования 8 .5 .4  -  8 .5 .9  распро­
страняю тся такж е на наплавны е м осты , 
находящ иеся в  эксплуатации.

8 .5 .1 1  Плавучие объекты  группы I, 
предназначенные для прож ивания или 
размещ ения лю дей, долж ны  бы ть сн абж е­
ны  звуковы м и  сигнальны ми средствами, 
соответствую щ ими требованиям 9 .4 .5  ч. V  
П К П С  для несамоходны х судов.

8 .6  С Н А Б Ж Е Н И Е  

С набж ение наплавных м остов

8 .6 .1  В снабж ении наплавного м оста 
должен бы ть предусмотрен ком плект ин­
струмента для технического обслуж ивания

разъемны х соединений м оста и механиз­
мов.

8 .6 .2  П редметы снабж ения должны  хра­
ниться в  дежурном помещ ении моста (при 
его наличии) или в помещ ениях, располо­
ж енн ы х в непосредственной близости от 
моста.

Н авигационное снабж ение

8 .6 .3  Плавучие объекты  группы I, пред­
назначенны е для прож ивания и отдыха 
лю дей, должны  бы ть снабж ены  футшто­
ком  и кренометром.

8 .6 .4  Н авигационное снабжение авто­
номны х плавучих д оков должно соответст­
вовать нормам табл. 10.2.2 ч .У  П К П С  к ак  
для судов категории I I I .

8 .6 .5  Н авигационное снабж ение на к ес- 
со н -д ок ах  допускается не предусматри­
вать.

Аварийное снабж ение

8 .6 .6  Аварийное снабжение для плаву­
чих объектов группы I  должно соответст­
вовать нормам табл. 11.2.2 ч. V  П К П С  к ак  
для судов VI и  V I I  группы. П лавучие объ­
екты  группы I , приш вартованные у  берега, 
имеющ ие оборудованные сходны е трапы, 
обеспечиваю щ ие безопасную  эвакуацию  
лю дей на берег, аварийны м снабжением 
допускается не комплектовать.

8 .6 .7  Аварийное снабж ение для плаву­
чих объектов групп I I I  и  IV  не требуется.

8 . 6.8 Плавучие доки долж ны  им еть ава­
рийное снабж ение, указанное в  пунктах 7, 
8 , 2 6 - 3 0 ,  3 6 - 4 0  табл. 11.2.2 4 .V  П К П С , 
принимая при этом  вм есто длины  судна L  
длину стапель-палубы  плавучего дока Х сп. 
Плавучие доки, приш вартованные у  бере­
га, имею щ ие сходны е трапы , обеспечи­
ваю щ ие безопасную  эвакуацию  лю дей на 
берег, аварийны м снабж ением  допускается 
не снабжать.
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9 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

9 .1  Э Л Е К Т Р И Ч Е С К О Е  О Б О Р У Д О В А Н И Е
П Л А В У Ч И Х  О Б Ъ Е К Т О В  Г Р У П П Ы  I

9 .1 .1  Плавучие объекты  группы I , пред­
назначенны е для проживания и отдыха 
лю дей, в  части общ их требований, о сн о в­
ны х и аварийных источников электриче­
ской  энергии, распределения электриче­
ской  энергии, распределительных уст­
рой ств, электрических аппаратов и 
трансф орматоров, электрических маш ин и 
приводов, аккумуляторов, электрических 
отопительны х и нагревательных приборов, 
освещ ени я и сигнально-отличительны х 
фонарей, внутренней связи  и сигнализа­
ции, кабельной сети, молниезащ итны х 
устройств, запасны х частей и предметов 
снабж ения должны  соответствовать требо­
ваниям ч. V I П К П С  для пассаж ирских 
судов с учетом требований 9 .1 .2  - 9 .1 .8 .

9 .1 .2  Врем я работы аварийного источ­
ника электрической энергии на автоном ­
ном  плавучем объекте группы I должно 
составлять не менее 3 ч, для неавтон ом ­
ны х плавучих объектов, осн овн ы м  источ­
ни ком  электрической энергии на которы х 
является береговой источник, —  не менее 
1 ч .

9 .1 .3  А варийны й источн ик электриче­
ской  энергии должен питать потребители, 
указанны е в табл. 4 .5 .1  ч. V I П К П С .

9 .1 .4  Н а неавтономны х плавучих объек­
тах, у которы х осн овн ы м  источником 
электрической энергии является береговой 
источник, аварийный источник должен 
питать сеть аварийного освещ ени я (допус­
кается вм есто сети аварийного освещ ения 
и спользовать переносны е электрические

фонари) и сигнально-отличительны е фо­
нари.

Врем я работы аварийного источника в 
этом  случае должно бы ть не м енее 1 ч.

9 .1 .5  В  качестве осн овн ы х источн иков 
электрической энергии на автономны х 
плавучих объектах I  группы, должно уста­
навливаться не м енее двух источников 
электрической энергии. В  дополнение к  
ним мож ет предусматриваться питание 
бортовой сети от берегового источника.

9 .1 .6  С игнально-отличительны е фонари 
допускается питать от щ итов освещ ения.

9 .1 .7  В  каждой плавучей гостинице 
долж ен бы ть установлен автономны й ава­
рийны й источн ик электрической энергии, 
обеспечиваю щ ий питание потребителей в
соответствии с 9 .1 .2 .

9 .1 .8  П ри питании плавучего объекта от
береговой электрической сети с глухоза- 
зем ленной нейтралью все сети плавучего 
объекта долж ны  вы полн яться с нулевым 
проводником, изолированны м от корпуса, 
при этом  полная проводим ость нулевого 
проводника во всех  случаях должна быть 
не менее 50 %  проводимости ф азного про­
водника. Н улевы е проводники должны 
располагаться в  одной оболочке с фазными.

9 .2  Э Л Е К Т Р И Ч Е С К О Е  О Б О Р У Д О В А Н И Е
П Л А В У Ч И Х  О Б Ъ Е К Т О В  Г Р У П П Ы  II

О бласть распространения

9 .2 .1  Требования настоящ ей главы  р ас­
пространяется на:

.1 электроприводы , их си стем ы  управ­
ления, си стем ы  контроля, сигнализации,
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обеспечиваю щ ие погружение и всплытие 
плавучего дока;

.2 устройства зазем лен ия докуемого 
судна.

Защ итное исполнение корпусов  
электрического оборудования

9 .2 .2  Защ итное исполнение корпусов 
электрического оборудования должно со ­
ответствовать требованиям табл. 2 .3 .6  ч. V I 
П К П С  с учетом того, что сухие отсеки 
баш ен дока отн осятся к  помещ ениям по­
вы ш енной влаж ности с IP 4 4 , а сухие отсе­
ки понтонов, туннели в понтонах и другие 
подобны е п о м ещ ен и я—  к  особо сы ры м 
помещ ениям с IP 55 .

Заземление

9 .2 .3  Заземление на корпус дока каж до­
го докуемого судна должно бы ть вы полн е­
но не м енее чем двумя специальны ми 
гибкими кабельны ми либо ж естким и п е­
ремы чками сечением не менее 70 мм2 ка­
ж дая, а на доке должны  бы ть предусмот­
рены  устройства для подклю чения их к  
корпусу дока.

9 .2 .4  Д ля соединения корпуса дока с 
устройством  зазем ления на берегу на доке 
должно бы ть предусмотрено не менее двух 
медны х гибких кабелей сечением не менее 
70 мм2 каждый и устройства для присое­
динения этих кабелей к  корпусу дока.

9 .2 .5  Точки подклю чения проводников 
к  корпусу дока должны  находиться в м ес­
тах, к  которы м обеспечен свободн ы й д о с­
туп. Э ти точки долж ны  располагаться на 
конструкциях, имею щ их сварное соедине­
ние с корпусом дока.

Ч исло и мощ ность источников 
электрической энергии

9 .2 .6  В качестве осн овн ы х источников 
электрической энергии для д оков необхо­
димо применять:

.1 генераторы;

.2 береговую  электрическую  энерго­
систему.

9 .2 .7  В  качестве осн овн ы х источников 
электрической энергии на автономны х 
доках необходимо предусматривать не м е­
нее двух генераторов.

Для неавтономны х доков допускается 
использование только берегового источ­
ника электрической энергии.

9 .2 .8  П ри использовании на неавто­
ном ном  доке в  качестве осн овн ого источ­
ника электроэнергии береговой электри­
ческой  сети с глухозаземленной нейтра­
лью , а в качестве аварийного источника -  
дизель-генератора, систем а распределения 
от генератора должна бы ть с глухозазем­
ленной нейтралью.

9 .2 .9  М ощ н ость осн овн ы х генераторов 
автоном н ы х доков или м ощ ность, посту­
паю щ ая от береговой электрической энер­
госи стем ы , должна бы ть достаточной для 
обеспечения следующ их реж имов работы 
дока:

.1 погружения;

.2 ввода судна в  док;

.3  всплы тия;

.4  аварийного реж има;

.5  других реж имов в  соответствии с  на­
значением дока.

9 .2 .1 0  М ощ н ость осн овн ы х генераторов 
автоном н ого дока должна бы ть такой, 
чтобы  при неисправности лю бого из гене­
раторов оставш и еся обеспечивали безо­
пасн ое погружение и  всплы тие дока, ввод 
и вы вод судов.

Распределение электрической энергии

9 .2 .1 1  К роме указанны х в  5.1.1 ч. V I 
П К П С  си стем  распределения, возм ож н о 
применение однопроводной си стем ы  на 
постоянн ом  или на перем енном  токе, с 
использован ием  корпуса дока в  качестве 
обратного провода только для сварочной 
сети , а такж е для устройств контроля и 
измерения сопротивления изоляции.

9 .2 .1 2  От тттин главного распределитель­
ного щ ита долж ны  получать питание по 
отдельны м линиям в  дополнение к  5.3.1 
ч. V I П К П С  следую щ ие потребители:
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.1 систем а контроля, сигнализации и 
управления процессами погружения и 
всплытия дока;

.2 щ иты электроприводов клинкетов 
балластной систем ы ;

.3 щ иты питания сварочных агрегатов;

.4 щ иты питания докуемых судов.

9 .2 .1 3  Питание ответственны х устройств 
и электроприводов м еханизм ов, находя­
щ ихся на баш не, на которой не установ­
лен источник энергии, должно осущ еств­
ляться от распределительного щ ита, уста­
новленного на этой баттгне. Т акой  щит 
должен рассматриваться к ак  вы несенная 
часть главного распределительного щ ита и 
получать питание по двум линиям от 
главного распределительного щ ита. С ече­
ние каждой питающ ей линии долж но быть 
достаточны м для питания ответственны х 
потребителей баш ни в случае неисправно­
сти  одной из них. Если позволяет кон ст­
рукция дока, трассы  прокладки питающ их 
линий между баш нями должны проходить 
по разным помещениям.

9 .2 .1 4  Сигнально-отличительные фона­
ри допускается питать от щ итов освещ е­
ния.

9 .2 .1 5  При питании неавтономного дока 
электроэнергией напряжением вы ш е 1 кВ  
от береговой электрической энергосисте­
мы дополнительно к  линии выш е 1 кВ  
должно быть предусмотрено устройство 
для подклю чения низковольтной линии 
питания. Это устройство должно быть 
рассчи тан о на передачу электроэн ерги и , 
необходимой при стоянке дока без ре­
м онтны х работ. П ри этом  долж на быть 
предусмотрена возм ож н ость  питания 
электропривода хотя бы  одного п ож арно­
го насоса, имею щ его наибольш ую м ощ ­
ность по сравнению  с остальными, при 
полной нагрузке, всех двигателей приво­
дов клинкетов (задвиж ек) и освещ ения 
помещ ений.

При питании неавтономного дока эл ек­
троэнергией напряжением выш е 1 к В  по 
двум независим ы м  линиям низковольтную

линию  питания допускается не предусмат­
ривать.

9 .2 .1 6  Н а видном месте корпуса либо на 
двери щита питания от внеш него источ­
ника электроэнергии должна бы ть нанесе­
на предупреждающая надпись, указы ваю ­
щ ая значение напряжения.

9 .2 .1 7  Д ля каж дого дока, который м о­
ж ет получать питание от береговой энер­
госистем ы , долж ен бы ть определен наи­
вы сш ий допускаемый уровень мощ ности 
короткого зам ы кания. Э тот уровень дол­
ж ен бы ть указан на табличке щита пита­
ния от внеш него источника.

9 .2 .1 8  Н а суда, проходящ ие докование, 
питание должно подаваться от стационар­
но установленных на доке щ итов питания.

9 .2 .1 9  Гибкий кабель, питающий докуе- 
мое судно, долж ен иметь сечение, рассчи­
танное на номинальный то к  уставки за­
щ иты на отходящ их линиях щита питания 
докуемого судна.

Сеть переносного электрического освещения

9 .2 .2 0  Ш тепсельны е розетки для пере­
носного освещ ения в  дополнение к  10.5 
ч. V I П К П С  должны быт ь установлены
также:

.1 в сухих отсеках баш ен, в которых 
располож ены арматура и оборудование 
систем ы  погружения и всплы тия дока;

.2 в  помещ ениях на палубе безопасн о­
сти, в которых располож ено оборудование 
систем ы  погружения и всплы тия дока;

.3 в  помещ ении центрального поста 
управления погружением и всплытием 
дока;

.4 в  районе располож ения электропри­
водов ш вартовных механизмов.

Связь

9 .2 .2 1  Должна быть предусмотрена дву­
сторонняя переговорная связь  (телефон­
ная, громкоговорящ ая или с помощ ью  
переговорных труб) между центральным 
постом  управления и следующ ими объек­
тами:
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.1 посты  управления ш вартовны ми 
ш пилями;

.2 помещ ение аварийного дизель-
генератора;

.3  помещ ение главного распредели­
тельного щ ита;

.4  помещ ение осн овн ы х дизель-
генераторов;

.5  помещ ение трансф орматорной под­
станции;

.6 помещ ения, в которы х установлены  
ручные приводы клинкетов си стем ы  по­
гружения и всплы тия дока;

.7  станция пожаротуш ения;

.8 маш инное помещ ение.

9 .2 .2 2  Н а доке должна бы ть предусмот­
рена возм ож н ость подклю чения телеф он­
ного аппарата к  сети электросвязи  (бере­
говой телеф онной сети).

Авральная сигнализация

9 .2 .2 3  Авральная сигнализация должна 
приводиться в действие из помещ ения 
центрального поста управления и из п о­
мещ ения, предназначенного для дежурно­
го персонала, если оно предусмотрено.

П рокладка кабелей

9 .2 .2 4  Е сли  стапель-палуба освещ ается 
светильниками водопогружного исп олн е­
ния и для питания их применены негер- 
метизированны е кабели, то эти кабели 
долж ны  бы ть пролож ены  в стальны х водо­
газонепроницаемы х трубах.

Трубы и их уплотнения долж ны  быть 
вы браны  с учетом работы при давлении, 
которое не меньш е чем допускаемое для 
светильника, который мож ет и сп ользо­
ваться под водой.

Канализация электроэнергии и монтаж  
кабельной сети при однопроводной системе  

распределения

9 .2 .2 5  Точки подклю чения проводников 
к  стальному корпусу дока должны  разм е­
щ аться в таких м естах, к  которы м обесп е­

чен  свободн ы й доступ для контроля и на­
блю дения за  контактны ми соединениями.

Э ти  точки долж ны  располагаться на 
конструкциях, имею щ их сварное соедине­
ние с  корпусом дока.

9 .2 .2 6  Н езависи м о от си стем ы  канали­
зации электроэнергии, применяемой для 
сварочной сети , сварочны й п ост на докуе- 
м ом  судне должен питаться по двухпро­
водной си стем е от сварочной сети дока.

И спользование корпуса докуемого суд­
на в  качестве обратного провода не допус­
кается.

9 .2 .2 7  П ри производстве сварочны х ра­
бот на корпусе судна, проходящ его доко- 
вание, кабель с  противополож ны м элек­
троду потенциалом должен подключаться 
к  корпусу в  районе м еста сварки.

Аварийные электрические установки

9 .2 .2 8  Н а каждом автоном ном  доке 
должен бы ть установлен аварийный и с­
точни к электрической энергии, обеспечи­
ваю щ ий питание всех  аварийны х потреби­
телей в течение не м енее 3 ч , на неавто­
ном ном  -  в течение 1 ч.

9 .2 .2 9  А варийный источн и к электриче­
ской  энергии в соответстви и  с  4 .5 .1  ч. V I 
П К П С  должен обеспечивать питание у с­
тановленны х на доке потребителей, а так­
же:

.1 электроприводов ответственн ы х 
клинкетов си стем ы  погружения и всп л ы ­
тия дока (не менее двукратного закры ва­
ния и откры вания клинкетов);

.2 цепей управления и контроля си с­
темы  погружения и всплы ти я дока;

.3  средств внутренней связи  и транс­
ляции.

9 .2 .3 0  А варийный и сточн ик электриче­
ской  энергии должен соответствовать тре­
бованиям  4.2  ч. V I П К П С .

9 .2 .3 1  В се  аварийные потребители 
долж ны  получать питание от аварийного 
распределительного щита.
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Д опускается в качестве аварийного рас­
пределительного щита и спользовать одну 
секц и ю  главного распределительного щита 
при условии, что последний располож ен 
вы ш е предельной линии погружения дока.

Электроприводы системы  погружения 
и всплытия дока

9 .2 .3 2  Электропривод клинкетов (за ­
д ви ж ек) си стем ы  погружения и всплы тия 
не должен препятствовать закры ванию  и 
откры ванию  их вручную. П ри этом  долж ­
но бы ть предусмотрено блокирующ ее уст­
рой ство, исклю чаю щ ее работу электро­
привода при переводе клинкета на ручное 
управление.

9 .2 .3 3  П ри управлении приводами 
клинкетов, распределяю щ их воду по отсе­
кам  понтонов, рекомендуется предусмат­
ривать раздельное управление каждым 
клинкетом и групповое управление клин- 
кетами правого или левого борта.

9 .2 .3 4  В  цепях управления электриче­
ски м  двигателем водоотливного (балласт­
ного) насоса должно предусматриваться 
м естн ое и дистанционное управление из 
центрального поста с сигнализацией о 
работе электрического двигателя, а для 
двигателей с номинальны м током  20 А  и 
более (в  соответствии с 6.5 .3  ч. V I П К П С ) 
—  с контролем за нагрузкой двигателя по 
амперметру.

У становка напряжением выше 1 кВ

9 .2 .3 5  У стан овка напряжением вы ш е 1 
к В  должна соответствовать требованиям 
раздела 14 ч. V I П К П С .

9 .2 .3 6  Э лектрическое оборудование на­
пряж ением вы ш е 1 к В  должно распола­
гаться в  специальны х электрических п о­
мещ ениях, соответствую щ их требованиям
14.1.3 4 .V I П К П С .

9 .3  Э Л Е К Т Р И Ч Е С К О Е  О Б О Р У Д О В А Н И Е  
П Л А В У Ч И Х  О Б Ъ Е К Т О В  Г Р У П П  I I I ,  IV

9 .3 .1  П лавучие объекты  групп I I I ,  IV  в 
части общ их требований, осн овн ы х и ава­
рийных и сточн иков электрической энер­
гии, распределения электрической энер­
гии, распределительных устройств, элек­
трических аппаратов и  трансф орматоров, 
электрических маш ин и приводов, акку­
муляторов, электрических отопительны х и 
нагревательных приборов, сигнально­
отличительных фонарей, внутренней связи  
и сигнализации, кабельной сети , м олние­
защ итны х устройств, запасны х частей и 
предметов снабж ения должны  соответст­
вовать требованиям ч. V I  П К П С  для н еса­
м оходны х судов и судов, эксплуатируемых 
без экипаж а, а такж е требованиям 9 .1 .4 , 
9.1.5, 9.1.8.
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10 СРЕДСТВА РАДИОСВЯЗИ

10 .1  О Б Щ И Е  Т Р Е Б О В А Н И Я

1 0 .1 .1  Плавучие объекты  в части общ их 
полож ений, источников питания, разм е­
щ ения радиооборудования и монтаж а ка­
бельной сети, антенны х устройств и за­
зем ления, требований к  радиооборудова­
нию  долж ны  соответствовать требованиям 
ч. V II  П К П С  с учетом требований 10.1.2 и 
10. 2 .

1 0 .1 .2  Радиооборудование, не преду­
смотренное 10.2 , допускается к  установке 
на плавучие объекты  в качестве дополни­
тельного при условии вы полнения требо­
ваний 1.3.5 ч. V II  П К П С .

10 .2  СО СТАВ С Р Е Д С Т В  Р А Д И О С В Я З И

1 0 .2 .1  Плавучие объекты  к лассов «М », 
«О », «Р», «Л», имею щ ие на борту эки паж  
или специальны й персонал, должны  быть 
осн ащ ены  радиооборудованием в соответ­
стви и с табл. 2.1 .1  ч. V II  П К П С  к ак  для 
судов класса «Л».

У казанн ы е вы ш е плавучие объекты, 
эксплуатируемые на участках с м орским 
реж имом судоходства, должны  иметь 
У К В-радиотелеф онную  станцию  с часто­
тами м орской подвиж ной службы. Д опус­
кается использование портативной (н о си ­
мой) У К В-радиотелеф онной станции, в 
ком плект которой входит средство для

зарядки аккумуляторных батарей от судо­
вой сети. П ри отсутствии на плавучем 
объекте возм ож н ости  зарядки аккумуля­
торны х батарей должен бы ть предусмотрен 
ком плект аккумуляторных батарей общ ей 
ем костью , обеспечиваю щ ей работу радио­
станции в течение всего времени нахож ­
дения на борту эки паж а или специального 
персонала из расчета непреры вной работы 
в течение суток не м енее 1 ч  на передачу и 
24 ч на прием.

1 0 .2 .2  Плавучие объекты  классов «М - 
С П », « М -П Р » , «О -П Р », имею щ ие на борту 
эки п аж  или специальны й персонал, долж ­
ны  бы ть осн ащ ены  радиооборудованием в 
соответстви и  с  2 .2 .3  ч. V II  П К П С .

1 0 .2 .3  У стан овка указанного в 10.2.1 —
10.2.2 оборудования не требуется для пла­

вучих объектов, приш вартованных у бере­
га и подклю ченны х к  сети стационарной 
проводной телеф онной связи  общ его 
пользования или технологической сети 
связи , присоединенной к  сети связи  общ е­
го пользования. В  этом  случае плавучие 
объекты  должны  бы ть оснащ ены  порта­
тивной (н оси м ой ) У К В - радиотелефонной 
станцией, имею щ ей в своем  комплекте 
средства для зарядки аккумуляторов от 
судовой сети для обеспечения радиотеле­
ф онной связи  с судами при ш вартовны х и 
специальны х операциях.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  1
( о б я з а т е л ь н о е )

ПЕРЕЧЕНЬ ДОКУМЕНТОВ РЕЧНОГО РЕГИСТРА

П еречень документов, выдаваемы х Реч­
ным Регистром при классиф икации и о с ­

видетельствовании плавучих объектов, 
приведен в табл. П 1.1

Т а б л и ц а  П 1.1
П еречень документов, выдаваемых Речным Регистром  

при классификации и освидетельствовании плавучих объектов

Форма
документа Наименование документа Область применения

Свидетельства

Р Р -1 .0 .4 С видетельство о соответ­
ствии плавучего объекта

В ы д ается на каждый плавучий объект

Р Р -1 .1 3 С видетельство на р азо- В ы дается на плавучие объекты  для передислокации к  месту
вы й перегон постоян н ой  эксплуатации после построй ки , рем онта, модер­

низации, переоборудования, либо от м еста  предыдущ ей ди с­
локаци и, а  такж е для перегона к  м есту  рем онта п осле п овр е­
ж дений, без устранения которы х не обеспечи вается безоп ас­
ность дальнейш ей эксплуатации.

Акты освидетельствования

Р Р -3 .1 Акт осви детель- А кты  форм Р Р -3 .1  (2 -х  стр .) или Р Р -3 .1 .1  (4 -х  стр .) соответ-
Р Р -3 .1 .1 ствован и я плавучего объ- ствен н о, в зависи м ости от объем а отражаемой инф ормации,

екта оф ормляю тся по результатам первоначального, внеочередно­
го освидетельствований.
О ни могут и сп ользоваться такж е для оф ормления результа­

то в еж егодны х, очередных осви детельствований плавучих 
объектов или отдельных их элем ен тов вм есто соответствую ­
щ их ф орм, если эксперту необходимо дополнительно и  под­
робно отразить результаты вы явленны х замечаний, несоот­
ветствий технических средств плавучего объекта или его эл е-
м ентов.

Р Р -3 .3 Акт еж егодного осви де- О ф ормляется на соответстви е требованиям П равил в случа-
тельствован и я плавучего ях, когда техническое состоян и е плавучего объекта (техниче-
объекта ски х средств, элем ен тов) не и зм ен и лось, по сравн ени ю  с 

предыдущ им осви детельствованием . В  других случаях 
оф ормляется акт еж егодного осви детельствования плавучего 
объекта формы Р Р -3 .1  (2 -х  стр .) или Р Р -3 .1 .1  (4 -х  стр .) в за ­
ви сим ости от объем а отражаемой инф ормации соответствен ­
но.
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О к о н ч а н и е  т а б л .  П1.1
Форма

документа
Наименование документа Область применения

Р Р -3.3 .1 Акт ежегодного освиде­
тельствования плавучего 
объекта

Оформляется на наплавной мост на соответствие требовани­
ям Технического регламента о безопасности объектов внут­

реннего водного транспорта в случаях, когда техническое 
состояние наплавного моста (технических средств, элемен­
тов) не изменилось, по сравнению с предыдущим освиде­

тельствованием. В других случаях оформляется акт еж е­
годного освидетельствования формы РР-3.1 (2 -х  стр.) или 
РР-3.1.1 (4 -х  стр.) в зависимости от объема отражаемой ин­
формации соответственно.

Р Р -3 .4 Акт второго этапа оче­
редного освидетельство­
вания плавучего объекта

Оформляется по результатам второго этапа очередного осви ­
детельствования, когда техническое состояние плавучего объ­
екта определено как годное. В  других случаях оформляется 
акт второго этапа очередного освидетельствования формы 
Р Р -3 .1  ( 2 - х  стр.) или Р Р -3 .1 .1  (4 -х  стр.) в зависимости от объ­
ема отражаемой информации соответственно

РР-3.4.1 Акт первого этапа оче­
редного освидетельство­
вания плавучего объекта

Оформляется по результатам первого этапа очередного о с ­
видетельствования плавучего объекта

Р Р -3 .4 .2 Акт первого этапа оче­
редного освидетельство­
вания корпуса плавучего 
объекта

Оформляется в случаях, когда необходимо дополнительно и 
подробно отразить выявленные замечания, несоответствия 
корпуса плавучего объекта. В  других случаях оформляется акт 
первого этапа очередного освидетельствования формы Р Р - 
3 4 1

Р Р -3 .4 .3 Акт первого этапа оче­
редного освидетельство­
вания двигателей и меха­
низмов плавучего объекта

Оформляется в случаях, когда необходимо дополнительно и 
подробно отразить выявленные замечания, несоответствия 
двигателей и механизмов плавучего объекта. В  других случаях 
оформляется акт формы Р Р -3 .4 .1 .

Р Р -3 .4 .4 Акт первого этапа оче­
редного освидетельство­
вания электрооборудова­
ния плавучего объекта

Оформляется в случаях, когда необходимо дополнительно и 
подробно отразить выявленные замечания, несоответствия 
электрооборудования плавучего объекта. В  других случаях 
оформляется акт формы Р Р -3 .4 .1 .
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2  
(обязательное)

ПЕРЕЧЕНЬ ВОДНЫХ БАССЕЙНОВ 
ДЛЯ УСТАНОВЛЕНИЯ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ИХ РАЗРЯДА 

РАЙОНОВ И УСЛОВИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ 
С КЛАССОМ РОССИЙСКОГО РЕЧНОГО РЕГИСТРА

1 П ЕРЕЧ ЕН Ь ВО Д Н Ы Х БАССЕЙНОВ 
РАЗРЯДОВ «Л», «Р», «О», «М»

1.1 К водным бассейнам разряда «Л» 
отнесены:

Л водохранилища:
Воронежское;
Саяно-Ш ушенское —  от р. Верхний 

Енисей до г. Шагонар;

.2 реки:
Алдан —  от истоков до пос. Усть-М ая;
Амур —  от истоков до 978 км Средне­

го Амура (г. Благовещенск);
Белая —  от истоков до Ямалинского 

Яра (1776 км р. Белая);
Волга —  от истоков до 278,3 км 

р. Волга (речной вокзал г. Твери);
Дон —  от истоков до 2689 км р. Дон и 

от плотины Цимлянской ГЭС до 
г. Ростова-на-Дону —  3121 км р. Дон (устье 
р. Аксай);

Дон —  от 3121 км р .Д он  (устье 
р. Аксай) до г. Ростова-на-Дону —  3151 км 
р. Дон (устье р. Койсуг)*;

* Здесь и далее в настоящем приложении 
символом «*» отмечены участки водных путей 
Российской Федерации, на которых навигаци­
онно-гидрографические условия обеспечения 
плавания и безопасности судоходства соответ­
ствуют требованиям торгового мореплавания и 
регулируются Федеральным законом от 30 ап­
реля 1999 г. № 81-ФЗ «Кодекс торгового море-

Разработан на основе 
Приказа Минтраса России 

от 30.05.2016 № 138

Енисей —  от истоков до пос. Усть- 
Абакан;

Индигирка —  от истоков до пос. Дру­
жина;

Иртыш —  от истоков до г. Омска 
(устье р. Омь, 1833,5 км р. Иртыш);

Ия —  от истоков до 180 км;
Кама —  от истоков до г. Березники;
Колыма —  от истоков до пос. Зырянка;
Лена —  от истоков до устья р. Витим;
Маныч —  от плотины Веселовского 

вдхр. до устья;
Мезень —  от истоков до г. Мезень;
Обь —  от истоков до г. Камень-на- 

Оби;
Ока (приток р. Ангары) —  от истоков 

до 330 км;
Ока (приток р. Волги) —  от истоков 

до устья;

плавания Российской Федерации» (Собрание 
законодательства Российской Федерации, 1999, 
№ 18, ст. 2207; 2001, № 22, ст. 2125; 2003, № 27 
(ч. 1), ст. 2700; 2004, № 15, ст. 1519, № 45, ст. 
4377; 2005, № 52 (ч. 1), ст. 5581; 2006, № 50, ст. 
5279; 2007, № 46, ст. 5557, № 50, ст. 6246; 2008, 
№ 29 (ч. 1), ст. 3418, № 30 (ч. 2), ст. 3616, № 
49, ст. 5748; 2009, № 1, ст. 30, № 29, ст. 3625; 
2010, № 27, ст. 3425, № 48, ст. 6246; 2011, № 
23, ст. 3253, № 25, ст. 3534, № 30 (ч. 1), ст. 
4590, 4596, № 45, ст. 6335, № 48, ст. 6728; 2012, 
№ 18, ст. 2128, № 25, ст. 3268, № 31, ст. 4321; 
2013, № 30 (ч. 1), ст. 4058; 2014, № 6, ст. 566, 
№ 42, ст. 5615, № 48, ст. 6659; 2015, № 1 (ч. 1), 
ст. 89, № 13, ст. 1810, № 29 (ч. 1), ст. 4339, 4356).
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Оленек —  от истоков до пос. Усть- 
Оленек;

Печора —  от истоков до с. Усть- 
Цильма;

Северная Двина —  от истоков до 
устья р. Пинеги;

Яна —  от истоков до пос. Янский;

.3 озера, каналы и реки, не упомяну­
тые в 1.2, 1.3 и 1.4 настоящего приложе­
ния.

1.2 К водным бассейнам разряда «Р» от­
несены:

.1 озера:
Белое;
Ильмень;
Кубенское;
П сковское;
Телецкое (от пос. Артыбаш до 

м. Ажин);
Чудское;
Онежское (в навигационный период с 

мая по сентябрь включительно): в аквато­
риях Петрозаводской, Кондопожской и 
Великой губ, Кижских шхер; зал. Большое 
Онего севернее параллели 62°10'00,0" с. ш., 
включая Горскую, Большую Лижемскую, 
У и иц кую губы, Заонежский зал. севернее 
параллели 62°15'00,0" с. ш., Повенецкий 
зал.;

.2 водохранилища:
Богучанское;
Бурейское;
Веселовское;
Горьковское;
Зейское —  от плотины до 65 км водо­

хранилища и выше 180 км;
Иркутское;
Краснодарское;
Красноярское —  по р. Енисей от 

пос. Усть-Абакан до прист. Черногорск; по 
р. Дербино от 30 км до устья; по р. Езагаш 
от 20 км до устья; по р. Сисим от 20 км до 
устья; по р. Сыде от 25 км до устья; по 
р. Тубе от пос. Городок (22 е м )  д о  

дер. Николо-Петровка (15 км);
Новосибирское —  от г. Камень-на- 

Оби (497 е м  от слияния р. Бия и р. Катунь)

до с. Малетино (530 ем от слияния р. Бия 
и р. Катунь), от верхнего подходного ка­
нала Новосибирского шлюза до 3 ем 
р. Бердь;

Рыбинское —  от г. Череповца (540 е м  

Нижней Ш ексны) до дер. Вичелово;
Саратовское —  от Сызранского моста 

до плотины Саратовской ГЭС;
Саяно-Ш ушенское —  от г. Шагонар 

до плотины Саяно-Ш ушенской ГЭС;
Усть-Илимское;
Чебоксарское;
Ш екснинское;

.3 реки:
Алдан —  от пос. Усть-М ая до устья;
Амур —  о т  978 е м  Среднего Амура 

(г. Благовещенск) до линии, соединяющей 
устье р. Половинка с м. Кукля 
(г. Николаевск-на-Амуре);

Анадырь —  от истоков до нулевого 
километра, м. Американская Кошка;

Анадырь —  от нулевого километра, 
м. Американская Кошка, по судоходному 
фарватеру зал. Онемей до линии, соеди­
няющей м. Заселения с о-вом Алюмка, и 
далее идущей до ручья Промысловый*;

Ангара —  от плотины Иркутской ГЭС 
до пос. Нижнее Бархатово; от плотины 
Богучанской ГЭС  до устья;

Белая —  от Ямалинского Яра (1776 е м  

р. Белая) до устья;
Великая (Большая) —  от истоков до 

впадения в р. Анадырь;
Волга —  от 278,3 е м  р. Волга (речной 

вокзал г. Твери) до пос. Коприно (включая 
Иваньковское и Угличское вдхр ), от пло­
тины Рыбинской ГЭ С  до устья р. Елнать, 
от плотины Горьковской ГЭС до устья 
р. Сура, от плотины Чебоксарской ГЭС до 
пос. Камское устье, от плотины Куйбы­
шевской ГЭС до Сызранского моста, от 
плотины Саратовской ГЭС до Увекского 
моста, от плотины Волгоградской ГЭС до 
пос. Стрелецкое;

Волга —  от пос. Стрелецкое до 
пос. Красные Баррикады (0 км Волго- 
Каспийского канала)*;
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Дон —  от г. Ростов-на-Дону (3151 км 
р. Дон, устье р. Койсуг) до меридиана 
039°12'00,0" в. д., включая Азово-Донской 
морской канал, внешний рейд № 6 и ру­
кав Каланча до остановочного пункта Ду- 
гино";

Енисей —  от плотины Красноярской 
ГЭС до г. Игарка;

Индигирка —  от пос. Дружина до о-ва 
Немкова;

Иртыш —  от г. Омска (устье р. Омь, 
1833,5 км р. Иртыш) до устья;

Ия —  о т  180 д о  45 е м ;

Кама —  от плотины Камской ГЭС до 
прист. Частые, от плотины Боткинской 
ГЭС до пункта У сть-Бельск (1756 км 
р. Кама), от плотины Нижнекамской ГЭС 
до г. Чистополь;

Канчалан —  от истоков до впадения в 
р. Анадырь;

Колыма —  от пос. Зырянка до 
пос. Черский;

Колыма —  от пос. Черский до 
пос. Михалкино";

Лена —  от устья р. Витим до с. Ж и- 
ганск;

М езень —  от г. М езень до устья 
р. Большая Чеца*;

Нева —  от истоков до границы внут­
ренних водных путей: по р. Большая Нева 
—  Благовещенского моста; по р. Малая 
Нева —  по нижней границе Тучкова мос­
та, по р. Малая Невьса по нижней границе 
Большого Петровского моста, по рр. 
Большая и Средняя Невка —  до меридиа­
на 030°13'00,0" в. д.;

Обь —  от плотины Новосибирской 
ГЭС до Ямсальского бара по Хаманель- 
ской Оби и по протоке Большая Наречин- 
ская Обь до о-ва Начальный;

Ока (приток р. Ангары) —  от 330 км 
до пос. Топорок;

Печора —  от с. Усть-Цильма до 
г. Нарьян-Мара;

Печора —  от г. Нарьян-Мара до о-ва 
Алексеевский, включая зал. Василково";

Свирь;
Северная Двина —  от устья р. Пинеги 

до устья р. Уйма;
Северная Двина —  от устья р. Уйма:

до с. Лапоминка по Корабельному ру- 
каву, включая р. Маймакса и р. Кузне- 
чиха",

до м. Кневатый по Мурманскому ру­
каву",

до входа в протоку между о-вами Ни­
кольский и Угломин по Никольскому рукаву, 
включая прсгг. Корытки и акваторию у г. Севе­
родвинска, ограниченную с севера берегом о-ва 
Ягры, с юга берегом материьса, с запада же­
лезобетонным молом и с востока о- 
вом Большой Чаячий и железобетонным 
мостом через прот. Корытки*;

В устьевом участке р. Северная Двина:
прот. Конеццворка (от прот. Онишев- 

ьса до о-ва Свинец), прот. Онишевка (от о- 
ва Киселев до приверха о-ва Хопа), прот. 
Рыболовка (приверх о-ва Кего до прот. 
Онишевка), прот. Передняя (от прот. 
Онишевка до дер. Чубола), прот. Хабарка 
(приверх о-ва Хабарка до дер. Пустошь), 
прот. Подборка (от рукава Маймакса до 
с. Лапоминка);

Селенга;
Тазовская губа —  от устья р. Таз до 

параллели 68°00'00,0" с. ш.; Хатанга (с 
притоками) —  выше пос. Новорыбная;

Яна —  от пос. Янский до пос. Уэдей;

.4 каналы:
Беломорский входной канал до точки 

с координатами 64°34'48,0" с. ш., 
035°14'00,0" в. д.*;

Волго-Балтийский —  от оз. Онежско­
го до плотины Ш екснинской ГЭ С , вклю­
чая Сизьминский разлив;

Волго-Донской —  от г. Волгограда 
(нижний подходной канал шлюза № 1 
ВД СК, 2588,6 ем  р. Волга) до нижней гра­
ницы нефтеналивного Пятиизбянского 
рейда (2701,6 е м  р. Волга);

Волга-Каспийсю ш  канал —  от 
пос. Красные Баррикады (0 е м  канала) до 
146 ьм ьсанала";

имени М осквы —  от прист. Большая 
Волга до шлюза № 7;

.5 заливы:
КалининградсЕшй (Вислинсюш), вьслю- 

чая акваторию морского п. Калининград
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(за  исклю чением удаленного морского 
терминала П ионерский) и канал до линии, 
соединяю щ ей головы  сев. и юж. молов
п. Б а л т и й ск ;

Канчалан*;
Курш ский до линии, соединяю щ ей 

головы  сев. и  ю ж . молов входных ворот 
п. Клайпеда*;

Онемен*.

.6  акватория морского п. Выборг*;

.7  Ей ски й  лиман восточнее линии, со ­
единяющ ей сев . оконечность Ейской косы  
с  юж. оконечностью  о -ва  Ейская коса, и 
далее идущей через воет, оконечность о -ва  
Ей ская ко са  до основания Глаф ировской 
косы  на параллели 46°46 '18 ,0 " с . ш.*;

.8 Н евская губа —  от границы внут­
ренних водных путей до дамбы вдоль ли­
нии, соединяю щ ей п оселок Горская, 
г. Кронш тадт, г. Ломоносов*.

П р и м е ч а н и я .  1. У  плавучих объектов 
группы I, эксплуатирующихся в Горьковском 
вдхр. на участке от г. Юрьевца до плотины, 
должен быть класс «О».

2. На плавучих объектах класса «Р», экс­
плуатирующихся в Бурейском вдхр., р. Амур от 
г. Хабаровска до г. Николаевска-на-Амуре, в зал. 
Онемен, горле р. Анадырь, зал. Канчалан и Сара­
товском вдхр. на участке от плотины Саратов­
ской ГЭС до Сызранского моста, закрытия 
должны удовлетворять требованиям, предъяв­
ляемым к судам класса «О».

Беспалубные плавучие объекты класса «Р» 
допускаются к эксплуатации на вышеуказан­
ном участке Саратовского вдхр. при скорости 
ветра не более 8 м/с.

3. Плавучие объекты класса «Р» допускаются 
к  эксплуатации по Ангарскому (100 -  145 км, 
205 -  245 км, 260 -  290 км) и Илимскому (50 -  
110 км) направлениям Усть-Илимского вдхр. 
при высоте волны hm  = 1,2 м и наличии снаб­
жения по требованиям Правил для плавучих 
объектов класса «О».

4. Плавучие объекты класса «Р» допускаются 
к эксплуатации в Саяно-Шушенском вдхр. от 
г. Шагонар до устья р. Беделиг при наличии 
снабжения, требуемого для плавучих объектов 
класса «О».

1 .3  К  водным бассейнам  разряда «О» 
отнесены :

Л  озера:
Вы гозеро;
Л адож ское в  навигационный период с 

м ая п о сентябрь вклю чительно:
зап. район —  западнее линии, соеди­

няю щ ей м. П есоцкий Н ос с  зап. оконеч­
н остью  о -в а  К он евец , и далее идущей до 
м. Куркиниеми; сев. район —  севернее 
линии, соединяю щ ей о -в  Заячий с  о - 
вом  Н иконовский, и далее идущей через 
сев.зап . оконечность о -ва  Валаам до 
г. П иткяранта, вклю чая 2-мильную  при­
брежную зону вокруг о -ва  Валаам; ю ж . 
район —  ю жнее линии, соединяю щ ей 
м. М орьин Н о с, точку с  координатами 
032°30 '00 ,0" в . д ., 6 0 °4 Г 0 0 ,0 " с . ш ., точку с 
координатами 032°30 '00 ,0" в. д ., 60°40 '00 ,0" 
с . ш ., и  дальш е идущей по параллели 
60°40 '00 ,0 " с. ш. до береговой черты;

П р и м е ч а н и е .  К эксплуатации в оз. 
Ладожском в районах разряда «О» допускаются 
плавучие объекты класса «02,0», при этом в 
зал., сев. и юж. районах —  с мая по сентябрь 
включительно при высоте волны h3% <1 , 5  м.

Снабжение коллективными спасательными 
средствами плавучих объектов, эксплуатирую­
щихся в Ладожском и Онежском озерах, следу­
ет принимать по нормам для плавучих объек­
тов класса «М».

О неж ское в  навигационный период с 
м ая п о сентябрь вклю чительно:

районы , располож енны е западнее и 
севернее линии, соединяю щ ей устье
р. Вьггегры с  точкой пересечения линии, 
соединяю щ ей устье р. Вытегры с  ю ж . око­
нечностью  о -ва  Суйсари, с  параллелью 
61°45 '00 ,0 " с. ш. и далее идущей через юж. 
оконечность о -ва  Речной до береговой 
черты;

5-м ильная прибрежная зона вдоль о -ва  
Больш ой Клименецкий, о -в а  Речной и п - 
ова Заонежье до параллели 62°15 '00 ,0"
с. ш .;

Телецкое (от м. Ажин до устья 
р. Чулыш ман);

.2  водохранилища:
Братское —  по р. Ангаре от 

пос. Н . Бархатово до плотины Братской 
Г Э С ; по р. О ке от пос. Т оп ор ок до устья;
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по р. И е от 45 км  до устья; Волгоградское 
—  от У векского  моста до плотины В олго­
градской Г Э С ; Б отки н ское —  от прист. 
Ч асты е до плотины Б отки н ской  Г Э С ; Зей­
ское —  от 65 км до 180 км  водохранилищ а;

К ам ское —  от г. Березники до плоти­
ны К ам ской  Г Э С ; Красноярское —  пэр .Е н и ­
сей от прист. Черногорок до п лотн ы  К расно­
ярской Г Э С ; по р. Тубе от дер. Н иколо- 
П етровка (15 км ) до устья;

К уйбы ш евское —  по р. Волге от 
пос. К ам ское Устье до плотины К уйбы­
ш евской  Г Э С ; по р. К аме от Ч истополя до 
пос. К ам ское У стье;

Н и ж н е-К ам ское —  от дер. У сть- 
Б ел ьск  (1766  к м  р. К ам а) до плотины 
Н и ж н е-К ам ской  Г Э С ;

Н овоси бирское —  от с . М алетино до 
плотины  Н овоси бирской Г Э С ;

Р ы би н ское, за  исклю чением сев . части 
от г. Череповца (540  к м  Н иж ней Ш ексн ы ) 
до дер. Вичелово;

Ц им лянское —  от нижней границы 
неф теналивного П ятии збянского рейда 
(2701 ,6  км  р. Волга) до плотины Ц имлян­
ской  Г Э С ;

.3 реки:
Амур —  от линии, соединяю щ ей устье 

р. П оловинка с м. К укля (г. Н и колаевск- 
на-А муре), до линии, соединяю щ ей село 
А страхановка с с. Субботино (г. Н икола­
евск-на-А м уре)*;

Анабар —  от с. Ю рю н г-Х ая до м. Х ор - 
го*;

А надырь —  от линии, соединяю щ ей 
м. Заселения с о -во м  А лю мка, и далее 
идущей по ручью П ром ы словы й по судо­
ходному фарватеру до к осы  Николая*;

Е н и сей  —  от г. И гарка до У сть- 
Порта*;

К олы м а —  от п о с. М ихалкино до 
м. М едвежий*;

Лена:
от с . Ж и ган ск до Б ы кова м .;
от Б ы кова м. до морского п. Тикси*;
М езен ь —  от устья р. Больш ая Чеца 

до линии, пересекаю щ ей перпендикулярно

о сь  судового хода в  точке с  координатами 
66°10'30,0" с. ш ., 043°58'31,8" в. д.*;

П ечора —  от о -в а  А лексеевски й  до 
линии, соединяю щ ей м . Б олван ски й  Н ос с 
сев . оконечностью  о -в а  Ловецкий*;

С еверная Д вина —  по Корабельному 
рукаву от с . Л апом и нка до ю ж . оконечно­
сти  о -в а  М удью гский; по М урманскому 
рукаву от м . К неваты й до о -в а  Кумбы ш ; 
по Н и кольском у рукаву от ю го-вост . о к о­
нечности о -в а  У глом ин до сев . оконечно­
сти  о -в а  Ягры*;

Н ады м ская О бь —  от п о с. Сале мал до 
О бской  губы и  О бская губа до линии, со ­
единяю щ ей Н овы й  П орт с  пос. Ямбург;

Т азо вск ая  губа —  от параллели 
68°00 '00 ,0 " с . ш. до линии, соединяю щ ей 
м. П оворотны й с  п ос. Антипаю та;

бары рек: И ндигирка от о -в а  Н ем кова, 
О лен ек от п ос. У сть-О л ен ек , Я н а  от 
п ос. У эдей —  до 5 -м етровой изобаты  глу­
бины ;

П р и м е ч а н и е .  Плавучие объекты клас­
са «О» допускаются к  эксплуатации на барах 
рек Индигирка, Оленек и Яна при высоте вол­
ны А3о/о <  1 ,5  м .

Таганрогский зал. —  участок от мери­
диана 039°12 '00 ,0 " в. д. до меридиана 
0 3 8°52 '00 ,0 "  в. д/;

перегрузочные рейды устьев (баров) 
рек: Индигирка, О ленек и Яна*;

С евастопольская бухта с входящ ими в 
ее состав бухтами —  до линии, соеди­
няю щ ей ю ж. и сев. оградительные молы*;

Балаклавская бухта —  до линии, со ­
единяю щ ей воет, и зап. входные мысы*;

оз. Д онузлав*.

1 .4  К  водны м бассейнам  разряда «М » 
отнесены :

Л озера:
Байкал;
Л адож ское (за  исклю чением районов, 

указанны х в 1.3.1 настоящ его приложе­
ния);

О н еж ское (за  исклю чением районов, 
указанны х в 1.2.1 и 1.3.1 настоящ его при­
лож ен ия);
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.2 реки:
Е н и сей  —  от У сть-П орта до сев. ок о ­

нечности Бреховских о-вов*;
О бская губа —  от линии, соединяю ­

щ ей Н овы й П орт с пос. Ямбург, до услов­
ной линии, последовательно соединяю щ ей 
точки с координатами 68°26 '00 ,0 " с . ш ., 
073°35 '00,0" в. д. (м. К ам енны й); 68°25 '00 ,0" 
с .ш .,  0 7 3 °4 8 '0 0 ,0 м в .д . ;  6 9 °0 4 '0 0 ,0 "  с .ш .,  
0 7 3°52 '00 ,0 "  в. д. (м . Трехбугорный);

Т азовск ая  губа —  от линии, соеди­
няю щ ей м. П оворотны й с  пос. Антипаюта 
до О бской губы;

Х атан гски й зал. —  от линии, соеди­
няю щ ей м. П оворотны й с  м . Больш ая 
К орга до м. Косистый*.

2 В О Д Н Ы Е  Б А С С Е Й Н Ы  Р А ЗР Я Д О В  
« О -П Р » , «М -П Р», «М -С П »

2.1  У слови я эксплуатации плавучих 
объектов в водны х бассей нах разрядов 
«О -П Р », «М-ПР», «М -С П » определяю тся 
по согласован ию  с  Речны м  Регистром.

П од условиям и эксплуатации поним аю тся 
эксплуатационны е ограничения по рай­
онам и сезон ам  эксплуатации и  допускае­
м ы м  вы сотам  волн 3 %  обеспеченности.

2 .2  Плавучие объекты  класса  «О -П Р » 
допускаю тся к  эксплуатации в  защ ищ ен­
ны х акваториях водны х бассей н ов разряда 
«О -П Р », которые установлены  для плава­
ния судов с  классом  «О -П Р » (см . 7 ч. О 
П К П С ).

2 .3  Плавучие объекты  класса «М -П Р » 
допускаю тся к  эксплуатации в защ ищ ен­
ны х акваториях водны х бассей н ов разря­
дов «М -ПР» и  «О -П Р », которые установле­
ны  для плавания судов с  классам и  «М -ПР» 
и «О -П Р » (см . 7 ч. О П К П С ).

2 .4  Плавучие объекты  класса  «М -С П » 
допускаю тся к  эксплуатации в  защ ищ ен­
ны х акваториях водны х бассей н ов разря­
дов «М -С П », «М -ПР» и  «О -П Р », которые 
устан овлены  для плавания судов с  класса­
м и «М -С П », «М -ПР» и «О -П Р » (см . 7 ч. О 
П К П С ).
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ПРИЛОЖ ЕНИЕ 3
(справочное)

ОПРЕДЕЛЕНИЕ УСИЛИЙ И ПРОГИБОВ НА ТИХОЙ ВОДЕ 
И НА ВОЛНЕНИИ С УЧЕТОМ КРУЧЕНИЯ И ИЗГИБА НАПЛАВНОГО 

МОСТА В ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ ПЛОСКОСТИ

1 Р А С Ч Е Т Н Ы Е  У С И Л И Я  И  П Р О Г И Б Ы  
П Р И  О Б Щ Е М  И З Г И Б Е  Н А П Л А В Н Ы Х  

М О С Т О В  Н А  Ж Е С Т К О С О Ч Л Е Н Е Н Н Ы Х  
О П О Р А Х

1.1 Расчетны е усилия и прогибы от осевой  
нагрузки в средней части наплавного моста  

на жесткосочлененны х опорах на тихой воде

1 .1 .1  У силия от транспортны х нагрузок
рассчи ты ваю тся с учетом динамичности 
их приложения. У силия и прогибы в сред­
ней части и по длине м оста при статиче­
ско м  приложении нагрузки рассчи ты ваю т­
ся  по схем е бесконечной балки на упругом 
осн овани и и определяю тся вы ражениями: 

.1 изгибаю щ ий мом ент, кН -м:

М ТВ = 0 ,2  5Р1 a i* (cos а {х  -  s i n a 1x ) / a 1 ,

(П З .1.1.1- 1)
где / —  длина понтона м оста по конструк­
тивной ватерлинии, м;

х  —  отстояние сечения, в котором оп ­
ределяется и ском ая величина, от сечения, 
в котором приложена осевая  нагрузка Р , 
м;

В  —  ш ирина наплавного м оста по р ас­
четной ватерлинии, м;

Р  —  вертикальная нагрузка по оси  
транспортного средства, кН ;

—  упругая характеристика систем ы  
«балка -  основание», определяемая по 
формуле, м-1:

a j  = 4 ^ -Д 4 -1 С Г 3E l}  , (П З .1 .1 .1 -1 .1 )

где Е  —  модуль упругости, М П а;
I — усредненный по длине наплавного 

м оста момент инерции поперечного сече­
ния понтона м оста, м4;

К — коэф ф ициент осн ован и я, кН/м2: 
К  = у В ;

у —  удельный вес речной воды : 
у — 9,81 кН/м3;

.2  перерезы ваю щ ая сила, кН :

N TB = 0,5P I  ai* cosajX ; (ПЗ.1.1.1-2)

.3  прогиб, м:

у  = 0 ,5 а уР1 a i*  ( c o s a jX +  s i n a {х } / к  .

(П З .1 .1 .1 -3 )
Э кстремальны е значения усилий и про­

гиба получаю тся при х =  0 .

1 .1 .2  Э пю ры  усилий и прогибов в  сред­
ней части наплавного моста от осевой  н а­
грузки на тихой воде приведены на 
рис. П З .1.1.2.

1 .1 .3  Расчетны е значения изгибаю щ его 
м омента и перерезы ваю щ ей силы  получа­
ю тся  умножением нагрузок, вы численны х 
в соответствии с  1.1.1 настоящ его прило­
ж ени я, на коэф ф ициент динамичности ц, 
которы й рекомендуется принимать рав­
ны м  1, 1.

1 .1 .4  И згибаю щ ий м ом ент от гусенич­
ной нагрузки определяется по формуле, 
кН -м:

М тв = 1̂ ( 0 , 25/04 -  S / М ) ,  (П З .1.1.4)
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Рис. П З.1.1.2. Эпюра усилий и прогибов в средней части наплавного моста

где ц —  см . 1.1.3;
Р  —  вертикальная нагрузка по оси  

транспортного средства, кН  (вертикаль­
ную гусеничную нагрузку от одной маш и­
ны  следует принимать равной 588 кН );

S — длина гусеницы, м.

1 .1 .5  При длине моста 7 1 / 0 4  < L  < 1 , 5 7 1 / 0 4  

значение изгибаю щ его м ом ента, вы чи с­
ленное к ак  для бескон ечн о длинной балки 
на упругом основани и, умнож ается на по­
правочны й коэф ф ициент кру который оп ­
ределяется линейной интерполяцией м еж ­
ду значениями кр= 1 при L  =  1,571/04 и 
кр =  1,094 при L  = 7 1 / 0 4 .

Расчет м остов длиной менее 71/04 про­
и зводится по формулам для балок конеч­
ной длины  на упругом основании.

1 .2  Усилия и прогибы в концевой части
м оста на тихой воде от осевой нагрузки

1 .2 .1  К онц евая часть наплавного моста 
при вы полнении расчетов представляется 
полубесконечной балкой на упругом осн о­
вании.

У силия от транспортны х нагрузок р ас­
счи ты ваю тся с учетом динамичности их 
приложения.

В  случае располож ения статической со ­
средоточенной силы  на свободн ом  конце

наплавного м оста усилия и прогибы по 
длине определяю тся по следую щ им урав­
нениям:

.1 изгибаю щ ий м ом ен т, кН*м:

М тв = Р Г а1Х sinotjx/otj ; (ПЗ.1.2.1-1)

.2  перерезы ваю щ ая сила, кН :

N TB = pi a i *  ( c o s a ^ - s i n a ^ ) ;

(ПЗ.1.2.1-2)

.3  прогиб, м:

у  = 2 Р Г а1* c o so li X / k  . (ПЗ.1.2.1-3)

Э пю ры  усилий и  прогибов в оконечно­
сти  наплавного м оста от сосредоточенной 
силы  приведены на ри с. ПЗ.1.2.1.

1 .2 .2  П ри движ ении транспортных 
средств по полубесконечной балке со  св о ­
бодны м концом  уравнение изгибаю щ его 
м ом ента в  сечении под статической соср е­
доточенной силой имеет вид, кН*м:

М т вх =  0 ,2 5 Р  х

х|̂ 1 - Г 2а1*  ( c o s 2a 1x  + s in 2a 1x )  j a { ,

(П З .1.2.2)
Эпю ра изгибаю щ его м омента для оп ас­

ны х сечений свободной концевой части от 
сосредоточенной силы  приведена на 
рис. П З.1 .2 .2 .
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Рис. ПЗ. 1.2.1. Эпюра усилий и прогибов в оконечности моста

Рис. ПЗ.1.2.2. Эпюра изгибающего момента 
для опасных сечений свободной концевой 

части моста

1 .2 .3  Формулы для определения расчет­
н ы х усилий и прогиба от сосредоточенной 
силы  в лю бой точке полубссконсчной бал­
ки на упругом основании на тихой воде 
приведены в табл. П З .1.2.3.

Характеристика балки ц , используемая 
в этой таблице, определяется по формуле, м:

r[ = ^ 4 - W - 3E l / K  . (П З .1.2.3)

Гиперболо-круговы е функции для рас­
чета балок на упругом основании А(^), 
В{%), С{£) и D (^), где % —  приведенная 
абсц и сса (£, =  х/ц), и затухающ ие функции 
для расчета балок на упругом основании

К(£,) и Щ Е ) ,  обозначенны е в 
табл. ПЗ. 1.2 .3  соответствен но Д< , Вх , Сх, Dx 
и Тх, Ux, Vx, Wx, приведены в справочни­
ках1.

Расчетны е усилия и прогибы определя­
ю тся ум ножением усилий от единичной 
нагрузки на действую щ ую  силу Р  и коэф ­
фициент динамичности ц.

1 .2 .4  С помощ ью  эпю р рис. П З .1.1.2, 
П З .1.2.1, П З .1.2 .2  определяю тся опасны е 
сечения н ап лавн ою  м оста, и для этих се­
чений определяю тся максимальны е усилия 
и прогибы при наиболее неблагоприятных 
полож ениях движущ ихся по мосту транс­
портных средств.

1 .2 .5  В зависи м ости от характера опоры 
концевой части м оста вы числяю тся по­
правки к  усилиям и прогибам в средней 
части  н ап лавн ого  м о ста , оп ределен н ы м  в

1 Абрамовиц М. Справочник по специаль­
ным функциям с формулами, графиками и 
математическими таблицами / М. Абрамовиц, 
И. Стеган (ред.). -  М.: Наука, 1979.
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Т а б л и ц а  ПЗ.1.2.3
Формулы для определения расчетных усилий и прогиба

Левый конец

Формулы для определения расчетных усилий и прогиба при схеме нагружения

Г Г
1 t и

T '

\ ?  ?  ?  ?  ?  , I ж X  ж/  /  /

\  Расчетное 
сечение

\ m  X  ^

/  /  /  /  /

\Р асчет н ое
сечение

Свободный

У *и= П Ъ{ТхАи - и хВи )1 (2Е 1)

M x u = t\ { - V xA u + W xBu )

N x u = U xA u + 2VxBu

y„  =  nU ruAx U J X)/(2EI)

M XU= 2 4 (TUCX - U UDX)

N x u = 2 T uB x - 2 U uCx

Ш арнирно опертый

J'M = 43(-»rM + » U )/ (8 iy ) 

М ш = 0 , 2 5 ц { и х+и- и х_и)

N m  = Q’5 {TX+u - T X-u)

у ш  =  ч3( - К +„ +  К - М 8 Е 1 )

M x u = 0 , 2 5 r ](U x+u- U x_u ) 

=̂0,5 {Tx+U+Tx_u)

Ж естко заделанный

yx„ = ^ ( V xCu - W xDl,) l ( E l )  

M x u = 2 4 {TxCu - U xDu ) 

N x u  =  2W XCU -  4TXDU

yXu = r ]3(VuCx - W uDx ) / (E I )  

M xu='2t\{-V uAx +  WuBx )

Xxu  = 4 VUD X + WUAX

Вертикально-подвижный

У ш = ч Ч ^ +и + ^ - и ) / { Е 1 )

М ш = 0 , 2 5  y\{Ux+u+ U x_u )

N xu = -0’5Дх+и + T x-u)

y x» = A 3{Wx+ll+ W x_u) / (SEl )

M x u = 0 , 2 5 r ] (U x + u + Ux_u)

с о о т в е т с т в и и  с  1.1.1 н а с т о я щ е г о  п р и л о ж е ­
н и я  п р и  с в о б о д н о й  к о н ц е в о й  о п о р е  п о  

м е т о д и к е ,  с о г л а с о в а н н о й  с  Р е ч н ы м  Р е г и ­

с т р о м  и  у ч и т ы в а ю щ е й  т р е б о в а н и я  н а ­

с т о я щ и х  П р а в и л  и  ч .  I  П К П С .

1.3 Определение дополнительного волнового 
изгибающего момента при постановке 

наплавного моста на жесткосочлененных 
опорах на косую волну

1.3.1 Д о п о л н и т е л ь н ы й  в о л н о в о й  и з г и ­

б а ю щ и й  м о м е н т  н а п л а в н о г о  м о с т а  к л а с с а  

« Л »  п р и н и м а е т с я  р а в н ы м  н у л ю .

1.3.2 М е т о д и к а  о п р е д е л е н и я  д о п о л н и ­

т е л ь н о г о  в о л н о в о г о  и з г и б а ю щ е г о  м о м е н т а  

д л я  н а п л а в н ы х  м о с т о в  к л а с с а  « Р»  д о л ж н а  

б ы т ь  с о г л а с о в а н а  Р е ч н ы м  Р е г и с т р о м  н а  

с о о т в е т с т в и е  т р е б о в а н и я м  н а с т о я щ и х  П р а ­

в и л  и  ч .  I  П К П С .

1.3.3 Д о п о л н и т е л ь н ы й  в о л н о в о й  и з г и ­

б а ю щ и й  м о м е н т  с у м м и р у е т с я  с  р а с ч е т н ы м

з н а ч е н и е м  и з г и б а ю щ е г о  м о м е н т а ,  о п р е д е ­

л е н н ы м  в  с о о т в е т с т в и и  с  1.1 н а с т о я щ е г о

п р и л о ж е н и я .

1.4 Учет влияния зазоров в соединительных 
устройствах наплавного моста

1.4.1 П р и  р а с ч е т е  у с и л и й  и  п р о г и б о в  в  

с о о т в е т с т в и и  с  1.1 —1.2 н а с т о я щ е г о  п р и ­

л о ж е н и я  с  у ч е т о м  в л и я н и я  з а з о р о в  ж е с т ­

к о с т ь  н а п л а в н о г о  м о с т а  д о п у с к а е т с я  с ч и ­

т а т ь  р а в н о й  ксЕ1. К о э ф ф и ц и е н т  кс р а с с ч и ­

т ы в а е т с я  п о  ф о р м у л е :

1 + (1  + 0 ,4 5 а 1/с ) с р с £ ' • K r 3/ / ( / cM g) ] -  ,

( П З . 1.4.1)

г д е  а х —  у п р у г а я  х а р а к т е р и с т и к а  с и с т е м ы  

« б а л к а  —  о с н о в а н и е »  ( б е з  в л и я н и я  з а з о р а ) ,  

м -1 ( с м .  1.1.1 н а с т о я щ е г о  п р и л о ж е н и я ) ;

/с —  р а с с т о я н и е  м е ж д у  с т ы к а м и  п о  д л и ­

н е  м о с т а ,  м ;

с р с — у г о л  п е р е л о м а  п р о ф и л я  в  в е р т и ­

к а л ь н о й  п л о с к о с т и  с т ы к а ,  р а д :  с р с =  Д с/ / ;
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Дс —  значение зазора в ш арнирном со ­
единении, мм;

/ —  среднее расстояние между палуб­
ны м и и днищ евы ми соединениями, мм.

М% —  условны й допустимы й изгибаю ­
щ ий момент для наплавного м оста, кН -м:

М % = 700Ж КеН ;

W — средний минимальны й момент 
сопротивления поперечного сечения на­
плавного м оста, м3;

Д,н —  предел текучести материала на­
плавного м оста, М П а.

1 .4 .2  П овторны й уточненный расчет 
наплавного моста в соответствии с 1.1 -
1.2 настоящ его приложения производится 
при ж есткости  kcE I , что дает уменьш ение 
изгибаю щ их м ом ен тов до 2 0 -2 5  % , хорош о 
согласую щ ееся с данными испытаний. 
При этом  упругая характеристика систем ы  
«балка —  основание» с учетом влияния 
сты ковы х зазоров определяется по форму­
ле, м-1:

оц = ^ Д 4 - 1 0 “3£с£ / )  . (ПЗ. 1.4.2)

2 РА С Ч Е Т Н Ы Е  У С И Л И Я  И  П Р О Г И Б Ы  
П Р И  О Б Щ Е М  И З Г И Б Е  Н А П Л А В Н Ы Х  

М О С Т О В  НА О Т Д Е Л Ь Н Ы Х  П Л А В У Ч И Х  
О П О Р А Х

2.1  О пределение усилий и прогибов 
наплавного м оста на отдельны х плавучих 

опорах как ддя балки на упругом основании

2 .1 .1  Определение усилий и прогибов 
наплавного м оста на отдельных плавучих 
опорах к ак  для балки на упругом осн ова­
нии производится в соответствии с  1. 1.1 -
1.1.2 настоящ его приложения. При этом 
коэф ф ициент осн овани я рассчиты вается 
по формуле, кН/м2:

K  = y F / l l , (П З .2 .1 .1 )

где F — расчетная площ адь ватерлинии 
плавучей опоры , м 2,

в  качестве м омента инерции I  принима­
ется м омент инерции поперечного сече­
ния пролетного строения м оста, м4.

2 .2  Р асчет дополнительного волнового 
изгибающ его момента

2 .2 .1  Дополнительны й волновой изги­
баю щ ий момент МЖЛ для наплавного моста 
на отдельных плавучих опорах при р ас­
стоян ии между осям и  плавучих опор, не 
равном  к / cos ос, определяется в соответст­
ви и с 1.3.1 настоящ его приложения при 
коэф ф ициенте полноты водоизмещ ения 
5 = 1,0.

2 .2 .2  Дополнительны й волновой изги­
баю щ ий м омент суммируется с изгибаю ­
щ им мом ентом , определенным в соответ­
стви и с 2 .1.1 настоящ его приложения.

2 .2 .3  Д опускается проверка общ ей 
прочности отдельной плавучей опоры  или 
секци и  из н ескольких понтонов в  соответ­
стви и с 1.1 - 1.2 настоящ его приложения. 
П ри этом  следует производить расчет до­
полнительного волнового изгибаю щ его 
м омента в  соответствии с  1.3.1 настоящ его 
приложения.

2 .3  Влияние местного изгиба  
пролетных строений и моментных реакций 

плавучих опор

2 .3 .1  Влиян ие м естн ого изгиба пролет­
н ы х строений и м ом ентны х реакций пла­
вучих опор учиты вается вн есени ем  попра­
в о к  к  м оментам, определенны м в  соответ­
стви и  с  2 .2.2 настоящ его приложения.

2 .3 .2  Д ополнительны й изгибаю щ ий м о­
мент в  пролетном строении от местного 
изгиба определяется по формуле, кН*м:

M M = 0 , l ( P B p + q ) l X ,  (П 3 .2 .3 .2 )

где Рпр—  погонны й вес пролетного строе­
ни я, кН/м;

q —  погонное давление эквивалентной 
нагрузки от подвиж ной сосредоточенной 
нагрузки Р , кН/м: q = ЪР/(211)\

—  коэф ф ициент учета местн ого из­
гиба пролетного строения:

к К = 2а 1/1 - 1  при 0 ,5 0 ц 1 <1{ < о ц 1 ;

кК = 1 при > l/оц .
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П ри li < l / 2 a 1 местн ы й изгиб не учи­

ты вается.

2 .3 .3  Влияние м оментны х реакций пла­
вучих опор по длине моста учиты вается 
коэф ф ициентом къ которы й умножается 
на мом ент, определяемы й в соответствии с
2 .2 .2  настоящ его приложения. Э тот коэф ­
фициент при В  > 0̂  2 4 / а 1 рассчиты вается 

по формуле:

кх = 3 ,4 б Д / 1 2  + Я 2а 12 . (П 3 .2 .3 .3 )

П ри В  < 0,24/oCi влияние моментны х 

реакций не учитывается.

2 .3 .4  Расчетное значение изгибающ его 
м омента при общ ем продольном изгибе 
наплавного м оста на отдельных плавучих 
опорах определяется по формуле:

М г = М К + ( М тв+ М д в) к 1 . (П 3 .2 .3 .4 )

3 Р А С Ч Е Т Н Ы Е  У С И Л И Я  
В Н А П Л А В Н Ы Х  М О С Т А Х  С У Ч Е Т О М  

К Р У Ч Е Н И Я  И  И З Г И Б А  
В Г О Р И З О Н Т А Л Ь Н О Й  П Л О С К О С Т И

3 .1  Расчетны е усилия с  учетом кручения

3 .1 .1  Внеш ние скручивающ ие моменты 
обуславливаю тся поперечны м смещ ением 
транспортны х средств от оси  моста.

3 .1 .2  В  конструкциях наплавны х м остов 
на отдельны х плавучих опорах с  одинако­
вы м и прогонами влияние кручения в рас­
чете на изгиб учиты вается коэф ф ициентом 
неравномерности кК, которы й умножается 
на мом ент, определяемы й в  соответствии с
2 .2 .2  настоящ его приложения. Э тот коэф ­
фициент рассчи ты вается по формуле:

k K = 1 +  l , 8 6 Z>wzKp ^ X ^ 2/ ( w/2) / Z ^/2 >

(П З .З .1 .2)
где b —  поперечное смещ ение подвижной 
нагрузки от оси  м оста, м ;

m  —  число прогонов;
ZKр —  удаление крайнего прогона от оси  

м оста, м;
Zt —  расстояние от о си  моста до /-го 

прогона, м;

/ —  длина по конструктивной ватерли­
нии отдельной плавучей опоры  или ш и­
рина м оста на ж есткосочлененны х опорах 
по расчетной ватерлинии, м.

3 .1 .3  Расчетны й изгибаю щ ий момент в 
наиболее нагруженном прогоне с учетом 
м омента местн ого изгиба Мм и кручения 
определяется по формуле:

М ^ = [ М к + ( Мт в + М я в ) к 1кк\/т .

(П 3 .3 .1 .3 )

3 .1 .4  Тонкостен н ы е конструкции с се ­
чением замкнутого профиля для наплав­
ны х м остов на ж есткосочлененны х опорах 
долж ны  бы ть рассчитаны  на прочность 
при кручении по методикам1.

3 .1 .5  Расчет концевой части наплавного 
м оста на кручение в зависи м ости от ха­
рактера опоры  производится по методике, 
согласован ной с  Речны м Регистром на 
соответствие требованиям настоящ их П ра­
вил и ч. I П К П С .

3 .2  Расчетны е усилия в наплавных м остах  
с  учетом изгиба в горизонтальной плоскости

3 .2 .1  Д олж ны  бы ть проверены  проч­
н ость  вы водного звен а наплавного м оста с 
учетом горизонтального изгиба от волны , 
течения, ветра и прочность наплавного 
м оста при обры ве одного из раскрепле­
ний.

Требования к  расчету нагрузки от ветра 
и течения установлены  в 4 .4 .16  и  4 .4 .17  
П равил соответствен но.

3 .2 .2  Расчетная схем а балки длиной /б, 
м, предполагает загруж енность балки рав­
номерно распределенной нагрузкой Q, к Н , 
обусловленной действием волнения, тече­
ния и ветра. Тогда изгибаю щ ий момент в 
середине пролета рассчиты вается по фор­
муле, кН -м:

^ т а х = 0 / б / 1 0 .  (П З .З .2 .2)

1 Прочность судов внутреннего плавания. 
Справочник. Москва, «Транспорт», 1978 г.
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3 .2 .3  Д ля наплавны х м остов на ж естко- 
сочлененны х опорах при расстоянии м еж ­
ду осям и  соединительных устройств в п о­
перечном направлении понтонов моста /0 
(рис. П 1 .3 .2 .3 ) возн икает продольное уси ­
лие N  = M msK/ l 0 , которое суммируется с 

продольным усилием, возн икаю щ им  при 
продольном изгибе наплавного моста.

Суммарное усилие в соединительном 
устройстве составит, кН :

Я щ > = М швк/10 + М р/119 (П З .3 .2 .3 )

где /0 —  расстояние между палубными и 
днищ евы ми соединительны ми устройст­
вам и (рис. П З .3 .2 .3 ), м;

Мр —  расчетны й изгибаю щ ий момент 
от продольного изгиба, кН-м.

3 .2 .4  Одна из схем  подкрепления под 
палубный шарнир и приложения нагрузок 
приведена на рис. П З .3.2.4.

М омент от продольной силы  рассчи ты ­
вается по формуле, кН -м:

М пр = N npa . (П З .3 .2 .4 -1 )

М омент от вертикальной силы  рассчи­
ты вается по формуле, кН-м:

М в = Р ва ',  (П З .З .2 .4 -2 )

где d  —  расстояние от центра ш арнира до 
центра тяж ести эпю ры  напряжений;

Ръ —  вертикальная составляю щ ая на 
ш арнир, равная половине перерезы ваю ­
щ ей силы , кН ;

Nnp —  продольная составляю щ ая на 
шарнир, кН .

Вид А

Рис. ПЗ.З.2.4. Схема подкрепления под палуб­
ный шарнир и приложения нагрузок

3 .2 .5  Д ля наплавны х м остов на отдель­
ны х плавучих опорах расчет горизонталь­
ного изгиба верхнего пролетного строения 
производится по методике, согласованной 
с Речны м Регистром на соответствие тре­
бованиям  настоящ их П равил и ч. I  П К П С .
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