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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
1. Настоящая Временная инструкция:

(а) предназначена для территориальных природоохранных ор­
ганов Минприроды России;

(б) устанавливает периодичность проверок л комплекс требо­
вании к организации контроля за выбросом загрязняющих веществ на' 
предприятиях железнодорожного транспорта;

(в) дополняет действующие порядки по определению количест­
ва выбросов от передвижной техники, эксплуатируемой на железно­
дорожном транспорте, л расчету платежей за сверхлимитный выброс 
загрязняющих веществ в атмосферный воздух;

(г) разработана Управлением охраны атмосферного воздуха 
Минприроды России (123812, ГСП, Москва, ул. Б •Грузинская, д. 
4/5,). Авторы: Резчиков Владимир Викторович, Федюшин Алексей Ни­
китич, тел.254-49-29

2, ОРГАНИЗАЦИЯ ГОЗДАРСТВЕННОГО КОНТРОЛЯ ЗА СОБЛЮДЕНИЕМ
ТРЕБОВАНИЙ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА ПО ОХРАНЕ АТМОСФЕРНОГО
ВОЗДУХА НА ПРЕДПРИЯТИЯХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

2.1. Предприятия железнодорожного транспорта независимо от 
ведомственной подчиненности, осуществляющие эксплуатацию тепло­
возов, должны иметь в локомотивных депо пункты экологического 
контроля и регулировки тепловозных дизелей.*/

2.2. Для создания пунктов контроля в соответствии о письмом 
Минэкологии России от 08.01.92г. N 15/АА и " Инструктивно-мето­
дическими указаниями по взиманию платы за загрязнение окружающей 
щжродной среды" от 26.01.93 г. рекомендуется предприятиям, экс-

*/ Такие пункты должны быть созданы не позднее 1994 года. В 
дальнейшем при согласовании лицензий нз транспортные перевозки, 
необходимо учитывать наличие в локомотивных депо упомянутых 
пунктов контроля. При нарушении установленных сроков, предусмот­
ренных для организации этих пунктов, плата за выбросы загрязняю­
щих веществ с предприятий-владелъцев тепловозов может взиматься 
как за сверхлимитные.

Необходимые сведения о разработчике и изготовителе пунктов 
контроля (НИИ механики и прикладной математики Ростовского госу- 
ниверситета) приведены в Приложении 3.
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плуатирувдим тепловозы,, использовать средства, подлежащие пере­
числению в местные экологические фонды.

2.3. При оснащении дужтов контроля следует учитывать, что 
большинство измерительных средств, применяемых для экологического 
контроля передвижных источников, не адаптированы к условиям рабо­
ты тепловозных дизелей. В этой связи запрещается использовать 
техническую документацию и измерительные системы, применение ко­
торых не согласовано в установленном порядке с Минприроды России.

3. ПОРЯДОК ГОСУДАРСТВЕННОГО КОНТРОЛЯ ЗА СОБЛЮДЕНИЕМ 
ТРЕБОВАНИЙ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА ПО ОХРАНЕ АТМОСФЕРНОГО 
ВОЗДУХА НА ПРЕДПРИЯТИЯХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

ЗЛ. Частоту проведения проверок предприятий рекомендуется 
определять в соответствии со сроками, установленными в п.5.4.3 
0НД-90. Предприятия, эксплуатирующие тепловозы могут быть отне­
сены к следующим категориям;

I категория - с парком более 50 тепловозов;
И категория - с парком от 20 до 50 тепловозов;
Ш категория - с парком менее 20 тепловозов.

При работе свыше половины парка тепловозов в черте города ка­
тегория предприятия может повышаться ка 1 единицу.

3.2. Контроль за соответствием выбросов загрязняющих веществ 
в атмосферный воздух от тепловозов установленным экологическим 
нормам необходимо осуществлять в соответствии с утвержденными в 
установленном порядке в 1991 году документами:

"Нормы предельных значений дымности отработавших газов тепло­
возных дизелей. Методы их контроля в эксплуатации" (приложение 
1);

"Временные нормы и методы определения удельных выбросов заг­
рязняющих веществ в атмосферу с отработавшими газами дизелей экс­
плуатируемых тепловозов" (приложение 2).*/

*/ В соответствий с приказом Минэкологии России от 16.04.92г.
N 60"0 порядке действия на территории Российской Федерации норма­
тивных актов бывшего Союза ССР в области охраны природы и регули­
рования природных ресурсов" срок действия этих нормативных доку­
ментов продлен вплоть до их пересмотра.
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3.3. Учитывая трудоемкость проводимых работ, контроль за со­

ответствием тепловозов экологическим параметрам осуществляется 
выборочно на 2-3 тепловозах. Результаты такой проверки не могут 
быть распространены на весь парк предприятия. 8 случае, если все 
проверенные тепловозы не соответствует установленным нормативам, 
объем выборки рекомендуется увеличить не менее, чем до б тепло­
возов. При соблюдении этого условия доля выявленных тепловозов, 
ве соответствующих нормативным требованиям, может быть распрост-* 
ранена на весь парк предприятия.

3.4. Для снижения выбросов загрязняющих веществ в атмосферный 
воздух от рефрижераторных поездов, секций, автономных рефрижера­
торных вагонов, контейнеров-рефрижераторов, дизель-компрессорных 
станций предприятиям железнодорожного транспорта следует обору­
довать перечисленные силовые установки системами нейтрализации 
отработавших газов.

3.5. Для снижения выбросов загрязняющих веществ в атмосферный 
воздух от пассажирских вагонов, использующих твёрдое топливо 
предприятиям железнодорожного транспорта следует оборудовать:

- места отстав пассажирских вагонов колонками для подключе­
ния электрического отопления от постороннего источника тока;

- локомотивы, используемые для пассажирских перевозок, ро­
зетками для подключения электрического отопления вагонов.

4. ПЛАТЕЖИ И САНКЦИИ ЗА НАРУШЕНИЕ ТРЕБОВАНИЙ ЗАКОНОДА­
ТЕЛЬСТВА ПО ОХРАНЕ АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА НА ПРЕДПРИ­
ЯТИЯХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

4.1. Эксплуатация 'тепловозов, не соответствующих нормативам 
по токсичности и дымности, согласно статьи 22 Закона РФ "Об ох­
ране атмосферного воздуха" не допускается до устранения выявлен­
ных нарушений

4.2. Плата за превышение допустимых выбросов загрязняющих ве­
ществ в случае, указанном в п. 3.3, определяется по формулам, 
приведенным в пунктах 2.7 и 2.9 "Инструктивно-методических ука­
заний по взиманию платы за загрязнение окружающей природной сре­
ды", утвержденных Минприроды России 26 января 1993г. по согласо­
ванию с Минэкономикой России и Минфином России.

4.3. Расчёт выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воз­
дух следует осуществлять по "Методике проведения инвентаризации
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выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на предприятиях желез­
нодорожного транспорта” (расчётным методом), утвержденной Минт­
рансом России 15 сентября 1992 г. и согласованной Минэкологией 
России.

4.4. Масса выброса загрязняющих веществ от рефрижераторного 
подвижного состава и путевой железнодорожной техники определяет­
ся в соответствии с разделом 8 "Методических указаний по расчёту 
загрязняющих веществ выбрасываемых в атмосферный воздух железно­
дорожными транспортными средствами" (приложение 4).

4.5. Величина платы за выброс загрязняющих веществ от рефри­
жераторных дизель-электростанций и путевой техники определяется 
как произведение базового норматива на количество выбрасываемого 
загрязняющего вещества в атмосферный воздух.

4.6. Плата за выбросы загрязняющих веществ в атмосферный воз­
дух взимается с баз (депо) приписки тепловозов, рефрижераторного 
подвижного состава и путевой техники в полном объёме от списоч­
ного состава.



Приложение 3

НИИ Механики и прикладной математики Ростовского государе*" 
твонного университета О О задании МПС и Минприроды России разрабо­
тан типовой проект пункта экологического контроля.

Пункт контроля предназначен для измерения содержания отрабо­
тавших газов тепловозных дизелей окиси углерода, углееодороцрв. 
Окислов азота и дымности отработавших газов. Измерения должны вы­
полняться при плановых реостатных испытаниях дизелей, что позво­
ляет осуществлять их отладку по экологическим параметрам ©о время 
проведения текущих ремонтов.

Методы контроля и используемые приборы отвечают требованиям 
соответствующих морнативных документов Минприроды России и Минис­
терства путей сообщения.

Наличие пунктов контроля позволяет снизить выбросы вредных 
веществ в атмосферу и уменьшить плату за них примерно на 60-70%, 
т.к* расчет платежей можно б̂ ..,ет производить по фактическому ко­
личеству загрязняющих веществ, а не по их предельным еиачемияи, 
заложенным о действующих нормативах

Институт готов в течение 5-6 месяцев выполнить привязку 
пункта экологического контроля к условиям локомотивного депо, ос­
настить его контрольно-измерительным оборудованием, осуществить 
его монтаж и наладку и обучить обслуживающий персонал.

Строительная часть (площадка для размещения приборов) выпол­
няется силами депо по типовому проекту. Системы контроля прошли 
испытания на Северо-Кавказской железной дороге в локомотивных де­
по Сальск, Морозове к, Краснодар, Батайск и должны быть внедрены 
до конца 1993 г. в восьми локомотивным депо.

По вопросам органиэацни пунктов контроля обращаться по адре­
су 344104, г.Ростов и.. Дону, пр.Стачки, 200/1, HUU МиПМ РГУ, ди- 
ректс у института, академику М.М.Ворозичу или по адресу I 344019, 
Г.Ростов-ма-Дому, пл.Театральная, 4, СКжд, гл,.инженеру службы 
локомотивного х о з яйств а Ю • С • Покрове кому.

Справки по тел.« (6632) 382 542, 230 939 (городская связь),
382-542 (ж. д. ) - директор ТОО "ЭКС-ЛО-ДО?~прм_Л11И Сакаез .
Энвер Камильевич.



Приложение А

РАСЧЕТ ВЕЛИЧИН ЕЫ5Р0С0В ЗАГРЯЗНР/ЛШИХ ВЕШЕСТВ С ОТРАБОТАВШИМИ 
ГАЗАМИ ДИЗЕЛЕД РЕФРИЖЕРАТОРНОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА И ПУТЕВОЙ

Составлено ооглаоно раздела 8 "Методик* проведения инвента­
ризации вмброооо оагряэнямших вичвств а атмосферу на предприятиях 
железнодорожного транспорта*' (расчётным методой)*

1• Определение выбросов рт рефрижераторного подвижного оор-
тая а*

Расчёт величин выбросов оагрязыямшнх веыеств о отработавшими 
Расами дизелей рефрижераторного подвижного составе производитря 
по формуле!

где!
yljk - удельный выброо 1 -го загрязнявшего вешества рри

j - ГО двигателя на k-топ режиме (кг/час);
Данные для основных типов диоелеи, установленных не реф­
рижераторных поездах м секциях, приведены в таблице 
п - число режимов работы двигателя#
Tk -доля времени работы двигателя на к - том режиме (ори-*’ 
ентироаочмые > татиотичнские данные в X причедекц в табли­
це 3.)?
т - суммарное время работы дизеля рефрижераторной секции 
(в сутки# месяц# tод) в часах* Принимается по аурналан| 
ведушинся из секциях#
КГ - коэффициент влияния технического состояния дизелем* 
Принимается равным 1,2 для дизелем оо сроком вксрлуатаимц 
более двух лет м равным 1#0 для дизелем со сроком эксплу? 
атациж ненее двух лет*

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ТЕХНИКИ

yijk •* Tk т * КГ , кг. <11

работе;



7**! л me* l
Значение чдолчиых owe росса аагриэняииих веиестэ ч С отработаоыики газани

i jK
дизелей г рмжвраторногр подписного состава (кг/час)

Тип 1 Марка 1Эффектной•| Наииен» | Резни работы двигателя
секции I дизели 1 ИОЫНОСТЪ |эагризи* 1 1 ■ ■ - ;

1 1 дизели 1Инцестеа if 5» 0 0 1 123ЯМв |I SOtfWe 1 75-/N* 1 о о § е

1 1 кВт 1 |той ХОД 1 . 11 1 1
I 1 1 ]или 3:<Ке| 11 1 11 | 1 1 1 11 1 1

БМЭ СО е,зз!0 0,2140 0,1910 0,3170 O,370Q
<3 вагонов) К461Н-1 84,3 WOx 0,!330 0,3940 0,6730 0,9260 1,4040

сева 0,0004 0,GC09 0,0059 0,0176 0,094Q
ЗА-5 СО 0,2610 0,1720 0,1530 0,2430 0,4250

(3 вагонов ► 4NVD-2I 66,3 КО* 0,1060 0,3110 0,5190 1,<U»0 1,0760
саиа о,осоз 0,0008 0,0059 0,0j35 0,0720

58-3 СО 0,3420 0,2290 0,2040 0,3240 0,5670
4V0-21/13 60,4 V0" 0,1410 0,4140 0,6910 0,9430 1,4340

с»- 0,0004 0,0010 0,0060 0,0180 0,0960
12-о*гонн*ч со 0,2610 0,1720 0,1530 0,2430 0,4250

секции 4MV0-2) 66,3 МОх 0,1060 0,3110 0,5180 1,4610 1,0760
САМ* 0,0003 0,0008 0,0068 0,0135 0,0720

2J-вагонный СО 0,4000 0,2670 0,2330 0,3770 0,6610
поезд 6WVD-2J Ю3,0 )Ю\ 0,164Q 0,482Q 0,8050 1,0*90 1,6710

САЯЩ 0,0003 0,0012 0,0072 0,1120 0,1120
ЗЗ-иагонкый СО 0,2990 0,1930 0,1730 0,2360 0,5220

поезд 4DV-224 76,3 МОх 0,1210 0,3360 0,6000 0,8360 1,26?<У
сава 0,0004 0,0008 0,0053 0,015* 0,0860

•отомолний СО 0,0790 0,0630 0,047* 0,0740 0,1290
ретривера - 4NV0->2,3 20,2 МОХ 0,0320 0,0940 0,1580 0,2160 0,3280
торный оа • сава 0,0001 0,0002 0,0014 0,0041 0,021*
гои <АП)>



Таблица 2
Р а с п р е д е л е н и е  врепен и  работы  д и зе л е й  реф риж ераторны х  
п о е зд о в  и секций  на разли чн ы х н агр у зо ч н ы х  р еж и к ах

Ч------ »--■-—--  ■ ■■-----—  - ' — -----
Тип секции |

п/п

Режжн работы двигатели
<п о е з д а )

I Х олост ой  | 2S # J e  | 50*/Ме I 7 Z y & *  { Ю ОДОе
ход | 

1 или 5*ХЫе|
I

— J______________ L 1 1 1 1
1 5ВМЭ, ZA-5, 

ZB-5, АРВ.
за 14 да 17 14

2 12-t?лгоннав 
секу.и я

30 18 18 17 17

3 21-вагонный 
поезд 28 20 18 17 17

4 23-вагонкый
поезд 25 23 17 19 16



Примечание: По п. 2, 3 и 4 еначеенме времени работы на раз— 
личных режимах прицелены з расчёте на один дизель.

2. Расчёт величин выбросов з а гр я эняюимх веществ с отоаботаз- 
шими газами дизелей путевой железнодорожной техники проаеодитсл 
по формуле:

*
+ 0,3 L1J Ne К*

Gij ж (-----------------------) * Т * Kf * Kt , кг, (2>
1000

где:
ч

L1J -удельный выброс 1—го загрязняющего вещества J-м дви­
гателем при работе на холостом ходу, г/члс|
LIJ -удельный выброс 1—го загрязняющего вещества J—го 
двигателя на единицу мощности (г/кВт.ч) г течении часа. 
Принимается по данным таблицы 3;
Ne - Эффективная мощность дизеля, кВт. Значение Ne приве­
дены з-таблице 3|
К а  — коэффициент использования мощности. Определяет сред­
нее эксплуатационную нагрузку дизеля. Принимаете я-ек»-тв 6— 
лице 3;
Т - суммарное время работы дайной мл ал гни <в сутки, месяц, 
год), в часах;
Кi - коэффициент влияния технического состояния дизелей. 
Принимается разным 1,2 для дизелей со сроком эксплуатации 
более двух лет, и равным 1,0 для дизелей со сроком эксп­
луатации менее двум лет|
Kt — коэффициент влияния климатических условий работы ди­
зелей. Приминается равным 1,2 для районов расположенных 
ниже 44* Северной широты и равным 0,8 для районов - выше 
60* Северной широты. Для остальных районов Kt » 1,0.

Примечание: Значение 0,7 и  0,3 в формуле <2> Сйначают д о л и  

,рви*ми работы двигателя соответственно на холостом ходу и под.
нагрузкой.



Тлблича 3

Значение удельных выбросов оагряэнямшх веыеотв Li J м 
раз. (иных видов путевой техники

LIJ Дли

п/п

1 Наименование | Моымооть |Коэффмии- 
I путевых на* |диоеля |ент испо- 
|ши1» 1 (дьосшания 
1 1 Ые (кочностк 
I | кВт | К»
1 1 1 
J_____________!_________1_________

|Цампомо * |
I ванне ва-| 
(грязним 
iuero ва -| 
Iweraa |
1 |
\_________ |_

Значение удельных 
выбросов

t 1
L M  i Li j
г/ч 1 г/кВт.ч»

__ _________ 1
1 1 а |
А_____________U

з 1 
|-

4 1 s I
| I

6 | 
I

7

1 *путеукладоч-* 1 » СО » 120,00 1 2,99
нио краны 110,3 0,3 ЫОх 300,00 11,33
VK-25/9 Саха 1,50 0,36

3 моторные плат- СО 120,00 2,99
ФОркы МПД 110,3 0,1 ЫОх 300,00 и,зз

Саха 1,50 0,56

3 ыебеноочмсти- СО 80,00 2,85
тельные наши- 73,5 0,5 ЫОх 200,00 11,40
мы июм-д саха 1,00 0,3в

4 иебе ноочиоти- СО 240,00 3,01
те^ькые наши- 220,6 0,5 ЫОх 600,00 11,45
йы ШОМ-4 сана 3,00 0,41

S балластоочиа- СО 310,00 3,04
тительные иа- 29 ,1 0,5 ЫОх 830,00 11,62
ыикы ВМС раяа 6,00 0,44

б выправочно - СО 240,00 3,7*
подбивочные 220,6 0,4 ЫОх 600,00 11 ,43
наиикы сева 3,00 0,1!
ВПО-3000

7 выправочно - СО 180,00 3,00
подбив-рихто- 177,0 0,4 ЫОх 460,00 11,40
вочные камины овяа 2,30 0,38

8ГТР-1200

в выправочно “ СО 160,00 3,00
подбив-рихто- *77,0 0,2 по* 460,00 11,40
рочиые цлыпнц саха 2,30 0,38

БИРС-500



6 -

9 рнхтооочкые
машины

Р-2000
177*0 0,4

СО
N0x
сажа

180,00
460,00

2.30

3,00
11.40
0*38

10 путевые мото- СО 240,00 3,01
риые гакко - 220*6 0,4 МОх 600,00 11,4S
верти ПМГ оаха 3,00 0,41

11 релъсоочисти- СО 240,00 3*01
тельные наши*- 220.0 0*5 NOx 600,00 11.45
Hvi РОМ - 3 сажа 3,00 0,41

12 передвижная СО 240,00 3,01
реиьcocaароч­ 220,6 0,4 КОх 600,00 11.45
ные машины сажа 3,00 0,41

ПРСМ

13 балдаотоупдо- СО 180,00 3,00
тммтельные 177*0 0,4 МОх 460,00 11,40
машины сажа 2,30 0,38

14 дрезины ЛГКу СО 200,00 3,01
в 183*6 0,15 КОх 500,00 11,45

мотовозы аи3 2,50 0,40
МПТ-4

15 снегоубороч - со 240.00 3,01
мыв машины -220*6 0,5 MOjC* 600.00 11*45

СМ - 2 оажа 3.00 0,40

16 ваектробад - СО 80,00 2,85
аастёры V3,5 0,3 ЫОх 200,00 11*40

ЭЛБ-1. ЭЛБ-3 сажа 1,00 0.38

Примечание: Удельные онемения выбросов эагряэняиммх b*s «o t i 
Аля путевой Техники* не указанной ш табаиче 3. определяется путём 
сопоставления ноынооткмх характеристик рассматриваемой техники и 
подходящего варианта о ооответствуимии уменьшение* паи увеличени­
ем значений удельных выбросов*
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