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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА. 

§ I .  Общие положения

Настоящий проект сборно-разборной металлической 
эстакады РЭМ-500 является корректировкой проекта .р а з ­
раб отанного Ленгипротраномостом в I9 6 0  го д у /  шифр 
2 4 8 7/ • Корректировка проекта произведена в с о о т в е т с т ­
вии о -Техническим заданием , утвержденным в /ч  25967 
2 1  а в гу с т а  1968 г .  ,  о целью устранения отдельных к он ­
структивны х и техно л о гич ес ки х нед остатков ,  выявленных 
в процессе массового изготовл ения и монтажа к о н с тр ук ­
ций ,  и приведения проекта в соответствие о действую­
щими в наотоящее время ГОСТами на м еталл , метизы и 
другие материалы ,  а  также основными положениями с о о т ­
ветствующих разделов СНиПа •

Откорректированный проект имеет т о т  же шифр - 2 4 8 7 .

Корректировка проекта выполнена о учетом имеющих­
ся замечаний и предложений Воронежского м остового зав о ­
д а . Донецкого завода металлоконотрукций и войсковой 
части № I 2 6 6 I .

Металлическая эотакада предназначается для быст­
рого возведения или восстановления краткосрочны х же­
лезнодорожных мостов через широкие, но неглубокие во­
д о т о к и , через суходолы .а  также для перекрытия брешей 
в земляном полотне и устр о й с тв а  подходов к  наплавным 
мостам ,

Металдичеокая эстакада запроектирована сборно -  
разборной ,в  виде инвентарного имущества .  из к о т о р о ­
г о  собираются пролетные строения длиной 1 2 ,5  м со 
сплошной стенкой о ездой по верху без поперечин /  с 
непосредственным прикреплением рельсов /  и рамные опо­
ры о башмаками 9устанавливаемыми непосредственно на 
гр у н т  .

Временная вертикальная н а гр уз к а  при расчете э с т а ­
кады принята в виде поезда о одним паровозом ФД /  о 
давлением на ось 2 1 ,0  т  /  и вагонами 7 , 2  т  на п о г.м  
пути • Произведена так  же проверка на пропуск поезда 
о тепловозом Т Э -3  и 95 т  шестиооными полувагонами *
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Расчетный я вляется поезд о паровозом ФД • Конструкции 
эстакады также допускают пропуск автомобилей и тра к ­
торов при о тс у тс т в и и  железнодорожной н а гр уз к и  •
Для пропуска автодорожной н а гр уз к и  на пролетных с т р о е ­
н и я х должна быть устр о е н  специальный деревянный 
настил*

Динамическое воздействие временной вертикальной 
н а гр уз к и  уч те но  в размере 50 % *  Поэтому динамические 
коэффициенты для элементов пролетных строений и опор 
определяются по формуле :

I  + f t ,  а  I  +
1 3 ,5  

30 П
>

гд е 4  -  длина загруж ения*

Давление на г р у н т  под опорными башмаками опреде­
ляется таюасв о учетом динамического воздействия 
временной вертикальной н а гр уз к и  в указанных выше 
разм ерах*

Тормозная сила учиты вается в размере 5 % о т  веоа 
статической временной вертикальной на гр уз к и  и не 
менее силы т я ги  на ободе колеса паровоза серии ФД 
/ 2 4 ,0  т / *

Давление ветра принимается равным 50 к г/м 2  ,  как 
при наличии поезда на мосту ,  так и ври е го  о тс у тс тв и и * 
Исходя иэ э т о го  , пропуск железнодорожных ооотавов 
может производиться при ветре оилой до 8 б а л л о в, т . е .  
при окорооти в е тр а  до 20 м/сек*

Эстакада может быть расположена в плане на прямой 
или на кривой радиуса 400 м ,  а в профиле -  на площа­
дке или на уклоне до ВО °/ о о  • Конструкция эстакады 
разработана о учетом  возможности устр ой с тва  перехода 
о прямой на кривую /и  о братн о / в пределах эстакады*

Величина центробежной силы при расчете а о т а к а - 
ды на кривой принята исходя из уоловия ограничения 
скорости движения поездов до 15  км /час*

Скорооть движения по.ездов по эстакаде на прямой 
ограничивается до 80 км/час •
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Расчетный ррол ет эотакады -  I 2 f 5 I  м*

Наибольшая выоота опор ,  сч и тая  о т  низа о п ор ­
н о го  башмака до в е р ха  ри гел я  » с о с т а в л я е т  1 2 ,7 м ,  
наименьшая -  3 ,0  и ,  ч т о  с о о т в е т с т в у е т  высоте рас­
положения гол овк и  рельса над уровнем низа башмака 
со о тв е тс тв е н н о  1 4 ,0  и 4 ,3  м«

Эотакада может э к сп л уа ти р о в ать ся  на во д о то к ах 
со скоростью течения до 1 , 0  -  1 , 2  м /сек • и , к ак  
п р ави л о , при о т с у тс т в и и  ледохода и карчехода#

Р а с ч е тн а я  гл уби н а  водотока при ус та н о в к е  э о т а ­
кады в русле -  3 м ,  но при необходимости зотакада 
может эк сп л уа ти р о в ать ся  при гл уб и н е  воды до 7  м»
При этом винтовые стяжки /  талрепы [  диагональ­
ных связей опор ,  к а к  прави л о , должны р ас по л а гатьш  
выше уровня воды •

Габариты  и вес отдельных элементов эстакады 
допускают п е ревозку и х  к ак  по железной д о р о ге , 
та к  и на автом обилях о

Эстакад а и з го т о в л я е тс я  комплектами длиной 
500 п о г .м  и высотой 1 4  м*

Технические уо л о ви я  на проектирование 2

а /  Технические указания по проектированию , в о с с т а ­
новлению и с тр о и т е л ь с т в у новых железнодорожных 
мостов ,  ГУ В В Р  НКПС 19 43  г .  ;

б /  в отношении ,  тре б о в а н и й , связанны х со специфи­
кой и зго товл ен и я  имущества на заводе ,  проект 
разрабо тав в учетом  ооновных положений главы 
СНиП Ш -В .5 -6 2 ;

Нормальными материалами м еталлоконотрукций 
эотакады являются :

а /  для основных элементов пролетных строений и о п о р , 
подвергающихся при изготовл ении с в а р к е .-  у г л е ­

родистая м артеновская го р я ч е к а т а н а я  оталь для 
м остостроения марки M I6C по ГО С Т  6 7 1 3 -5 3  ;
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б /  То ж е, но подвергающихся сварке ,  -  углеродиотая 
мартеновская горячекатаная сталь для м остострое­
ния марки С т .З  moot по ГО С Т  6 713 -5 8  ;

в /  для второстепенных аленентов пролетных отроений 
и опор ,  подвергающихся при изготовлении о в а р - 
ке , -  углеродиотая мартеновская спокойная г о -  *  
рячекатаная сталь марки ВМСтЗоп по ГО С Т  880-60 
о ограничением по п . 2 * 6» 4 ;

г /  То х е »  не подвергающихся с в а р к е ,-  углерод истая 
мартеновская горячекатаная о таль марки В м С т.З  
по ГО С Т  3 8 0 -6 0 * j

д / для кованых деталей /шарниры, штыри, детали 
талрепа и д р ./  -  углеродиотая мартеновская^ 
кованая /или горячекатаная /  сталь марки В С т .5  
по ГО С Т 3 7 0 -6 0 *  ;

е /  для болтов и га е к  -  оталь марки В Ц С т .В  по 
ГО С Т  8 8 0 -6 0 * ;

ж/ для шайб -  сталь марки С т .О  по ГО С Т  3 8 0 -6 0 * :  
для пружинных шайб -  оталь 65Г по ГО С Т  10 5 0 -6 0 .

Оововные расчетные допуокаемые напряжения на 
раотяжение и ожатие принимаются равными :

а /  при загружении основными силами -  170 0  к г/ом 2 |

б /  при 8агружении основными и дополнительными 
силами -  2000 к г/ о м 2 .

Расчетные допускаемые напряжения для монтажных 
болтов приняты $ на opes - 0 , 7 Я и на смятие -

Допускаемое давление на гр у н т  под опорными 
башмаками принято равным 1 , 2  к г/с м 2  • При учете 
основных и дополнительных сил допускаемое давление 
повышается на 20 % .
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§ 2 . Конструкция эстакады

В комплект эстакады в хо д я т конструкции пролет 
ных строений и опор» вспомогательны е монтажные к о н »  
отрукции и приспособления , сборочные краны / С Р К - Ю  
а также монтажный инструм ент •

Схема эстакады явл я ется  многопролетной ,  с 
промежуточными опорами р а н н о го  /качаю щ егооя/ и 
башенного типа*

Башенные опоры чередуются о качающимися через 
четыре пролета /  при любой высоте эстакады / , т * е »  
на взаимных р ас сто я н и ях 5 х  1 2 .5 1  «  6 2 ,5 5  и •
Башенные опоры образуется путей объединения про-
дольными связями д в ух плоокоотных качающихоя р а н , 
устанавливаемы х на воем протяжении зотакады на 
одинаковом расстоянии .равно м  величине пролета 
/ 1 2 , 5 1  и/ • При этом количество плоскостных рам 
в эотакад а в се гд а  получавтон на одну ш туку мень­
ше количества пролетных о троений •

При общей длине эстакады до 7 5  м башенные 
опоры не уотраиваю тоя •

,  Общий вид зотакады и основные показатели 
/ха р а к т е р и с т и к и  /  приведены на чертеже инв*М» 5547t

а /  Пролетные отро ени я

Пролетные отро ени я  с о с т о я т  из д в ух о д н о с т е н ч а - 
тых балок со оплошной стенк о й  9 9 0 x10  нм • Верхний 
пояс балок о о о т о и т  из го р и з о н та л ь н о го  листа 
5 0 0 x 12  мм и д в у х  швеллеров № 20 ,  нижний п ояо-из 
листа 860x20 мм.

Балки соединяются между собой з е р ти к а л ь н ш и  
диафрагмами /распоркам и / высотой 660 мм, и з го т о в ­
ляемыми при помощи штамповки из лиота толщиной 
6  мм ,  и горизонтальными связями ,  устанавливаемыми 
только по концам пролетных о троений в уро в н е  в е р х ­
н е го  пояоа балок •
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Расстояние между осями балок может быть 1594 или 
1505 мм ,  соответственно для лирины колеи 1524 и 1485мм, 
что д о сти гае тся  путем устройства в диафрагмах /ра сп ор­
к а х /  двух гр у п п  отверстий для монтажных болтов*

Вертикальная стенка балок укреплена двухсторонни­
ми вертикальными ребрами тре х типов :

а /  высокими ребрами /н а  всю высоту отенки/ о 
отбортовкой , образуемой путем лтамповки;

б / высокими ребрами /н а  вою высоту отенки /  боль­
шей толщины ,н о  без отбортовки ^установленными 
на опорах и в середине пролета ;

в /  короткими ребрами без отбортовки 'уста н а в л и ­
ваемыми в верхней сжатой чаоти отонкив с е р е " 
дине промежутков между высокими ребрами •

Железнодорожные рельсы прикреплены болтами через 
подкладки непосредственно к  верхнему поясу главных 
балок « Для э т о го  в горизонтальном листе предусмотре­
ны две системы отверстий :  одна для крепления дюявоа 
при установке эстакады на прямой и вторая -  на кривой 
радиуса 400 м • Между рельсовой подкладкой и горизон­
тальным листом пояса предусматривается постановка 
кордовой подкладки толщиной 5 -8  мм .

Наотил тротуаров -  металлический штампованный 
из листа толщиной 2 мм и изготовл яется в виде щитов»

Конструкция консолей разработана о учетом возмож­
ности поворота и х в горизонтальной плоскооти на у го л  
9 0 ° ,  что необходимо по уоловиям транспортировки 
пролетных строений и установки и х автомобильными к ра­
нами*

Промежуток между балками также заполняется н асти ­
лом* который укладываетоя на полки швеллеров верхнего 
пояса балок •

Конструкция сопряжения пролетных строений на опо­
р а х обеспечивает центральную передачу опорной реак­
ции на опору при расположении нагрузки как на двух f 
так и на одном иэ смежных пролетов • Благодаря этому 
в стойках опор не появляются изгибающие моменты от 
вертикальных на грузо к  •

Балки смежных пролетов опираются на одну /общую/ 
опорную часть через мощные торцовые ребра •
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К нижнецу горизонтальном у лйоту по концам балок 
прикреплены ограничительные упоры и центрирующие 
штыри * которые облегчаю т у с т а н о в к у пролетных с тр о е ­
ний» фиксируя их проектное положение на опорных ч а с -  
т я х  «Центрирование пролетных строений в направлении 
поперек моста обеспечивается выотупаЩщимр в  опорных 
ч а с т я х  ребрами /щеками / •

Закрепление балок на опорных ч а с т я х  производится 
при помощи стяжных болтов /марки П Ю  / •

Балки смежных пролетных строений соединяются 
между собой двумя болтами р 22 т о  устанавливаемыми 
в верхний ряд о тверстий в торцовых листах •

При объединении д в ух смежных пролетных строений 
в монтажный блок балки соединяются между ообой /н а  
время уста н овк и  монтажным краном /  монтажными наклад­
ками М3 и стягиваю тоя д р у г о другом теми же двумя 
болтами р 22 мм » которые в атом случае с та в я тс я  в 
нижний ряд отверстий в  торцевых л и стах о постановкой 
прокладок толщиной 25 мм«

При сборке эстакады на прямой между торцовыми р е б ­
рами сопрягаемых балок с т а в я т с я  прокладки толщиной 
25 мм « При оборке эстакады на кривой между торцами 
в н утрен н и х балок о та в я то я  клиновые прокладки толщи­
ной 25 мм /  в сечении го оси балки/ » а между торцами 
наружных балок устанавливается по т р и , прокладки тол­
щиной 25 нм /  одна из н и х -  клиновая /  • При атом 
получается » что длина пути по внутреннем у рельоу оди­
накова как на прямой » так  и на кривой .  а по наружно­
му рельсу в эстакаде на кривой з а го р  в стыке рельсов 
увеличивается /п о  сравнению о прямой /  на 50 мм «
Э т о т  аааор заполняется имеющимся в имуществе специаль­
ным рельоовым вкладышем /  марка П 1 4 /  •

Стыки рельоов по в с е х сл учая х осуществляются на 
четырех бо л тах • В рельсовых д вухголовы х накладках 
четыре о тверстия » которые заполняются болтами » под­
вергаю тся фрезеровке о целью получения овального 
о тве рстия  необходимой длины ,  соответствующ его рель­
совому стыку о установленным вкладышем • Во в с е х н а ­
кладках фреаеруютоя также в д в ух м естах канавки для 
возможности постановки рельсовых прижимов в пределах 
стыка*
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б/ О п о р и

Рамная опора со стои т из д в ух о t o o k  р а с с т а в л е н ­
ных на расстоянии 5 ,5 0  К д р у г о т  д р у га  и связанных 
креотовыми связями • В комплекте имеются две марки 
стоек ;  КЗ длиной 6 и и К4 длиной 4  м. Благодаря 
атому обеспечивается сборка сто е к  опор о шагом два 
метра по высоте ,  и во  в с е х сл учая х может быть вы­
полнено требование ,  чтобы в е р х о тоек не возвышался 
над поручнем перил ,  а стык о то е к  не совпадал о 
уровнем расположения кронштейнов К б  для опоры р и ге ­
ля К 7 • Элементы о то е к  стыкуются между собой стыко­
выми накладками К б .

Стойка шарнирно опирается на опорный башмак о 
помощью п я ш  К2 ,  прикрепляемой к  Фланцевому л и сту 
стойки четырьмя болтами диаметром 22 мм /марки Б 4 / •

Опорный башмак / К 1 /  представляет ообой го р и ­
зонтальный лист ,  усиленный продольными и поперечными 
ребрами ж есткости .  Горизонтальный лиот по внешнему 
к о н тур у обрамлен вертикальным ребром ,  выступающим 
за нижнюю часть листа и образующим нож, врезающийся 
в г р у н т  при установке башмака, что пр е п я тс тв уе т е го  
скольжению по г р у н т у . В середине между хребтовыми бал­
ками ж есткости Г из швеллеров № 30 /вварены щеки с 
вырезом для шарнира. Шарнир соединяется с пятой отойки 
при помощи штыря и служит для поворота пяты отойки 
на 18 0 ° в одной плоскости и до 7 °  о т  вертикали в 
обе стороны -  в д ругой .

На верхней части о тоек устанавливаю тся кронштейны 
/ К б  /  для опирания ри геля • чтобы в б о л т а х , прикрепляю­
щих кронштейны к  стойке .н е  возникли растягивающие 
усилия ,  смежные кронштейны ,  установленные на одной 
стойке ,  соединяются между ообой по верху отяжными 
болтами П Ю  ,  проходящими через специальные упоры ,  
приваренные к  горизонтальной полке кронштейна .

Предварительпая регулировка высоты опирания ри гел я  
осущ ествляется путем перестановки самих кронштейнов 
/ш а г болтовых отверстий 10 0 мм / •  Окончательная р е г у ­
лировка высоты д о сти гае тся  изменением числа плооких 
прокладок между кронштейном и ригелем • Верхняя про­
кладка ,н а  которую опираетоя ригель , имеет цилиндрическую
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поверхность • Ригель прикрепляетоя к кронштейну при 
поиощи прижима • При регулировке по высоте верхняя 
прокладка не снимается*

Ригель выполнен в виде сварной коробчатой балки 
переменного сечения • Вертикальные лиоты ригеля по 
концам усилены вертикальными ребрами жесткости «На 
торцовых диафрагмах ригеля имеются специальные вин­
товые устройства ,  служащие для поперечного перемеще­
ния ригеля по кронштейнам в пределах + 50 мм при 
выправке железнодорожного пути на эстакаде в плане • 
При регулировке выооты опираяия ригеля подъемка 
е го  производится домкратами грузоподъемностью не ме­
нее Ю  т  ,  устанавливаемыми на распорку поперечных 
связей»

Боковые перекосы опор ,  возникающие о т  прооадки 
с т о е к , устраняю тся регулированием длины диагональ­
ных овязей о помощью талрепов / К 1 6 /  «

С помощью э т и х же талрепов осуществляется рас­
крепление отдельно стоящих опорных рам при оборке 
эстакады стреловыми кранами на суход олах* При этом 
талрепы крепятся болтами к  фасовкам связей K I I  и 
к специальным ребрам в опорных башмаках «

При одновременной сборке эстакады о д в ух оторов 
для сопряжения ее чаотей применяется вспомогательная 
башенная опора ,  образуемая путем объединения двух 
рамных /плоских /  опор продольными распорками и 
диагональными связями ,  аналогичными диагональным 
связям рамных опор • В этом случае опорные чаоти на 
ригели рам не устанавливаются* Концы смежных с опорой 
пролетных строений эстакады опираются на вспом огатель­
ные продольные балки через мауерлатные бруоья* Ра з ­
рыв между концами пролетных строений заполняется 
балочнш пакетом, изготовляемым на меоте •

Для осмотра болтовых соединений ,  регулировки вы­
соты опор ,  подтяжки талрепов и д р у ги х работ увя зан ­
ных о эксплуатацией эстакады ,  на  опору подвешивается 
смотровые приспособления г о однойстороны опоры рабо­
чая площадка / К 1 7 /  ,  о д ругой стороны -  две подвесные 
люльки / К 1 8 / .  Рабочая площадка подвешивается к тра­
версе / К 1 9 /  на д в ух талях ,  обеспечивающих перемещение 
ее в пределах всей высоты опоры • Подвесная люлька 
крепится к траверсе с помощью гибкой подвеоки и по 
внооте не перемещается*

Общие виды и монтажные схемы пролетных строений 
и опор 9 конструкция монтажных элементов /м арок/ ,  
вопомогательных монтажных конструкций и приспособле­
н и й , а также Технические условия на изготовление 
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конструкций эстакады и заказная спецификация прокатного 
металла приведены в разделе П проекта "Чертежи « к о н ­
струкции . Т У  на изготовление "  , оформленной без гриф а.

,  Комплектовочная ведомость монтажных элементов, 
/м арок/ конструкций эстакады /н а  один комплект /  
приведена в Т У  на заводское изготовление ,  а также , 
на чертежи общего вида эотакады /чертеж  инв©№

Более подробное описание конструкции эотакады 
приводится в "  Инструкции по монтаж у, перевозке ,  
хранению и эксплуатации металлической эстакады Р Э М -5 0 0 "- 
Воениздат ,  196 4 год а «Ук азан н а я  инструкция составлена 
на оонове проекта эстакады ,  разработанного Л е н ги п р о - 
Т р а н о ш с то и  в I96 0 го д у  и полностью применима к 
проекту эотакады корректировки 1968 год а »  Однако в 
э т у  Инструкцию необходимо внести при ее переиздании 
некоторые дополнения и уточнения ,  обусловленные 
исключением из комплекта эотакады по пр ое к ту 1968 года 
монтажных приспособлений и к а т уч и х кранов для перекат­
ки пролетных строений и опускания их на опоры •

§ 3 • Монтаж эотакады

В зависимости о т  заданного темпа сборки #наличия 
сил и оредств ,  рельефа местности ,  состояния путей 
подвоза и некоторых д р у ги х условий ,  эстакада может 
собираться одним из олодующих опоообов :

- " с  головы п -«р а н о й  C P K -IO  /  или С РК -20  /$

-  комбинированным способом о использованием 
отреловых кранов /н а  суход олах и поймах/ для 
сборки и установки опор и консольных кранов 
/ С Р К -Ю  или С Р К -2 0 / для установки пролетных 
строений • ;

-  стреловыми кранами •

Монтаж п о головы п и комбинированным опоообом 
может производиться о одной стороны или о обеих 
сторон н а в с тр е ч у* Вместо кранов С Р К -Ю  / С Р К -2 0 /  м о гут 
применяться и д ругие подходящие краны консольного 
типа /например ,  С Р К -В О Д О  и д р «/ •
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Способ монтажа эотакады 0 о головы ”  применяется 
на суход оле /  пойио /  и на водотоке ,  при сильно з а ­
болоченной меотнооти а при слабых г р у н т а х , не допускаю­
щих применения стреловых кранов ,  а так  же при малой 
глубине воды ,  исключающей возможность использования 
кранов на п л аокоутах * Монтаж ведется одним или двумя 
консольными кранами на железнодорожном хо д у ,  одним 
из которых устанавливаю тся опоры ,  а другим -  п р о л е т­
ные строения •

При монтаже двумя кранами необходимо на подходе 
к  эстакаде иметь путевое развитие ,  обеспечивающее 
беспрепятственны й развеэд кранов •

Темп монтажа этим способом I0 0 - I 5 Q  п о г.м  в сутк и  
при работе о одной стороны с трудозатратами 0 , 5 - 1 , О 
чел*д ней на I  п о г .м * эотакады и до 20 0-3 00 п о г.м  
в сутк и  при сборке о обеих ото ров *

Комбинированный опособ монтажа применяется в у с ­
ловиях ,  благоприятны х для монтажа опор на широком 
фронте автомобильными и другими стреловыми кранами 
или для уста новк и  собранных опор кранами на плавсред­
с т в а х * Темпы ионтажа этим способом до 200-300 п о г.м  
в сутки при работе одним коноольным краном и до 400 
п о г.м  при работе двумя кранами •

При монтаже эотакады стреловыми кранами пролет­
ные отроения собираются поэлементно на установленны х 
о п ора х* Это  д ае т возможность в е оти  работы одновремен­
но на нескольких у ч а с т к а х  • Э т о т  опособ монтажа может 
применяться на суход олах и поймах при наличии х о р о ­
ших условий для движения стреловы х кранов вдоль оси 
эотакады или вони есть возможность быстро уо тр о и ть  
лежневую или другую  д о р о гу для э т о го  ,  а также при 
наличии д о стато чн о го  количества стреловых кранов •

Темп монтажа эотакады эавиоит о т  количества 
уч астко в одновременной оборки* На одном уч а с т к е  ,  в 
зависимости о т  условий и наличия кранов .те м п  с о с т а в ­
ляет оО— IAQ П О Г .и  в оутки о Возможное количество 
уч а с тк о в  определяетоя исходя ив наличия вспом огатель­
ных башенных опор ,  которые должны устраиваться на 
в с е х  отыках отдельных уч а с тк о в  •

Монтаж эотакады отреловыии кранами, ввиду о о о -  
бых трудностей в соблюдении в с е х правил и р
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техники безопасности при монтаже этим способом,, 
след ует применять только в с л у ч а е , когд а  н е т  во з ­
можности применить д руги е способы*

Монтаж эстакады на кривой производится теми 
же способами ,  ч то  и н а  прямой • Следует и з б е га ть  
ус т а н о в к и  опор на кривой в русл овой  ча сти  плавучи­
ми кранами ввид у большой сложности э т о го  сп о со б а* 
Разбивочные работы выполняются особенно тщ ательно, 
о закреплением осей опор к а к  о внутренней  ,  т а к  и 
с внешней стороны кривой •

Разбо рк а  эстакады производится тени же сп о со б а ­
м и , ч то  и монтаж ,  но в обратном порядке* Р а з о б ра н ­
ные конструкции комплектую тся ,  болты укладываются 
в ящики ,  мелкие элементы увязываются в пачки •

Вопросы организации р а б о т по монтажу эстакады 
подробно освещены в "И н струк ц и и  по монтажу , пере­
в о з к е , хранению и эксплуатации металлической э с т а ­
кады РЭМ -500 " ,  -  Воени зд а г ,19 64- г *

§ 4 .  Состав проекта

Проект с о с т о и т  из д в ух отдельно оформленных 
разделов :

Раздел I  -  "Общая ч а сть  "  .

Раздел П -  "Чертежи конструкций • Т У  на 
и зготовл ение "•

Раздел I  оформлен о грифом "  с е к р е т н о " и включа­
е т  в себя :

I *  Пояснительную зап и о ку •

2 .  Чертеж общего вида эстакады о основными 
характеристикам и •

Раздел П оформлен без грифа и содержит :

I *  Чертежи конструкций эстакады •

2940



15

2» Технические усл овия на заводское и з го т о в ­
ление и ведомости поставки элементов 
/ н а  один комплект/»

Зо Заказную спецификацию прокатного металла 
/н а  один комплект/»

Расчеты конструкций эстакады сохраняются пол­
ностью по проекту i9 6 0  год а и корректировка и х 
не тре буется » Кальки э т и х раочетов наход ятся на 
хранении в ЦПМ Главтранспроекта •

В раэдел I  проекта эстакады / I9 6 0  го д а /  в х о ­
дила также "Инструкция по монтажу и временной 
эксплуатации эотакады "  • В последующем Управлением 
железнодорожных войск э та  Инструкция была перерабо­
тана с учетом  опыта массового изготовл ения и монта­
жа конструкций и издана типографским способом -  
В о вниз д а т , 1964- г »  Как уже отмечалось выше 'у к а з а н ­
ная Инструкция полностью применима к  прое к ту э с т а ­
кады 'Откорректированном у в 1968 го д у » и поэтому 
должна считатьоя составной чаотью данного проекта»

Главный инженер
проекта ^ ^ ^ ^ у / С т е п а н о в  Г .М » /

Сверил :

О тп» I  8КЗ» 
на кальке 

18» 1 2 .6 8  г .  
м/б Нг 2940 
печ» Сердюк
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Доп. O77zn€>VaT72crH0 7 
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Отпечатана 5 ж

П До/7. 0/77/7. S ЭКЗ' 
JcTK. Л 3$ or /еД-7/h. 

/7/2. Экз. НУ 27-25

Ведомость п оставки
монтаэ/сных марон пролетных строений и  опор (на /комлл.)

Р а з р е з  2 -2

/534

Разрез 3-3

Максимальная высота олор
Н p2f3,37/38,39 //о 8/7 л/
л  4 и 36 -д о /0 ,7  м
N 5 -3 5  -  ДО /2,7М

С х е м ы  э с т а к а д ы
-1 / зй

б) С переходной опорой

у . У Г ^
РПк f2.st+M/ii’/3-i>B)+20'tZSirlSM . №>A q) m-----

в 7 О 9 60Т^ У-  Максимальная вь/оота олор
Л  / ;  2 ;3 /3 8 /3 9 / АО - Д О  6 J m

^ Н4;5;6;7;34;35;36;37 — до /0,7м
j Л8-33 —до/2,7м

I  Оо/рае осара/ггеристи/ги.
/ Временная расчетная нагрузка ФД/один тягаД-вагонь/ 7,2 т/м
2 Допускаемые напряжения на металл от основных шЗг/сй) /700
з .Допускаемое да слепие па грунт от основных сифг/ем) а
0 Допускаемый уклон луга на эстакаде 30%9
5 Обеспечивается установка па прямой и па привои/и переход с прямой па кривую в пределах эстакады j

!1 490
ширина калеирмм/524 и /436

6 Устанавливается на сухо - 
долах и водотоках при:

расчетной глуване7м) ДОЗ,9
скорости течения/м/сек) /9-/2

7 Допускаемая скорость движения 
поездов по эстакаде { км/ч)

на прямой 30
па правой /3

ж  прозеГ//6/3 ст роения
8 Расчетный пролет /м ) /2,5/
9 Строительная вь/еота 

отголоски рельса
до низа констр. в пролете 7,*6
до верха ригеля /28

/О Характеристика основное 
марки - л /

длина 7м) /2,3
вес 7 г ) see

77 Псянь/а в ее одного лролегного строения / г ) /9,67
/2 Количество лролегпь/х строений в комплекте 7шт) 49

ж  о п о р ы

/3 высота споры Зм)
(от низа ваа/макадо верха ригеля)

максимальная /2,7
минимальная 3,0

/6 Характеристика, 
основнь/х марок

вашм а к
к-7

и/ирина * дл./fa) 229*3,//
see 7т) 0,73

ригель 
к -7

длина 7 м) 6,20
вее 7 т) /,42

/5 /7олнь/й вес рамной спорь/ паи воль шей высоты /г ) 7.70
/6 бее одного пролета лродолбнь/Х связей 7г ) 3,33

JJ7 /Д/7НСП/7ДТН6/8 С/76ДСГ6У Здля леревоэка /комплекта)
/7 Железнодорожных лпа7$орфуУ~0CH6/X/2Xоснь/х 57/49

/8 Лвгомаи/ин 7шт)
J7/73-277? 40
ЗИЛ-/84 /34

в с е г о /94S-- 24/40

ведомость постазко
елецца/гьхого тптажпогв и тл-епажпого оборудование

марка 1! Уертеж
one.//

Кол-во
(2JT)

Лес к г 77рамечапие
/шт. всех

м/ Монтажная раслухи//3297 /6 //6 ZB36
М2 Упор //3288 /6 9 /44
мз /7а кладка - V- 48 14 е7£
М4 1: ( I //3299 /9 /0 m
м3 Строп Облегченный ф /3 -V- /0 2 20
м3 - *-- "-- ф /В /О В 80
М7 Строп ф /8с двумя крюками 10 // но

Канат стальной ф188=300м - 2 327 654 ГОСТ307/-35
ит ого 3636

Ведомость постаз/га монгажшз: зодтоз
Марка /7аамелование Увргеж

С/пвн
Квличеетво гиг. Вес кг
вввов-H&/X М/гас-U&/X Всего (щпой

шг. Всех
67 Оолт мЗО //3296 2399 900 3300 /20 3960
62 - —  М22 — »— /2500 т о /7900 066 //229
63 — М/6 775236 1920 580 2500 ол 339
67/ — M2Z —  0--- 320 80 400 0,50 200

и т о г о 17240 596023200 - /5730

Т/огревноеть па 7 тонну конструкций 2234 — 30,87 — 20,93

М арка 1i 7врт. Кап-вс П е с  в  к г Примечание
УН9.Н ШТ. 7шт. | В с е х

Т  /7 Р 0 3 7 0 77767е  С ГР  0 8 /7 0 Д
О / /Р а в н а я  в а л к а 773273 8 0 558 8 3 /7 0 4 9
/72 д и а ф р а г м а /7 3 2 6 0 2 8 0 6 4 77929
Л З Гвразонт лбнь/е сет * 8 9 6 3 3 9 4 0

_ Д 4 Трвтуарная квнсоль 7 7 3 2 8 / 4 9 9 3 9 2 0 9 0 0
/7 3 2 1 1 1 I -71- /3 0 /4 2 2 4 0
775f f ЯолУЧень/УДланеппб/ей - »- /6 9 /3 2 4 0 9
Г/9 72?вгуаяпб7и nun run 7732 9 2 5 2 0 /Р 8 3 4569
ЛН Л ер ех о д н ь /й  ш ит -V — 7В 20 /5 9 9
9 8 Меж колейнб/й пас/ш -ж- 320 38 /2 /6 9
0 9 О порн ая часть 7 /3 2 8 3 78 740 /0 9 2 0
/7 /0 С т я ж к а — »— 3 /2 *) 2 624
Л / / У л в р //5 2 7 9 /6 0 9 /4 4 9 ар они/те онойЛ" О
Л /2 П р о к л а д к а —  г — 7В 77 8 6 8
о / з //3 2 8 4 9 9 3 4 3969
0 /4 8/мадьш ееябооеого стока 4 9 2.2 68

и  т о г о 4 2 3 9 /0
J T  О П О Р Ы

к / З а и /м а к  и л орь/ //3 2 8 3 6 0 7 3 / 690 8 0
К 2 л я  г а //3 2 8 7 8 0 7 ? 6 9 9 9
7 /3 С т ойка 8  -3 ,0 м -У— 8 8 3 3 3 4 9 8 9 6
К 4 С т о й к а  е = 4 0 м —  * — 8 8 3 9 0 3 4329
7 /3 Стыковая накладка — р— 7 9 3 3 / 8 9 9 6
К З К ропш т ейн -V — 739 38 /0 8 8 9
7 /7 Р и гел ь //3 2 8 8 4 9 /4 2 2 56889
7 /8 Расяврка попев ееязей //3 2 8 9 8 9 766 /3 2 8 9
7 /9 76 ж едляопор //£  /сом -Z7 — 73 657 /9 4 /6
К /9 Распорка плод, еелзеа —»— 34 774 // /3 5
К /О О - Г/ - // - А- —*/— 3 2 787 5792
К Г / Ф а с о н к а //3 2 9 0 3ZO 3 6 //2 0 0
//7 2 П ер ех о дн о е з в е н о — *— 730 2 6 4 /5 9
К /3 З вен о сеяз ей  8=3.0я — * — 236 33 7788
К 74 — // —  >/ — 9 -/О м 2 2 0 73 2 8 5 9
К /3 — *> —  "— С s 9,4м 7730 7 8 /2 9
8 7 3 Т а л  р е  л — *— /2 0 4 4 5 2 8 0 Цнгтзапасных
7 /7 7 Ра во  чая ллош адка ■//5292 2 0 2 7 3 432 0
7/78 Р /о л ьк а //3 2 9 3 40 3 6 2 2 4 0
К 79 Т р а ве р с а //3 2 9 2 8 0 4 4 3520
КСО I 1 1 ч4 //5 2 9 6 4 9 0 3 3 6 2 4
КС7 Распорка еспомоп опом - ь- 8 779 /4 2 4

и  т о  Г О 3 2 3 /2 4
3 а п а с н ь /е  р е л ь с ы  Р 4 3  1\ 8 15 5 8 4 4 6 2

В о  е г о  п а  /с о /п а п е  / г  г 7 5 /4 9 6
в е с  м ет а л л а  н а  7  л м  ост а  к а д ь / 7 ,5 0  7 у л.м

Ког/ппентовапие зега/гадь/
/Тсмллекг амуи/еегва ввеелечивает возможность ввод/га эстакады 
длиной д о  3700 /а ала отдельных эстакад той ж е суммарнойдлины. 
В комплекте имуи/еетва эстакады лредуопготрены слей паль нь/е 
марка к  20 а к2 / в количестве, нвовходимом для  сворки двух  
Вено м оги  тельных f лер еходмь/Ху/ олор. /7ереходль/е о под6/ оде- 
дусмагрива/отся только лри монтаже эстакады с д в у х  
перегон.

л а с смс тр ело
пау.тех.огд. 
О/, елец. tu C L,

COOP
/и и н а сгссст во т ранелост ноге строительства

г п а в г р а //е п р о е п г -У Г б у т п Р О Г Р П //в т о г
P c c s o y u *  У е р г е о к а

т и п о во й  с з о я н о -я а з в о л н о й  
м е т а л л и ч е с к о й  з о т а к а д ь / 

fP S P f-f f f f f f )

t f s a f a u  в и д  
в о г а к а д ы  и  
о с н о в н ы е  
ха р а кгвр ост ш

Оачинсялуга засильченко Шифр2487\TIucTN7
глмнж ин-т 1 й Ц г винокуров / /  п 1/ С С/, т л
Нач. от ел а В ол ови к

и. ПО- /Г и“/ с
о/.ипж  пр-гв Степанов М -6/:/00;/.'т /9 6 8 г
Проверил Степанов коттшГШГ Розова.
проектировал ZjtfUtCMjL* 1 рь/скипа

1I

Рб/скинв

/2ф/7 У  3 2  С
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