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РЕКОМЕНДАЦИЯ
Государственная система обеспечения единства 

измерений

МАССА НАРОДНОХОЗЯЙСТВЕННЫХ ГРУЗОВ 

ПРИ БЕСТАРНЫХ ПЕРЕВОЗКАХ 

Методика выполнения измерений

МИ 1953— 88

Дата введения 01.01.90

Н астоящ ая рекомендация устанавливает методику выполнения 
измерений массы народнохозяйственных грузов при бестарных пе
ревозках, предусматривающ ую использование весов и весовых д о 
заторов.

Д опускается применять методы и средства измерений массы, 
отличные от указанных в настоящей рекомендации, при этом м е
тодика выполнения измерений должна соответствовать требовани
ям ГОСТ 8.467— 82 и содерж ать значения предельных погреш нос
тей определения массы груза нетто, гарантируемые при соблю де
нии требований, предусмотренных этой методикой.

1. УСЛОВИЯ И СРЕДСТВА ИЗМЕРЕНИЙ

1.1. Условия и порядок выполнения взвешивания и дозирования 
должны соответствовать требованиям, указанным в эксплуатаци
онной документации на применяемые весы и весовые дозаторы .

1.2. При измерении массы грузов применяют следующ ие сред
ства:

вагонные весы —  по ГОСТ 23676— 79, ГОСТ 27657— 88 (пп. 
2.1.1— 2.1.7);

весы для взвешивания вагонов в движении —  по ГО СТ 
27657— 88 (пп. 2.2.1— 2.2.4);

автомобильные весы —  по ГО СТ 23676— 79, ГО СТ 27657— 88 
(пп. 2.3.1— 2.3.6);

весы для взвешивания автотранспорта в движении —  по ГОСТ 
27657— 88 (п. 2 .4.1);

бункерные весы —  по ГОСТ 23676— 79, ГОСТ 27657— 88 (п. 
2 5 );

крановые весы — по ГО СТ 23676— 79, ГОСТ 27657— 88 (п. 2 .5 );
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автоматические весы дискретного действия для суммарного уче
та с  предварительным дозированием по Государственному реестру 
№ №  9400— 84, 9460— 84, 9461— 84 и им подобные (п. 2 .5 );

весы непрерывного действия (конвейерные) по ГОСТ 24619— 81 
(п. 2 .5);

весовые дозаторы дискретного действия по ГОСТ 24619— 81 
(п. 2 .6.1);

весовы е дозаторы  непрерывного действия по ГОСТ 24619— 81 
(п. 2 .6 .2).

2. МЕТОДЫ ИЗМЕРЕНИЙ

2.1. И з м е р е н и е  м а с с ы  г р у з о в  п р и  с т а т и ч е с к о м  
в з в е ш и в а н и и  на  в а г о н н ы х  в е с а х

2.1.1. Взвеш ивание груж еного и порож него вагона с расцепкой  
М ассу груза в вагоне «н етто» (М н) определяют как разность

результатов взвешиваний груж еного вагона «б р у тто» (М 6)  и по
рож него вагона «тары » (М т) .

Значения предельных погрешностей определения массы груза 
нетто (б) в процентах вычисляют по формуле» а для ряда конк
ретных случаев находят из табл. 1.

Т а б л и ц а  1

Це
на

 п
ов

ер
оч


но

го
 д

ел
ен

ия
, 

кг

*т.т
М6,
т

м»•т б, % Мя, т б, %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

До 25 Св. 25 Св. 20 до 26 включ. ±0,4 Св. 20 до 25 включ. ±0,5
включ. до 100 » 26 в 36 » ±0,3 в 25 в 32 в ±0,4

включ. » 36 » 60 » ±0,2 в 32 в 45 в ±0,3
» 60 ±0,1 в 45 » 75 в ±0,2

в 75 ±0,1
Св. 25 До 100 Св. 20 до 24 включ. dr 0,5 Св. 20 до 26 включ. ±0,6

включ. » 24 » 30 » ±0,4 в 26 в 31 в ±0,5
50 » 30 » 42 в ±0,3 в 31 в 40 в ±0,4

» 42 в 71 в dr0,2 в 40 в 57 в ±0,3
в 71 dr 0,1 в 57 ±0,2

Св. 25 Св. 100 Св. 20 до 23 включ. ±0,6 С в. 20 до 26 включ. ±0,6
в 23 в 28 в ±0,5 в 26 в 31 в ±0,5
в 28 в 36 в ±0,4 » 31 в 40 в ±0,4
в 36 в 50 в ±0,3 в 40 в 57 в ±0,3
в 50 в 83 в ±0,2 в 57 в 94 в ±0,2

Св. 83 ±0,1 Св. 94 ±0,1
До 50 Св. 50' Св. 20 до 26 включ. ±0,8 Св. 20 дэ 25 включ. ±1,0
включ. в 26 в 33 в ±0,6 в 25 в 32 в ±0,8

в 33 в 40 в ±0,5 в 32 » 41 в ±0,6
в 40 в 52 » ±0,4 в 41 в 50 в ±0,5100 в 52 в 72 в ±0,3 в 50 в 64 в ±0,4
в 72 » 120 * ±0,2 в 64 в 89 в ±0.3

Св. 120 ± о д » 89 > 149 в ±0,2
Св. 149 ±0.1
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6 = ± _ i ° L | / a | + д ?  ,  ( 1 )

где Дб, Ат — пределы допускаемой абсолютной погрешности весов 
при измерении Мб и Мт соответственно, кг;

Мн — масса груза в вагоне «нетто», кг.
2.1.2. Взвешивание груженого вагона с расцепкой после компен

сации его массы в порожнем состоянии
Значение Мн определяют как результат взвешивания груженого 

вагона на весах после компенсации массы этого вагона, расцеп
ленного в порожнем состоянии.

Значения (6) в процентах вычисляют по формуле, а для ряда 
конкретных случаев находят из табл. 2.

6 - ±
ЮОДн 

Мн ’ (2)

где Дн — предел допускаемой абсолютной погрешности весов при 
измерении М Н7 кг.

Т а б л и ц а  2

Цена повероч
м я, t б, % Ми, т 6, %

ного деления, 
кг для весов с аналоговым 

отсчетом
для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

Св. 20 до  25 включ. ± 0 ,2 Сз. 20 ДО 25 ВКЛЮЧ. ± 0 ,2
50 25 » 30 * ± 0 ,3 > 25 > 28 ± 0 ,4

> 30 »  50 » ± 0 ,2 * 28 » 40 > ± 0 ,3
» 50 ± 0 ,1 > 40 »  67 

» 67
» ± 0 ,2

± 0 ,1

Св. 20 до 22 включ. ± 0 ,5 Св. 20 до 22 ВКЛЮЧ. ± 0 ,5
22 »  28 » ± 0 ,4 »  22 »  28 ± 0 ,4
28 »  40 » ± 0 ,3 »  28 »  40 ± 0 ,3

100 40 » 50 > ± 0 ,2 »  40 »  50 » ± 0 ,2
50 > 60 » ± 0 ,3 > 50 »  57 » ± 0 ,4
60 » 1 0 0  > ± 0 ,2 > 57 »  80 ± 0 ,3

100 ± 0 ,1 > 80 >133 
* 133

± 0 ,2
± 0 ,1

2.1.3. Взвешивание груженого и порожнего вагонов без рас- 
цепки

Значение Л1н определяют как разность результатов взвешива
ния Мб и Мт.

Значения (б) в процентах вычисляют по формуле 

6 = ± j / '  А б + А ; -)-1,64• 10~8• М б (2,18 у б —2}18уб-Ы)4"

(3)+3,46-10-8-М? (2,32 -у? —2,32ут+1),
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1\де уб> Yt — отношение суммарной массы в килограммах хвос
товых вагонов состава, включая взвешиваемый, к 
массе в килограммах взвешиваемого груженого или 
порожнего вагона соответственно.

2.1.4. Взвеш ивание груж еного вагона с расцепкой  
Значение М И определяют как разность результата взвешива

ния Л1о и значения А1т, указаннного на трафарете вагона.
Значения (6) в процентах вычисляют по формуле

6  =  ±
100
МИ V А  б -|-1,25-106 ^  ±

112000
Мн (4)

При М п свыше 20 до 25 т включительно 6 составляет ±5%»  
свыше 32 т включительно— ± 4 % ; свыше 32 до 45 т включитель
но— ± 3 % ; свыше 45 до 64 т включительно— ± 2 % ; свыше 64 
до 90 т включительно — ±1 ,5 % ; свыше 90 до 124 т включитель
но— ± 1 ,0 % ; свыше 124 до 140 т включительно— ±0,8% .

2.1.5. Взвеш ивание груж еного вагона без расцепки  
Значение М н определяют как разность результата взвешива

ния Мб и значения AfT, указанного на трафарете вагона.
Значения (б) в процентах вычисляют по формуле

5 =  ± - ^ - -  У  1.25-106+1,64- 10-8 Af| (2,18Y6 — 2,18Y6+1). (5)

При суммарной массе хвостовых вагонов состава, включая 
взвешиваемый, не более 2000 т значения б определяют в соответ
ствии с п. 2.1.4.

2.1.6. Взвеш ивание порожнего и груж еного состава без рас
цепки

Массу груза в составе «нетто» (Л4„.с) определяют как раз
ность суммы результатов взвешиваний всех груженых вагонов 
«брутто» ( М б .с ) и суммы результатов взвешиваний всех порож
них вагонов «тары» (Мт.с>).

Значения (6) в процентах вычисляют по формуле

б =  ± A 6i
п

“Ь  ^  А т ! » (6)

где Дбь Ат! — пределы допускаемых абсолютных погрешностей 
весов при измерении массы каждого вагона в гру
женом и порожнем состоянии, кг; 

п — число вагонов в составе.
Для состава из вагонов с одинаковыми значениями М т и М И 

значения (б) в процентах вычисляют по формуле, а для ряда 
конкретных случаев находят из табл. 3.
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Т а б л и ц а  3

Цена поверочного 
деления, кг

м т,
т

мб.
т

Число 
вагонов 

в составе

Л1н, т

«О Мя, т б, %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

50

До 25 
включ.

Св. 25 до 100 
включ.

10 Св. 20 ±0,1 Св. 20 до 24 включ. 
» 24

±0,2
±0,1

20 Св. 20 ±0,1 Св. 20 ±0,1

30 Св. 20 ±0,1 Св. 20 ±0,1

С в. 25 До 100 включ. 10 Св. 20 до 22 включ. 
» 22

±0,2
±0,1

Св. 20 до 30 включ. 
» 30

±0,2
±0,1

20 Св. 20 ±0,1 Св. 20 до 21 включ. 
» 21

±0,2
±0,1

30 Св. 20 ±0,1 Св. 20 ±0,1

С в. 25 Св. 100 10 Св. 20 до 26 включ. 
» 26

±0,2
±0.1

Св. 20 до 30 включ. 
» 30

±0,2
±0,1

20 Св. 20 ±0,1 Св. 20 до 21 включ. 
» 21

±0,2
±0,1

30 Св. 20 ±0,1 Св. 20 ±0,1

100

До 50 
включ.

Св. 50 10 Св. 20 до 23 включ. 
» 23 » 38 >
> 38

±0,3
±0.2
±0,1

Св. 20 до 28 включ. 
» 28 » 47 *
» 47

±0,3
±0,2
±0,1

20 Св. 20 до 27 включ. 
» 27

±0,2
±0,1

Св. 20 до 33 включ. 
» 33

±0,2
±0,1

30 Св. 20 до 22 включ. 
» 22

±0,2
±0,1

Св. 20 до 27 включ. 
> 27

±0,2
±0,1



2.1.7. Взвешивание груженого состава без расцепки
Значение Мн.с определяют как разность суммы результатов 

взвешиваний всех груженых вагонов «брутто» Мб.с и суммы зна
чений М т , указанных на трафарете всех вагонов состава.

Значения (6) в процентах вычисляют по формуле

6 = *  " Ж Г %  Л « +1.25-10® . (8)

Для состава из вагонов с одинаковыми значениями Мт и М№ 
значения (6) в процентах вычисляют по формуле, а для ряда 
конкретных случаев находят из табл. 4:

А б + 1 , 2 5 - 1 0 ^ +  112000 ( 9 )
У  п .MhI'Vz

Т а б л и ц а  4

п Мн, т б. %

Св. 20 до 28 включ. ± 1 ,5 .
»  28 »  39 » ± 1 ,0
> 39 > 51 » ± 0 ,8

10 »  51 »  64 » ± 0 ,6
»  64 »  79 » ± 0 ,5
» 79 > 101 » ± 0 ,4
» 101 » 1 4 2  » ± 0 ,3

С в. 20 д о  28 включ. ± 1 ,0
»  28 »  36 » ± 0 ,8
»  36 »  46 » ± 0 ,6
»  46 »  56 » ± 0 ,5
»  56 > 72 » ± 0 ,4
»  72 » 1 0 0  » ± 0 ,3
»  100 ± 0 ,2

20

Св. 20 до 23 включ. ± 1 ,0
»  23 »  29 » ± 0 ,8
»  29 »  37 » ± 0 ,6
» 37 » 45 » ± 0 ,5
» 45 » 58 » ± 0 ,4
» 58 » 82 » ± 0 ,3
»  82 » 1 3 6  » ± 0 ,2
»  136 ± 0 ,1

2.2. И з м е р е н и е м ассы  гр у з о в  на весах для
взвеш и ван ия вагонов в движ ении

2.2.1. Взвешивание порожнего и груженого вагона без рас
цепки

Значение Мн определяют как разность результатов взвешива
ний Мб и Мт.
8



Значения (б) в процентах вычисляют по формуле (1 ).
2.2.2. Взвешивание груж еного вагона без расцепки
Значение М „ определяют как разность результата взвешива

ния Ah  и значения М г, указанного на трафарете вагона.
Значения (6) в процентах вычисляют по формуле

. ] / д |  +  1.25-106 . (10)

2.2.3. Взвешивание порожнего и груж еного состава без рас
цепки

Значение М И.с определяют как разность результатов взвеши
ваний груженого и порожнего состава М б.с и М т.с-

Значения (б) в процентах вычисляют по формуле

Ь = У  6 | . c A f L  + б тс Ml с . (11)

Для состава из вагонов с одинаковыми значениями М т и М а 
значения (б) в процентах вычисляют по формуле

б = ± ~ г - У 5‘L Ml + б т.с М 2Т . (12)

2.2.4. Взвешивание груж еного состава без расцепки
Значение М н.с определяют как разность результата взвешива

ния груженого состава М б.с и суммы значений М т, указанных на 
трафаретах всех вагонов состава.

Значения (6) в процентах вычисляют по формуле

6 =  ± - ^  • ] / 6 1.с М 2б.с+ 1 ,2 5 -1 0 “  . (13)

Для состава из вагонов с одинаковыми значениями М т и А1Н 
значения (6) в процентах вычисляют по формуле

б =  ±- мя 1f  6 б.С
1,25*1010 (14)

2.3. И з м е р е н и е  м а с с ы  г р у з о в  п р и  с т а т и ч е с 
к о м  в з в е ш и в а н и и  на  а в т о м о б и л ь н ы х  в е с а х

2.3.1. Взвешивание груж еного и порожнего автотранспортного 
средства с расцепкой

Значение М н автотранспортного средства определяют как раз
ность результатов взвешиваний груженого автотранспортного 
средства Мо и порожнего автотранспортного средства М т.

Значения предельных погрешностей определения массы груза 
«нетто» б в процентах вычисляют по формуле (1 ), для ряда кон
кретных случаев б находят по табл. 5.
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о Т а б л и ц а  5

Цена поверочного 
деления, кг Мт, т Мб, т

м,я» Т 6, % " . *■ т б, %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

До 2,5 включ. До 2,5 включ. Св. 1,1 ДО 1,3 включ. ±0.6 Св. 1,1 до 1,3 включ. ±0,6
» 1,3 » 1,6 ±0,5 1,3 » 1,6 ±0,5
> 1,6 » 2,0 » ±0,4 » 1,6 » 2,0 » ±0,4

2,0 ±0,3 2,0 ±0,3

До 2,5 включ. Св. 2,5 до 10 Св. 1,1 ДО 1,3 включ. ±0,8 Св. 1,0 до 1,2 включ. ±1,0
зключ. 1,3 » 1,6 ±0,6 1,2 » 1,6 » ±0,8

1,6 » 2.0 ±0,5 1,6 » 2,0 ±0,6
2,0 » 2,5 ±0,4 2,0 » 2,5 > ±0,5

> 2,5 » 3,6 > ±0,3 » 2,5 » 3,2 ±0,4
> 3,6 » 6,0 > ±0,2 » 3,2 * 4,5 ±0,3

6,0 ±0,1 4,5 > 7,5 ±0,2
ъ 7,5 ±0,1

5 До 2,5 включ. Св. 10 Св. 7,5 ±0,1 Св. 7,5 ±0,1

Св. 2,5 до 10 Св. 2,5 до 10 Св. 1,0 до 1,2 включ. ±1,0 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±1,5
включ. включ. > 1,2 > 1,5 > ±0,8 > 1,1 » 1,6 * ±1,0

> 1,5 » 1.9 » ±0,6 » 1,6 » 2,0 ±0,8
> 1,9 » 2,4 ±0,5 2,0 » 2,6 > ±0,6

2,4 » 3,0 ±0,4 2,6 » 3,1 ±0,5
> 3,0 » 4,2 ±0,3 3,1 » 4,0 > ±0,4
» 4,2 > 7,1 ±0,2 » 4,0 » 5,7 > ±0,3
> 7,1 ±0,1 > 5,7 ±0,2

Св. 2,5 до 10 Св. 10 Св. 1,0 до 1,4 включ. ±1,0 Св. 1,0 до 1.1 включ. ±1,5
включ. » 1,4 » 1,8 ±0,8 > 1,1 » 1.6 > ±1,0

1,8 » 2,3 ±0,6 » 1,6 > 2,0 > ±0,8
2,3 » 2,8 ±0,5 » 2,0 > 2,6 ±0,6

> 2,8 > 3,6 > ±0,4 2,6 > 3,1 ±0,5
> 3,6 » 5,0 » ±0,3 » 3,1 > 4.0 > ±0,4



Продолжение табл. 5

Цена поверочного 
деления, кг Л1т, т Мб, т

Л1|к- т б, % М„, т б, %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

Св. 2,5 Св. 10 Св. 5,0 до 8,3 включ. ±0,2 Св. 4,0 до 5,7 включ. ±0,3
до 10 включ. 8,3 ±0,1 » 5,7 > 9,4 > ±0,2

» 9,4 ±0,1

Св. 10 Св. 10 Св. 1,0 до 1.1 включ. ±1,5 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±1.5
1,1 » 1.6 > ±1,0 1,1 » 1.6 » ±1,0

5 1,6 » 2,0 > ±0,8 1,6 » 2,0 ±0,8
У> 2,0 » 2,6 ±0,6 2,0 » 2,6 ±0,6

2,6 » 3,1 ±0,5 2,6 » 3,1 ±0,5
3,1 » 4,0 ±0,4 3,1 » 4,0 ±0,4
4,0 » 5,7 » ±0,3 4,0 » 5,7 ±0,3
5,7 » 9,4 ±0,2 5,7 » 9,4 > ±0,2

» 9,4 ±0,1 9,4 ±0,1

До 5 включ. До 5 включ. Св. 1,0 до 1.1 включ. ±1.5 Св. 1.0 до 1,1 включ. ±1,5
1,1 » 1,6 > ±1.0 1,1 » 1,6 ±1,0
1,6 » 2.0 •±0,8 1,6 » 2,0 ±0,8
2,0 » 2,6 ±0,6 » 2,0 » 2,6 ±0,6
2,6 » 3,1 ±0,5 > 2,6 » 3,1 ±0,5
3,1 » 4,0 ±0,4 3,1 » 4,0 * ±0,4
4,0 ±0,3 4,0 ±0,3

10 До 5 Св. 5 до 20 Св. 1,0 до 1,4 включ. ±1.5 Св. 1,0 до 1.3 включ. ±2,0
включ. » 1,4 » 2,0 ±1,0 1,3 » 1,8 ±1.5

2,0 » 2,6 » ±0,8 1,8 » 2,5 ±1,0
2,6 » 3,3 (±0,6 2,5 » 3,2 ±0,8
3,3 » 4,0 ±0,5 3,2 » 4,1 ±0,6
4,0 » 5,1 » ±0,4 4,1 » 5,0 ±0,5
5,1 » 7,2 ±0,3 5,0 » 6.4 ±0,4

> 7,2 » 12,0 » ±0,2 6,4 » 8,9 >



Продолжение Г2бл. 5

Цена поверочного 
деления, кг Л*т, т т

Мя.т б, % Мя, т 1 б. %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дисхретным 
отсчетом (регистрацией)

До 5 Св. 5 до 20 Св. 12,0 ±0,1 Св. 8,9 до 14,9 включ. ±0,2
включ. » 14,9 ±0,1

До 5 включ. Св. 20 Св. 15 ±0,1 Св. 15 ±0,1
Св. 5 до 20 С в. 5 до 20 Св. 1,0 до 1,2 включ. ±2,0 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±3,0

включ. включ. * 1,2 > 1,7 ±1,5 » 1,1 > 1,6 ±2,0
> 1,7 » 2,4 ±1,0 » 1,6 > 2,3 ±1,5
> 2,4 » 3,0 ± 0 ,8 » 2,3 » 3,1 » ±1,0
» 3,0 » 3,9 » ±0,6 » 3,1 » 4,0 ±0,8
> 3,9 » 4,7 » ±0,5 » 4,0 » 5*1 ±0,6
* 4,7 » 6,1 » ±0,4 » 5,1 » 6,3 ±0,5
» 6,1 » 8,5 ±0,3 > 6,3 > 8,1 » ±0,4
» 8,5 » 14,1 ±0,2 » 8,1 » 11,3 » ±0,3

10 » 14,1 ±0,1 » 11,3 ±0,2
Св. 5 до 20 Св. 20 Св. 1,0 до 1,4 включ. ±2,0 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±3,0

включ. > 1,4 > 2,0 ±1,5 » 1,1 » 1,6 ±2,0
> 2,0 > 2,8 ±1,0 » 1,6 > 2,3 » ±1,5
» 2,8 > 3,6 ±0,8 > 2,3 » 3,1 ±1,0
» 3,6 » 4,5 > ±0,6 » 3,1 » 4,0 ±0,8
» 4,5 > 4,7 ±0,5 > 4,0 » 5,1 ±0,6
» 4,7 » 7,1 ±0,4 » 5,1 » 6,3 ±0,5
» 7,1 > 10,0 » ±0,3 » 6,3 » 8,1 ±0,4
» 10,0 > 16,7 ±0,2 » 8,1 >11,3 » ±0,3
> 16,7 ±0,1 » 11,3 > 18,9 > ±0,2

» 18,9 ±0,1

Св. 20 Св. 20 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±3,0 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±3,0
» 1,1 » 1,6 ±2,0 > 1,1 » 1,6 ±2,0
* 1,6 > 2,3 ±1.5 * 1,6 > 2,3 > ±  1,5



Продолжение табл. 5

Цена поверочного 
деления, кг Мх. т мб, т

Ми, Т 6, % Л1н, Т б, %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

Св. 2,3 ДО 3,1 ВКЛЮЧ. ±1,0 Св. 2,3 до 3,1 включ. ±1,0
10 Св. 20 Св. 20 » 3,1 » 4,0 > ±0,8 > 3,1 » 4,0 > ±0,8

> 4,0 > 5,1 > ±0,6 > 4,0 » 5,1 » ±0,6
> 5,1 > 6,3 > ±0,5 > 5,1 > 6,3 > ±0,5
» 6,3 » 8.1 > ±0,4 > 6,3 » 8,1 » ±0,4
» 8,1 » 11,3 > ±0,3 > 8,1 >11,3 > ±0,3
» 11,3 » 18,9 > ±0,2 >11,3 > 18,9 > ±0,2
> 18,9 ±0,1 > 18,9 ±0,1

До Ю До 10 Св. 1,0 до 1,1 ЕКЛЮЧ. ±3,0 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±3,0
» 1,1 > 1,6 > ±2,0 > 1,3 > 1,6 » ±2,0
> 1,6 » 2,3 » ±1,5 > д1,6 > 2,3 > ±1,5
> 2,3 > 3,1 » ±1,0 » 2,3 > 3,1 » ±1,0
» 3,1 > 4,0 » ±0,8 » 3,1 > 4,0 > ±0,8
» 4,0 » 5,1 » ±0,6 > 4,0 » 5,1 » ±0,6
» 5,1 > 6,3 > ±0,5 > 5,1 » 6,3 > ±0,5
> 6,3 > 8,1 > ±0,1 > 6,3 » 8,1 » ±0,4
» 8,1 ±0,3 > 8,1 ±0,3

20 До 10 Св. 10 до 40 Св. 1,0 до 1,4 включ. ±3,0 Св. 1,0 до 1,3 включ. ±4,0
включ. » 1,4 » 2,1 > ±2,0 > 1,3 > 1,8 > ±3,0

» 2,1 » 2,9 > ±1,5 > 1,8 > 2,6 > ±2,0
» 2,9 » 4,0 » ±1,0 > 2,6 > 3,6 » ±1,5
» 4,0 » 5,2 > ±0,8 » 3,6 > 5,0 > ±1,0
»  5,2 » 6,6 > ±0,6 > 5,0 > 6,4 > ±0,8
> 6,6 » 8,0 > ±0,5 » 6,4 > 8,1 > ±0,6
» 8,0 > 10,3 » ±0,4 > 8,1 » 9,9 > ±0,5
» 10,3 > 14,4 > ±0,3 > 9,9 » 12,8 > ±0,4
» 14,4 » 24,0 » ±0,2 > 12,8 > 17,9 » ±0,3
> 24,0 ±0,1 > 17,9 >29,8 > ±0,2

> 29,8 ±0,1



Продолжение табл. 5

Цени поверочного 
деления, кг м г. т Л1б. т

м,н т б, % м,и* Т б, %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

До 10 Св. 40 Св. 30,0 ±0,1 Св. 30,0 ±0,1

Св. 10 до 40 Св. 10 до 40 Св. 1,0 до 1,2 включ. ±4,0 Св.. 1,0 до 1,3 включ. ±5,0
включ. включ. 1,2 » 1,7 » ±3,0 1,3 » 1.6 ±4,0

1,7 » 2,4 ±2,0 1,6 » 2,3 » ±3,0
2,4 » 3,4 ±1,5 У> 2,3 » 3,2 ±2,0
3,4 » 4,7 ±1,0 3,2 » 4,5 ±1,5
4,7 » 6,1 ±0,8 4,5 » 6,3 ±1,0

Св. 10 до 40 Св. 10 до 40 Св. 6,1 до 7,7 включ. ±0,6 Св. 6,3 до 8,1 включ. ±0,8
включ. включ. » 7,7 » 9,4 ±0,5 » 8,1 * 10,3 ±0,6

» 9,4 » 12,1 » ±0,4 » 10,3 » 12,6 > ±0,5
» 12,1 » 17,0 ±0,3 12,6 » 16,2 » ±0,4

17,0 » 28,3 ±0,2 16,2 » 22,6 ±0,3
» 28,3 ±0,1 22,6 » 37,7 » ±0,2

20 37,7 ±0,1

Св. 10 до 40 Св. 40 Св. 1,0 до 1.1 включ. ±5,0 Св. 1,0 до 1.3 включ. ±5,0
включ. 1,1 » 1,4 ±4,0 1,3 » 1.6 ±4,0

1,4 » 2,0 ±3,0 » 1,6 » 2,3 ±3,0
» 2.0 » 2,9 ±2,0 2,3 » 3,2 ±2,0

2.9 » 4.0 ±1,5 3,2 * 4,5 » ±1,5
4,0 » 5,6 > ±1,0 » 4,5 » 6,3 > ±1,0
5,6 » 7,1 ±0,8 6,3 » 8,1 ±0.8
7,1 > 9,1 > ±0,6 8,1 * 10,3 ±0,6
9,1 » 11,1 ±0,5 10,3 » 12,6 ±0,5

11,1 » 14,3 ±0,4 12,6 » 16,2 ±0,4
14,3 » 20,0 ±0,3 16,2 » 22,6 ±0,3
20,0 » 33,3 » ±0,2 22,6 » 37,7 ±0,2

> 33,3 37,7 ±о д



Продолжение табл. 5

Цена поверочного 
деления, кг мг, т М6, т

м,**т 6, % , т б, %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

Св. 40 Св. 40 Св, 1.0 до 1,3 включ. ±5,0 Св. 1,0 до 1,3 включ. ±5,0
1,3 1,6 » ±4,0 1,3 1,6 ±4,0

» 1,6 2,3 ±3,0 1,6 » 2,3 » ±3,0
» 2,3 » 3.2 ±2,0 » 2,3 3,2 ±2,0
> 3,2 4,5 ±1,5 » 3,2 » 4,5 ±1,5
» 4,5 6,3 ±1,0 » 4,5 » 6,3 » ±1,0

-0 6,3 8,1 ±0,8 У> 6,3 8,1 ±0,8
8,1 10,3 ±0,6 » 8,1 » 10,3 ±0,6

10,3 » 12,6 » ±0,5 10,3 12,6 » ±0,5
12,6 » 16,2 » ±0,4 12,6 16,2 > ±0,4

» 16,2 22,6 ±0,3 » 16,2 » 22,6 ±0,3
» 22,6 » 37,7 » ±0,2 22,6 » 37,7 ±0,2

37,7 ±0,1 37,7 ±0,1

2.3.2. Взвешивание груженого автотранспортного средства с расцепкой после компенсации его 
массы в порожнем состоянии.

Значение Мк определяют как результат взвешивания груженого автотранспортного средства 
на весах после компенсации массы этого автотранспортного средства, расцепленного, в по
рожнем состоянии.



Значения б в процентах вычисляют по формуле (2), для ряда 
конкретных случаев б находят из табл. 6.

Т а б л и ц а  6

Цена по
верочного

Мн, т 6, % Мк, т б. %

деления,
кг для весов с аналоговым 

отсчетом
для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

Св. 1,0 до 1,1 включ. ±0,5 Св. 1,0 ДО 1,1 включ. ±0,5
» 1,1 » 1,4 » ±0,4 » 1,1 » 1,4 » ±0,4
» 1,4 » 2,0 » ±0,3 » 1,4 » 2,0 » ±0,3

5 » 2,0 > 2,5 » ±0,2 » 2,0 » 2,5 » ±0,2
» 2,5 » 3,0 » ±0,3 » 2,5 » 2,9 > ±0,4
» 3,0 » 5,0 » 
» 5,0

±0,2
±0,1

» 2,9 » 4,0 » 
» 4,0 » 6,7 »
» 6,7

±0,3
•+0,2
±0,1

Св. 1,0 до 1,1 включ. ±1,0 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±1,0
» 1,1 * 1,4 » ±0,8 » 1,1 » 1,4 » ±0,8
» 1,4 » 1,8 » ±0,6 » 1,4  ̂ 1,8 > ±0,6
» 1,8 » 2,2 » ±0,5 » 1,8 » 2,2 > ±0,5

10
» 2,2 » 2,9 > ±0,4 » 2,2 » 2,9 » ±0,4
» 2,9 » 4,0 » ±0,3 » 2,9 ъ 4,0 » ±0,3
» 4,0 » 5,0 » ±0,2 * 4,0 > 5,0 > ±0,2
» 5,0 » 6,0 » ±0,3 » 5,0 * 5,7 » .-+0,4
» 6,0 » 10,0 » 
» 10,0

±0,2
±0,1

» 5,7 » 8,0 » 
> 8,0 » 13,3 » 
» 13,3

±0,3
-+0,2
±0,1

Сз. 1,0 до 1,1 включ. ±2,0 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±2,0
» 1,1 » 1.6 » ±1,5 » 1,1 » 1,6 » ±1,5
» 1,6 » 2,2 » (±1,0 » 1,6 » 2,2 » ±1,0
» 2,2 * 2,9 » ±0,8 > 2,2 » 2,9 » ±0,8
» 2,9 » 3,6 » ±0,6 » 2,9 ъ 3,6 » ±0,6

20 * 3,6 » 4,4 » ±0,5 » 3,6 » 4,4 » ±0,5
» 4,4 » 5,7 » ±0,4 » 4,4 > 5,7 » ±0,4
» 5,7 » 8,0 » ±0,3 » 5,7 > 8,0 > ±0,3
» 8,0 »10,0 » ±0,2 » 8,0 » 10,0 » ±0,2
» 10,0 » 12,0 » ±0,3 » 10,0 » 11,4 » ±0,4
» 12,0 » 20,0 > 
» 20,0

±0,2
±0,1

» 11,4 » 16,0 » 
» 16,0 » 26,7 » 
» 26,7

±0,3
±0,2
±0,1

2.3.3. Взвешивание груженого и порожнего автотранспортного 
средства без расцепки

Значение Мн определяют как разность результатов взвешива
ний Mq и Мт.

Значения (6) в процентах вычисляют по формуле, а для ряда 
конкретных случаев находят из табл. 7:

6 = ±
10* (Л I +Д * ) +0,25 (15)

16



Т а б л и ц а  7

Цена поверочного 
деления, кг Л*т. т Мб, т

М„, т б, % Мн, т б. %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

5

До 2,5 включ. До 2,5 включ. Св. 1,0 до 1,1 включ. 
* 1,1

±0,8
±0,6

Св. 1,0 до 1,1 включ. 
» 1,1

'

±0,8
±0,6

До 2,5 включ. Св. 2,5 до 10 
включ.

Св. 1,0 до 1,2 включ. 
* 1,2 » 1,4 »
> 1,4 » 3,9 >
» 3,9

±1,0
±0,8
±0,6
±0,5

Св. 1,0 до 1,5 включ, 
» 1,5 * 2,3 »
» 2,3 » 4,9 »
» 4,9

±0,8
±0,6
±0,5

До 2,5 включ. Св. 10 Св. 7,5 ±0,5 Св. 7,5 ±0,5

Св. 2,5 до 10 
включ.

Св. 2,5 до 10 
включ.

Св. 1,0 до 1,4 включ. 
» 1,4 » 2,2 »
» 2.2 » 4,6 »
» 4,6

±1,0
±0,8
±0,6
±0,5

Св. 1,0 до 1,2 включ. 
» 1,2 » 1,9 »
» 1,9 » 2,9 »
» 2.9 » 6,1 »
» 6,1

±1.5
±1,0
±0,8
±0,6
±0,5

Св. 2,5 до 10 
включ.

Св. 10 Св. 1,0 до 1,1 включ. 
» 1,1 » 1,7 >
» 1,7 » 2,6 »
» 2,6 » 5,4 »
» 5,4

— 1,5 
±1.0  
±0,8  
±0,6  
±0,5

Св. 1,0 до 1,2 включ. 
» 1,2 » 1,9 *
» 1,9 » 2,9 »
» 2,9 » 6,1 » 
ъ 6,1

±1,5
±1.0
±0,8
±0,6
±0,5

Св. 10 Св. 10 Св. 1,0 до 1,2 включ.
» 1,2 » 1,9 »
» 1,9 » 2,9 »
> 2,9 » 6,1 >
> 6,1

,

±1,5
± 1 ,0
±0,8
±0,6
±0,5

Св. 1,0 до 1,2 включ. 
» 1,2 » 1,9 »
» 1.9 » 2,9 »
» 2.9 » 6,1 »
> 6,1

±1.5
±1,0
±0,8
±0,6
±0,5



Продолжение табл. 7

Цена п овер оч н ого  
дел ен и я , кг Мт, т т

ми, т в. %

11 fJUUVJlJbCnUi

М н, т

С i н и л . / 

«. %

для в есов  с ан ал оговы м  
о т сч етом

для в е со в  с  ди скретн ы м  
о т сч е т о м  (реги стра ц и ей )

До 5 включ. До 5 включ. Св. 1,0 до 1,2 включ. ±1,5 Св. 1.0 до 1,2 включ. ±1,5
» 1,2 » 1,9 » ±1,0 » 1,2 » 1,9 ±1,0
» 1,9 » 2,9 » ±0,8 » 1,9 » 2,9 ±0,8
» 2,9 ±0,6 » 2,9 ±0,6

До 5 включ. Св. 5 до 20 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±2,0 Св. 1,0 до 1,3 включ. ±2,0включ. » 1,1 » 1,4 ±1,5 » 1.3 » 2,0 ±1,5
» 1,4 » 2,4 ±1,0 » 2,0 » 3,0 ±1,0
» 2,4 » 3,7 > ±0,8 » 3,0 » 4,6 ±0,8
» 3,7 > 7,8 > ±0,6 » 4,6 » 9,7 » ±0,6
» 7,8 ±0,5 » 9.7 ±0,5

До 5 включ. Св. 20 Св. 15 ±0,5 Св. 15 ±0,5

10 Св. 5 до 20 Св. 5 до 20 Св. 1,0 до 1,3 включ. ±2,0 Св. 1.0 до 1.2 включ. ±3,0ВКЛЮЧ. включ. » 1,3 > 1,9 » ±1,5 * 1,2 » 1,7 ±2,0
» 1,9 » 2,8 ±1,0 »  1,7 »  2,5 » ±1,5
»  2,8 »  4,3 ±0,8 »  2,5 »  3,8 ±1,0
»  4,3 »  9,2 » ± 0 , 6 »  3,8 »  5,8 ±0,8
» 9,2 ±0,5 > 5,8 »  12,3 > ±0,6

*  12,3 ±0,5
Св. 5 до 20 Св. 20 Св. 1,0 до 1,5 ]включ. ±2,0 С в. 1.0 до 1.2 включ. ±3,0включ. »  1,5 > 2,2 ±1,5 »  1,2 »  1,7 > ±2,0

> 2,2 > 3,3 ±1,0 »  1,7 »  2,5 ±1,5
»  3,3 »  5,1 ±0,8 »  2,5 *  3,8 ±1,0
»  5,1 »  10,9 ±0,6 > 3,8 »  5,8 ±0,8
> 10,9 ±0,5 »  5,8 И  2,3 ±0,6

»  12,3 ±0,5
1 Св. 20 С в. 20 Св. 1,0 до 1,2 включ. ±3,0 Св. 1,0 до 1,2 включ. ±3,0

»  1,2 »  1,7 > ±2,0 »  1,2 »  1,7 ±2,0



Продолжение табл. 7

Цена поверочного Мт, т М6, т
Мн. т б, % М„, т б. %

деления, кг
для весов с аналоговым 

отсчетом
для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

10 Св. 20 Св. 20
Св. 1,7 до 2,5 включ, 
» 2,5 » 3,8 »
» 3,8 » 5,8 »
» 5,8 » 12,3 »
» 12,3

. ±1,5  
±1,0  
±0,8  
±0,6  
±0,5

Св. 1,7 до 2,5 включ, 
» 2,5 » 3,8 »
» 3,8 » 5,8 »
» 5,8 » 12,3 » 
ж 12,3

±1,5
±1,0
±0,8
±0,6
±0,5

До 10 До 10 Св. 1,0 до 1,2 включ. 
» 1,2 > 1,7 »
» 1,7 > 2,5 »
» 2,5 » 3,8 »
> 3,8 » 5,8 »
» 5,8

±3,0  
±2,0  
±1,5  
±  1,0 
±0,8  
±0,6

Св. 1,0 до 1,2 включ. 
» 1,2 » 1,7 »
» 1,7 » 2,5 »
» 2,5 » 3,8 »
» 3,8 » 5,8 »
» 5,8

±3,0
±2,0
±1,5
±1,0
±0,8
±0,6

20

Д о 10 Св. 10 до 40 
ключ.

Св. 1,0 до 1,5 включ. 
» 1,5 » 2,0 »
» 2,0 » 3,2 ;>
> 3,2 » 4,8 »
» 4,8 » 7,4 >
» 7,4 » 15,7 »
> 15,7

±3,0  
±2,0  
±1,5  
±  1,0 
±0,8  
±0,6  
±0,5

Св. 1,0 до 1,3 включ. 
» 1,3 » 1,8 »
» 1,8 » 2,7 »
» 2,7 » 3,9 »
» 3,9 » 6,0 »
> 6,0 » 9,1 »
» 9,1 > 19,4 »
> 19,4

±4,0
±3,0
±2,0
±1,5
±1,0
±0,8
±0,6
±0,5

До 10 Св. 40 Св. 30,0 ±0,5 Сп. 30.0 ±0,5

Св. 10 до 40 
зключ.

Св. 10 до 40 
включ.

Св. 1,0 до 1,2 включ. 
» 1,2 » 1,7 »
» 1,7 > 2,5 »
» 2,5 » 3,7 »
> 3,7 » 5,6 *
» 5,6 » 8,7 »
» 8,7 » 18,4 >

±4,0
±3,0
±2,0
±1,5
±1,0
±0.8
±0,6

Св. 1,0 до 1,3 включ.
> 1,3 » 1,6 »
» 1,6 » 2,3 >
» 2,3 » 3,4 »
» 3,4 > 5,0 »
» 5,0 » 7,5 >
> 7,5 »11,5 »

±5,0
±4,0
±3,0
±2,0
±1,5
±1,0
±0,8



юо Продолжение табл. 7

Цена поверочного 
деления, кг Mj, т Т

Л1„, т б, % т б. %

для весов с аналоговым 
отсчетом

для весов с дискретным 
отсчетом (регистрацией)

Св. 10 до 40 Св. 10 до 40 Св. 18,4 ±0,5 Св. 11,5 до 24,6 включ. ±0,6
БКЛЮЧ. включ. > 24,6 ±0,5

Св. 10 до 40 Св. 40 Св. 1,0 до 1,1 включ. ±5,0 Св. 1,0 до 1,3 включ. ±5,0
включ. > 1,1 » 1,4 » ±4,0 > 1,3 > 1,6 » ±4,0

> 1,4 » 2,0 > ±3,0 > 1,6 > 2,3 > ±3,0
> 2,0 » 3,0 » ±2,0 > 2,3 » 3,4 > ±2,0
> 3,0 > 4,4 > ±1,5 » 3,4 > 5,0 > ±  1,5
> 4,4 > 6,7 > ±1,0 » 5,0 » 7,5 > ±1,0
> 6,7 > 10,2 > ±0,8 » 7,5 > 11,5 > ±0,8

о Г\ > 10,2 >21,7 > ±0,6 > 11,5 > 24,6 > ±0,6Z\J > 21,7 ±0,5 > 24,6 ±0,5

Св. 40 Св. 40 Св. 1,0 до 1,3 включ. ±5,0 С в. 1,0 до 1,3 включ. ±5,0
* 1,3 » 1.6 > ±4,0 > 1,3 > 1,6 > ±4,0
> 1,6 » 2,3 » ± 3 ,0 > 1,6 > 2,3 > ±3,0
> 2,3 » 3,4 > ±2,0 » 2,3 > 3,4 > ±2,0
> 3,4 » 5,0 > ±1,5 » 3,4 > 5,0 > ±1,5
> 5,0 > 7,5 > ±1,0 > 5,0 > 7,5 > ±1,0
> 7,5 >11,5 » ±0,8 > 7,5 >11,5 > ±0,8
> 11,5 » 24,6 > ±0,6 » 11,5 >24,6 ±0,6
> 24,6 ±0,5 » 24,6 ±0,5



2.3.4. Взвешивание груж еного автотранспортного средства без  
расцепки после компенсации его массы в порож нем состоянии 

Значение М н определяют как результат взвешивания груж е
ного автотранспортного средства на весах после компенсация 
массы этого автотранспортного средства, без расцепки, в порож 
нем состоянии.

Значения (6) в процентах вычисляют по формуле (1 6 ), а для 
ряда конкретных случаев находят из табл. 8:

б ^|+°,25 ( 16>

Т а б л и ц а  8

Цена по- ми. т 1 S, % Мн, т б, %
верочного
деления,

кг для весов с аналоговым для весов с дискретным
отсчетом отсчетом (регистрацией)

5 Св. 1,0 до 2,2 БКЛЮЧ. ±0,6 Св. 1,0 до 2,2 включ. ±0.6
* 2,2 » 2,5 ±0,5 ъ 2,2 » 2,5 ±0,5

2,5 » 3,3 У> ±0,6 2,5 » 4,3 » ±0,6
3,3 ±0,5 4,3 ±0,5

10 Св. 1,0 до 1,3 включ. ±1,0 Св. 1,0 до 1,3 включ. ±1,0
1,3 » 2,0 ±0,8 1,3 » 2,0 ± 0,8
2,0 » 4,3 » ±0,6 2,0 » 4,3 ±0,6
4,3 » 5,0 ±0,5 4.3 » 5,0 » ±0,5
5,0 » 6,5 » ±0,6 5,0 » 8,7 ±0,6
6,5 ±0,5 8,7 ±0,5

20 Св. 1,0 до 1,2 включ. ±2,0 Св. 1.0 до 1,2 включ. ±2,0
1,2 » 1,8 » ±1,5 1,2 » 1,8 ±1,5
1,8 » 2.7 ±1,0 » 1,8 » 2,7 ±1,0
2,7 » 4,1 ±0.8 2,7 » 4,1 ±0,8

» 4,1 » 8,7 » ±0,6 4,1 » 8,7 ±0,6
8,7 » 10,0 ±0,5 8,7 *10,0 ±0,5

10,0 » 13,0 ±0,6 10,0 » 17,4 ±0,6
13,0 ±0,5 17,4 ±0,5

2.3.5. Взвеш ивание груж еного и порож него автопоезда без  
расцепки

Значение vWHC автопоезда определяют как разность суммы ре
зультатов взвешиваний всех груженых автотранспортных средств 
этого автопоезда «б р у тто» Мбс и суммы результатов взвеш ива
ний этих же средств в порожнем состоянии М тс.

Значения б в процентах вычисляют по формуле (6 ).
2.3.6. Взвеш ивание груж еного автопоезда без расцепки после 

компенсации массы каж дого автотранспортного средства этого 
поезда в порожнем состоянии

Значение М нс определяют как сумму результатов взвеш ива
ний всех груженых автотранспортных средств этого автопоезда,
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при этом  каж дое взвеш ивание производят после компенсации 
м ассы  соответствую щ его  автотранспортн ого средства  в порож нем 
состояни и.

Значение (6 ) в процентах вы числяют по ф ормуле

6 юо
ми1 / у Д» (17)

где M Hi —  сумма результатов взвеш иваний всех груж ены х а втот
ранспортных средств, входящ их в автопоезд, после ком 
пенсации массы  тары, кг;

Ан! —  пределы допускаем ы х абсолю тн ы х погреш ностей весов 
при измерении массы  «н етто» М н\ каж дого груж еного 
автотранспортного средства, входящ его в автопоезд, 
после компенсации массы  тары, кг.

2.4. И з м е р е н и е  м а с с ы  г р у з о в  н а  в е с а х  д л я  в з в е 
ш и в а н и я  а в т о т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  в д в и ж е 
н и и

2.4.1. В звеш ивание груж еного и порож него автотранспортного 
средст в с  расцепкой

Значение Л1„ определяю т как разность результатов взвеш ива
ний Л1б и Му.

Значения 6 в процентах вы числяют по ф ормуле (1 ).
2.5. П р я м о е  и з м е р е н и е  м а с с ы  г р у з о в  н е т т о  н а  

в е с а х  д и с к р е т н о г о  и н е п р е р ы в н о г о  д е й с т в и я
Значение М И определяю т как результат взвеш ивания.
Значение 6 в процентах вы числяют по формуле (2 ).
2.6. П р я м о е  и з м е р е н и е  м а с с ы  г р у з о в  н е т т о  

н а  д о з а т о р а х  д и с к р е т н о г о  и н е п р е р ы в н о г о  д е й 
с т в и я

2.6.1. П рям ое измерение м ассы  грузов  нетто на дозаторах д и с
кретного действия

Значение М п определяю т как произведение заданного значе
ния м ассы  дозы  на число доз.

Значение 6 при числе доз менее 10 соответствует пределам 
доп ускаем ой  погреш ности каж дой дозы , при числе доз более 10 
—  половине указанных пределов.

2.6.2. П рям ое изм ерение м ассы  грузов  нетто на дозаторах неп
р ер ы в н ого  действия

М а ссу  М н определяю т по показаниям сум м и рую щ его отсчет- 
ного устрой ства  дозатора .

Значение 8 в процентах вы числяют по формуле (2 ).

3. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ

П ри выполнении измерений долж ны  соблю даться  требования 
безопасн ости , указанные в эксплуатационной документации на 
применяемые средства измерений массы .
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П Р И Л О Ж Е Н И Е

Справочное

ПРИМЕРЫ ИЗМЕРЕНИЙ МАССЫ ГРУЗОВ МЕТОДАМИ, ИЗЛОЖЕННЫМИ 
В МИ, И ОПРЕДЕЛЕНИЕ СООТВЕТСТВУЮЩИХ ПРЕДЕЛЬНЫХ

ПОГРЕШНОСТЕЙ

Значения результатов взвешиваний и абсолютных погрешностей определе
ния массы округляют до цены деления (дискретности) весов.

Значения предельных относительных погрешностей определения массы груза 
б округляют до ближайшего из ряда 0,1; 0,2; 0,3; 0,4; 0,5; 0,6; 0,8; 1; 1,5; 2; 
3 и т. д.

При расчетах в промеж уточных значениях следует сохранять три —  четыре 
значащие цифры для уменьшения погрешности округления.

П р и м е р  1. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.1Л настоя
щих МИ. Результаты взвешиваний М б =  84,85 т и А/т =  22,05 т получены на ве
сах с циферблатным указателем с ценой поверочного деления 50 кг, М н =  84,85—  
22,05 =  62,80 т.

П огреш ность определения М н находят одним из двух способов ;
1) по табл. 1 для приведенных значений Мб, М т, М н с ценой поверочного 

деления весов 50 кг б не долж на превышать ± 0 ,1 % ;
2) по формуле (1)

6 =  ± g ^ o * K  754-50^+0,1%.

П р и м е р  2. Измерние массы по методу, изложенному в п. 2.1.2. П осле 
компенсации массы тары измерена масса груза в вагоне М н =  62,80 т. на вагон
ных весах с циферблатным указателем и ценой поверочного деления 50 кг.

П огреш ность определения М н находят одним из двух сп особов :
1) по табл. 2 для приведенных значений М н и цены поверочного деления 

весов б не долж на превышать ± 0 ,1 % ;
2) по формуле (2)

л 1 и и • / о л
62800 ~ ± 0 ,  lQ‘

П р и м е р  3. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.1.3. Д ля ва
гона, идущего первым в составе из 10 одинаковых вагонов, результаты взве
шивания Мб — 84,85 т, М т =  22,05 т получены на вагонных весах с дискретным 
отсчетом и ценой поверочного деления 100 кг. М н =  84,85— 2 2 ,0 5 = 6 2 ,8 0  т; 
У б = У т =  Ю.

П огреш ность определения М „ находят по формуле (3)

б =  ±  ё'̂ об- К  2002+ 1004-1,64 • 10-® • 848502 (2,18 ■ 102—2,18-10+1) +

+3,46 • 10-8 • 220502 (2,32 • 102—2,32 • 10+1) s±0 ,4  %.

П р и м е р  4. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.1.4. Резуль
тат взвешивания Мб =  84,85 т получен на вагонных весах; согласно значению, 
указанному на трафарете вагона, М т= 2 2 ,0 5  т, М н =  84,85— 22,05 =  62,80 т. 

П огреш ность определения М „ находят одним из двух сп особов :
1) исходя из приведенных в п. 2.1.4 данных б  не должна превышать ± 2 % ;
2) по формуле (4)
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112000
6 — ̂  62800 ^ ± 2

П р и м е р  5. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.1.5. Для ва
гона, идущего первым, в составе из 30 одинаковых вагонов получен результат 
взвешивания М б= 8 4 ,8 5  т. Согласно значению, указанному на трафарете ваго
на, М т =  22,05 т, М„ =  84,85— 22,05 =  62,80 т, уб =  30.

Погрешность определения М н находят по формуле (5)

6 =  ±g|g5Q  К  1,25-106+ 1,64 • 10-®-848502(2,18-30г+ 2,18-30+1) ег±2% .

П р и м е р  6. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.1.6. Для со 
става из 10 одинаковых вагонов получено: М б.с== 848,50 т (Мб =  84,85 т) и 
М тс =  220,50 т (М т= 22,05 т) на вагонных весах с дискретным отсчетом и ценой 
поверочного деления 100 кг. ЛГНС =  848,5— 2 2 0 ,5 =  628,0 т (AfH =  62,8 т ).

Погрешность определения М не находят одним из двух способов:
1) по табл. 3 для приведенных значений Мб, М т, М ш цены поверочного де

ления весов и числа вагонов в составе 6 не должна превышать ± 0 ,1 % ;
2) по формуле (7)

.  100 л Г  2 0 0 4 -1002
в с~ ±  62800 У  10 ^ ± 0 , 1 /0.

П р и м е р  7. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.1.7. Для со 
става из 10 одинаковых вагонов получено:
М б.с =  848,50 т, М т. с = 220,50 т, М„.с =  848,50 т —  220,50 т =  628,0 т (М н= 6 2 ,8 0  т ). 

Погрешность определения М нс находят одним из двух способов:
1) по табл. 4 для приведенных значений М н и п погрешность не должна 

превышать ± 0 ,6 % ;
2) по формуле (9)

112000
62800-У 10 - ± 0 ,6 % - 

П р и м е р  8. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.2.1. Резуль
тат взвешивания груженого вагона в составе массой от 1000 до 2000 т составил 
Мб =  84,85 т (пределы допускаемой погрешности весов ± 0 ,6 5 % ), порожнего ва
гона в составе массой от 250 до 500 т —  AfT =  22,05 т (пределы допускаемой по
грешности весов ± 2 ,1 5 % ), Л1Н =  84,85— 22,05 — 62,80 т.

Погрешность определения М н находят по формуле (1 ), в которой Дб =  ±  
± 5 5 2  кг, Ат= 4 7 4  кг,

б =  ± б £ "  '  У  552Ч -4742^ ± 1 % .

П р и м е р  9. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.2.2. М асса 
=  84,85 т в составе массой 4242 т  измерена на весах с пределами допускае

мой погрешности по ГОСТ 27657— 88:
6 =  ±  [0 ,45+0,25  (0,001 - 4 2 4 2 -1 )  1 =  ±  1,26 %,

Дб =  ± 1 0 6 9  кг, масса Мт определена по значению, указанному на трафарете ва
гона: Л1Т= 2 2 ,0 5  т, М н =  84,85— 2 2 ,0 5= 6 2 ,8  т.

Погрешность определения М н находят по формуле (10)

6 =  ± ё | щ  • V  10692+1,25- 106s ± 2 ,5 % .

П р и м е р  10. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.2.3. Масса 
состава Л1б .с =  4242 т измерена на весах с пределом допускаемой погрешности 
измерения суммарной массы груженого состава ± 0 ,2 % . Масса AfT.c =  1125 т 
измерена на тех же весах, с пределом допускаемой погрешности измерения сум
марной массы порожнего состава ± 0 ,8 % . М асса Л4И.С =  4242— 1125 =  3117 т.
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Погрешность определения AfH.c находят по формуле (11 ):

б с = ±  'з ц 700~  • К  (0,2 • 4242000) 2+  (0,8 . 1125000) 2̂ ±0,4 %.
П р и м е р  И . Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.2.4.
Масса состава М б.с =  4242 т из 50 вагонов измерена на весах с пределом 

допускаемой погрешности измерения суммарной массы груженого состава ± 0 ,2 % . 
Масса состава из этих же порожних вагонов определена как сумма значений, 
указанных на трафаретах вагонов: М асса М т с = 1 1 2 5  т, масса М н.с —  4242— 
— 1126 — 3117 т.

Погрешность определения М н.с находят по формуле (13)

б =  ±ЗУУ700(Г - V  (0,2-4242000)2+l,25-10IO-50^±0,3%.
П р и м е р  12. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.3,1. Ре

зультаты взвешиваний Мь =  9525 кг и Л1т= 4 3 0 0  кг получены па весах с цифер
блатным указателем с ценой поверочного деления 5 кг. Масса Л1Н =  9525— 4300 =  
=  5225 кг.

Погрешность определения М н находят одним из двух способов:
1) по табл. 6 для приведенных значений М б, Л4Т, М н, цены поверочного де

ления весов 6 — ± 0 ,2 % ;
2) по формуле (1)

6 =  ± - ^ - 1 / Г 7,5*+7,52~±0,2%.
П р и м е р  13. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.3.2. После 

компенсации массы тары измерена масса груза в прицепе М н= 5 2 2 5  кг на ав
томобильных весах с циферблатным указателем и ценой поверочного деления 
5 кг.

Погрешность определения М „ находят одним из двух способов:
1) по табл. 7 для приведенных значений цены поверочного деления весов и 

М п б =  ± 0 ,1  % ;
2) по формуле (2)

100-7,5
5225 - ± 0,1%.

П р и м е р  14. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.3.3. А вто
мобиль с прицепом последовательно взвешены без расцепки на автомобильных 
весах с циферблатным указателем и ценой поверочного деления 5 кг. Значения 
М  б соответственно составили 9525 и 8040 кг, М т —  4300 и 2540 кг. Для автомо
биля AfH= 9 5 2 5 — 4300 =  5225 кг, для прицепа М н= 8040— 2540 =  5500 кг.

Погрешность определения Мн отдельно для автомобиля и прицепа находят 
одним из двух способов:

1) по табл. 7 для приведенных значений Мб, М т, М я и цены поверочного 
деления весов б составляет и для автомобиля, и для прицела ± 0 ,5 % .

2) по формуле (15) для автомобиля:

6 = ±  Y  105 2 2 ^ + 7 ’5г) + ° - 25= ± 0 >5 % -

для прицепа: ________________________

6 = ±  Y ' 10557̂ +7,52) ■+0.25^±0,5%;

П р и м е р  15. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.3.4. А вто
мобиль с прицепом последовательно взвешены без расцепки на автомобильных 
весах с  циферблатным указателем и ценой поверочного деления 5 кг, после ком 
пенсации массы каж дого в порожнем состоянии. Значения М а соответственно 
составили 5225 и 5500 кг.
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П огреш ность определения М я отдельно для автомобиля и прицепа находят 
одним из двух способов:

1) по табл. 8 для приведенных значений Л1н б составляет и для автомобиля, 
и для прицепа ± 0 ,5 % ;

2) по формуле (16) для автомобиля:

6 =  ± V- 104-7,52 0 ,2 5 ~ ± 0 ,5 % ;

для прицепа:
(52 ,25 )2.104

б- ± Г - С 7| '^ + ° ^ ±0'5%-
П р и м е р  16. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.3.5. Д ля ав

топоезда, составленного из автомобиля и прицепа, Л4б.с =  15410-}-1150 —  26910 кг 
и М тс =  7 1 8 0 + 3 5 0 0 =  10680 кг. Автомобильные весы —  с циферблатным указа
телем и ценой поверочного деления 10 кг. М н.с =  26910— 1 06 8 0 ^ 1 6 2 3 0  кг.

П огреш ность определения М н.с находят по формуле (6 ), в которой Дгл =  
=  ± 1 5  кг (для автом оби ля); Д б г ^ ± 1 5  кг (для прицепа); ДТ1 =  ± 1 5  кг (для 
автом оби л я ); Дт2 — ± 1 0  кг (для прицепа).

6 =  ± j | f | r '  У Л 152+ 1 5 2+ 1 5 2+ Ю г^ ± 0 ,2 % .

П р и м е р  17. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.3.6. Для ав 
топоезда, составленного из автомобиля и прицепа после компенсации массы каж 
дого  в порожнем состоянии, получено:
М н.с =  8 23 0+ 8000  =  16230 т. Автомобильные весы —  с циферблатным указателем 
и ценой поверочного деления 10 кг.

П огреш ность определения М н.с находят по формуле (17 ), в которой для ав
том оби ля Дщ = ± 1 5  кг; для прицепа Д Нг = ± 1 5  кг.

5 =  ±  |6230 ’ 1^* 152+ 1 5 2^ ± 0 ,1  % .

П р и м е р  18. Измерение массы по методу, изложенному в п. 2.4.1. Р е
зультаты  взвешиваний: Мб =  68800 кг, М т =  28000 кг, Пределы допускаемой по
греш ности весов ± 0 ,7 %  от наибольшего предела взвешивания (Н П В ) по ГО СТ 
27657— 88, Н П В = 1 6 0  т, т. е. Дб= Д „  =  ± 1 1 2 0  кг. М я =  68000— 28800 =  40000 кг. 

П огреш ность определения М и находят по формуле (1)

в =  ± 4 5 5 5 о ‘ 1,122-106+ 1 ,1 2 2- 106s s ± 4 % .
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