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1. ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Текущее содержание пути в любое время года должно 
обеспечивать его исправное состояние для безопасного движе­
ния поездов с установленными скоростями.

1.2. Содержание пути в постоянно исправном состоянии со­
ставляет основу ведения путевого хозяйства. Главной задачей, 
текущего содержания пути является содержание его в преде­
лах установленных норм и допусков и обеспечение длительных 
сроков службы всех элементов пути.

1.3. Текущее содержание пути заключается в систематиче­
ском надзоре за его состоянием, в устранении причин появле­
ния неисправностей и в выполнении необходимых работ, обес­
печивающих исправное состояние пути.

1.4. Все сооружения и устройства пути на перегонах и стан­
циях должны содержаться в соответствии с нормами, установ­
ленными Правилами технической эксплуатации узкоколейных 
железных лесовозных дорог и настоящими Техническими ука­
заниями.

1.5. Непосредственное выполнение всех работ по текущему 
содержанию пути й сооружений и надзор за ними возлагаются 
на путевые бригады и путевых обходчиков.

Руководство работами по содержанию пути возлагается в 
пределах околотков на дорожных мастеров, в пределах доро­
ги — на начальников службы пути и начальников дорог.

Начальники службы пути, мастера, бригадиры, путевые об­
ходчики обязаны детально знать и постоянно изучать вверен­
ные им участки пути, обеспечивать высокое качество их содер­
жания и создавать все необходимые условия для безопасного 
движения поездов.

Особое внимание при этом необходимо уделять содержанию 
рельсовых стыков, стрелочных переводов, переездов на кривых 
участках пути, пути на мостах и на подходах к ним.

1.6. Текущее содержание осуществляют непрерывно в тече­
ние Есего года и на всем протяжении пути. Работы по текуще­
му содержанию должны выполняться без перерыва движения 
поездов.

При организации и производстве работ по текущему содер­
жанию пути необходимо строго выполнять:

Правила технической эксплуатации узкоколейных железных 
лесовозных дорог;

Инструкцию по сигнализации на узкоколейном железнодо­
рожном транспорте предприятий лесной промышленности;
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Правила техники безопасности и производственной санита­
рии в лесной промышленности и-в лесном хозяйстве;

настоящие Технические указания;
Инструкцию по организации и технической эксплуатации 

средств радиосвязи в системе Министерства лесной, целлю­
лозно-бумажной и деревообрабатывающей промышленности 
ССОР;

Инструкцию по движению поездов на узкоколейных желез­
ных лесовозных дорогах;

положения о проведении планово-предупредительных ремон­
тов верхнего строения пути, земляного полотна и искусствен­
ных сооружений лесовозных железных дорог колеи 750 мм;

Временные нормативы трудозатрат и численности рабочих 
на текущем содержании и ремонте путей лесовозных УЖД.

1.7. Путевые бригады комплектуют в соответствии с дейст­
вующими нормативами потребности в рабочей силе на текущем 
содержании пути.

1.8. Работники службы пути, околотков на основе широко­
го внедрения передовых методов труда должны добиваться по­
всеместного качественного содержания пути и сооружений, эко­
номно расходовать материалы, бережно относиться к механиз­
мам и инструментам, принимать меры к увеличению сроков 
службы всех элементов пути.

2. ТЕХНИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ И НОРМЫ СОДЕРЖАНИЯ ПУТИ 

Нормы содержания пути по шаблону, уровню и в плане

2.1. Ширина железнодорожной колеи между внутренними 
гранями головок рельсов на прямых участках пути должна 
быть равна 750 мм. Ширина железнодорожной колеи на кри­
вых устанавливается в зависимости от радиуса кривой:
Радиус кривой, м ................. 201 и более От 200 до 100 и менее

101
Ширина колеи, мм . . . .  750 755 760

Приемочные допуски по ширине колеи на прямых и на кри­
вых участках пути составляют по уширению до 4 мм (по усам 
до 6 мм) и по сужению до 2 мм. Эксплуатационные допуски 
дю ширине колеи не должны превышать по уширению 6 мм и 
По сужению 4 мм. Отводы ширины колеи в пределах допусков 
должны быть плавными и не превышать 2 мм на 1 м пути.

2.2. Верх головок рельсов обеих нитей пути на прямых уча­
стках должен быть на одном уровне.

На участках кривых, на перегонах и главных стащишшмх 
путях при скорости движения 15 км/ч и более наружный рельс 
должен быть уложен выше внутреннего.
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Возвышение наружного рельса на кривых участках пути ус­
танавливают в зависимости от радиуса данной кривой и ско­
рости движения поездов по ней (табл. 1).

2.3. Приемочные допуски отклонения от горизонтального 
уровня расположения рельсовых нитей на прямых и от уста­
новленных норм возвышения наружной нити над внутренней 
на кривых составляют до 3 мм, а на усах не более 15 мм.

Эксплуатационные допуски не должны превышать 6 мм, на 
усах 15 мм.

2.4. Отвод возвышения наружного рельса производится 
плавно на всем протяжении переходной кривой, а при ее отсут­
ствии — на прямой с уклоном 1%о, увеличение уклона отвода в 
стесненных условиях допускается с разрешения начальника до­
роги, но не свыше 3%о. В начале круговой кривой должно быть 
полное возвышение наружного рельса.

2.5. На прямых участках рельсовая колея в плане должна 
быть прямолинейной. Наибольшее допускаемое боковое ис­
кривление (максимальная величина стрелы изгиба), измерен­
ное в миллиметрах, численно не должно превышать общей дли­
ны извилины, измеренной в метрах.

При использовании сварных рельсов требования к боковому 
искривлению устанавливаются Инструкцией по применению

Таблица 1

Радиус
кривой,

м

Возвышение наружного рельса, мм, при наибольшей скорости, км/ч

15 I 20 25 30 35 1 40 50

1000 5 5 10 15
800 — — 5 5 5 10 20
700 — _ 5 5 10 15 20
600 — 5 5 10 10 15 25
500 — 5 5 10 10 15 30
400 — 5 5 10 10 20 —
300 5 5 10 15 20 25 —
250 5 10 15 20 25 35 —
200 5 10 15 20 30 40 —
150 5 15 20 — — — —
100 10 15 — — — — —
80 15 — — — — — —
60 20 — — — — _

П р и м е ч а н и я :  1. Возвышение наружного рельса не делается на кри­
вых участках при скорости движения менее 15 км/ч и при радиусах кривых 
более 1000 м, а также в случае, если по расчету величина его менее 5 мм.

2. Начальнику дороги в зависимости от характера движения разрешает­
ся изменять размеры возвышений в пределах 25 %,

3. Наибольшую допускаемую скорость движения поездов для каждого 
участка устанавливает начальник дороги в зависимости от типа локомотива 
и состояния пути.
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длинных сварных рельсов на узкоколейных железных лесовоз­
ных дорогах.

2.6. Местные просадки рельсовой колеи могут допускать 
уклон отвода неровности не более 1—2 мм на 1 м длины (при­
емочные допуски). Эксплуатационные допуски уклона отвода 
вертикальной неровности пути не должны превышать 6%о (не 
более 6 мм в середине двухметровой рейки).

2.7. Между концами смежных переходных кривых, а также 
круговых кривых должны быть предусмотрены прямые вставки 
(табл. 2).

Таблица 2

Вид пути

Наименьшая длина прямых вставок между кривыми, м

в нормальных 
направлен

в одну 
сторону

условиях при 
[ИИ кривых

в разные
СТОРОНЫ

в трудных условиях при 
направлении кривых в раз­

ные стороны

Магистраль I категории 45 30 15
II и III категории 25 15 15
Ветки 15 15 Не устраивают

Пр и ме ч а н и е .  Магистрали узкоколейных железных лесовозных дорог 
подразделяются на следующие категории:

годовой объем вывозки, тыс. м3 более 500 201—500 до 200
категория...........................................  I И III

2.8. На станции, расположенной на кривой, возвышение на­
ружного рельса на главных приемоотправочных путях делают 
в зависимости от установленных в пределах станции скоростей. 
Такое же возвышение придают и наружной стороне стрелочных 
переводов, расположенных в кривых на главных путях, при от­
ветвлении бокового пути внутрь кривой.

На приемоотправочных путях, где скорости движения поез­
дов не превышают 15 км/ч, возвышение наружного рельса в 
кривых не делают.

На стрелочных переводах, расположенных на прямых участ­
ках пути, переводные кривые содержатся без возвышения на­
ружного рельса.

Закрестовинные кривые на путях следования поездов со 
скоростью более 15 км/ч должны иметь возвышения наружного 
рельса. При возможности устройства отвода возвышения с ук­
лоном не более 3%о делают полное возвышение. Если такой 
отвод неосуществим, возвышение наружного рельса устанавли­
вают в размере не менее половины расчетного.
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Рис. 1. Проверка состояния круговых и переходных кривых в плане:
а — хорда; f — стрела изгиба

2.9. В плане путь должен содержаться на прямых участ­
ках — по прямой без видимых извилин, на участках круговых 
кривых — плавно, без резких колебаний в стрелах изгиба.

Состояние круговой и переходных кривых оценивают по 
разности между длинами стрел изгиба /, измеренными от се­
редины хорды, и длиной Ю м для кривых радиусом 200 м и 
более и хорды длиной 5 м для кривых радиусом менее 200 м 
(рис. 1).

Допускаемые разности между длинами натурных стрел при­
ведены в табл. 3.

Таблица 3

Допускаемая разность между
промерами стрелы изгиба, мм

Радиус» м Длина 
хорды, м

смежными
наибольшими и наи­
меньшими несмежны­

ми

200 и менее 5 7 15
201—650 10 10 20
650—1000 10 7 15

Путь, имеющий видимые извилины на прямых участках и 
отклонения в стрелах на кривых более допускаемых, должен 
выправляться.

Стрелу изгиба круговой кривой по радиусу и хорде опреде­
ляют по формуле

f=1000 a?/8R,

где f — стрела изгиба, мм; а — хорда, м; Д — радиус, м.
Стрелу изгиба в зависимости от радиуса круговых кривых 

можно определить также по данным табл. 4.
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Таблица 4

Радиус 
кривой, м

Стрела изгиба, мм, 
при длине хорды, м Радиус, 

кривой, м

Стрела изгиба, мм, 
при длине хорды, м

б 10 5 m

40 78 250 50
50 63 — 300 — 40
60 52 — 400 — 30
80 39 — 500 — 25

100 31 — 600 — 20
150 21 — 800 — 16
200 — 32 1000 ч— 12

Для переходных кривых размеры стрел изгиба можно оп­
ределить по следующим формулам; 

в начале переходной кривой

/н.п.к =  d f / 2 l \

в промежуточных точках переходной кривой 

ft=ifln;

в конце переходной кривой

/ K . n . K — f  f Н .П .К )

где f — стрела изгиба круговой кривой, мм; а — длина хорды, 
м; I — длина переходной кривой, м; i — последующая точка де­
лений переходной кривой от н.п.к.; п — число отрезков, на ко­
торое поделена переходная кривая.

Подуклонка рельсов

2.10. На прямых участках пути рельсы должны иметь поду- 
клонку (наклон внутрь колеи относительно поверхности шпал)
в V2 0 -

Такой наклон рельсов внутрь колеи обеспечивается уклад­
кой подкладок или затеской верхней поверхности шпал в мес­
тах укладки без подкладок.

На кривых участках подуклонка внутреннего рельса долж­
на быть равна V2 0  при возвышении .наружного рельса до 25 мм 
и Vi5 при возвышении более 25 мм. Подуклонка наружного 
рельса должна быть равна V2 0 -

Подуклонка рельсов не должна быть меньше Чзо и больше 
Vis. При нарушении этих пределов подуклонку необходимо ис­
правлять.
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Стрелочные переводы укладывают без подуклонки, Сопря­
жение неподуклоненных рельсов стрелочного перевода с под- 
уклоненными рельсами примыкающих путей производится по­
степенно на протяжении 1,5 звена путем затески шпал.

Рельсы

2.11. Основными типами рельсов являются Р18, Р24, РЗЗ, 
возможно применение более тяжелых типов рельсов. Размеры 
рельсов должны соответствовать указанным в приложе­
нии 1.

Длина рельсов (кроме рельсов специальной длины для стре­
лочных переводов) должна соответствовать указанной в табл. 
5.

Таблица 5

Тип рельса

Длина рельса, м

мерная (немерная)
укороченная мерная 

для кривых

Р 1 8 , Р 2 4 8 (3 — 12) 7 ,8 7
i

2.12. Допускаемые отклонения по размерам для новых 
рельсов должны соответствовать для Р 18 и Р24 соответствен­
но, мм:
по высоте рельса и по ширине головки ..........................+0,3 и —1,0
по толщине ш е й к и ...........................................................+0,3 и —1,0
по ширине подош вы .................................................... ...... ±2,0
но расстоянию между центрами болтовых отверстий и 
расстоянию от крайнего отверстия до конца рельса ±1,0 
по длине р е л ь с а ................................................... * ±0,0

П р и м е ч а н и е .  Рельсы второго сорта на магистраль (ветку) уклады­
вать нельзя.

2.13. Рельсы одного и того же типа необходимо уклады­
вать перегонами или участками длиной не менее 1 км. Укладка 
новых j j  отремонтированных рельсов разной длины вперемежку
не допускается.

Старогодные рельсы укладывают в путь так, чтобы разница 
в износе соседних рельсов была по высоте и по ширине голов­
ки (по рабочему канту) не более 1 мм. Качество старогодных 
рельсов определяется по методике, разработанной МЛТИ и 
ЦНИИМЭ.

При стыковании рельсов разных типов необходимо приме­
нять переходные накладки, при этом разность уровней головок 
рельсов и их рабочих граней не должна быть больше 1 мм. 
Разнотипные рельсы можно стыковать только -с разницей на 
одну ступень.
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Стыки обеих рельсовых нитей необходимо располагать по 
наугольнику. Забег стыка одной нити относительно стыка дру­
гой допускается не более половины величины шпального про­
лета. Стыкование рельсов в пределах настила на переезде не 
допускается.

2.14. Между рельсами в стыке делают зазор, который по­
зволяет рельсу удлиняться с повышением температуры. Нор­
мальные рельсовые зазоры в зависимости от температуры рель­
сов длиной 8 м приведены в табл. 6.

Таблица 6

Величина зазора, мм

Температура рельсов, °С

для северной полосы 
(севернее 60-й парал­

лели)

для средней полосы 
(от 50-й до 60-й па­

раллели)

для южной пелось 
(южнее 50-й парал­

лели)

0 + 55 +60 + 65
1,0 От +55 до +44 От +60 до +49 От +65 до +54
2,0 От +44 до +34 От +49 до +39 От +54 до +44
3,0 От +34 до +23 От +39 до +28 От +44 до +33
4,0 От +23 до +13 От +28 до +18 От +33 до +23
5,0 От +13 до +2 От +18 до +7 От +23 до +12
6,0 От +2 до —9 От +7 до —4 От +12 до +1
7,0 От —9 до —20 От —4 до —14 От +1 до —9
8,0 От —20 до —30 От —14 до —25 От —9 до —20
9,0 От —30 до —41 От —25 до —35 От —20 до —30

10,0 От —41 до —51 От —35 до —46 От —30 до —45
11,0 От —51 до —65 От —46 до —60

П р и м е ч а н и е .  Температура рельсов летом при солнечной погоде пре­
вышает наружную температуру воздуха на 10 °С. В пасмурную погоду ле­
том, а также зимой температура рельсов примерно равна температуре 
воздуха.

2.15. Рельсы на магистральных участках пути, в том числе 
и в кривых при радиусах 100 м и больше, рекомендуется сва­
ривать в плети.

Длину сварных рельсов устанавливают^- зависимости от 
температурной амплитуды рельсов, и она должна быть не 
больше:

Температурная амплитуда рельсов,
•С . .................................................... 80—85 90—100 105—110
Длина рельсовых плетей, м . . .  40 32 24

Скрепления

2.16. Тип скреплений (приложение 2) должен соответство­
вать типу рельсов.

Рельсы пришивают тремя костылями на каждом конце шпа-
10



лы, на котором установлены подкладки; при отсутствии их — 
двумя костылями.

На магистралях дорог всех категорий подкладки устанав­
ливают на каждой шпале, на всем протяжении пути.

На малодеятельных путях и ветках подкладки устанавли­
вают на всех стыковых и предстыковых шпалах и на всех шпа­
лах в кривых участках пути.

Болты в стыках располагают гайками в шахматном поряд­
ке.

Балластный слой

2.17. В качестве балласта следует использовать кислые гра­
вий, щебень, песок, песчано-гравийную смесь; кислые метал­
лургические шлаки, отходы дробильно-сортировочных устано­
вок, а также другие местные материалы, удовлетворяющие тре­
бованиям технических условий на балласт.

Балластный слой должен упруго воспринимать давление от 
рельсовых опор (шпал) и передавать его по возможности рав­
номерно на основную площадку земляного полотна, обеспечи­
вать устойчивость рельсошпальной решетки от сдвига вдоль и 
поперек пути, хорошо пропускать воду.

2.18. Лучшим материалом для балластного слоя является 
щебень из прочных скальных пород. Размер частиц щебня ко­
леблется от 25 до 60 мм, от 25 до 50 мм и от 5 до 25 мм (ГОСТ 
7392—78). Наилучшей формой зерен считается кубическая. 
Щебеночный балласт оказывает большее сопротивление сдвигу 
шпалы, чем песчаный, лучше сохраняет свои упругие свойства 
зимой, лучше дренирует воду, более долговечен.

Гравий представляет собой продукт разрушения невыветри- 
вающихся пород. Зерна его имеют округлую форму и поэтому 
менее устойчивы, чем частицы щебня. Карьерный гравий дол­
жен отвечать требованиям ГОСТ 7394—77.

Песок является менее ценным балластным материалом по 
сравнению со щебнем и гравием. Д ля устройства балластного 
слоя применяют крупнозернистый песок, содержащий не менее 
50% частиц крупностью 1 мм и более, а также среднезерни­
стый, содержащий не менее '50% частиц крупностью 0,5 мм и 
более. Мелкий пылеватый песок к укладке в балластный слой 
не допускается.

Ракушечный балласт — продукт Морских отложений счита­
ется пригодным, если содержит частиц размером 0,5 мм и круп­
нее не менее 50% общей массы (ГОСТ 739о—70).

Асбестовый балласт, представляющий собой песчано-гра­
вийную массу раздробленных горных пород с присутствием ас­
беста в виде мелких волокон до 5% массы, является хорошим 
балластным материалом.
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2.19. Балластный слой должен содержаться в соответствии 
с типовыми профилями (приложение 3 ). Ширину балластной  
призмы поверху на прямых однопутных участках следует при­
нимать равной 1,8 м, а на лесовозных ветках— 1,7 м.

Д ля кривых участков пути балластную призму следует про­
ектировать с учетом возвышения наружного рельса при сохра­
нении под внутренним рельсом балластного слоя толщиной, 
установленной для прямых участков (табл. 7 ).

На кривых участках внешних путей I и II категорий радиу­
сом менее 600 м балластную призму необходимо уширять с на­
ружной стороны на 0,1 м, а при двух путях, кроме того, на 
величину межпутного расстояния.

Крутизна откосов балластной призмы при всех видах бал­
ласта должна быть 1 :1 ,5 .

Верх балластной призмы следует принимать в одном уровне 
с верхней постелью деревянных шпал и в одном уровне с вер­
хом средней части железобетонных шпал, а на путях, где рель­
совые нити используют как электрические цепи, поверхность 
балластной призмы должна быть на 3 см ниже верхней постели 
деревянных шпал и переводных брусьев.

Таблица 7

Категория и назначение путей
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Внешние пути:
I категория Р24 Более 70 25 14

Р24 46—70 20 13
II категория Р24 Более 70 25 14

PI8 46—70 20 13
Р18 45 и менее 20 12

III категория Р18 46—70 20 12
Р18 45 и менее 15 12

Внутренние пути е поездным харак­ Р18 Более 70 20 13
тером движения, лесовозные ветки, Р18 46—70 15 13
пути нижнего склада и приемо-от­ Р18 45 и менее 15 12
правочные станционные пути 
Внутренние пути с маневровым ха­ Р18 Более 70 20 12
рактером движения, станционные и PI8 46—70 15 12
погрузочно-выгрузочные пути Р18 45 и менее 15 11

П р и м е ч а н и е .  Толщина балластного слоя измеряется от нижней по­
стели шпалы до уровня поверхности земляного полотна. В случае, когда 
подстилающая подушка устраивается из карьерного гравия или ракушечника, 
толщину слоя щебня или асбеста следует уменьшать на 5 см без уменьше­
ния общей толщины балластного слоя. При земляном полотне из скальных, 
крупнообломочных и песчаных грунтов (кроме мелких и пылеватых песков) 
толщину балластного слоя допускается уменьшать на 5 см, но принимать 
не менее 15 см, а на лесовозных ветках не менее 10 см.
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Балластная призма на путях со сроком службы до 5 лет 
должна отсыпаться на половину высоты шпалы, за исключе­
нием участков опасных в отношении угона пути.

2.20. Междупутья на раздельных пунктах при расстоянии 
между осями смежных путей до 4,5 м следует заполнять бал­
ластом. Поверхности балласта между торцами шпал смежных 
путей надлежит придавать поперечный уклон в соответствии с 
поперечным уклоном верха земляного полотна; при этом раз­
ность отметок головок рельсов смежных путей должна быть 
не более 0,1 м.

Балластную призму при расстояниях между осями смежных 
станционных путей более 4,5 м, а на подходах к раздельным 
пунктам более 3,5 м (кроме районов расположения вечной 
мерзлоты) следует, как правило, проектировать раздельной, 
при этом должен быть обеспечен отвод воды из междупутного 
■пространства.

2.21. Толщина балластного слоя принимается по нормам, 
приведенным в табл. 7.

2.22. Основным признаком пригодности балласта является 
содержание в нем пылевидных и глинистых частиц.

Количество глинистых, илистых и пылеватых частиц в бал­
ласте определяется по ГОСТ 8269—76 методом отмучивания. 
При этом отбирается проба высушенного до постоянного веса: 
песка 1 кг, гравия 4—5 кг. Проба взвешивается на технических 
весах с точностью до 0,1 г. Высушивают отобранные пробы до 
постоянного веса в сушильном шкафу при температуре 100— 
105° С. Затем пробу помещают в сосуд или ведро, заливают 
водой несколько выше уровня заполнителя и оставляют в та­
ком состоянии на 2 ч, периодически помешивая. После этого 
в сосуд или ведро доливают воду в таком количестве, чтобы 
высота слоя воды над заполнителем была около 200 мм. Содер­
жимое сосуда энергично перемешивают и оставляют в покое 
на 2 мин, после чего сливают мутную воду при помощи сифона, 
конец которого должен быть на расстоянии не менее 30 мм от 
поверхности заполнителя. Затем сосуд вновь заливают водой 
до указанного выше уровня.

Заполнитель в указанной последовательности промывают 
до тех пор, пока вода после промывки не будет прозрачной. 
После этого промытую пробу заполнителя высушивают до пос­
тоянного веса.

Содержание отмучиваемых пылевидных и глинистых частиц 
по весу вычисляется с точностью до 0,1% по формуле

G tm=  (g — gi)l00/g,

где g  — первоначальный вес пробы, г; g i — вес пробы после 
отмучивания, г.
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Шпалы и переводные брусья

2.23. Шпалы и переводные брусья следует предусматри­
вать деревянные I и II типа (ГОСТ 8993—75). На внешних 
путях III категории, лесовозных ветках, внутренних и станци­
онных путях допускается укладка деревянных шпал III типа,

Применение железобетонных шпал должно быть технико- 
экономически обосновано.

Деревянные шпалы должны быть пропитаны масляными 
антисептиками.

2.24. Число шпал на одном звене должно соответствовать 
указанному в табл. 7, расстояния между шпалами — установ­
ленным эпюрам (приложение 4). Отклонение каждой шпалы 
от эпюрного положения допускается не более 8 см,

В путь необходимо укладывать только стандартные дере­
вянные шпалы и переводные брусья (приложение 5).

Размеры поперечных сечений шпал и брусьев должны соот­
ветствовать указанным в табл. 8.

Предельные отклонения по размерам шпал всех типов, мм, 
не должны быть более:

По д л и н е ..................................
По то л щ и н е .............................
По ширине верхней пласти .

По ширине нижней пласти: 
обрезных шпал

необрезных шпал .

+25;
±5;
от минус 10 и плюс до 
ширины нижней пласти;

+ 10
-  5; 
+  50
— 5

Предельные отклонения по высоте пропиленной части боко­
вых сторон обрезных шпал всех типов даются только в плюсо­
вую сторону до толщины шпалы.

Обрезные шпалы с минусовыми отклонениями по высоте 
пропиленной части боковых сторон переводят в соответству­
ющие типы необрезных шпал.

Предельные отклонения по размерам брусьев всех типов 
не должны быть более, мм:

По д л и н е ...........................
По толщине . . . .  
По ширине верхней пласти

По ширине нижней пласти;

обрезных брусьев .

необрезных брусьев

±25;
±5;
от минус 5 и плюс до 
ширины нижней пласти;

+ 10
-  5;
+50
— 5

Предельные отклонения по высоте пропиленной части боко­
вых сторон обрезных брусьев всех типов дают только в плюсо­
вую сторону до толщины бруса.
14



Таблица 8

Размеры, мм

Гип и вид шпал и брусьев

Шпалы обрезные IA 
ПА 

ША
Шпалы необрезные 1Б 

ИБ 
ШБ

Брусья обрезные IA 
НА 

ША 
IVA

Брусья необрезные 1Б 
ИБ 

ШБ

Толщина
Ширина пласти

верхней нижней

Высота пропи­
ленной части 
боковых сто­

рон, мм

140 140
130 ПО
120 100
140 140
130 ПО
120 100
140 150
130 150
120 150
120 100
140 150
130 150
120 150

230 80
210 75
190 65
230 —

210 —

190 —

230 100
210 80
190 70
100 120
230 —

210 —

190 —

П р и м е ч а н и е .  Длина шпал— 1500 мм. Длина брусьев— 1650, 1800, 
2000, 2200, 2400, 2600, 2800, 3000 мм.

Обрезные брусья с минусовыми отклонениями по высоте 
пропиленной части боковых сторон переводят в соответству­
ющие типы необрезных брусьев.

2.25. Шпалы и брусья изготовляют из древесины сосны, 
ели, пихты, лиственницы, березы и бука.

Кривизну шпал допускают со стрелой прогиба не более 3% 
длины шпалы.

Кривизну брусьев допускают одностороннюю, со стрелой 
прогиба по пласти не более 0,2%, а по боковым сторонам об­
резных брусьев не более 0,5% и необрезных не более 1% дли­
ны бруса.

Пласти, а в обрезных ш п алах . и брусьях также и боковые 
стороны, должны быть взаимно параллельны. Непараллель- 
ность разрешается в пределах норм допустимых отклонений по 
толщине и ширине.

Торцы шпал и брусьев должны быть опилены перпендику­
лярно продольной оси шпал. Допускают скос пропила не более 
20 мм по толщине и ширине.

Сопряжение элементов продольного профиля в 
вертикальной плоскости

2.26. Величину руководящего уклона нужно выбирать на 
основании результатов технико-экономических расчетов в за ­
висимости от размера, характера и темпа роста перевозок, 
предусматриваемой массы поездов, типа локомотива, топогра-
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фических и других местных условий, и она не должна превы­
шать 40%,

На путях с резко выраженным и устойчивым в перспективе 
различием размеров грузопотоков по направлениям движения 
при соответствующем обосновании допускается применять раз­
личные руководящие уклоны по направлениям. При атом наи­
большая крутизна спусков должна обеспечивать условия без­
опасности движения поездов с учетом работы тормозных 
средств.

П р и м е ч а н и е .  На лесовозных ветках при соответствующем обосно­
вании допускается увеличивать руководящий уклон против его значения на 
лесовозной магистрали из расчета вывозки состава по частям, но не более 
чем до 40 %о.

2.27. Уклоны круче руководящего, преодолеваемые двумя 
локомотивами одинаковой или разной мощности, допускается 
применять в местах сосредоточения высотных препятствий (при 
руководящем уклоне требуется значительное увеличение объе­
мов земляных работ или удлинение железнодорожного пути).

Наибольший допускаемый уклон при тяге двумя локомоти­
вами одинаковой мощности следует устанавливать в соответ­
ствии с табл. 9.

Таблица 9

Руководящий уклон,
%0

Наибольший уклон 
при тяге двумя локо- 

мотивами одинако­
вой М О Щ Н О СТИ , %о

Руководящий уклон, 
%0

Наибольший уклон 
при тяге двумя локо­

мотивами одинако­
вой мощности, %о

5 11 9 18
6 13 10 20
7 15 11 22
8 17 12 24

13 26 19 35
14 28 20 36
15 29 21 37
16 30 22 38
17 32 23 39
18 34 24 и круче 40

П р и м е ч а н и я :  1. При малой напряженности движения взамен тяги 
двумя локомотивами допускается вывозка груженых составов на переваль­
ном участке по частям при условии обеспечения необходимой пропускной
способности.

2. При величине руководящего уклона, некратной 1 %о, значение наи­
больших уклонов надлежит принимать путем интерполяции.

2.28. Крутизну руководящего уклона и наибольшего уклона 
кратной тяги на кривых участках пути необходимо уменьшать 
на величину iKP, %о, эквивалентную дополнительному сопротив­
лению от кривой, по формулам:
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при длине кривой равной или больше длины поезда, 
£кр = 425/Я;

при длине кривой менее длины поезда
1кр=  7,5 о,/L,

где R — радиус кривой, м; L — длина поезда или длина смяг­
чаемого элемента профиля, если она меньше длины поезда, м; 
а  — угол поворота кривой, град.

2.29. Длина элементов продольного профиля должна быть 
не менее половины длины поезда или маневровой подачи, при­
нятой на перспективу, но не менее 100 м для внешних и 50 м 
для внутренних путей.

2.30. Алгебраическая разность сопрягаемых уклонов не 
должна превышать норм, указанных в табл. 10.

Смежные элементы продольного профиля, алгебраическая 
разность уклонов которых превышает указанную в табл. 10, 
следует сопрягать посредством разделительных площадок или 
элементов переходной крутизны длиной не менее указанной в 
табл. 11.

2.31. Смежные прямолинейные элементы продольного про­
филя при алгебраической разности сопрягаемых уклонов 6%о и 
более для путей I категории и 8%о и более для путей других 
категорий и внутренних путей следует сопрягать в вертикаль­
ной плоскости с кривыми радиусом не менее 5000 м для путей 
I категории, 2000 м для путей других категорий и 1000 м для 
внутренних путей.

Точки переломов продольного профиля должны распола­
гаться вне переходных кривых на расстоянии от их концов или 
от концов круговых кривых (если переходные кривые не устра-

Таблица 10

Наибольшая алгебраическая разность со-
лрягаемых уклонов, %0

Масса поезда брутто, т
в углублениях н на на возвышениях
уступах продольного 

профиля тродольиого профиля

Более 500 2,4 4
Более 300 до 500 4 6
Более 200 до 300 6 9
От 150 до 200 10 14
Менее 150 14 20

П р и м е ч а н и е .  При обращении на участках железных дорог подвиж­
ного состава, полностью оборудованного автосцепкой, допускается нормы 
алгебраической разности сопрягаемых уклонов увеличивать вдвое.
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Таблица U

Наименьшая длина разделительных пло-
щадок и элементов переходной крутизны, 

м
Масса поезда брутто, т

в углублениях и на на возвышенияхуступах продольного 
профиля продольного профиля

Более 500 200 150
Более 300 до 500 150 100
Более 200 до 300 100 75
От 150 до 200 75 50
Менее 150 50 50

П р и м е ч а н и я ;  1, Длину элементов переходной крутизны при алге­
браической разности сопрягаемых уклонов менее указанной в табл. Ш допу­
скается уменьшать пропорционально уменьшению алгебраической разности» 
но не менее чем до 50 м.

2. Длину разделительных площадок и элементов переходной крутизны 
на возвышениях продольного профиля, ограниченных затяжными подъемами, 
на подходах к пересечениям дорог, станциям, мостам (кроме расположен­
ных у подошвы крутых затяжных спусков) или при переустройстве путей 
и смягчении продольных уклонов в пределах кривых участков пути, а так­
же на лесовозных ветках допускается уменьшать до 100 м при массе поезда 
300 т и более и до 50 м при массе поезда до; 300 т на внутренних путях, на 
подъездах к рабочим горизонтам карьеров и на путях для перевозки горячих 
грузов.

3. Горизонтальные разделительные площадки, расположенные в выемках 
длиной более 400 м и в выемках в вечномерзлых грунтах независимо от их 
длины, нужно заменять двумя уклонами крутизной не менее соответственно 
2 и 4 %0 со спусками в сторону концов выемки.

ивают), а также от концов пролетных строений мостов и путе­
проводов с безбалластным проектным строением не менее чем 
на величину тангенса вертикальной кривой Т, м, определяемую 
по формуле

Т = /?в А//2000,

где R b — радиус вертикальной кривой, м; Ai — алгебраическая 
разность сопрягаемых уклонов, %о.

В случаях, когда соблюдение изложенных требований свя­
зано с существенным увеличением объема земляных работ, а 
также при смягчении подъемов на кривых участках пути пере­
ломы продольного профиля допускается располагать вне зави­
симости от плана пути.

2.32. Алгебраическая разность уклонов смежных элементов 
криволинейного продольного профиля не должна превышать
2%о.

2.33. На прямых участках головки рельсов двух путей пос­
ле капитального ремонта существующего пути должны нахо­
диться на одном уровне, на кривых участках пути на одном 
уровне должны быть головки внутренних рельсов.
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Временная разность уровней головок рельсов не должна 
превышать 75 мм, а в местах, где исключена возможность за­
носа пути снегом,— 150 мм.

На переездах разность уровней головок рельсов не допус­
кается.

2.34. Радиусы кривых участков пути должны быть возмож­
но большими.

Наименьшую допускаемую величину радиусов кривых в 
плане надлежит принимать по табл. 12.

2.35. Прямые и кривые участки пути, а также смежные 
круговые кривые разных радиусов следует сопрягать посредст-

Таблица 12

Радиусы кривых в плане, м

Категория и назначение путей допускаемые в труд­
ных условиях *

допускаемые 
бо трудных 

ях **

Внешние пути: 
I категории 300 200

II категории 200 150
III категории 150 100

Лесовозные ветки 150 80
Внутренние пути предприятий при 
типе подвижного состава:

тепловозы с колесной формулой 100 60
20™20, спецы с длинномерными
грузами:
мотовозы 100 150
транспортеры 100 150

в осо- 
услови-

П р и м е ч а н и я :  1. Радиусы кривых для путей, на которых обращается 
подвижной состав с базой длиной 6,9 м и более или производится сцепка и 
расцепка вагонов, должны быть не менее 100 м.

2. В особо сложных топографических условиях — на подходах к стан­
циям, искусственным сооружениям, нижним складам лесозаготовительных 
предприятий и т. д. при соответствующем обосновании и по согласованию 
с министерством (ведомством)— заказчиком допускается уменьшать радиусы 
кривых до 100 м на путях I и II категорий и до 60 м на путях III катего­
рии и лесовозных ветках.

3. Радиус кривой, примыкающей к стрелочному переводу, должен быть 
не менее радиуса переводной кривой прилегающего стрелочного перевода. „

* Под «трудными условиями» здесь и далее следует понимать слож­
ные топографические, геологические, планировочные и другие местные усло­
вия, когда применение основных норм проектирования вызывает уменьше­
ние плотности застройки территории предприятия по сравнению с утверж­
денными нормами, увеличение объема и стоимости строительно-монтажных 
работ.

** Под «особо трудными условиями» здесь и далее следует понимать 
условия, когда применение основных или допускаемых в трудных условиях 
норм проектирования вызывает снос или капитальное переустройство суще­
ствующих зданий и сооружений, существенно увеличивает объем и стоимость 
строительно-монтажных работ или вообще исключает возможность строи­
тельства путей.
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вом переходных кривых, длину которых надлежит устанавли­
вать по табл. 13.

2.36. Прямые вставки между канальными точками переход­
ных кривых, а при их отсутствии — круговых кривых следует 
предусматривать длиной не менее указанной в табл. 14.

Таблица 13

Радиус круговой кривой, м

Длина переходных кривых, м, на путях

I и II категорий
III категории, нд лесовоз­
ных ветках и внутренних 

путях

Зоны скоростей
1-я | 2-я 1-я 11 2-я

100 20 20 20 10
150 20 10 20 10
200 20 10 20 10
250 20 10 20 10
300 20 10 20 10
350 20 10 10 —
400 20 10 10 —.
500 20 10 10 —
600 10 — 10

П р и м е ч а н и я :  1. Деление участков на зоны скоростей движения поез* 
дов (подач) следует производить в зависимости от конфигурации продоль­
ного профиля:

1- я зона— углубления продольного профиля и примыкающие к ним 
участки, а также другие участки, проходимые грузовыми поездами с макси­
мальными или близкими к ним скоростями;

2- я зона — все прочие участки продольного профиля.
2, При радиусах круговых кривых менее 100 м длину переходной кривой 

следует принимать равной 10 м.
3. На внутренних путях с маневровым характером движения, на подхо­

дах к рабочим горизонтам карьеров и на путях для перевозки горячих гру­
зов, расположенных в пределах площадок предприятий, переходные кривые 
допускается не предусматривать.

Таблица 14

Категория и назначение путей
Длина прямых вставок, м, между 

кривыми, направленными

в одну сторону 1 в разные стороны

I категория 45 30
II и III категория, внутренние пути 
промышленных предприятий с поезд­
ным характером движения, лесовоз­
ные ветки

25 15

Пути с маневровым характером дви­
жения

15 15
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П р и м е ч а н и я :  1. В трудных условиях длину прямых вставок между 
кривыми, направленными в разные стороны, допускается уменьшать до 15 м 
для путей I категории, а для внутренних путей промышленных предприятий 
и лесовозных веток прямые вставки не предусматривать; кривые, направлен­
ные в одну сторону, допускается заменять общей кривой.

2. В особо трудных условиях допускается предусматривать сопряжения 
обратных кривых без прямых вставок.

Междупутье на двупутных и многопутных участках

2.37. Расстояние меж ду осями смежных путей раздельных 
пунктов (станций, разъездов, обгонных пунктов), расположен­
ных на прямых участках, следует принимать не менее указан­
ных в табл. 15.

Таблица 15

Наименование путей раздельных пунктов

Расстояние, мм, между ося­
ми смежных путей на пря­
мых участках железных 

дорог

колеи 750 мм колеи 750 
и 1520 мм

Главные и смежные с ними пути 
Сортировочные пути и пути парков 
приема и отправления поездов 
Запасные станционные пути: пути
парков стоянки подвижного состава 
или вагонов, ожидающих ремонта; 
пути на молах, пристанях, в портах 
и гаванях
Пути для перегрузки из вагона в 
вагон (при одинаковом уровне пу­
тей) :

при перегрузке мелких грузов
вручную
при перегрузке крупных грузов 

Пути для перегрузки из вагона в 
вагон при разном уровне путей (при 
одинаковом уровне пола вагонов) 
Главные и смежные с ними вытяж­
ные пути
Шлакоуборочные или ремонтные пу­
ти

4000
3800

3600

2800

2800

4000

5200

4700
4300

4100

3200

3600
3200

П р и м е ч а н и я :  1. Расстояния между осями смежных путей указаны 
при свободных междупутьях. При наличии в пределах междупутий каких- 
либо сооружений и устройств (платформ, сигнальных устройств, опор, мачт, 
столбов, гидравлических колонок и т. п.) расстояния между осями смежных 
путей следует увеличивать, обеспечивая при этом требуемые габаритные раз­
меры от оси пути до этих сооружений и устройств.

2. При механизированной погрузке и выгрузке грузов расстояния между 
осями смежных путей надлежит увеличивать до необходимых размеров в 
зависимости от конструкции применяемых механизмов.

3. Б кривых участках расстояния между осями смежных путей увеличи­
вают согласно нормам габарита приближения строений.
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2.38. Наименьшее расстояние от железнодорожных путей 
на прямых участках до зданий и сооружений, расположенных 
на территории производственной площадки предприятия, при­
нимается в соответствии с габаритом приближения строений и 
нормами, приведенными ниже.

Расстояние 
от оси путей,

Наружные грани стен или выступающие части зданий: мм
при отсутствии выходов из з д а н и й ..........................  2500
при наличии вы ходов .....................................................  5000
при наличии выходов из зданий и устройстве огради­
тельных барьеров, расположенных между выходами 
из зданий и путями параллельно стенам зданий 4000

Ограждение территории.....................................................  4000
Штабеля круглого леса на лесных складах объемом 
менее 10 000 м3 .................................................................. 4500

На кривых участках эти расстояния возрастают согласно 
нормам увеличения горизонтальных расстояний между осями 
путей и между осью пути и габаритом приближения строений 
на перегонах, станциях и раздельных пунктах кривых участков 
пути (табл. 16).

Таблица !6

Увеличение горизонтальных расстояний, мм
между осями смежных путей

между осью пути и
при возвышении наружного линиями габарита
рельса внешнего пути более во всех остальных приближения

Радиус возвышения; наружного случаях строений
кривой, м рельса внутреннего пути

на раздельных на перего­ на раз­ с внутрен­ с наруж­
на перегонах пунктах нах дельных ней сторо­ ной сторо­

пунктах ны кривой ны кривой

1800 100 120 70 70 85 45
1500 120 140 85 85 100 50
1200 150 175 110 ПО 125 85
1000 180 210 130 130 155 80
900 200 235 140 140 175 85
800 220 260 155 155 195 90
700 245 290 175 175 220 100
600 280 325 195 195 250 ПО
500 310 355 225 225 265 125
400 355 405 275 275 290 150
350 390 440 310 310 310 165
300 435 490 355 355 330 185
250 500 545 420 420 365 215
200 595 645 515 515 415 260
150 755 805 675 675 500 335
125 885 930 805 805 570 400
100 1075 1125 995 995 670 490
80 1315 1365 1235 1235 795 600
60 1635 1765 1635 1635 1010 790
50 2035 2085 1955 1955 1075 940
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2.39. Предельные столбики устанавливают в том месте, где 
расстояние между осями сходящихся путей составляет 2880 мм.

Путь на искусственных сооружениях

2.40. Рельсовый путь на искусственных сооружениях может 
быть как на балласте, так и на мостовых брусьях.

Ширина балластного корыта поверху должна быть не менее 
1,8 м.

Толщина засыпки над сводами мостов должна быть не ме­
нее 0,7 м, а над звеньями или секциями из труб не менее 0,75 м.

Укладка на мостах рельсов, переходных стыков и рельсовых 
вставок разных типов не допускается.

2.41. Путь на искусственных сооружениях по ширине колеи 
и возвышению рельсов должен удовлетворять тем же требова­
ниям, что и на перегонах.

Путь на мосту по всей его длине в профиле должен иметь 
плавное очертание, без переломов и впадин.

Мосты длиной более 5 м с проезжей частью на поперечинах 
должны располагаться на прямых и по возможности на гори­
зонтальных участках пути.

На прямом участке ось пути не должна отклоняться от оси 
пролетного строения на величину более 50 мм; в кривых от­
клонение оси пути по отношению к проектному ее отклонению 
от оси пролетного строения не должно отличаться более чем 
на 30 мм.

2.42. Передача угона пути с подходов на мост не допуска­
ется; угон пути должен быть полностью ликвидирован на под­
ходах к мосту посредством соответствующих противоугонных 
приспособлений, поставленных с каждой стороны моста.

Контррельсы укладывают на мостах, длина которых превы­
шает 5 м, а также на всех мостах, расположенных в кривых, 
радиус которых меньше 1000 м.

На мостах с деревянными пролетными строениями прост­
ранство между контррельсами покрывают дощатым настилом.

2.43. Мосты длиной по настилу более 10 м, мосты в преде­
лах станций, а также мосты при высоте насыпи более 4 м не­
зависимо от их длины должны иметь тротуары и перила.

2.44. Искусственные сооружения следует тщательно пред­
охранять от вредных атмосферных влияний, а их деревянные 
части от гниения и возгорания.

Искусственные сооружения должны быть обеспечены про­
тивопожарными средствами и приспособлениями для осмотра.

Переезды

2.45. При пересечении железных и автомобильных дорог в 
одном уровне должна быть обеспечена видимость переезда.
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Видимость переезда считается обеспеченной, если водитель 
автомобиля с расстояния не менее 50 м видит приближающий­
ся к переезду поезд на расстоянии не менее 400 м от переезда. 
Машинист же приближающегося поезда должен видеть сере­
дину переезда на расстоянии тормозного пути, определяемого 
расчетом в каждом конкретном случае.

2.46. Переезды должны иметь ширину не менее ширины 
проезжей часш автогужевой дороги и во всех случаях не менее 
4,5 м.

Если через переезд пропускают сельскохозяйственные ма­
шины, то переезд устраивают шириной не менее 7 м.

Переезды должны иметь типовой настил (приложение 6).
В пределах настила укладывают контррельсы. Контррельсы 

и настил должны быть прочно прикреплены к шпалам.
Охраняемые переезды должны иметь шлагбаумы с сигна­

лами на них, которые должны освещаться в темное время, а 
также во время тумана, метелей и при других неблагоприят­
ных условиях, понижающих видимость.

Нормальное положение шлагбаумов на охраняемых переез­
дах — закрытое.

Шлагбаумы устанавливают не ближе 8,5 м от крайнего 
рельса. На расстоянии 20 м от наружного рельса на обочине 
автогужевых дорог с обеих сторон от переезда устанавливают 
предупредительные знаки «Берегись поезда».

На расстоянии 250—500 м от переезда с правой стороны 
пути по ходу поезда устанавливают сигнальные знаки «Свис­
ток».

Выезды на переезд ограждают столбиками или перилами.
2.47. Продольный профиль автогужевой дороги на протя­

жении не менее 10 м от крайнего рельса при расположении 
переезда на насыпи и не менее 20 м при расположении в выем­
ке должен иметь горизонтальную площадку. Подходы к пло­
щадке не должны быть круче 50%о на протяжении не менее 
20 м.

Нормы и основные указания по содержанию 
стрелочных переводов

2.48. Остряк, крестовина и рельсовый путь между ними на 
каждом стрелочном переводе должны быть одного и того же 
типа и соответствовать типу рельсов, уложенных в путь. В слу­
чае укладки стрелочного перевода, отличающегося по типу от 
рельсового пути, по обе стороны от перевода должно быть уло­
жено не менее чем по одному рельсовому звену того же типа и 
с той же величиной износа, что и рельсы на переводе.

2.49. Стрелочные переводы должны быть уложены в пол­
ном соответствии с утвержденными чертежами и эпюрами.
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Стрелочные переводы укладывают без подуклонки. Сопря­
жение неподуклоненных рельсов стрелочного перевода с под- 
уклоненными рельсами примыкающих путей производится по­
степенно на протяжении 1,5 звена путем затески шпал или при­
менения специальных переходных подкладок.

2.50. Стрелочные переводы Р18, Р24 с крестовинами марки 
1/9, 1/7 содержат по нормам, приведенным на рис. 2 и в табл. 
17.

Рис. 2. Элементы стрелочного перевода

Таблица 17

Место промера
Обозначе­

ние
на рис. 2

Нормаль­
ная шири­
на колеи,

Допускаемое 
отклонение, мм

мм
Уширение 1 Сужение

В стыках рамных рельсов а 750 3 2
У острия остряка 
В корне остряка:

б 760 2 2

на прямом пути d 755 2 2
на боковом пути г 755 2 2

В середине переводной кривой е 760 3 2
В крестовине и в конце переводной 
кривой

ж, з, и, к 750 2 2

Ширина желобов в стрелочных переводах и допускаемые 
отклонения приведены в табл. 18.

Допуски на крестовине в ширине колеи 750±2 мм даны 
при условии, что расстояние между рабочими гранями контр­
рельса и сердечника будет не менее 716 мм, а между рабочими 
гранями контррельса и усовика не более 680 мм.
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Таблица 18

Местоположение желоба
Обозначе­

ние
на рис. 2

Ширина,
мм

Допускаемые откло­
нения, мм

Уширенне Сужение

В корне остряка: м 57на прямом пути 2 2
на боковом пути н 57 2 2

В крестовине:
50 0в горле О 3

у острия крестовины и до сече­ п 38 2 2
ния сердечника 40 мм

32в прямой части контррельсов р 3 2
На отводах усовиков:

56в отведенной части с 5 2
на входах т 74 5 2

На отводах контррельсов:
56в отведенной части с 5 2

на входах т 74 5 2

Во всех случаях должно быть обеспечено точное совпадение 
рабочих граней рельсовой нити в корне стрелочного остряка.

Отклонения по уровню в пределах стрелочных переводов 
не должны превышать 3 мм при отводе просадок с уклоном 
не более 1 мм на 1 м погонной длины пути на главных путях, 
а на переводах, уложенных на приемоотправочных и прочих
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путях, с уклоном от 1 до 3 мм на 1 м погонной длины пути в 
зависимости от значимости переводов.

Остряки должны плотно прилегать к стрелочным подушкам. 
Зазор между остриями и подушкой не должен превышать 1 мм.

Проверяют прилегание остряка к рамному рельсу при за­
пертом положении перекидной стрелки противовеса. Получаю­
щийся при этом в створе оси первой тяги зазор между рамным 
рельсом и остряком не должен превышать 3 мм.

2.51. Стрелочные переводные кривые для обыкновенных пе­
реводов необходимо ставить по ординатам (рис. 3 и табл. 19).

2.52. Основанием для назначения ремонта и замены частей 
стрелочных переводов служат нарушения нормы допускаемого 
износа металлических частей стрелочных переводов (табл. 20).

2.53. Запрещается держать в пути стрелочные переводы, 
имеющие хотя бы одну из следующих неисправностей:

разъединение стрелочных остряков;
отставание остряка от рамного рельса на 3 мм и более, из­

меренное против первой от остряка тяги;
выкрашивание остряка, при котором создается опасность 

набегания гребня, и во всех случаях, когда выкрашивание со­
ставляет более 50 мм, считая от начала остряка;

понижение остряка против рамного рельса более чем на 
2 мм, измеряемое в месте начала вертикальной остружки го­
ловки остряка;

излом остряка или рамного рельса;
излом крестовины (сердечника, усовиков);
разрыв хотя бы одного контррельсового болта;
если расстояние между рабочим кантом сердечника кресто­

вины и рабочей боковой поверхностью головки контррельса
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Таблица 20
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Р 24 Главный 6 6 125 5 5
1

0
Р24 Приемоотпра­

вочные
7 — 6 150 5 5 50

Р24 Прочие 8 - р - 8 175 8 8 50
Р18 Главный 4 5 6 125 4 4 0
Р18 Приемоотпра­

вочные
5 5 6 150 4 4 50

Р18 Прочие 6 6 8 175 5 5 50
П р и м е ч а н и е .  Боковой износ рамных рельсов и остряков изменяют 

в переводах Р24 на уровне 12 мм, в переводах Р 18 на уровне 7 мм от верх­
ней грани головки рельса в сечении, где ширина изношенного остряка состав­
ляет 20 мм. Боковой износ рамного рельса, кроме того, проверяют у начала 
остряков.

Износ сердечника крестовины измеряют посредине поверхности катания 
линейкой, положенной на края усовиков.

менее 716 мм, а расстояние меж ду рабочими гранями контр­
рельса и усовика более 680 мм;

неплотное прилегание упорных болтов к рамному рельсу до 
1 мм и зазор меж ду башмаком и подошвой рельса свыше 1 мм.

Полоса отвода земель

2.54. Ширина полосы отвода земли под железную дорогу 
должна быть достаточной для размещения земляного полотна, 
резервов, кавальеров, водоотводных канав, раздельных пунк­
тов, переездов, зданий, путепроводов и других сооружений.

В местах, подверженных снежным заносам, ширина полосы 
отвода земли назначается с учетом устройства постоянных ог­
раждений, установки переносных щитов и насаждений для за ­
щиты от снега.

Ширина просеки должна быть не менее 30 м.
На станциях расстояние от оси крайнего пути до границы 

полосы отвода должно быть не менее 10 м.
Защитные лесные насаждения устраивают на расстоянии 

не ближе 5 м от бровки выемки в месте наибольшей ее глуби­
ны.

Полоса отвода должна содержаться в чистоте, сухостой и 
валежник необходимо систематически с нее убирать. Наблюде-
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ние за полосой отвода возлагают на мастеров и путевых обход­
чиков.

2.55. Запрещается:
пасти скот в пределах полосы отвода и оставлять его без 

надзора на расстоянии до 300 м от железнодорожного пути;
портить железнодорожное полотно и сооружения, путевые 

знаки, насаждения в полосе отвода и снегозащитные устрой­
ства;

самовольно ( без разрешения руководителя транспорта пред­
приятии) занимать в полосе отвода железной дороги участки 
земли под огород, сараи, склады грузов и другие сооружения.

3. П Р Е Д У П Р Е Ж Д Е Н И Е  П О Я ВЛЕН И Я 
В ПУТИ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Общие указания

3.1. Состояние пути определяется техническими условиями 
и нормами его содержания. Отступления от технических усло­
вий и норм сверх разрешенных допусков являются неисправ­
ностями пути.

Работники, ответственные за содержание пути, должны по­
стоянно изучать его состояние, находить причины появления 
неисправностей и устранять их.

Неисправности пути, приводящие к его расстройству, могут 
быть вызваны следующими основными причинами:

неудовлетворительным содержанием земляного полотна;
плохим закреплением пути от угона;
неправильным, недоброкачественным или несвоевременным 

выполнением путевых работ, особенно подбивки шпал, пере­
шивки и рихтовки пути, регулировки зазоров и исправления 
пучин;

плохим водоотводом;
плохим состоянием балластной призмы.
Повседневное наблюдение за путем, изучение его работы, 

устранение причин расстройства пути обеспечивают исправное 
его содержание с меньшей затратой труда и материалов, уве­
личивают сроки службы элементов пути.

Содержание рельсовой колеи

3.2. Д ля предупреждения появления неисправностей пути в 
плане и по ширине колеи необходимо: своевременно заменять 
изношенные костыли и подкладки; каждую работу, связанную 
с подъемкой пути, заканчивать его рихтовкой; рихтовку произ­
водить всегда по одной и той же рельсовой нити (на кривых — 
по наружной); своевременно регулировать зазоры, досыпать 
балластную призму до полной нормы по ширине.
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Для предупреждения появления неисправностей пути по 
уровню, а также просадок необходимо: своевременно отводить 
воду с балластной призмы; срезать высокие обочины и полоть 
траву; не допускать угона пути — загрязнения балласта, осо­
бенно у боковых стенок шпал и под шпалами; убирать грязь с 
поверхности балластного слоя и из-под рельсов; не подбивать 
шпалы грязным балластом; устранять потайные толчки.

3.3. Для предупреждения появления балластных корыт и 
верховых пучин необходимо: в местах выплесков заменять за­
грязненный балласт; срезать с обочин наслоения грязного бал­
ласта; планировать обочины с уклоном в полевую сторону, сис­
тематически прочищать кюветы; обеспечивать хороший водо­
отвод с поверхности балластной призмы.

3.4. Для предупреждения угона пути необходимо прини­
мать следующие меры: систематически проверять и тщательно 
закреплять противоугоны, обеспечивая плотное прижатие их к 
шпалам; заменять дефектные противоугоны и распорки; по­
правлять сбитые распорки; затягивать болты в стыках; доби­
вать костыли и заменять негодные; полностью засыпать шпаль­
ные ящики балластом с трамбованием его.

3.5. Для избежания выброса пути при высоких температу­
рах требуется: содержать рельсовые зазоры в норме; следить 
за исправной работой противоугонных средств; не производить 
путевых работ, связанных с ослаблением устойчивости пути и 
нарушением целостности балластной призмы; устранять все 
искривления пути в плане.

Содержание рельсов

3.6. Рельсы, бывшие в употреблении, в зависимости от сте­
пени их годности и возможности дальнейшего использования 
должны быть отнесены к одной из следующих четырех, групп:

I группа — рельсы годные для укладки в главный путь без 
ремонта;

II группа — рельсы годные для укладки в главный путь 
после ремонта;

III группа — рельсы, годные для укладки на станционных, 
складских и прочих путях как без ремонта, так и после ремон­
та;

IV группа — рельсы, не годные для укладки в путь.
Характеристики рельсов по группам приведены в табл. 21.
3.7. Дефектные рельсы должны быть заменены в плановом 

порядке. До замены дефектных рельсов за ними осуществля­
ется тщательный надзор. Порядок надзора устанавливает на­
чальник службы пути.

Немедленно по обнаружении должны быть заменены рель­
сы, имеющие изломы и трещины (дефекты по рис. 4, № 10, 11,
30



Таблица 21

Группа
Приведенный износ головки 

рельса, мм

Р18 1 Р24

Наличие одного или нескольких 
дефектов, указанных в пункте 3.7

I Менее 5 Менее 7 Отсутствуют
II Менее 5 Менее 7 Имеются, но посредством ре­

монта могут быть устранены
III 5—8 7—10 То же
IV Более 8 Более 10 »

П р и м е ч а н и е .  Приведенный износ равен вертикальному плюс 0,5 бо­
кового.

12, 20, 21, 22, 40, 42, 50, 51, 60, 61, 62*), выкол части головки 
(дефекты по рис. 4, Ns 26, 73*), выкол части подошвы (дефект 
по рис. 4, № 41*), трещины и изломы в шейке (дефекты по 
рис. 4, Ns 70, 72*).

3.8. Для предупреждения появления дефектов в рельсах и 
для увеличения срока их службы необходимо:

следить за тем, чтобы подошвы рельсов плотно опирались 
на шпалы, а шпалы были равномерно подбиты;

не допускать толчков, перекосов, сбитой рихтовки и угона 
пути;

следить за тем, чтобы стыковые зазоры соответствовали ус­
тановленным нормам;

периодически очищать рельсы от грязи, не оставлять в пути 
дефектные рельсы;

своевременно исправлять подуклонку рельсов, подтягивать 
ослабленные болты и добивать наддернутые костыли;

подбирать рельсы по типам, длине и износу, не допуская 
укладки в путь рельсов различных типов, и рельсов без пере­
ходных накладок;

периодически заменять стыковые и предстыковые шпалы.
При погрузке, выгрузке и укладке не допускать ударов, 

способных повредить рельсы; не допускать в стыках наличия 
лопнувших или сильно изношенных и погнутых накладок, под­
кладок, болтов и костылей.

Не допускать следования локомотивов и вагонов с выбоина­
ми и ползунами на колесах глубиной более 2 мм.

Содержание скреплений

3.9. Для нормальной работы и увеличения срока службы 
накладок стыки должны содержаться в полной исправности, 
без просадок, потайных толчков и отрясенных шпал. Для этого 
необходимо:

* Номера на рисунке приведены согласно принятой министерством пу­
тей сообщения классификации узкоколейных железных дорог.
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Изломы и трещины вследствие расслоений головки

20 21 22 26

Вертикальное 
расслоение и 
раздробление 

головки с продоль­
ными трещинами 

в стыках

Гризонтальная 
трещина или 
отщепление 

куска головки 
б стыке

Вертикальное про 
дольное расслое­
ние головки рель­
са ( вышедшее или 
не вышедшее на­
ружу) вне стыка

Горизонтальная 
треирна или 
отщепление 

куска головки 
вне стыка

Изломы, отколы и трещины в стыках

Ю 11 12

Трещина или 
откол головки 

вне
болтовых

отверстий

Трещина или 
откол головки 

через 1-е 
болтовое 

отверстие

Все виды изломезб 
и трещин , прохо­
дящих через бол­
товые отверстия 
или около них в 
стыках кроме Ю и 

11

Изломы и трещи*ы вследствие волосовин в подошве

ш

т 4 2

Продольная 
/трещина по­

середине 
подошвы

Откол
подошвы

Шлам 
вследствие 

тонкой, трещинь/ 
вдоль 

подошвы

Смятие в стыке и в середине рельса

SO 31 $2 55

4 § Ц

Смятие головки 
с наплывом, 

но без трещ ин 
у  стыка

Смятие головки 
по всей длине с 

наплывом на 
одну или обе 
стороны} но 
без трещин

Смятие в виде
„седловины" 
за закаленным 

концом

Волнистое 
смятие и  

износ головки



Поперечные трещины 6 головке и  
изломы рельсов по ним

60 61 62 63

Ь”Л

Трещины от юза и 
бь буксовки шги и з­
лом по этим гте -__ ш ш ш __Z —

Поперечный излом 
со светлым пят­
ном от щжпоенне- 

го наааЬгба

Поперечный излом 
с темным пятном 
от амс^>е*|неао

Поперечный изюм
с темным пятном 
от десректа 26

Поперечный, излом с 
темным пятном 
от дефекта. 82

Поперечные изломы и  
изломы по сборке

50 51

ГЬперечнь/е изломы 
без видимь!х 

дефектов

Излом
сварного стыка

Трещины в шейке tI  излом по ним

70 71 72 75

zp00L
Гзриэонтальноя 
трёщина под 

головкой рельса

Продольная тре­
щина посереди­

не шейки

Излом рельса по 
трещине 6 сере­

дине шейки

Выкол куска голов­
ки или излом рель­
са по трещине под 

гоШ <:ои

Дефекты н а  головке и подошве рельса.

80 81 82

Выщербины сверху 
н а  головке 

от выбиксовки

Ржавление
подошвы

Выщербины 
сбоку головки

83 84 ____

| ё Й

Поперечнь/й излом 
от трещины 

i в подошве

Выкрашивание нап­
лавленного или за ­
каленного СЛОЙ в

стшхе_____

Боковой износ 
сверх допускае­

мых норм Рис. 4. Основные дефекты рельсов (по классификации узкоколей­
ных железных лесс шозных дорог Министерства путей сообщения)



под стык укладывать однотипные шпалы, своевременно на­
плавлять рельсовые концы, периодически подбивать стыковые 
и предстыковые шпалы, хорошо закреплять путь от угона;

рабочие грани накладок смазывать при каждой смене рель­
сов;

на каждом стыковом болте иметь пружинную шайбу;
при необходимости своевременно, а также после выправки 

стыка подкреплять болты; при наличии просвета под головкой 
рельса, который не ликвидируется затяжкой стыковых болтов, 
накладки заменять менее изношенными или новыми; при за ­
мене одной накладки новой обязательно заменять и парную с 
ней.

После смены рельса или накладок необходимо повторно за ­
тягивать болты: в день смены, через 1—2 дня и через 4—5 
дней.

Для нормальной работы и увеличения срока службы бол­
тов и шайб необходимо:

накладки устанавливать строго по отверстиям в рельсах, 
чтобы болты свободно проходили через них;

не сверлить болтовые отверстия в рельсах через накладку;
при завинчивании гаек применять ключи установленной 

длины;
не меньше раза в год болты снимать со стыка и смазывать 

по всей длине.
3.10. Для обеспечения нормальной работы подкладок необ­

ходимо правильно зачищать поверхность шпалы, чтобы под­
кладка плотно прилегала как к подошве рельса, так и к шпале 
всей своей постелью; подкладки укладывать без перекоса по 
оси шпалы; не допускать попадания грязи и песка на подклад­
ку под подошву рельса, своевременно исправлять потайные 
толчки.

3.11. Д ля предупреждения преждевременного выхода кос­
тылей необходимо, чтобы положение забитых костылей было 
отвесным; при забивке и выдергивании их не допускать изгиба 
костылей, изогнутые костыли перед забивкой выпрямлять. При 
забивке надо следить за тем, чтобы костыль плотно прилегал 
головкой и стержнем к подошве рельса.

Костыли и болты с изношенными стержнями и головками, 
подкладки погнутые или с разработанными отверстиями и из­
ношенными ребордами, должны быть заменены исправными.

Все рельсовые скрепления необходимо постоянно содержать 
в чистоте.

Содержание шпал и брусьев
3.12. Шпалы считаются негодными, если они имеют следу­

ющие дефекты:
гниль, при которой шпала не способна выполнять свое на­

значение;
14



смятие и загнивание древесины под подкладками, если пос­
ле удаления поврежденной древесины толщина шпалы будет 
менее 80 мм;

разработанные костыльные отверстия, если после высверли­
вания размельченной и гнилой древесины диаметр отверстия 
будет более 30 мм;

выколы кусков древесины между двумя трещинами;
излом шпалы;
продольные от торца трещины длиной 750 мм и более в 

прямых и 500 мм и более в кривых участках пути.
3.13. Для нормальной работы и увеличения срока службы 

шпал и брусьев необходимо, чтобы они всегда были хорошо 
подбиты, костыли плотно прижимали рельсы к подкладкам, а 
подкладки — к шпалам или брусьям.

При возникновении трещин в шпалах и брусьях концы шпал 
обвязывают проволокой, забивают металлические скобы в тор­
цы шпал, расчищают и шпаклюют трещины. Перед забивкой 
костылей в новые шпалы и брусья сверлят отверстия. При пе­
решивке пути в отверстия вставляют деревянные пластинки, 
после чего забивают костыли.

Нельзя перегонять шпалы и брусья ударами кувалды или 
костыльного молотка.

3.14. Негодные шпалы и шпалы, требующие ремонта, кото­
рый нельзя выполнить на месте, подлежат замене.

После замены негодные шпалы укладывают в штабеля по 
12—20 шт. на расстоянии не менее 3 м от ближнего рельса и 
в дальнейшем убирают за пределы полосы отвода.

Закрепление пути от угона

3.15. Для предупреждения продольных перемещений рель­
сов, нарушения нормальных рельсовых зазоров и других пос­
ледствий от угона путь должен быть закреплен пружинными, 
болтовыми или клиновыми противоугонами (см. приложение 2). 
Противоугоны должны соответствовать типу рельсов, лежащих 
в пути.

3.16. Количество противоугонов на одно звено на тормоз­
ных участках, необходимое для закрепления пути от угона, 
должно быть не меньше указанного в табл. 22.

3.17. Пружинные противоугоны следует устанавливать на 
середине звена.

При двустороннем закреплении пути не следует допускать 
упора противоугонов в одну шпалу с двух сторон.

При клиновых противоугонах в шпальные ящики следует 
укладывать распорки. Распорки в плане должны быть распо­
ложены по прямой линии. Клинья противоугонов желательно 
ставить внутрь колеи.
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Таблица 22

Нагрузка на ось 
6,5 кН

Нагрузка на ось 
4 кН

Участки
Клиновые Пру-

жшшые Клиновые ЖИКНЫе

оЯ -a я
II sа >.Э ра

сп
ор

ки
,

ш
т.

т - 
| 2
ш и.

§
1! gо.З

8 Я

ill
Спуски на магистрали, %<>:

10 2 4 4 2 4 4
15 2 8 6 2 4 6
20

Спуски на ветках, %о:
4 8 8 4 8 8

10 2 6 6 2 4 4
15 4 12 10 2 4 6
20 4 16 12 4 8 8

Подходы к раздельным пунктам на 
магистрали

2 8 6 4 8 8

Подходы к раздельным пунктам на 
ветках

4 8 10 4 i 8

Таблица 23

Длина 
рельсовых 
плетей, м

Тормозные участки Нетормозные участке

в грузовом 
направлении

в порожнем 
направлении

в груаовом 
направлении

в порожнем 
направлении

!
кл

ин
о­

вы
е

£
Rs0.2 а а кл

ин
о­

вы
е

пр
уж

ин
­

ны
е

кл
ин

о­
вы

е

пр
уж

ин
­

ны
е

кл
ин

о­
вы

е

i
ЦаЯ в я

8 2 3 1 2 1 2 1 1
16 3 6 2 4 2 4 1 2
24 4 9 3 6 3 6 2 3
32 6 12 4 8 4 В 2 4
40 8 16 6 10 6 10 4 6

П р и м е ч а н и я :  1. Для рельсовых плетей длиной 8, 16, 24 м противо- 
угоны устанавливать в середине звена. Для рельсовых плетей длиной 32 и 
40 м по концам рельсов.

2. При установке клиновых противоугонов усилие от каждого противо- 
угона передается на 2 шпалы при помощи распорок.

Количество устанавливаемых противоугонов в зависимости 
от длины рельсовых плетей приведено в табл. 23.

Схемы расположения противоугонов на длине звена пока­
заны на рис. 5, 6, 7.

На нетормозных участках ( i—от — 6% о до + 6 % о )  противо» 
угоны можно не ставить.
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Рис. 5. Схемы установки клиновых противоугонов:
«о -- спуски в грузовом направлении; б — спуски в порожнем направлении; в — подхо­
ды к раздельным пунктам на магистрали; г — подходы к раздельным пунктам на вет­

ках; д ™ нетормозные участки

Содержание балластного слоя

3.18. Устойчивая работа пути мож ет быть обеспечена толь­
ко при тщательном уходе за балластной призмой. С поверхно­
сти балластной призмы нужно своевременно и систематически  
удалять грязь, растительность и мусор. В местах появления 
выплесков следует преж де всего обеспечить воде выход из-под  
шпалы на обочину; нужно своевременно срезать загрязненную  
корку балласта около боковых граней и торцовых сторон шпал, 
а также из-под шпалы на глубине не менее 5 см, засыпая чис­
тым балластом. Выправка пути с песчаным балластом спосо­
бом подсыпки при появлении выплесков не допускается. По-
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а  о

Рис. 6. Схемы установки пружинных противоугонов:
а — спуски в грузовом направлении; б  — подходы к раздельным н погрузочным пуни* 
там; в  — спуски в порожнем направлении с уклоном более Ш %о; г — нетормозные

участки

а

S

Рис. 7. Схемы установки клиновых и пружинных противоугонов на звене
длиной 16 м:

а — на тормозных участках; б — на нетормозных участках



верхность балластной призмы должна быть тщательно сплани­
рована. Не допускать зарастания балластного слоя и обочин 
травой.

Содержание земляного полотна

3.19: Основной причиной нарушения прочности и устойчи­
вости земляного полотна является насыщение его поверхност­
ными и грунтовыми водами. Поэтому мероприятия по текущему 
содержанию земляного полотна в основном должны быть на­
правлены на отвод воды от земляного полотна.

Д ля предупреждения неисправностей земляного полотна не­
обходимо выполнять следующее:

на основной площадке земляного полотна срезать с обочин 
наслоение старого балласта, грунта и грязи, планировать обо­
чины земляного полотна с уклоном в сторону от пути;

на откосах насыпей и выемок устранять трещины, размывы, 
сплывы, впадины, своевременно исправлять одерновку и другие 
виды укреплений; перед началом таяния снега откосы насыпей 
и выемок, подверженные сплывам, оползням очищать от снега;

для обеспечения нормального отвода поверхностных вод 
своевременно очищать кюветы, нагорные, банкетные канавы, а 
также водоотводные канавы около насыпей, обеспечивая сече­
ние их по установленным поперечным профилям (приложение 
7); дну кюветов и канав придавать продольный уклон; исправ­
лять одерновку и другие виды укреплений дна и откосов кюве­
тов и канав; убирать за пределы выемок наносы и грязь, выну­
тые из кюветов при очистке; весной своевременно вскрывать от 
снега кюветы, нагорные и другие водоотводные канавы; наблю­
дать при таянии снега за участками, где возможно переполне­
ние кюветов и канав, иметь средства для защиты балластного 
слоя от подмыва, после прохода весенних и сильных ливневых 
вод осматривать все водоотводные сооружения и укрепления 
откосов; принимать меры к исправлению всех повреждений; 
при расположении земляного полотна на косогорах следить, 
чтобы не размывало нагорные канавы и не подмывался нагор­
ный откос насыпи.

Укладка и содержание стрелочных переводов

3.20. Каждый вновь укладываемый стрелочный перевод 
должен иметь заводской паспорт.

При укладке стрелочных переводов необходимо соблюдать 
следующие технические требования:

стрелочные переводы должны соответствовать типу рельсов, 
лежащих в пути;

укладывать стрелочные переводы следует строго по эпюрам 
(приложение 8);



все рельсы в пределах стрелки и крестовины следует укла­
дывать на специальные подкладки; рельсы между стрелкой и 
крестовиной — на плоские подкладки без подуклонки;

переход от одной ширины колеи к другой необходимо де­
лать плавно по длине, указанной в эпюре; разбивку перевод­
ных кривых делают по таблице ординат.

3.21. Переводные механизмы устанавливают с правой сто­
роны по ходу поезда при въезде на стрелочный перевод. В осо­
бых случаях по условиям видимости сигналов и для удобства 
обслуживания переводные механизмы могут быть установлены 
с левой стороны.

Переводный механизм должен быть установлен так, чтобы 
переводный рычаг с балансом находился перед фонарной стой­
кой со стороны начала остряков для устранения возможности* 
перекидки баланса от удара в него негабаритного груза при: 
въезде поезда на стрелочный перевод.

3.22. Все части стрелочных переводов необходимо очищать 
от песка, мусора, загрязненной смазки, а в зимнее время o r  
снега и льда.

Во избежание неплавности хода поездов переводную кри­
вую надо систематически проверять и зашивать точно по орди­
натам. Неплавность хода на крестовине может быть предуп­
реждена правильной зашивкой крестовины по направлению с 
соблюдением установленных размеров по ширине колеи и пра­
вильным положением контррельса относительно горла кресто­
вины.

Наплывы на усовиках и сердечниках, уменьшающие ширину 
желоба, необходимо своевременно удалять.

Для предупреждения выкрашивания остряков необходимо- 
обеспечить плотное прилегание остряка к рамному рельсу, сле­
дить за исправностью крепления остряков в корне, своевре­
менно удалять наплывы на остряке и рамном рельсе и не до­
пускать повышения остряка по отношению к рамному рельсу-

3.23. Для предупреждения расстройств стрелочных перево­
дов необходимо производить следующие работы:

смазку всех болтов, добивку и смену отдельных негодных 
костылей;

исправление погнутых тяг, устранение разработанных от­
верстий в тягах заваркой и осаживанием с последующей рас­
сверловкой;

выправку стрелочных закладок и укрепление их;
исправление ширины колеи и желобов перешивкой (при 

необходимости с одновременной переклепкой стрелочных по­
душек, выпрямлением подкладок, пригонкой и заменой вкла­
дышей) ;

проверку и постановку по ординатам переводных кривых и 
кривых за крестовинами стрелочных переводов;
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снятие наплывов на рамных рельсах, остряках, усовиках и 
сердечниках во избежание сужения колеи и желобов, наплавку 
лх в случае необходимости;

проверку правильности действия указателей и замков на 
ручных стрелках с устранением неисправностей;

содержание в чистоте и исправности устройств для отвода 
воды от стрелочного перевода.

Содержание искусственных сооружений, переездов, 
путевых и сигнальных знаков

3.24. Для предупреждения расстройств искусственных соо­
ружений необходимо: мостовое полотно содержать исправным 
в соответствии с установленными нормами, не допускать ос­
лабления скреплений и угона пути; стыки рельсов на мостах 
содержать так, чтобы не было толчков и ударов; брусья сис­
тематически очищать от грязи и мусора, заусенцы тщательно 
зачищать, а трещины антисептировать и шпаклевать; не допус­
кать перекосов и сдвигов брусьев и неравномерного их опира- 
ния; металлические пролетные строения своевременно очищать 
от грязи, особенно элементы, расположенные ниже рельсов; 
для сохранности металла пролетных строений между сплош­
ными окрасками их производить частичную окраску наиболее 
подверженных ржавлению элементов.

В каменных и бетонных опорах, а также в мостах, трубах и 
их оголовках не допускать трещин и выкрашивания, все обна­
руженные трещины и выкрошенные места заделывать цемент­
ным раствором для предупреждения попадания в них воды; 
следить за исправным состоянием сливов подферменных пло­
щадок опор, а также за правильным отводом воды из-за об­
ратных стенок устоев и с пролетных строений.

В трубах и малых мостах регулярно расчищать отверстия, 
а также входные и выходные русла.

Расчищать русла у мостов и труб и вырубать кустарники 
необходимо как под самим сооружением, так и на расстоянии 
не менее 30 м выше и ниже его.

Трубы малых отверстий на зиму закрывать щитами, перед 
наступлением весны отверстия труб открывать; русла у Малых 
искусственных сооружений с обеих сторон очищать от снега, 
чтобы вода могла беспрепятственно подойти к сооружению и 
выйти из него.

3.25. Для предупреждения неисправностей деревянных мос­
тов необходимо: не допускать скопления мусора, грязи, снега 
или застоя воды в каких-либо элементах моста и его сооруже­
ниях; все лишние отверстия и трещины заделывать антисепти­
ческой пастой; следить за правильным положением свай, осо­
бенно в местах, где сваи наращены; обеспечивать плотное при-

41



легание частей врубок, штырей, клиньев и шгаонок, производить 
постоянную проверку затяжки болтов.

Для предупреждения повреждений опор и ледорезов забла­
говременно очищать лед вокруг них.

Укрепление русел и конусов поддерживать в постоянной 
исправности, каждое нарушение укреплений своевременно под­
правлять. Следить за наличием и исправностью противопожар­
ных устройств, перил и тротуаров.

3.26. Для предупреждения неисправностей пути на переез­
дах и обеспечения безопасного проезда по ним необходимо:

содержать переезды в чистоте;
следить, чтобы барьеры всегда были исправными и окра­

шенными, на переездах имелись стандартные окрашенные п  
хорошо видные предупредительные знаки;

желоба между рельсами и контррельсами содержать в чис­
тоте, регулярно очищать их от грязи, мусора, снега;

тщательно следить за состоянием водоотводных устройств;
периодически заменять негодные шпалы, загрязненный бал­

ласт и тщательно подбивать шпалы.
3.27. Путевые знаки должны находиться с правой стороны1 

по счету километров, за исключением знаков начала и конца 
кривой, которые должны находиться в зависимости от положе­
ния кривой по концам ее с наружной стороны. Сигнальные зна­
ки и временные указатели для снегоочистителей должны уста­
навливать с правой стороны по направлению движения поез­
дов.

Знаки, не превышающие уровня головки рельса, устанав-

Таблица 24

Радиус 
кривой, м

Расстояние от оси пути 
до знака, мм

Радиус 
кривой, м

Расстояние от оси пути 
до знака, мм

с внутренней 
стороны кри­

вой
с наружной 

стороны кри­
вой

с внутренней 
стороны кри­

вой
с наружной 

стороны кри­
вой

1000 30 10 200 150' 40
800 40 10 150 210 60
600 50 10 125 250' 70
500 60 15 100 300 m
400 75 20 80: 360 100
300 100 25 6Q 380 130
250 120 30 50 400' 160

П р и м е ч а н и я :  1. Для устойчивости знаков-, установленных на откосе 
насыпи, около полотна устраивают земляную присыпку, которую при возве­
дении утрамбовывают, а затем покрывают дерном.

2. В скальных выемках знак устанавливают на расстоянии 1 м. от края 
откоса.
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ливают на бровке полотна на расстоянии от оси пути не менее 
1,7 м.

Знаки, помещаемые на столбах выше уровня головки рель­
са, устанавливают в насыпи от оси пути на расстоянии 2,35 м. 
В  выемке знаки устанавливают по откосу на уровне бровки 
полотна с расстоянием от оси пути не ближе 2,85 м.

3.28. На кривых участках пути расстояние от оси пути до 
знака должно быть увеличено в зависимости от радиуса кри­
вой (табл. 24).

3.29. Все путевые и сигнальные знаки и другие путевые 
устройства должны соответствовать техническим условиям на 
.их изготовление.

Исправное содержание путевых и сигнальных знаков и дру­
гих путевых устройств обеспечивается своевременным их ре­
монтом, периодическим возобновлением окраски.

Столбы со знаками должны быть установлены вертикально, 
таблички прибиты правильно, текст и цифры на таблицах 
установленных размеров и окраски должны быть ясно ви­
димы.

При исправлении нельзя допускать перестановки знака на 
новое место, поворота его, изменения надписи и окраски.

.Содержание пути на участках с пучинами

3.30. При возникновении на пути пучины от нее должны 
быть сделаны плавные отводы в обе стороны (рис. 8). Крутиз­
на отвода не должна превышать 3%0 для магистралей и 5%о 
для веток.

Когда две пучины расположены одна за другой и между 
концами отводов остается меньше 10 м, вместо отводов устра­
ивают постепенный переход с одной вершины на другую (рис. 
9 ).

Рис. 8. Схема устройства отводов на пучинах:
а — для магистрали; б — для веток
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Рис. 9. Схема устройства отводов на пучинах между близко расположенны­
ми горбами

При исправлении профиля на стрелочном переводе в пре­
делах рамных рельсов и крестовины устраивают площадки, а 
отводы делают на переводной кривой и за пределами стрелоч­
ного перевода.

3.31. При исправлении пути на пучинах на шпалы уклады­
вают деревянные подкладки, которые в зависимости от разме­
ров делятся на пучинные карточки, башмаки и нашпальники-

Размеры пучинных деревянных подкладок приведены в. 
табл. 25.

На каждом конце шпалы не должно быть больше двух под­
кладок, двух карточек, башмака и карточки, нашпальника иг 
карточки.

Таблица 25

Размер подкладки» мм
Наименование

подкладки Длина Ширина Толщина

Пучинные карточ­
ки

По длине и ширине металлической 
подкладки

3, б, 8, 10, 15

Башмаки 250 Не менее 100 15, 20, 30, 40
Нашпальники ко­
роткие

350—400 Не менее 100 40, 50, 70, 90

Нашпальники
сквозные

1500 Не менее 100 40, 50, 70, 90

Особенности содержания температурно-напряженного пути, 
уложенного длинными сварными рельсами

3.32. Для исправного содержания пути, уложенного длин­
ными сварными рельсами, помимо выполнения общих указа­
ний, необходимо: систематически следить, чтобы костыли плот­
но прижимали рельсы к подкладкам; периодически заправлять 
балластную призму с тем, чтобы ее плечи за концами шпал 
постоянно были не менее установленных типовыми профилями; 
особое внимание обратить на болтовые отверстия.



При высоких температурах наружного воздуха путевые об­
ходчики должны особо следить за положением пути в плане. 
Признаком начала выброса пути являются резкие отклонения 
его от правильного положения в плане на коротких расстоя­
ниях.

При низких температурах путевые обходчики должны про­
верять целостность рельсов, особенно в местах сварных стыков 
и на расстоянии 1 м от них. При температуре рельсов +50° С 
и выше, а также при температуре —30° С и ниже устанавлива­
ют дополнительное наблюдение на все время действия таких 
температур.

3.33. Сварной шов должен удовлетворять следующим тре­
бованиям:

поверхность катания и боковые грани головок рельса дол­
жны находиться в одной плоскости и быть обработаны ровно 
по линейке;

в сварном шве не допускают наличия трещин, раковин, сви­
щей, подрезов и непровара.

3.34. Укладочные стыковые зазоры для длинных сварных 
рельсов Р18 и Р24 приведены в табл. 26, 27.

Таблица 26

Укладочные стыковые зазоры для Р18 (мм)

Температура 
укладки, °С

Минимальная температура воздуха зимой, °с

■40 -45 -50 -55

Длина рельсов, м Длина рельсов, 
м

Длина 
рельсов, м

Длина
рельсов, м

24 40 24 40 24 40 24 1 40

20 5 3 2 0
15 6 _ 5 — 3 — 2 —
10 8 — 6 — 5 — 3 —
5 9 2 8 — 6 — 5 —
0 10 5 9 2 8 — 6 —

—5 12 7 10 5 9 2 8 — ,
3.35. Работы по сплошной подбивке шпал с отрывом ящи­

ков, сплошную рихтовку пути и работы по подъемке пути на 
высоту более 5—6 см, а также исправление толчков, перекосов 
и смену отдельных шпал производят при зазорах в стыках 
больше ноля.

Заменяют накладки, болты, меняют рельсы в период, когда 
величина зазоров составляет от 3 до 15 мм.
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Таблица 27

Укладочные стыковые зазоры для Р24 (мм)

Минимальная температура воздуха зимой, *с
—40 —45 •50 '55

Температура
укладки, °С Длина рельсов, Длина Длина

длина рельсов, м м рельсов, м рельсов» м

24 40 24 | 40 24 40 24 40

30 1
25 2 — 1 — ■ — — —.
20 4 — 2 1 _ .— —
15 5 — 4 _» 2 _ 1 —>
10 7 — 5 4 _ 2 —
5 8 0 7 _. 5 4 —
0 10 3 8 0 7 — 5 —

—5 11 5 10 3 8 0 7
П р и м е ч а н и я :  1. Прочерки соответствуют тем случаям, когда длин­

ные рельсы укладывать нельзя.
2. Нельзя допускать наличия зазоров, величиной меньше, чем приведены 

выше, при соответствующих температурах рельсов.

4. ПЛАНИРОВАНИЕ И ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТ 
ПО ТЕКУЩЕМУ СОДЕРЖАНИЮ 11У1И

Общие положения

4.1. Д орожный мастер 1 раз в каж дую  половину месяца 
производит сплошную натурную проверку и осмотр пути и соо­
ружений в каж дом рабочем отделении и составляет по данным 
проверки график работ путевой бригады на ближайш ую поло­
вину месяца.

В первые дни каж дой половины месяца бригады производят 
неотложные работы по устранению выявленных при полумесяч­
ном осмотре неисправностей. П ри отличном и хорошем состоя­
нии пути выделение дней на выполнение неотложных работ 
может не потребоваться.

В последующие дни половины месяца бригада выполняет 
работы по предупреждению расстройств пути. Н оменклатура, 
объемы и очередность производства предупредительных работ 
отдельно на каж дом километре пути рабочего отделения опре­
деляю тся по фактическому состоянию пути.

Внезапные работы по устранению неисправностей пути, уг­
рожающих безопасному движению поездов (замена остроде­
фектного рельса) или нарушающих плавность движения поез­
дов резким толчком, должны выполняться немедленно по об ­
наружении такой неисправности.
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4.2. Работы по текущему содержанию пути производятся в 
течение всего года. В зависимости от времени года их делят на 
летние, осенние, зимние и весенние.

С наступлением летнего времени и окончанием весенних ра­
бот нужно выполнять в первую очередь следующие предупре­
дительные работы: регулировку зазоров, выправку пути в мес­
тах отклонений по уровню и просадок, подбивку шпал, одиноч­
ную смену шпал, рихтовку пути, перешивку пути и стрелочных 
переводов.

Работы выполняют в первую очередь на менее устойчивых 
участках главных и станционных путей. В тех случаях, когда 
на всех километрах рабочего отделения состояние пути доста­
точно устойчивое, работы выполняют по кольцевому графику, 
т. е. бригада начинает работы на километре пути, расположен­
ном у границы рабочего отделения, затем переходит на смеж­
ный километр и выполняет предупредительные работы на этом 
километре. Дальше бригада выполняет работы на всех кило­
метрах в порядке их расположения. Когда работы будут за­
кончены на последнем километре, бригада повторяет их на всех 
километрах в той же последовательности.

Летом, кроме указанных выше, должны проводиться также 
работы по очистке кюветов, нагорных канав, срезке обочин и 
т. д., по ремонту переездов и знаков, по подкреплению болтов, 
противоугонов и распорок с заменой дефектных, по уборке гря­
зи с пути, по полке травы на балластной призме и обочинах 
и др.

4.3. С наступлением осеннего периода на всех километ­
рах — рабочего отделения должны быть произведены следую­
щие работы по подготовке пути к зиме, а также к началу ин­
тенсивных осенних дождей: выправка пути с подбивкой шпал, 
рихтовка пути, смазка стыковых болтов и их закрепление, под­
крепление противоугонов и распорок, планировка балластной 
призмы и обочин земляного полотна, очистка водоотводных 
сооружений.

В период интенсивных дождей и выпадения мокрого снега 
путевые бригады и путевые обходчики переключаются на очи­
стку пути от тающего снега, отвод воды и на выполнение других 
неотложных работ.

Осенью производятся работы: по подготовке главных и стан­
ционных путей к бесперебойной и безопасной работе снегоочис­
тителей и снегоуборочных машин; по вырубке кустарника с 
уборкой валежника с полосы отвода; по подготовке к зиме ис­
кусственных сооружений; установке снеговых кольев, щитов, 
вешек по оси кюветов и нагорных канав.

4.4. Зимние предупредительные работы выполняют на всем 
протяжении главных и станционных путей и на всех стрелоч­
ных переводах. В их состав входят: исправление пути на пучи­
нах; перешивка пути и стрелочных переводов; очистка скреп-
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лений и осмотр их; снегоборьба; одиночная смена дефектных 
рельсов, скреплений и частей стрелочных переводов; исправле­
ние неисправностей на переездах.

Перед весенним периодом должны выполняться работы по 
вскрытию кюветов, канав и русел, у мостов малых отверстий и 
труб, по околке льда у свай деревянных мостов, по уборке сне­
говых щитов и кольев.

4.5. Предупредительные весенние работы проводятся за два 
периода. Начало и окончание этих периодов определяются от­
таиванием балластного слоя.

Первый период определяют оттаиванием балласта до ниж­
ней подошвы шпал. В этот период должны быть выполнены 
следующие основные работы: проверка всех пучинных карто­
чек, нашпальников и башмаков с заменой изношенных и де­
формированных; закрепление противоугонов с заменой дефект­
ных; подкрепление стыковых болтов; добивка костылей.

Второй период определяют оттаиванием балласта на 
полную его толщину, а также оттаиванием земляного по­
лотна.

В этот период зачищают заусенцы на шпалах и брусьях, 
очищают от грязи и мазута рельсы и скрепления, срезают за­
грязненную корку с поверхности балластной призмы. В это 
время должны быть также отрегулированы зазоры, заменены 
негодные шпалы, исправлены пути в местах осадки пучин с 
изъятием карточек и нашпальников; отрихтованы в местах от­
клонения пути в плане, перешиты пути.

Весной должны выполняться и такие работы, как отвод во­
ды, ликвидация выплесков, исправление настила на переездах, 
приведение в порядок водоотводных устройств после пропуска 
весенних вод.

4.6. При организации и планировании работ надо придер­
живаться следующих основных правил:

при устранении неисправности одновременно должна быть 
ликвидирована причина ее появления;

все работы должны выполнять в такой последовательности, 
которая не допускала бы повторного производства работ; на­
пример, регулировку рельсовых зазоров нужно производить до 
подбивки шпал, перешивку — после рихтовки, срезку загряз­
ненной корки балласта — до производства работ, связанных с 
откопкой балласта, смену ш пал—-перед выправкой пути, и 
т, д.;

работы, в состав которых входят одинаковые операции, дол­
жны выполнять совместно, чтобы избежать повторное выпол­
нение одинаковых операций; например, работы по исправлению 
пути подбивкой следует совмещать с работами, требующими 
отрывки балласта около шпал, с перегонкой шпал, поправкой 
распорок, сменой шпал и т. д.;
48



после каждой работы все материалы необходимо убирать с 
пути и отвозить к местам их хранения.

4.7. Путевому обходчику необходимо выполнить следующие 
работы:

очистку рельсов и скреплений от грязи; 
осмотр и своевременное выявление дефектных рельсов; 
подкрепление стыковых болтов, смазку их, замену дефект­

ных;
подкрепление противоугонов;
выправку отдельных противоугонных распорок;
добивку костылей;
содержание поверхности балластного слоя; 
уборку мусора, срезку загрязненной корки, планирование и 

оправку призмы;
полку травы в пределах балластного слоя и обочин земля­

ного полотна;
срезку и оправку обочин земляного полотна; 
содержание в чистоте и порядке кюветов; 
содержание в чистоте настила на переездах, контррельсов, 

знаков, подъездов к переездам;
на мостах: очистку от грязи, снега и льда настила, площа­

док, брусьев, продольных и поперечных балок, расположенных 
на уровне проезжей части, наблюдение за исправным состоя­
нием настила, охранных приспособлений и противопожарного 
инвентаря;

очистку стыков от снега, а также очистку пути от снега в 
местах прохода снегоочистителей в. нерабочем состоянии; 

срезку снежных гребней около рельсов.

Планирование и учет работ

4.8. Начальник службы пути своим распоряжением перед 
весенним, летним, осенним и зимним сезонами устанавливает, 
какие основные работы надо выполнить дорожным мастерам в 
наступающем сезоне, а также очередность и сроки выполнения 
этих работ.

4.9. По данным очередного полумесячного осмотра пути до­
рожный мастер составляет график по текущему содержанию 
пути и путевых устройств (приложение 9).

В графике указывают работы отдельно по каждому кило­
метру, а также учитывают объем их выполнения. Бригадир 
пути обязан ежедневно заносить в график фактически выпол­
ненные объемы работ.

Фактически выполненный объем работ, запланированных 
полумесячным графиком, контролирует дорожный мастер при 
очередных осмотрах пути.
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4.10. Бригадир пути по истечении каждой половины месяца 
представляет дорожному мастеру исполненный полумесячный 
график с указанием мест производства и объемов выполненных 
работ.

Дорожный мастер по истечении каждого месяца представ­
ляет начальнику службы пути по каждому рабочему отделению 
заполненные и обработанные два полумесячных графика.

Одновременно дорожный мастер представляет начальнику 
службы пути акт о состоянии и оценке пути и путевых уст­
ройств по каждому рабочему отделению, составленный на ос­
новании данных натурного осмотра пути и проверки пути путе­
измерительной тележкой.

Организация работ по текущему содержанию пути 
с использованием шпалоподбивочной машины ЛД-22 

и путевой машины ДМ-7

4.11. Путевая бригада, используя шпалоподбивочную ма­
шину ЛД-22 (приложение 10), производит на своем рабочем 
отделении почти весь комплекс весенне-летне-осенних путевых 
работ по текущему содержанию пути: выправку-рихтовку пути 
в местах отклонений по уровню в плане, подбивку шпал; па­
раллельно может производить подкрепление стыковых болтов, 
добивку костылей, резку и сверление рельсов, смену шпал и 
другие работы. Машина может быть использована на произ­
водстве как неотложных, так и предупредительных работ, вы­
полняемых по установленному графику. Отдельные виды ра­
бот, например резку и сверление рельсов, добивку костылей, 
довертывание гаек у стыковых болтов, выполняют электрифи­
цированным путевым инструментом.

4.12. Состав бригады на текущем содержании пути при по­
мощи машины зависит от объема работ, который предстоит 
выполнить на рабочем отделении. Минимальный состав брига­
ды может быть 2 чел., максимальный — 5 чел. В среднем бри­
гада состоит из 3 человек: механика-водителя машины и двух 
путевых рабочих IV—III разрядов. Работы по текущему со­
держанию пути при использовании машины выполняют без: 
права занятия перегона с ограждением сигналами остановки. 
При пропуске поездов машину убирают с пути механизмом 
для снятия машины. Место для снятия машины с пути (съезд) 
выбирают до начала путевых работ. Расстояние между сосед­
ними съездами может составлять 2—2,5 км. 'Съезды выбирают 
преимущественно на прямолинейных участках пути без уклона 
с высотой насыпи не более 1 м и хорошей видимостью не менее 
500 м в обе стороны.

4.13. На участке пути, подлежащем выправке, предвари­
тельно до начала работ сменяют шпалы и регулируют стыко­
вые зазоры. В течение смены бригада выполняет весь комплекс-
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Рис. 10. Типовой график работ по 
текущему содержанию пути:

1 — ограждение сигналами и проезд к 
месту работы; 2 —добивка костылей, вы­
правка пути в местах отклонения по 
уровню и просадок, добивка шпал; 3 — 
довертывание гаек у стыковых болтов; 
4 — рихтовка и перешивка пути, оправка 
балластной призмы; 3 — проезд с места 
работы, уборка машины с пути, снятие 
сигналов (пропуск поездов на графике 

не показан)

работ по текущему содержанию на участке Путй протяж ен­
ностью до 300—500 м. Типовой граф ик выполнения работ по 
текущ ему содержанию пути с использованием машины приве­
ден на рис. 10. Пропуск поездов на графике не показан.

4.14. Д о начала работ на перегоне бригада ограж дает мес­
то производства работ сигналами. В начале работы один из 
рабочих на участке протяженностью 3—4 звена костылезаби- 
вочным молотком производит добивку костылей. Остальные 
рабочие в это время по мере необходимости добавляю т балласт 
в шпальные ящики. Затем  бригада приступает к исправлению 
просадок, перекосов, подбивке шпал. При подъемке пути на 
балласт рельсошпальную решетку вывешивают машиной на 
маячные ш палы в местах предварительной установки высотных 
колышков. П осле закрепления пути на маячных ш палах произ­
водится сплошная подбивка шпал выправленного участка пути. 
Кроме высотных колышков, при выправке пути может быть 
использован теодолит Л Р П -2 . Рихтуют путь машиной одновре­
менно с подъемкой рельсошпальной решетки.

Выправив неисправный участок пути, машина переезж ает 
к следующему участку. В  конце смены на отремонтированном 
участке пути довертывают гайки у стыковых болтов. О сталь­
ные рабочие в это время делаю т чистовую рихтовку и оправку 
балластной призмы. П о окончании работ снимают сигналы ог­
раж дения. Остальные операции при работе выполняют следу­
ющим образом. Небольшие просадки (величиной до 2—3 см) 
исправляю т подбивкой без подъемки пути. Больш ие по высоте 
просадки исправляю т вывеской пути и подбивкой вначале м аяч ­
ной, а затем всех остальных стронутых шпал. Односторонние 
просадки устраняю т подъемкой просевшей нити рельса до уров­
ня второго рельса. Величина подъемки контролируется уров­
нем. П осле вывески пути просветы под ш палами заполняю тся 
балластом  при помощи машины. При двусторонней просадке 
на прямых участках пути вначале производится подъемка рель­
совой нити с меньшей просадкой на необходимую высоту, за- 
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Рис. 11. Последовательность подбивки шпал

тем по уровню устанавливается вторая рельсовая нить и про­
изводится подбивка шпал. Высота подъемки рельсовых нитей 
(в точках подъемки) устанавливается на 5— 10 мм выше по 
сравнению с остальной. Последовательность подбивки шпал 
при исправлении просадок приведена на рис. 11.

На кривых участках пути, вначале поднимают внешнюю 
нить, затем внутреннюю с учетом необходимого возвышения 
наружного рельса. Перекос устраняют как последовательное 
исправление двух односторонних просадок.

4.15. Средний объем неотложных и предупредительных ра­
бот на 1 км пути, выполняемых ежегодно в летний период, 
приведен ниже:

Одиночная смена шпал, шт..............................150
Регулировка зазоров, м п у т и .......................500
Выправка пути в местах отклонений по уровню 
и просадок, шт. просадок, перекосов . . .  50
Подбивка шпал, шт..............................................750
Добивка костылей, шт.........................................1000
Довертывание гаек, шт.........................................300
Оправка балластной призмы, м пути . . . 500
Рихтовка пути, м п у т и ...................................500
Перешивка пути, концы ш п а л ...................... 400

4.16. Использование путевой машины ДМ-7 позволило ме­
ханизировать весьма тяжелые и трудоемкие путевые работы, 
связанные с дозированием балласта, подъемкой пути на бал­
ласт, заправкой откосов балластной призмы и засыпкой шпаль­
ных ящиков. Бригада, обслуживающая машину, состоит из 2 
человек (оператора-механика машины и его помощника, кото­
рый в то же время является кондуктором тепловоза). Все ра­
боты с использованием путевой машины выполняют при учас­
тии и под руководством дорожного мастера, на участке пути 
которого эксплуатируется машина. На время работы путевой 
машины перегон закрывают.
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Организация работ по текущему содержанию пути 
с использованием механизированного 

ручного инструмента

4.17. Главной целью работ по текущему содержанию пути 
являются предотвращение расстройства пути и исправление 
выявленных неисправностей. Текущее содержание пути должно 
обеспечивать постоянную исправность пути и безопасность 
движения поездов без ограничения установленной скорости.

Широкое использование механизированного ручного инст­
румента значительно снижает трудоемкость работ, позволяет 
повысить производительность труда при одновременном повы­
шении качества содержания и ремонта железнодорожного пути. 
На текущем содержании и ремонте железнодорожного пути 
используют следующий механизированный ручной инструмент: 

гидравлический прибор РН-02 для разгонки зазоров; 
рихтовочный прибор УРГ-01 и гидравлический рихтовщик 

ГР-12Б для поперечной сдвижки рельсового пути с целью вы­
равнивания рельсошпальной решетки в плане при всех видах 
путевых работ;

механизм ВО-90 для абразивной резки узкоколейных рель­
сов типов Р18, Р24 в пути при производстве путевых ремонтных 
работ и в стационарных условиях;

механизм ВО-93 для сверления узкоколейных рельсов, пред­
назначенный для сверления болтовых отверстий в рельсах Р18,. 
Р24 в пути при производстве путевых ремонтных работ и в 
стационарных условиях;

путеподъемная ручная тележка ВО-81 для подъемки рель­
сошпальной решетки лесовозной УЖД;

путеподъемник гидравлический ДМ -10 для подъема и рих­
товки рельсошпальной решетки лесовозной УЖД;

однорельсовая тележка «Модерон» для перевозки на неболь­
шие расстояния путевого инструмента, рельсов, шпал, скрепле­
ний, а также балласта при производстве ремонтно-путевых ра­
бот;

универсальный путевой шаблон ЦУП-1Д для контроля сос­
тояния железнодорожного пути по ширине колеи и замера от­
носительного положения рельсовых нитей по уровню.

Вместе с путевыми машинами и механизированным ручным 
инструментом широкое применение при работах по ремонту и 
содержанию пути находит ручной специализированный инстру­
мент. Табель инструмента, сигнальных принадлежностей и ин­
вентаря, необходимого для проведения ремонтов и работ по- 
текущему содержанию пути, приведены в приложении И и 12.
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S. ПОДЪЕМОЧНЫЙ РЕМОНТ ПУТИ

Производство подъемочного ремонта 
укрупненными бригадами

5.1. Подъемочный ремонт, назначаемый на станционных 
путях, магистрали и ветках, проводится для обеспечения равно- 
упругости основания путевой решетки, восстановления дрени­
рующих свойств балласта и оздоровления шпального хозяйства.

Подъемочный ремонт пути включает:
замену загрязненного балласта в отдельных местах чистым 

для ликвидации выплесков, пополнения балластной призмы, 
сплошную подбивку всех шпал и переводных брусьев с вып­
равкой местных просадок; расход балласта устанавливается 
«а основе натурного обследования, в среднем он не должен пре­
вышать при песчаном балласте 150 м3 на 1 км;

замену негодных шпал и переводных брусьев новыми и от­
ремонтированными, а также ремонт лежащих в пути шпал и 
переводных брусьев; расход шпал устанавливают на основе 
натурного обследования, в среднем он не должен превышать 
400 шт. на 1 км;

разгонку и регулировку зазоров, пополнение недостающих 
противоугонов для обеспечения полного закрепления пути от 
угона;

одиночную замену дефектных рельсов и скреплений с до­
ведением количества скреплений до полной нормы, смазку и 
подтягивание всех болтов;

перешивку пути в местах отступлений от норм и допусков, 
постановку шпал по меткам;

выправку при необходимости круговых и переходных кри­
вых, выправку переводных и застрёлочных кривых;

отделку балластной призмы;
очистку всех водоотводных сооружений, срезку и планиров­

ку обочин земляного полотна;
очистку рельсов и скреплений от грязи;
ремонт переездов.
5.2. Средний объем ежегодно выполняемых работ по подъ- 

емочному ремонту 1 км пути приводится ниже:
Разгонка и регулировка зазоров, м пути . . . .  1000
Закрепление пути от угона, м п у т и ....................... 1000
Одиночная смена шпал, шт............................................... 200
Одиночная смена рельсов, шт........................................... 2
Одиночная смена скреплений, т .....................................0,2
■Срезка загрязненной балластной корки и замена за­
грязненного балласта, м3 .............................................. 40—45
Сплошная подъемка пути с подбивкой шпал, м пути 1000 
Трамбовка балласта в ящиках с оправкой балластной
призмы, м п у т и ............................................................. 1000
Рихтовка пути, м п у т и ................................................1000
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Перешивка пути, концы ш п а л ............................................400
Исправление подуклонки рельсов, м пути . . . .  100

5.3. Работы по подъемочному ремонту выполняет укруп­
ненная бригада, состоящ ая из 3—4  звеньев, в зависимости о т  
перечня проводимых работ.

В среднем бригада состоит из 24— 32 чел. Ремонт пути вы­
полняют поточным методом. Типовой график выполнения подъ- 
емочного ремонта укрупненной бригадой приведен на рис. 12.

Рис. 12. Типовой график выполнения подъемочного ремонта:
t — одиночная смена шпал, рельсов, скреплений, срезка загрязненного балласта, пере* 
шивка пути, исправление подуклонки; 2 — разгонка и регулировка зазоров; 3 ~~ сплош­
ная подъемка пути с подбивкой шпал, добивка костылей, довертывание гаек; 4 — за­
крепление пути от угона; 5 — трамбовка балласта в ящиках, оправка балластной

призмы, рихтовка пути

5.4. П оследовательность выполнения работ следую щ ая: 
предварительно срезаю т и удаляю т за пределы пути сильно  
загрязненный балласт, заменяя его свежим. П осле этого вы­
полняют комплекс всех работ одновременно. Фронт работы  
бригады составляет 800— 900 м. Впереди идет звено, занятое 
сменой негодных шпал, рельсов, скреплений, перешивкой пути 
и исправлением подуклонки. Второе звено занимается разгон­
кой и регулировкой стыковых зазоров. На расстоянии 200—  
300 м от него третье звено выполняет подъемочные работы, и 
сразу ж е четвертое звено закрепляет путь от угона. Пятое зве­
но, идущ ее последним, рихтует путь и исправляет балластную  
призму. Окончательно отделывают путь через 5— 6 дней после 
обкатки его поездами.
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Производство подъемочного ремонта 
с использованием шпалоподбивочной машины ЛД-22 

и путевой машины ДМ-7

5:5. При производстве подъемочного ремонта с использова­
нием шпалоподбивочной машины численный состав укрупнен­
ной бригады уменьшают по сравнению с ручными работами в 
2 раза. Бригада по подъемочному ремонту состоит из несколь­
ких звеньев, производящих определенные виды работ. Машину 
же используют на подъемке пути и подбивке шпал. За смену 
бригада выполняет все виды работ на участке пути длиной, 
равной сменной производительности машины.

5.6. Последовательность выполнения, работ та же, что была 
приведена ранее. Типовой график выполнения подъемочного 
ремонта укрупненной бригадой с использованием машины при­
веден на рис. 12.

5.7. Подъемку пути и подбивку шпал делают небольшими 
участками, протяженностью 40—50 м. При первом проезде по 
участку машина выполняет выправку-рихтовку пути с, поста­
новкой выправленных участков на маячные шпалы. При вто­
ричном проезде делают сплошную подбивку шпал. После окон­
чания работ на первом участке машина переезжает на второй 
и т. д., где в том же порядке делают их выправку-подбивку.

5.8. При использовании путевой машины ДМ-7 могут быть 
механизированы весьма тяжелые и трудоемкие путевые рабо­
ты, связанные с дозированием балласта, подъемкой пути на 
балласт, заправкой откосов балластной призмы и засыпкой 
шпальных ящиков и выполняемые в процессе проведения подъ­
емочного и капитального ремонта, а также реконструкции пути 
и нового строительства. Бригада, обслуживающая машину, со­
стоит из 2 человек (оператора-механика машины и его помощ­
ника, который в то же время является кондуктором тепловоза). 
Все работы с использованием путевой машины выполняют при 
участии и под руководством дорожного мастера, на участке 
пути которого эксплуатируется машина. На время работы пу­
тевой машины перегон закрывается.

5.9. Дозировка балласта является подготовительной опера­
цией для последующей подъемки пути на балласт. При исполь­
зовании машины на этой операции происходит непрерывный 
процесс перевозки ранее выгруженного балласта с междупутья 
и обочин на путь и распределение его ровным слоем требуемой 
высоты по всей ширине пути. Балласт дозируют крыльями и 
ножами дозатора машины, которые устанавливают в положе­
ние, соответствующее очертаниям балластной призмы, до уров­
ня около 2 см выше поверхности шпал. Затем винтом опускают 
подкрылки. При этом обращают внимание на расстояние их до 
концов шпал. Это расстояние должно быть достаточным для 
пропуска удлиненных нестандартных шпал. При дозировке 
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•балласта, выгруженного на обочину пути, подкрылки не опус­
кают.

Дозируют балласт со скоростью до 5 км/ч. Количество про­
ходов машины зависит от равномерности предварительной вы­
грузки балласта и неровностей балластной призмы. Количество, 
проходов увеличивают при неровной балластной призме и не­
равномерно выгруженном балласте.

При дозировке балласта оператор находится на передней 
площадке и следит за набором балласта крыльями и ножами 
дозатора. При слишком глубоком зарезании или возникновении 
препятствий в виде удлиненных шпал, старогодных рельсов и 
др. оператор поднимает крылья или при необходимости дает 
сигнал машинисту тепловоза на остановку машины. Перед на­
чалом дозировки участок пути должен быть очищен в пределах 
габарита от упавших хлыстов, деревьев, мусора и др. Следует 
помнить, что лишний проход при дозировке позволит сэконо­
мить время на последующей операции — подъемке пути.

5.10. Подъемка пути на балласт является также непрерыв­
ным процессом вывешивания путевой решетки на требуемую, 
высоту.

Подъемку пути выполняют с выключенными рессорами те­
лежек машины. После раскрытия роликовых клещей и уста­
новки их ходовым винтом захвата точно над рельсами опера­
тор электроприводом опускает захват до соприкосновения хо­
довых роликов с головкой рельса. Управляют электропривода­
ми с пульта управления, установленного непосредственно у за­
хвата на главной балке машины. Затем роликовые клещи гид­
роцилиндром привода закрываются. При надежно закрытом 
захвате, когда реборды роликов заходят под головку рельсов, 
оператор поднимает захват вместе с рельсошпальной решеткой 
и машина передвигается к предварительно очищенному между- 
шпальному ящику, в который уложена струнка. Закрепив в 
замке струнку на опущенной стойке и отрегулировав по уровню» 
положение путевой решетки, оператор подает сигнал машинис­
ту для трогания с места. Подъемку пути производят со ско­
ростью до 3 км/ч. За один проход рекомендуется поднимать 
путь на высоту до 10 см. Если необходимо поднять путь на 
большую высоту, следует повторить проходы машины, при этом 
дозируя балласт.

При подъемке пути оператор и дорожный мастер находятся 
возле рельсового захвата по обеим сторонам машины, наблю­
дая за его работой, и в случае потери путевой решетки или 
других ненормальностей в работе дают сигнал на остановку. 
При движении машины рельсошпальная решетка поднимается 
на заданную высоту, при этом балласт, сметаемый щетками со 
шпал, проваливается в шпальные ящики, заполняя пустоты 
сверху, и, подрезаемый струнками снизу, распределяется рав­
номерно под шпалами.

57-



5.11. После подъемки участка пути на новый балласт реко­
мендуется вслед за путевой машиной пустить шпалоподбивоч- 
ную машину ЛД-22 для окончательной выправки пути и под­
бивки балласта под шпалами. Ручное же уплотнение балласта 
лотребует большого количества рабочих и не обеспечит необ­
ходимого качества работ при ремонте дорог на действующих 
магистральных путях.

5.12. После подъемки пути и подбивки шпал необходимо 
заправить откосы балластной призмы, для чего крылья доза­
тора раскрывают под углом 60°, а кромки их настраивают на 
необходимые очертания (профиль) балластной призмы. Нож 
дозатора остается в транспортном положении. Заднюю отде­
лочную щетку и рельсовые щетки перед задней тележкой при­
водят в рабочее положение. Заправку балластной призмы вы­
полняют на скорости движения машины до 3 км/ч.

Если наряду с заправкой откосов надо обеспечить досыпку 
балласта в шпальные ящики, то крылья дозатора следует рас­
крыть под углом 45—50°. При этом нож дозатора регулируется 
на минимальную толщину дозируемого слоя, а задняя отделоч­
ная щетка приводится в рабочее положение.

6. КАПИТАЛЬНЫ Й РЕМ ОНТ И РЕКО Н СТРУКЦ И Я ПУТИ

6.1. Капитальный ремонт назначается на магистральных и 
станционных путях для замены по необходимости рельсов но­
выми и одновременного оздоровления или усиления балласт­
ного слоя, шпального хозяйства и земляного полотна.

Капитальный ремонт пути включает:
оздоровление земляного полотна с лечением больных мест 

и ликвидацией балластных корыт, просадок, пучинистых мест, 
оползней и т. д., уширение земляного полотна в местах недос­
таточной его ширины при смещении оси пути относительно оси 
земляного полотна и при усилении балластной призмы; восста­
новление и ремонт всех водоотводных сооружений и дренаж­
ных устройств;

восстановление и ремонт всех защитных и укрепительных 
сооружений земляного полотна;

смену рельсов и скреплений при необходимости;
смену изношенных шпал с доведением их количества до ус­

тановленного для данного типа верхнего строения и с усилени­
ем пути в кривых; расход шпал устанавливают на основе на­
турного обследования, в среднем он не должен превышать 800 
шт. на 1 км;

доведение размеров балластной призмы до установленных 
норм, очистку, пополнение или замену балласта; расход бал­
ласта устанавливают на основе натурного обследования, в 
среднем он не должен превышать 400 м8 на 1 км; 
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замену при необходимости рельсов на мостах и мостовых 
брусьев, исправление и приведение мостового настила к уста­
новленному типу на всем протяжении моста;

инструментальную выправку всех круговых и переходных 
кривых;

ремонт и приведение в порядок переездов и прилегающих 
к ним подходов дорог;

очистку и ремонт, а при необходимости устройство вновь 
водоотводных и водопропускных сооружений;

ремонт имеющихся, пополнение недостающих и замену не­
стандартных путевых и сигнальных знаков;

устройство типовых станков для хранения покилометрового» 
запаса рельсов и укладку предусмотренного нормами покило- 
метрового запаса материалов верхнего строения пути.

Капитальный ремонт путей с длинными рельсами осущест­
вляется в соответствии с «Рекомендациями по капитальному 
ремонту пути с длинными рельсами и технологическими кар­
тами с комплектом машин и механизмов». В зависимости от 
наличия в хозяйстве тех или иных машин и механизмов при­
нимают соответствующую технологическую карту, капитальный 
ремонт выполняют по ней.

6.2. Реконструкция пути производится в случае увеличения 
грузонапряженности дороги для усиления верхнего строения 
пути по проектным материалам.

6.3. Реконструкция пути предусматривает усиление и об­
новление всех элементов пути и включает:

сплошную замену рельсов и скреплений новыми, более тя­
желого типа;

сплошную замену шпал новыми;
замену всех стрелочных переводов на главных путях пере­

водами новых типов, соответствующих вновь укладываемым 
рельсам, со сплошной сменой переводных брусьев;

исправление продольного профиля для смягчения уклонов 
и выверки сопрягающих кривых в вертикальной плоскости в 
местах перелома профиля;

полное оздоровление земляного полотна; 
усиление, ремонт или переустройство искусственных соору­

жений;
установку на всех угоняемых участках полного количества 

противоугонных приспособлений;
восстановление и приведение в полный порядок всех водо­

отводных и дренажных устройств земляного полотна;
инструментальную выверку кривых и устройство переход­

ных кривых при радиусах 300 м и менее;
закрепление пути в плане и профиле реперами; 
восстановление и ремонт всех защитных укрепительных соо­

ружений;
переустройство переездов;
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приведение в порядок всех путевых знаков.
6А. Капитальный ремонт и реконструкцию пути произво­

дят с использованием путевой машины ДМ-7 и шпалоподби- 
вочной машиной ЛД-22. Организация работ с применением 
этих машин такая же, как и при производстве подъемочного 
ремонта.

6.5. В комплексе с этими машинами работает строительно­
ремонтный поезд ТУ6СП.

7. ЗВЕНЬЕВА Я УКЛАДКА И РА ЗБО РК А  ВРЕМ ЕННЫ Х ПУТЕЙ 
И БЛО ЧН Ы Х  СТРЕЛО ЧН Ы Х  П ЕРЕВО Д О В

7.1. Для строительства и перекладки путей узкоколейных 
железных лесовозных дорог применяют строительно-ремонтный 
поезд ТУ6СП и путеперекладчик Г1ПР-2.

Кроме того, строительно-ремонтные поезда могут выполнять 
большое число подготовительных и вспомогательных работ. 
Оборудование и комплектация строительно-ремонтных поездов 
позволяют укладывать и разбирать звеньями и поэлементно 
путевую решетку при строительстве и капитальном ремонте 
основных и временных путей, перекладывать блочные и обыч­
ные стрелочные переводы, устраивать простейшие искусствен­
ные сооружения, разделывать и грузить оставшуюся вдоль пу­
тей древесину, готовить шпалы и выполнять другие работы.

7.2. Звеньевую разборку и укладку пути осуществляют пу­
теукладочными механизмами ППР-2М, ТУбОП, а также кра­
новой установкой ЛТ-110 (приложение 13).

Для звеньевой разборки путевой решетки укладочный кран 
этих машин останавливается на предпоследнем звене; с пос­
леднего стыка снимают два болта, а накладки оставляют на 
предпоследнем звене, предварительно ослабив болты. Затем 
звеньезахватом звено переворачивают рельсами вниз и грузят 
на ролики платформы укладочного крана. Передвинувшись на 
длину одного звена, снимают и грузят на платформу крана 
следующее звено рельсами вверх. Эта операция повторяется 
до тех пор, пока на платформе крана не накопится пачка из 
восьми звеньев. После этого лебедкой энергоагрегата пачку 
перемещают на первую платформу и закрепляют для транс­
портировки. Этот процесс повторяют до тех пор, пока не будут 
заполнены все платформы поезда и все пачки закреплены 
для транспортировки. Дальше поезд идет на укладку.

Перед укладкой звеньев ось пути обозначают вешками че­
рез 8— 10 м. Звеньевая укладка пути представляет собой про­
цесс обратный разборке.

При звеньевой укладке железнодорожных путей (без пла­
нировки, подготовки основания и укладки лаг) поезд обслужи­
вают трое рабочих. Поезд с нагруженными на него пакетами 
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звеньев подают к месту укладки так, чтобы ось первой по ходу 
укладки колесной пары путеукладчика отстояла от конца уло­
женного звена на 1— 1,5 м. Машинист-оператор поезда захва­
тывает звеньезахватом верхнее звено посредине, вывешивает и 
подает его по кран-балке на место укладки, опускает впритык 
к ранее уложенному звену. Один из рабочих придерживает 
звено багром, обеспечивая ему нужное направление для сты­
ковки рельсов. Затем двое рабочих сболчивают оба стыка, а 
машинист-оператор помогает им, вывешивая звено на наруж­
ную высоту и направляя его так, чтобы точно совпали оба 
стыка рельсов. Иногда под весом крана уложенное звено вдав­
ливается в грунт и укладываемое звено не стыкуется. В этих 
случаях поезд отводят назад, вывешивают конец уложенного 
звена и стыкуют его с укладываемым звеном.

После сболчивания стыков добавляют недостающие шпалы 
(в случае многократной перекладки звеньев), разгоняют по 
эпюре сбитые со своих мест шпалы и добивают костыли, про­
веряя по шаблону ширину колеи. Затем поезд подают вперед 
на длину уложенного звена и процесс укладки повторяют.

По окончании укладки одного пакета (8—9 звеньев) поезд 
отводят с уложенного участка и вся бригада начинает выправ­
ку и рихтовку пути, приводя его в соответствие с нормами. 
По окончании рихтовки и выправки уложенного участка поезд 
подают вперед и устанавливают для укладки следующего па­
кета звеньев.

Для перемещения пакетов звеньев с платформы на путеук­
ладчик машинист-оператор и один из рабочих запасовывают 
тросы от лебедки вдоль всего поезда в замкнутое кольцо. Затем 
на концы рельсов нижнего звена пакета закрепляют триангель 
с тросом лебедки энергоагрегата. Одновременно раскрепляют 
рельсовые винтовые зажимы. По сигналу кондуктора маши­
нист-оператор лебедкой передвигает пакет звеньев по роликам 
с платформы на путеукладчик. Рабочие следят за ходом пере­
движения пакета; в случае задевания звеньев за ферму, схода 
триангеля с роликов и при других неполадках подают сигнал 
остановки и устраняют их. После установки пакета на путеук­
ладчик начинается следующий цикл укладки.

7.3. Эффективной является также звеньевая перекладка 
блочных стрелочных переводов. Сваренные в два блока сим­
метричные стрелочные переводы перекладывают путеукладчи­
ком, как обычные звенья. Трудозатраты на переукладку пере­
вода и его содержание в процессе эксплуатации снижаются в 
5—8 раз, кроме того, обеспечивается сохранность всех элемен­
тов перевода при перекладке. Симметричные блочные стрелоч­
ные переводы без разборки и переделки могут быть уложены 
на правое, левое и симметричное ответвления, что представляет 
большое удобство при перекладке.
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8. ОСОБЕННОСТИ СОДЕРЖАНИЯ ПУТИ НА УСАХ

8.1. Усы — это пути кратковременного действия, проклады­
ваемые для захода на лесосеку со сроком эксплуатации не бо­
лее 1 года. Они могут быть балластированными, безбалластными  
и на снежном основании.

8.2. Верхнее строение усов устраивают безбалластным с  
укладкой шпальной решетки на спланированное грунтовое ос­
нование, выстилку из хвороста или лесосечных отходов, лежни  
или деревянные клетки.

Конструкция и мощность верхнего строения усов в зависи­
мости от характеристики основания пути и способа укладки  
путевой решетки приведена в табл. 28.

Т а б л и ц а  2S

Шпалы

Характеристика основания 
пути

Тип нижнего строения 
и способ укладки основания

Ти
п

ре
ль

со
в

К
ол

ич
ес

т­
во

 н
а 

1 
км

 
пу

ти
, 

ш
т.
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I .

Песчаные и каменистые Путевую решетку укладывают Р18 1500 1,5
грунты, сухие и влажные 
минеральные грунты на 
водоразделах и склонах 
Минеральные грунты в

непосредственно на спланиро­
ванное грунтовое основание с 
подбивкой местным грунтом 
Путевую решетку укладывают Р18 1500 1,8

низинах с замедленным 
стоком

на продольные лаги или на вы­
стилку из хвороста или лесо­
сечных отходов
Длинные шпалы укладывают Р18 1600 2,5

Мокрые грунты при тол­
на спланированное основание 
Путевую решетку укладывают Р18 1500 1,8

щине растительного слоя 
до 20 см

на продольные лежни из хлы­
стов в 4—6 ниток; под лежни 
может быть уложена выстилка 
Длинные шпалы укладывают Р18 1800 3,0

Торфяные болота с плот­

непосредственно на спланиро­
ванное основание 
Продольные лежни в 4—6 ни­ Р18 1500 1,8

ным заполнением до дна 
при глубине до 60 см

ток из хлыстов, укладываемые, 
на выстилке из мелколесья 
или частых поперечин (через 
15—30 см) из тонкомерного 
леса. Длинные шпалы уклады­ Р18 1800 3,0

Болота без плотного тор­

вают на выстилку толщиной 
15 см после уплотнения 
Клетки в три яруса и более Р18 1500 1,8

фяного слоя различной 
степени разжижения, а 
также места перехода 
через водотоки и лога

в зависимости от осадки, глу­
бины стояния воды и требуе­
мой высоты; элементы клетки 
в местах пересечения врубают;, 
при звеньевой укладке верхние, 
прогоны делают пластинчаты­
ми или брусковыми
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П р и м е ч а н и е .  Конструкцию рельсового пути на усах со шпалами 
длиннее 1,8 м допускается применять только при невозможности организации 
звеньевого способа укладки.

Д ля усов в качестве шпал длиной до 1,8 м при звеньевом 
способе укладки и до 2 м и выше при раздельном применяются 
лластинчатые или брусковые шпалы стандартного сечения (см. 
табл. 8). Эпюра ш пал— 1500 шт. на километр пути, или 12 
шпал на звено длиной 8 м. Не рекомендуется применять на 
усах круглые шпалы.

Размеры балластной призмы для балластированных вре­
менных путей приведены в пп. 2.19 и 2.21. Тип рельсов, укла­
дываемых на усах, — Р18 и старогодные Р24.

8.3. Для усов балльная оценка состояния пути не прово­
дится, однако путь и путевые устройства должны в установ­
ленные сроки подвергаться тщательному осмотру согласно раз­
делу 10. Допускаемые нормы содержания пути на усах приве­
дены в пп. 2.1, 2.2.

8.4. В районах с продолжительной и устойчивой зимой раз­
решается устраивать временные пути на снежном основании.

Д ля увеличения продолжительности сроков работы времен­
ных путей на снежном основании в период предвесенних и ве­
сенних дней путь необходимо покрывать слоем опилок или 
дробленки из лесосечных отходов толщиной 5— 10 см, а также 
хвоей и другими материалами, имеющими небольшой коэффи­
циент теплоотдачи.

9. О РГА Н И ЗА Ц И Я КО Н СЕРВИРОВАНИЯ Ш ПАЛ

9.1. В настоящее время широко применяют на практике 
два способа пропитки шпал: автоклавную пропитку под дав­
лением (ГОСТ 20022.5—75) и пропитку способом «прогрев — 
холодная ванна» (ГОСТ 20022.6-76).

9.2. Автоклавный способ пропитки под давлением доста­
точно производителен, но требует дорогостоящего специального 
оборудования, больших капиталовложений и большого коли­
чества обслуживающего персонала. 'Все это не позволяет реко­
мендовать его для применения на лесовозных УЖД, которым 
необходимы шпалопропиточные установки сравнительно не­
большой производительности '(до 30 тыс. шпал в год), недоро­
гое и доступное оборудование и небольшой штат обслужи­
вающего персонала. Этим требованиям вполне удовлетво­
ряет способ пропитки шпал по методу прогрев — холодная 
ванна.

9.3. По характеру и глубине проникновения антисептика 
пропитка древесины по этому способу мало чем отличается от 
способа автоклавной пропитки под давлением, уступая ему в 
основном в длительности технологического цикла (см. прило­
жение 10).
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10. ПЕРИОДИЧЕСКИЕ ПРОВЕРКИ 
И ОЦЕНКА СОСТОЯНИЯ ПУТИ

Сроки и порядок технических осмотров 
и проверки пути

10.1. Для обеспечения бесперебойного и безопасного дви­
жения поездов и маневровых работ путь и путевые устройства 
должны быть в установленные сроки подвергнуты тщательному 
осмотру и проверке.

Проверки и осмотр пути, путевых устройств и ответствен­
ность за их состояние возлагаются на начальников служб пути, 
дорожных мастеров, в ведении которых находятся эти соору­
жения и устройства, а также обслуживающий персонал (путе­
вых обходчиков, бригадиров).

10.2. При осмотре проверяют состояние и износ верхнего 
строения пути, соответствие его установленным техническим, 
нормам и допускам, состояние земляного полотна, искусствен­
ных сооружений и путевых устройств (переездов, путевых зна­
ков и др.). При этом выявляют причины, вызывающие неис­
правности пути и сооружений, устанавливают виды и объемы: 
работ по текущему содержанию и сроки их выполнения.

10.3. Кроме систематических осмотров и проверок пути,, 
должны назначаться дополнительные осмотры и проверки в- 
случае особо неблагоприятных метеорологических условий; 
(ливней, снежных заносов, прохода весенних вод и т. д.) для 
выявления и своевременного устранения расстройств, угрожа­
ющих безопасному и безаварийному движению поездов.

Независимо от сроков обязательных проверок каждый ра­
ботник пути должен производить осмотр пути и путевых уст­
ройств при каждом проходе по пути.

10.4. Все обнаруженные неисправности и намеченные сроки 
их устранения необходимо заносить в книгу осмотра пути ц 
сооружений (приложение 14).

При осмотрах пути необходимо проверять ведение книг за­
писи проверок пути подчиненными работниками с внесением в. 
них необходимых указаний.

Осмотры рельсов

10.5. При осмотрах рельсов должны использовать все спо­
собы и приемы обнаружения дефектных рельсов; отстукивание 
рельсовых концов молоточком, осмотр нижней грани головки 
рельса при помощи зеркал на рукоятках, проверка торцов бол­
товых отверстий и шейки рельса под накладками с помощью- 
щупа, дефектоскопии.

Осматривая рельс, следует обращать внимание на те места, 
где чаще появляются трещины: на шейку рельса, особенно на. 
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верхнюю часть ее, на верхнюю грань головки, на концы рель­
сов. Дефектные рельсы могут быть замечены по следующим 
признакам: местным уширениям головки, темным продольным 
полосам на поверхности катания, красноте под головкой, тон­
ким продольным или поперечным трещинам на верхней или 
боковой граци головки, ржавым или синим полосам в месте 
сопряжения шейки с подошвой, выщербинам на головне рельса. 
При слитых стыках особенно тщательный осмотр рельсов про­
изводится в зоне стыка.

Приборы и механизмы для проверки состояния пути

10.6. Основными измерительными приборами для определе­
ния ширины колеи и положения в вертикальной плоскости од­
ной рельсовой нити по отношению к другой являются путеиз­
мерительная тележка, путеизмерительный шаблон и уровни.

Положение пути в плане на прямых участках определяют 
на глаз, на кривых — измерением стрел изгиба наружного 
рельса.

Состояние подуклонки рельсов проверяют специальным 
Шаблоном или приспособлением к универсальному шаблону. 
Величину стыковых зазоров определяют мерным клином.

Положение пути в продольном профиле проверяют нивели­
ровкой или посредством визирок.

10.7. Показаниями, путеизмерительной тележки определяют 
техническое состояние пути по ширине колеи и положению 
рельсовых нитей по уровню.

Путеизмерительную тележку использует дорожный мастер 
в пределах околотка и бригадир пути в пределах рабочего от­
деления.

Ленту с записью должны обрабатывать тотчас же после 
проверки пути рабочего отделения и передавать через дород­
ного мастера бригадиру пути для устранения неисправностей. 
Сопровождающий тележку дорожный мастер должен сделать 
в книге проверки пути (приложение 15) соответствующую за­
пись.

Балльная оценка состояния пути

10.8. Начисление баллов за неисправности, зафиксирован­
ные на ленте, производится по четырем степеням. Чем выше 
степень, тем больше неисправность, тем больше балл.

К неисправности I степени относятся отклонения от норм 
содержания в пределах разрешенных допусков; по этой степе­
ни баллы не начисляются. За неисправности IV степени на­
числяют максимальный балл.
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Таблица 29

Степени
1 ! п III 1 IV

Неисправность
Разрешенные 
допуски, мм, 
включительно

Превышение установленных 
норм, мм

Сужение колеи До 2 До 4 До 6 вклю- 
тельно

Более в

Уширение колеи До 4 До 8 До 14 вклю­
чительно

Более 14

Плавное отклонение по уровню рель­
совых нитей от установленной нор­
мы

До 3 До 12 До 25 вклю­
чительно

Более 25

Перекосы и резкие односторонние 
просадки

До 3 До 10 До 13 вклю­
чил ельно

Более !3

В табл. 29 приведены значения допускав от установленных 
норм. Величины начисляемых баллов по степеням за каждую  
неисправность приведены в табл. 30.

Ширину колеи более 768 мм не допускают и оценивают как 
неисправность IV степени.

Таблица 30

Неисправность
Принятые численные значе­

ния баллов по степеням 
неисправностей

I 11 .1 11 ш 1 IV

Сужение колеи 0 1 100 1000
Уширение колеи 0 1 100 1000
Плановые отклонения по уровню рельсовых ни­ 0 1 10 100
тей установленной нормы
Перекосы при расстоянии между вершинами пик, 
м:

до 3 0 30 300 2000
до 6 0 15 150 1500
до 10 0 10 100 1000

Резкие односторонние просадки при длине откло­
нений, м: 

до 2 0 10 100 1000
до 4 0 10 50 500

Вертикальные толчки 0 2 10 100
Горизонтальные толчки 0 2 10 100

П р и м е ч а н и я :  1. Если плавные отклонения по уровню больше 30 мм, 
то балл увеличивается до 1000.

2, Перекосы, т. е. последовательные отклонения по уровню обеих рель­
совых нитей в разные стороны на расстоянии друг от друга менее 10 м на 
прямых и кривых, подлежат немедленному исправлению.
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10.9. Балльную оценку состояния пути по шаблону и уров­
ню устанавливают на основании результатов проверки путей 
универсальным ручным шаблоном из расчета десять промеров 
на пикет.

10.10. Состояние пути по шаблону и уровню оценивают 
суммой баллов по всем неисправностям и считают:

отличным, если сумма баллов на 1 км пути не превышает 
15;

хорошим, если сумма баллов на 1 км пути больше 15, но 
не превышает 30; удовлетворительным, если сумма баллов на 
1 км пути больше 30, но не превышает 300.

10.11. Балльную оценку пути рабочего отделения, околот­
ка, а также дороги в целом определяют делением общей суммы 
баллов по рассматриваемому подразделению на протяжении 
проверенного участка пути по данному подразделению. При 
этом участок пути (отделение, околоток и т. д.), имеющий 
средний балл менее 15 или до 30 единиц, относится соответст­
венно к категории отличных или хороших только в том случае, 
если на этом участке нет ни одного километра с неудовлетво­
рительной оценкой. В противном случае он оценивается как 
удовлетворительный.

10.12. >Проверка пути по шаблону и уровню или с записью 
на ленту путеизмерительной тележки для установления балль­
ной оценки производится ежемесячно дорожным мастером. 
Результаты записывают в книгу проверки пути (см. приложе­
ние 15).

Окончательную оценку состояния пути с учетом всех пока­
зателей выносит комиссия в составе начальника службы пути, 
дорожного мастера, бригадира пути. В процессе осмотра пути 
проверяется выборочно правильность записей о состоянии пути 
с проверкой по шаблону и уровню (не менее 10% проверенного 
пути).

10.13. Содержание километра пути путевыми обходчиками 
считают отличным при суммарном балле до 15; хорошим — 
при суммарном балле более 15, но менее 30; удовлетворитель­
ным— при суммарном балле более 30, но менее 100; неудов­
летворительным — при суммарном балле свыше 100. Качество 
содержания пути путевыми обходчиками по обслуживаемому 
участку оценивают по шкале (табл. 31).

Среднюю балльность обслуживаемого путевым обходчиком 
1 км пути определяют делением общей суммы баллов участка 
на его протяженность.

10.14. Состояние стрелочных переводов считается отлич­
ным, если достигнуты показатели:

направление по прямому пути не имеет извилин, переводная 
кривая поставлена правильно по ординатам;

переводные брусья уложены полностью и плотно подбиты. 
Балластная призма спланирована;
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Таблица 31

Неисправности

Загрязненные рельсы
Загрязненные стыки, а также ослабшие или не­
смазанные болты в стыках 
Недобитые или отсутствующие костыли 
Неработающие противоугоны 
Перекошенные или неработающие распорки 
Загрязненная или неисправная балластная приз­
ма (наличие мусора, травы и т. п.)
Загрязненная или неисправная обочина земляно­
го полотна
Неисправные путевые и сигнальные знаки 
Загрязненное мостовое полотно (настил, рельсы, 
контррельсы, мостовые и охранные брусья) 
Неисправный или неполный комплект противопо­
жарного инвентаря, отсутствие воды в кадках, 
отсутствие швабры, песка в ящиках и т. п.

Измеритель
а>

о § «
Р *jg да да t f o  к

100 м 2
1 СТЫК 2

10 шт. 2
1 шт. 1
1 шт. 1

100 м 2

100 м 2

1 знак 1
1 м моста 1

Комплект противо­
пожарного инвен­
таря

2

нет слабых болтов, полностью имеются накладки; 
костыли поставлены правильно и полностью; 
угон пути отсутствует;
отступлений от норм по шаблону и уровню нет; 
водоотводы в исправном состоянии и очищены; 
перевод содержится в чистоте; 
трущиеся части и винтовые нарезки смазаны.
Состояние стрелочных переводов считается хорошим, если 

достигнуты показатели:
направление по прямому пути не имеет извилин, переводная 

кривая поставлена правильно по ординатам;
расхождение в расстоянии между осями отдельных перевод­

ных брусьев не превышает 5;
слабо подбитых брусьев не более 10, и они не имеют груп­

пового расположения;
нет слабых болтов, полностью имеются накладки; 
костыли поставлены правильно и полностью;
угон пути отсутствует;
отступлений от норм по шаблону и уровню нет; 
водоотводы в исправном состоянии и очищены; 
перевод содержится в чистоте; 
трущиеся части и винтовые нарезки смазаны.
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11. С О Д ЕРЖ А Н И Е И ХРА Н ЕН И Е МЕХАНИЗМОВ, П РИ БО РО В, 
ИНСТРУМ ЕНТОВ И М АТЕРИАЛОВ

Х р а н е н и е  и  у ч е т  м е х а н и з м о в ,  и н с т р у м е н т о в  
и  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

11.1. Путевые механизмы и транспортные средства (прило­
жение 16) хранятся в специальных гаражах. Хранить механиз­
мы на открытом воздухе категорически запрещается.

11.2. Путевой инструмент, приспособления, измерительные 
приборы и транспортные средства должны соответствовать ут­
вержденным чертежам и техническим условиям по форме, раз­
мерам, допускам, качеству материалов, качеству отделки и 
быть вполне исправными.

Бригадиры, мастера, начальники служб пути, начальники 
дорог обязаны следить за тем, чтобы бригады были обеспечены 
необходимыми инструментами и приборами в соответствии с 
табелем (см. приложение 12); своевременно производить ре­
монт неисправных инструментов и приборов, а негодные заме­
нять.

Путевые инструменты, измерительные приборы, сигнальные 
принадлежности и прочий путевой инвентарь необходимо хра­
нить в специальных кладовых рабочих отделений и околотков. 
Каждому инструменту в кладовой должно быть отведено соот­
ветствующее место. Инструмент должен быть чистым, смазан­
ным, исправным, всегда готовым к использованию.

11.3. Инструмент, приборы и инвентарь учитывают на око­
лотках по книгам кладовой, на рабочих отделениях по описи 
в двух экземплярах, один из которых хранят в кладовой, а 
другой — в делах дорожного мастера.

11.4. Все путевые шаблоны, уровни и рейки, используемые 
при работе и для контрольных проверок пути, должны иметь 
порядковый номер и быть занесены в прошнурованный журнал 
учета.

11.5. Рабочие шаблоны и шаблоны ЦУП, уровни и рейки, 
путеизмерительные тележки должны быть проверены не реже 
1 раза в квартал начальником дороги или начальником службы 
пути. Контрольные шаблоны проверяют 1 раз в 2 года в орга­
нах Комитета стандартов, мер и измерительных приборов при 
Совете Министров СССР.

При всех проверках в журнале учета приборов указывается 
дата проверки и фамилия проверяющего.

Покилометровый запас и хранение материалов 
верхнего строения

11.6. Бригадир пути, дорожный мастер и начальник служ­
бы пути должны обеспечить постоянное наличие неснижаемого
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запаса материалов верхнего строения пути по уетановленнымг 
нормам (приложение 17).

Покилометровый запас рельсов нужно хранить на каждом 
километре на специальных станках с прикреплением рельсов 
к станку костылями. Рельсы должны быть тщательно провере­
ны и иметь на шейке со стороны рабочего каната головки на 
расстоянии около 1 м от торца марку. Между маркой и болто­
выми отверстиями наносят белую полосу шириной 10 см (рис- 
13).

Покилометровый запас накладок, подкладок, болтов с гай­
ками, костылей должен храниться в кладовых бригадиров пути.

Болты с шайбами хранят в отдельных ящиках. Костыли и 
другие скрепления должны быть сложены в ящики. На ящиках, 
должны быть сделаны надписи с указанием типа накладок, 
подкладок и т. д.

Избыток балласта должен быть собран на обочине земля­
ного полотна в правильные призмы.

11.7. Покилометровый запас шпал должны хранить в шта­
белях вблизи кладовых бригадиров пути. Ш табель располага­
ют на подкладках из старогодных шпал для предохранения: 
нижних рядов от загнивания.

Верхний ряд брусьев или шпал укладывают с наклоном, 
чтобы дождевая вода легко стекала в сторону, не смачивая 
нижних рядов. Продольные ряды шпал только концами дол­
жны опираться на поперечно уложенные шпалы. Это обеспечи­
вает доступ воздуха к шпалам со всех сторон.

Покилометровый запас переводных и мостовых брусьев хра­
нят в штабелях по размерам в местах, устанавливаемых на­
чальником службы пути.

11.8. Снеговые щиты (приложение 18) хранят летом вдоль 
линии в штабелях по 50 шт. в каждом. Штабеля располагают 
на расстоянии 100 м друг от друга. Щиты устанавливают ра 
подкладках из непригодных шпал.

Снеговые колья хранят также в штабелях по 100—250 шт. 
в каждом. Штабеля щитов и снеговых кольев необходимо во­
круг окапывать.

11.9. Сигнальные принадлежности и другой путевой инвен­
тарь хранят в кладовой рабочих отделений или околотков на 
специально устроенных стеллажах.

11.10. Все материалы верхнего строения пути, поступаю­
щие на околотки и в рабочие отделения для работ по текуще­
му содержанию пути, за исключением балласта, должны до 
момента их расходования храниться в кладовых околотков или

7 Ш ________ ]
О о ж Р248.00 1

Рис. 13. Маркировка рельсов
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рабочих отделений отдельно от неснижаемого запаса материа­
лов верхнею строения пути.

Все старогодные рельсы и металлические части стрелочных 
переводов должны храниться на станции в одном месте, уста­
новленном начальником службы пути.

12. О РГА Н И ЗА Ц И Я С Н ЕГО БО РЬБЫ

12.1. На линиях узкой колеи необходимость очистки путей 
•от снега возникает при весьма небольших отложениях снега. 
Поэтому все средства снегозащиты, механизмы, оборудование 
и инвентарь должны быть своевременно подготовлены к зиме, 
а  каждый работник должен точно знать свое место и обязан­
ности в период снегопадов и метелей.

12.2. Снегозаносимые участки пути характеризуются кате­
горией заносимости, зависящей от поперечного профиля зем­
ляного полотна, и степенью заносимости, зависящей от метео­
рологических условий района и определяемой количеством ме- 
телевого снега в кубических метрах, который может отклады­
ваться на 1 м пути с правой и левой его стороны в течение 
наиболее снежной зимы.

К первой категории (наиболее быстро заносимые) относят­
ся выемки глубиной от 0,4 до 8,5 м и более, нулевые места на 
косогорах, пути на перегонах в разных уровнях и территории 
станций; ко второй категории (заносимые с середины зимы) 
относятся выемки глубиной до 0,4 м и нулевые места; к треть­
ей — насыпи высотой до 0,65 м, а на косогорах до 1 м. Заноси­
мые места первой категории на узкоколейных железных лесо­
возных дорогах составляют более 50% их протяжения. Этим 
определяют очередность ограждения заносимых мест.

12.3. По степени заносимости, которой руководствуются 
при выборе средств защиты, путь подразделяют на особо силь- 
нозаносимые участки при переносе к пути метелевого снега за 
зиму более 600 м3/м, сильнозаносимые — от 400 до 600 м3/м, 
среднезаносимые — от 200 до 400 м3/м и слабозаносимые — до 
200 м3/м.

12.4. 'Средства защиты от метелей могут быть стационар­
ными (лесонасаждения и заборы) или маневренными (перенос­
ные щиты).

12.5. Защитные насаждения являются наиболее экономич­
ным средством предотвращения заносов. Защитные полосы 
располагают параллельно дороге на расстоянии не ближе 20 и 
не далее 50 м от оси пути. Между бровкой выемки в сечении 
наибольшей ее глубины и опушкой посадки должно быть шири­
ной не менее 5 м.

В районах с благоприятными почвенно-климатическими ус­
ловиями при слабой заносимости применяют сплошные, рас­
пределенные по полосе кустарниково-древесные насаждения; в

71



районах с неблагоприятными почвенно-климатическими усло­
виями и при большой снегозаносимости — полосные насаж де­
ния с широкими разрывами между ними.

Деревья и кустарники для посадок выбирают, исходя из- 
почвенно-климатических условий, с учетом создания долговре­
менной и быстро вступающей в работу защиты. В условиях 
большой снегозаносимости в защите должно быть не менее 50% 
снегоустойчивых (неснеголомких) пород — березы, вяза, лист­
венницы, клена, ясеня и др.

Размещение пород в существующих защитных полосах: со  
стороны поля и пути — кустарниковые опуШки, а между ними 
располагают основные и сопутствующие породы. В двух-трех - 
летнем возрасте посадки способны задерж ивать 40—60% 
метелевого снега, а к 5 годам чаще всего вступают в полную 
работу.

Д ля предотвращения насаждений от пожаров их ежегодно 
опахивают по наружному контуру полосой от 3 до 5 м.

12.6. Снегозащитные заборы применяют в районах, где по 
почвенно-климатическим условиям невозможно создать лесоза­
щиту (скальные грунты, тундра). Типовые деревянные заборы 
рассчитаны на скорость ветра 25—30 м/с (высота 4,2; 5,2; 6,2 и 
6,7 м ), а сборные железобетонные — на скорость ветра 30 и 
40 м/с (высота 4; 5,5 и 7 м). Просветность заборов составляет 
от 34 до 47%. В нижней части на высоте 0,4—0,5 м оставляют 
прогал. Расстояние постоянных заборов от оси крайнего пути 
должно быть не менее 12-кратной и не более 15-кратной высоты 
забора. На черноземных и других плодородных почвах расстоя­
ние от оси крайнего пути не должно быть более 50 м.

12.7. Снеговые щиты (см. приложение 18) изготовляют 
трех типов: тип I с размерами 2X 1,5 м и просветностью 47% 
применяют в южных районах при метелях с плотным и мокрым 
снегом, сопровождаемых сильными ветрами; тип Н с размера­
ми 2 x 2  м и просветностью 43 % применяют на всей сети узко­
колейных железных лесовозных дорог; тип Ш  с размерами 
2 x 1 ,5  м и просветностью 3 7 % — в районах Западной Сибири 
при сильных ветрах и сухом снеге.

При полной заработке 1 м щита высотой 2 м задерж ивает­
ся в среднем 30 м3 снега, высотой 1,5 м — 25 м3.

Расстояние от бровки земляного полотна до линии щитов 
должно быть не менее 30 м при трех перестановках, не менее 
50 м при большем числе перестановок (переставляются, когда 
высота снежного вала достигает 2/з высоты щ ита).

12.8. На узкоколейных железных лесовозных дорогах путь 
на магистралях, ветках и станционных путях очищают снего­
очистителями. Ручная очистка применяется только в ме­
стах, где нельзя пропустить снегоочиститель в рабочем поло­
жении.
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12.9. Наибольшее распространение получили навесной плуж­
ный снегоочиститель ЛД-24 и прицепной плужно-роторный сне­
гоочиститель ТУ7Р '(см. приложение 16).

12.10. Снегоочиститель ЛД-24 предназначен для патруль­
ной службы на УЖД по уборке снега высотой до 0,5 м. Эффек­
тивное отбрасывание расчищаемого снега от отвалов плуга на­
чинается со скорости движения в 20 км/ч; до этой скорости он 
разрезает и отваливает снег на две стороны на ширину 2(6 м. 
Наиболее эффективно его применение для патрульной службы 
на путях, позволяющих развивать скорости движения от 25 до 
50 км/ч. При этом он дает наибольшие производительность и 
экономический эффект, отбрасывает снег на 5—9 м в стороны, 
не образовывая снежных валов пути и не повышая дальнейшей 
заносимости пороги.

Комплект навесного снегоочистителя ЛД-24 представляет 
собой два двухотвальных плуга, навешиваемых по концам ра­
мы тепловоза на специальные кронштейны. Тепловоз, двигаясь 
в любом направлении и включая в работу передний по ходу 
плуг, очищает пути от снега.

Отвалы плугов имеют коническую форму, что обеспечивает 
при соответствующей скорости отбрасывание снега на значи­
тельное расстояние без образования валов.

12.11. Прицепной, плужно-роторный снегоочиститель ТУ7Р 
служит для очистки путей УЖД от снежных заносов. Снего­
очиститель может работать в сцепке с любым узкоколейным 
локомотивом.

Перед выездом на очистку путей от снега снегоочиститель 
должен быть оснащен инструментом для путевых работ. Снего­
очиститель с локомотивом в сцепке имеют все права поезда и 
на них распространяются требования ПТЭ узкоколейных же­
лезных лесовозных дорог. В зависимости от толщины, плотно­
сти снега и необходимой дальности отброса снега включают I 
или II передачу ротора. Заносы путей снегом различной плот­
ности высотой до 1— 1,2 м расчищают с открытыми крыльями; 
заносы высотой более 1— 1,2 м, расчищают за два прохода, 
первый проход с закрытыми крыльями и второй проход с от­
крытыми крыльями. Особое внимание необходимо обратить на 
направление выброса снега, которое должно быть согласовано 
с направлением ветра. При направлении выброса снега против 
ветра становятся весьма вероятными забивание выбросного 
окна снегом и работа ротора вхолостую. В этом случае необ­
ходимо прекратить работу, изменить направление выброса и 
очистить от снега выбросное окно.

При работе снегоочистителя необходимо предотвращать по­
падание в ротор посторонних предметов. При опасности попа­

дания в ротор посторонних предметов необходимо остановить 
снегоочиститель и очистить путь.
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13. ОСНОВНЫЕ ПРАВИЛА ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ

Правила техники безопасности при производстве 
путевых работ

13.1. При ремонте и содержании узкоколейных железных 
лесовозных дорог необходимо руководствоваться:

Правилами техники безопасности и производственной са­
нитарии в лесной промышленности и в лесном хозяйстве, ут­
вержденными Минлеспромом СССР 3 августа 1978 г. и Госу­
дарственным комитетом СССР по лесному, хозяйству 9 августа 
1978 г.;

ГОСТ 12.3.02—80.ССБТ. Процессы перемещения грузов нав 
предприятиях. Общие требования безопасности;

Правилами техники безопасности для железнодорожного* 
транспорта промышленных предприятий;

Правилами по технике безопасности и производственной, 
санитарии при производстве работ в путевом хозяйстве.

13.2. Обучение рабочих правилам и нормам техники безо­
пасности проводится в соответствии с Программой обучения 
технике безопасности рабочих и инженерно-технических работ­
ников лесной промышленности, утвержденной Минлеспромом- 
СССР 30 августа 1978 г., и ГОСТ 12.0.004—79.ССБТ. Органи­
зация обучения работающих безопасности труда. Общие поло­
жения.

13.3. К работам, связанным с движением поездов, и к ру­
ководству ими в путевом хозяйстве допускают лиц, прошедших 
медицинское освидетельствование и выдержавших испытания 
в знании правил техники безопасности и инструкций для соот­
ветствующих профессий, правил технической эксплуатации и 
должностных инструкций.

13.4. Лиц моложе 18 лет не допускают к работам по спе­
циальностям и профессиям, указанным в Списке производств,, 
профессий, специальностей и работ, на которых запрещается 
применение труда лиц, не достигших 18-летнего возраста, ут­
вержденном Государственным комитетом Совета Министров 
СССР по вопросам труда и заработной платы по согласованию 
с ВЦСПС.

13.5. Подростки в возрасте от 16 до 18 лет могут быть до­
пущены к путевым работам в бригады1 с квалифицированными 
рабочими при условии, что эти работы не связаны с перенос­
кой и передвижкой тяжестей весом более 16,4 кг для подрост­
ков мужского пола и более 10,25 кг для подростков женского- 
пола.

Продолжительность работ, связанных с переноской тяжес­
тей в пределах установленных норм, не должна быть более* 
'/з рабочего времени.
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13.6. Лиц моложе 16 лет к выполнению работ в путевом 
.хозяйстве не допускают. Производственная практика учащихся 
.должна проходить в соответствии с действующими Правилами 
техники безопасности и производственной санитарии для 
школьных, учебных и учебно-производственных мастерских, а 
также для предприятий и организаций, в которых проводится 
•производственное обучение учащихся общеобразовательных 
школ.

13.7. Женщин не допускают к работам, связанным с под­
нятием и перемещением тяжестей в одиночку более 20 кг и 
вдвоем более 50 кг.

13.$. К работе на пути не могут быть допущены люди с 
физическими недостатками (ослабленным зрением, глухотой и 
т. д.).

13.9. Все работы в путевом хозяйстве, кроме работ, выпол­
няемых одним рабочим, должны проводиться под руководством 
и постоянным наблюдением руководителя работ по должности, 
установленной технологическим процессом.

При работе :в .пути группами по 2 человека и более руко­
водитель работ назначает в каждой группе одного из опытных 
рабочих старшим для наблюдения за выполнением работающи­
ми в данной группе правил техники безопасности.

13.10. Перед выходом на работу руководитель обязан про­
инструктировать рабочих об условии безопасности прохода к 
месту работ и обратно, а также безопасного производства ра­
бот, проверить состояние механизмов, инструментов и необхо­
димых приспособлений, правильно расставить рабочих по фрон­
ту и указать места, куда они должны уходить на время прохо- 
,да поездов.

Проходить рабочим на работу и с работы можно по обочи­
не земляного полотна или в стороне от пути под наблюдением 
руководителя работ или специально выделенного лица.

13.11. При перевозке путевого инструмента и материалов 
на двухколесных тележках количество рабочих для сопровож­
дения их в пути следования должно быть достаточным, чтобы 
заблаговременно, до подхода поезда, снять груз и убрать с 
пути тележку; остальные рабочие должны идти по обочине 
земляного полотна или в стороне от пути.

13.12. При невозможности прохода в стороне от пути по 
обочине проход рабочих по пути может быть допущен с при­
нятием мер предосторожности.

Руководитель обязан предупредить об особой осторожности 
и следить, чтобы рабочие шли по одному друг за другом или 
по два в ряд, не допуская отставания и движения беспорядоч­
ной толпой.

В условиях плохой видимости (при крутых кривых и глубо­
ких выемках), а также в темное время суток, туман, метель 
руководитель обязан выделить двух сигналистов, которые дол- 
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жнм следовать впереди и сзади группы так, чтобы приближа­
ющийся поезд был виден ими на расстоянии не ближе 500 ы  
от идущей группы, и своевременно оповещать о приближении: 
поезда. Сигналисты должны идти с красным флагом.

13.13. Д о начала работ должны быть выставлены необхо­
димые сигналисты, сигналы, сигнальные знаки «С» (свисток).. 
На двухпутном участке сигнальный знак «С» устанавливают и: 
на соседнем пути, если он не огражден сигналами остановки:. 
Перечень работ, требующих ограждения сигналами остановки* 
уменьшения скорости и знаком «С», с указанием должностных  
лиц, которым может быть поручено руководство этими работа­
ми должен быть специально составлен.

13.14. Места производства работ, требующие остановки по­
ездов, ограждаются (рис. 14).  Переносный красный сигнал у с­
танавливают на пути посредине участка, требующего ограж ­
дения; на расстоянии 25 м от границ ограждаемого участка пег 
обе стороны ставят также переносные красные сигналы. Н а  
расстоянии длины расчетного тормозного пути от этих сигна­
лов укладывают по три петарды и на расстоянии 100 м от пер­
вой, ближайшей к месту работы петарды в направлении от 
места работы ставят переносные сигналы уменьшения скорости.

Петароы Штарды

Петарды Петарды

Рис. 14. Схема ограждения места работ сигналами остановки на перегоне::
а ~~ при фронте работ до 100 м; б — при развернутом фронте работ
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Переносные сигналы уменьшения скорости и петарды дол­
жны находиться под охраной сигналистов, стоящих с ручными 
красными сигналами (днем — с развернутым красным флаж­
ком, ночью — с красным огнем ручного фонаря, обращенного 
в сторону ожидаемого поезда) в 20 м от первой петарды в1 
сторону работ.

Переносные красные сигналы должны находиться под наб­
людением руководителя работ. При производстве работ раз­
вернутым фронтом (более 100 м) переносные красные сигналы, 
установленные на расстоянии 25 м от границ участка, требу­
ющего ограждения, должны находиться под охраной сигналив 
тов.

Порядок установки сигналов следующий: первыми устанав­
ливают желтые переносные сигналы справа от крайнего рельса 
на шесте длиной 3 м. Установку красных сигналов и укладку 
петард производят по распоряжению руководителя работ.

Красный сигнал на месте работ устанавливают посредине 
колеи на шесте длиной 3 м. Красные сигналы на расстоянии 
25 м от места работ устанавливают внутри колеи вплотную к 
правому рельсу по ходу движения поезда на шесте длиной 2 м.

Петарды укладывают сигналисты в направлении от желтого 
сигнала к месту работы.

13.15. Места производства работ, требующие следования 
поезда с пониженной скоростью, ограждают с обеих сторон 
сигналами уменьшения скорости на расстоянии 100 м.

Сигняльные знаки «С» устанавливают с обеих сторон от 
места работ на расстоянии от 200 до 600 м, в зависимости от 
местных условий справа от пути по ходу движения поезда на 
расстоянии не ближе 2 м от крайнего рельса.

13.16. При производстве путевых работ в условиях плохой 
видимости (при крутых кривых, в глубоких выемках), если 
работа не требует ограждения сигналами остановки, руково­
дитель работ обязан для предупреждения рабочих о прибли­
жении поездов поставить со стороны плохой видимости сигна­
листе* со звуковыми сигналами.

Перед началом работ в темное время суток, во время тума­
нов, метелей и т. п., когда видимость менее установленного 
тормозного пути, необходимо принимать меры по обеспечению 
безопасности работающих:

Давать заявку на выдачу предупреждений на поезда об осо­
бой бдительности и подачу оповестительных сигналов при при­
ближении к месту работ или переносному знаку «С»;

Выставлять сигналистов с обеих сторон от места работы 
для извещения рабочих о приближении поезда;

планировать работы так, чтобы фронт работ у одного ру­
ководителя бригады был не более 50 м.

13.17. При выполнении работ в пределах станции и склад­
ских территорий для обеспечения безопасности работающих
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руководитель должен особенно бдительно следить за движе­
нием поездов и маневренными передвижениями.

13.18. Во время следования поезда или отдельного локомо­
тива машинист и его помощник обязаны постоянно вниматель­
но следить за тем, чтобы путь был свободен, и подавать уста­
новленные сигналы. При подходе к месту работ оповеститель­
ный сигнал подают начиная с километра, предшествующего 
указанному в предупреждении, независимо от наличия пере­
носных сигналов.

13.19. Руководитель работ обязан в случае приближения 
грозы прекратить работу и организовать по возможности ук­
рытие рабочих.

Выполнение работ с применением путевых машин 
и механизмов

13.20. Ответственным лицом за безопасность рабочих при 
производстве работ с применением путевых машин является 
руководитель работ.

Ответственность за соблюдение правил техники безопасно­
сти и инструкций бригадой, обслуживающей путевую машину, 
несет механик данной машины.

13.21. Каждый механизм или механизированный инстру­
мент должен быть закреплен за определенным работником. 
Других работников такой же квалификации можно допускать 
к работе с не закрепленными за ними инструментом или меха­
низмом в исключительных случаях только по распоряжению 
руководителя работ и после проверки у этих работников зна­
ния правил техники безопасности при работе с этим инстру­
ментом или механизмом.

13.22. При работе машин и механизмов с электрооборудо­
ванием обслуживающий персонал должен быть знаком с Пра­
вилами технической эксплуатации устройств электрооборудова­
ния и правилами техники безопасности при работе с ними, 
должен быть обеспечен специальными защитными приспособ­
лениями: изолирующим ковриком, подкладками, резиновыми 
диэлектрическими галошами и перчатками, инструментами с 
изолированными ручками, а также приспособлениями для за ­
земления.

Все операции по устранению неисправностей на путевых 
машинах, имеющих электрическое оборудование (замена и 
крепление щеток, крепление контактов и др.), должны произ­
водиться только после полной их остановки, на электрических 
сетях — после их обесточивания.

Электростанции, электромоторы и электрические аппараты 
на путевых машинах должны быть заземлены через раму ма­
шины.

13.23. Все грузоподъемные устройства (путеукладчики,
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стреловые краны, а также крановые установки на других пу­
тевых машинах) должны соответствовать Правилам устройства 
и безопасной эксплуатации грузоподъемных механизмов.

13.24. Осмотр, смазка и ремонт отдельных узлов машин и 
механизмов допускается только после полной их остановки.

13.25. Во время работы путевых машин лицам, не имею­
щим отношения к работе, запрещается находиться на машине.

13.26. При следовании путевых машин в составе поезда 
рабочие части их должны быть приведены в транспортное по­
ложение и закреплены согласно инструкции по эксплуатации 
данной машины.

Сварочные и наплавочные работы

13.27. Сварочно-наплавочные работы выполняют в соответ­
ствии с Правилами безопасности при производстве автогенных 
работ с применением электродуговой и ацетилено-кислородной 
сварки и с Временными санитарными правилами при электро­
сварке на промышленных предприятиях.

Ответственность за соблюдение правил и требований техни­
ки безопасности и производственной санитарии при производ­
стве сварочно-наплавочных работ возлагается на начальника 
дороги, мастеров околотков и руководителей сварочно-напла­
вочных бригад.

13.28. Эксплуатация электросварочных агрегатов, а также 
вспомогательного технологического оборудования должна про­
изводиться в соответствии с действующими инструкциями.

При производстве этих работ без ограждения сигналами 
остановки выделяют специального сигналиста.

Запрещается производить сварочные работы на путях пере­
гонов и станций при отрицательных температурах воздуха, а 
также в темное время суток и в дождь.

13.29. К выполнению сварочных работ допускают лиц, дос­
тигших восемнадцатилетнего возраста, прошедших медицинское 
освидетельствование и имеющих соответствующее удостовере­
ние о допуске к работам по сварке рельсов и управлению кон­
тактно-сварочными машинами.

13.30. Рабочие, занятые на сварке рельсов, должны рабо­
тать в спецодежде и спецобуви соответствующего размера и 
пользоваться очками, шлемами-масками и другими защитными 
средствами, выдаваемыми администрацией предприятия.

13.31. Все токоведущие части и корпусы сварочных аппа­
ратов и электроинструментов должны иметь надежное зазем­
ление проводом, сечение которого не менее 6 мм2.

13.22. При сварке рельсов в пути место работы должно 
быть обязательно ограждено сигналами в соответствии с Инст­
рукцией по сигнализации на узкоколейном железнодорожном 
транспорте предприятий лесной промышленности.
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Обеспечение безопасности движения поездов 
при производстве путевых работ

13.33. Запрещается:
приступать к работам до ограждения сигналами мест про­

изводства работ опасных для следования поездов;
снимать сигналы, ограждающие места работ, до полного 

окончания работ и проверки состояния пути, контактной сети 
•и соблюдения габаритов.

13.34. Места производства работ опасные для следования 
поездов ограждают переносными знаками с обеих сторон пути 
как на однопутных, так и на двухпутных участках независимо 
от того, ожидается ли поезд или нет.

Все заявки на выдачу предупреждений поездам должны 
быть занесены в Книгу для записей предупреждений, выдава­
емых на поезда (приложение 19), находящуюся у диспетчера.

13.35. На главных и приемоотправочных путях, раздельных 
пунктах и стрелочных переводах, расположенных на этих, пу­
тях, запрещается вести ремонтные работы, требующие ограж­
дения мест работы сигналами остановки или уменьшения ско­
рости, без разрешения дежурного по раздельному пункту и 
без предварительной записи руководителя работ в Книгу ос­
мотра пути и сооружений (см. приложение 14). Ввод в дейст­
вие устройств производится на основании записи в книгу ос­
мотра пути и сооружений или телефонограммы руководителя 
работ.

На прочих путях и стрелочных переводах ремонтные рабо­
ты производятся без записи в вышеупомянутой книге, но с ве­
дома дежурного , по раздельному пункту и после соответству­
ющего ограждения места работы сигналами.

О согласии на производство ремонтных работ на стрелоч­
ных переводах дежурный по раздельному пункту должен сооб­
щить постовому сигналисту или стрелочнику.

13.36. Перед пропуском поезда по месту производства ра­
бот руководитель работ обязан тщательно осмотреть путь и ис­
кусственные сооружения на месте работы и, только убедившись 
в их исправности и наличии габарита, он может дать расиоря- 
.жение о снятии сигналов ограждения.

После пропуска поезда путь должен быть осмотрен вторич­
но, и расстройства, образовавшиеся при проходе поезда, дол­
жны быть немедленно устранены.

Ко времени окончания установленного для производства 
лутевых работ перерыва в движении поездов работы должны 
быть полностью закончены, проверено наличие габарита и сиг­
налы остановки сняты с оставлением, если необходимо, сигна­
лов уменьшения скорости.

13.37. Для пропуска поезда по месту работ путь должен 
отвечать следующим требованиям:
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если поезд пропускают без уменьшения скорости, то рельсы 
должны быть пришиты на каждом конце шпалы на два косты­
ля, шпалы полностью уложены на своем месте и подбиты, 
шпальные ящики засыпаны балластом, стыки должны иметь 
по два затянутых болта на каждом конце рельса, путь в плане 
не должен иметь углов, отводы при подъемке пути должны 
быть без перекосов и не круче 0,005;

если поезд пропускают по месту работ с уменьшением ско­
рости, то нужно, чтобы рельсы были пришиты на каждом кон­
це шпалы на два костыля, стыки имели по два затянутых болта 
на каждом конце рельса, шпалы и брусья полностью уложены 
на свои места, подштопаны с подбивкой под рельсы; между- 
шпальные ящики, в том числе и стыковые, на каждом звене 
засыпаны балластом не менее чем на половину высоты; путь 
не имел перекосов и углов в плане; отводы при подъеме пути 
были не круче 0,01.

13.38. Д ля производства путевых работ заявки о выдаче 
предупреждений подают:

дорожные мастера — на период производства путевых ра­
бот или на работы шпалоподбивочной машины и других еди­
ниц съемного типа на срок до 3 суток, с доведением до сведе­
ния начальника службы пути;

начальник службы пути — на срок до 5 суток, с доведением 
до сведения начальника дороги;

начальник дороги — на срок свыше 5 суток с доведением 
до сведения директора леспромхоза.

Заявки на выдачу предупреждения подают в письменной 
форме дежурному диспетчеру.

В заявке на выдачу предупреждения необходимо указы­
вать: число, месяц и часы начала и конца действия предупреж­
дения; точное обозначение места производства работ (на пере­
гоне— километр, на станции и разъезде — номер пути); при­
чины выдачи предупреждений; меры предосторожности при 
движении поездов.

13.39. При непредвиденных (неплановых) работах устра­
няют опасные для движения поездов неисправности пути не­
медленно по их обнаружении, после ограждения места работы 
соответствующими сигналами.

13.40. Заявки о выдаче и отмене предупреждений для Про­
изводства непредвиденных работ по устранению неисправнос­
тей пути или сооружений, угрожающих безопасности движения 
и требующих ограждения сигналами остановки или сигналами 
уменьшения скорости, подает дорожный мастер, а при его от­
сутствии — бригадир пути с немедленным сообщением об этом 
начальнику дороги.

Заявку о выдаче предупреждений на производство плано­
вых работ нужно подавать с таким расчетом, чтобы она была 
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получена работниками службы движения не позже чем за  3 ч 
до начала действия предупреждения.

Д о тех пор, пока руководитель работ не получит подтверж ­
дения от работников служ бы  движения о том, что заявка о 
выдаче предупреждения ими получена, запрещ ается приступать 
к плайовым работам.

Отменить предупреждение имеет право только работник, 
выдавший его, или непосредственный начальник. Во избежание 
излишней задерж ки поездов начальник служ бы  пути имеет 
право в заявке о выдаче предупреждений разрешить дорож но­
му мастеру отменить предупреждение по окончании путевых 
работ.

13.41. Разреш ение на движение съемных дрезин и путевых 
вагончиков дается только работникам пути и связи в светлое 
время дня дежурными по раздельным пунктам без выдачи по­
ездных документов.

Движ ение еъемных единиц не должно вызывать какого бы 
то ни было нарушения следования поездов по расписанию.

Количество людей, сопровождающих дрезину или путевой 
вагончик, должно быть достаточным для немедленной уборки 
их и перемещаемых грузов с пути при приближении поезда.

Передвижение дрезин и путевых вагончиков без сигналов 
воспрещается.

13.42. П ользование путевыми вагончиками и тележ ками, а 
такж е работа рельсосверлильных станков в туманную или 
снежную погоду и в темное время суток допускаются лишь в 
исключительных случаях для ликвидации опасных неисправ­
ностей пути или сооружений.

13.43. Заявление о нарушении целостности и устойчивости 
пути и искусственных сооружений или о наличии препятствий 
на пути или в сооружениях могут подавать любые работники 
железнодорожного транспорта и д аж е посторонние лица, з а ­
метившие опасность для движения поезда.

13.44. Путевой обходчик, находясь на дежурстве, долж ен 
иметь при себе: график путевого обхода, комплект сигнальных 
флагов, сигнальный рожок, гаечный ключ, костыльный молоток, 
два болта, два костыля; в темное же время суток, а такж е в 
светлое время при плохой видимости (туман, метель и другие 
неблагоприятные условия) он должен иметь заж ж енны й ф о­
нарь с двусторонним освещением.

При обнаружении путевым обходчиком какого-либо повреж ­
дения или препятствия для движения поездов он должен не­
медленно устранить это препятствие, а при невозможности уст­
ранения собственными силами немедленно установить на опас­
ном месте меж ду рельсовыми нитями сигнал остановки, Выз­
вать к себе сигналами общей тревоги (один длинный и Три 
коротких гудка сигнального рож ка) ближайш его путевого об­
ходчика, путевых рабочих или же проходящих людей, оградить
82



с их помощью место сигналами остановки и известить об опас­
ности бригадира пути или дорожного мастера, а при возмож­
ности сообщить об этом по телефону поездному диспетчеру 
или дежурному по станции.

Подавая сигнал общей тревоги, путевой обходчик в зави­
симости от обстоятельств должен поступать следующим обра­
зом:

идти навстречу поезду, если точно знает, с какой стороны 
подойдет первый поезд, и, пройдя расстояние, равное длине 
тормозного пути, оградить место препятствия сигналами, после 
чего таким же порядком оградить препятствие с другой сторо­
ны и возвратиться к месту препятствия;

если не известно, с какой стороны подойдет поезд, то путе­
вой обходчик должен:

при одинаковой видимости в обе стороны от места препят­
ствия как днем, так и ночью оставаться у места препятствия;

при появлении поезда идти навстречу и давать сигналы 
остановки;

при плохой видимости в одну сторону: ночью — оставаться 
у места препятствия, днем — идти по направлению плохой ви­
димости, поставить сигналы на расстоянии длины тормозного 
пути, а затем оградить опасное место с другой стороны и вер­
нуться к препятствию. При этом путевой обходчик непрерывно 
подает сигнал общей тревоги.

13.45. Остановив приближающийся к месту препятствия 
поезд, работник пути должен предупредить о причине останов­
ки машиниста, кондуктора. Место препятствия должно быть 
осмотрено вместе с машинистом и кондуктором, и если по нему 
можно пропустить поезд (при отсутствии бригадира пути воп­
рос о возможности пропуска поезда решается машинистом), 
то поезд пропускается со скоростью не свыше 5 км/ч. При ос­
тановке поезда у лопнувшего рельса, по которому согласно за­
ключению бригадира пути, а при его отсутствии — машиниста 
локомотива возможно пропустить поезд, пропускают только 
один первый поезд, с которым посылается извещение дорожно­
му мастеру о том, что надо заменить рельс.

На мостах по лопнувшему рельсу пропуск поездов во всех 
случаях запрещается.



П р и л о ж е н и е  1

Рельсы

Тип
рельсов

Размеры, мм
Площадь по­
перечного се­
чения рельсов 

F2, см2

Расстояние от центра 
тяжести

ИГ |=С| и а
до подошвы 

рельса Z;, см
до головки 

рельса 
Zjt, см

Р 18 90 80 40 10 23,07 4,29 4,71
Р24 107 92 51 10,5 30,75 5,36 5,34
РЗЗ 128 110 60 12 42,758 6,209 6,591

Продолжение

Тип
рельсов

М
ом

ен
т 

ин
ер

ци
и 

ре
ль

са
 

IX
t 

см
4 Момент сопротивления 

рельса

аа
а
Xя
и .х%

О V

Момент 
сопротивле­
ния рельса

Wt=  , см*
Ы2

Те
ор

ет
ич

ес
ки

й 
ве

с 
1 

м 
ре

ль
са

,
кг

по нижнему 
волокну

W, -  —  , см»
А

по верхнему 
волокну

W,= I * .V, см* 
Z,

Р18 240 56,1 51,0 47,1 10,3 18,06
Р24 468 87,2 87,6 80,6 17,5 24,14
РЗЗ 967,98 155,9 146,86 166,72 30,31 33,480
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Рельс типа РЗЗ

Боковой вид конца рельса
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П р и л о ж е н и е  2

Скрепления

Накладки

Таблица 1

Ти
п 

ре
ль

со
в

Тип накладок

Н
ом

ер
на

кл
ад

ок

Размеры, мм

л ts С и а

Р 18 Угловые 4 19,5 14,5 37,5 63,9
Р24 Угловые 5 — 24,0 18,0 38,5 74,1
РЗЗ Плоские — 88,59 31,0 21,0 — —

Продолжение

тоUЛч<У
ft,

сXU-

Тип накладок мо
я 2 
о * 
X х

«а
чх
03 
Ж
яXX4

5 *X у4)
°  Я
2 3  8 « ж ч
<у 03

я
я  s  ж § « оу < «  у fl Xгг ц м я X и ,Н я О ша' О ft, 03 (У О о Л Kfя <у\о я Н я о я

. X

о X
Й" я* о 6 
§ с£И Я„
°  я « S*н  я  о  я>т“ т* ьд лг

Р 18 Угловые 4 372 10,93 3,06 67,22 19,0
Р24 Угловые 5 364 15,67 4,22 136,77 34,4
РЗЗ Плоские — 790 20,51 12,43 131,34 28,44
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Накладка к рельсам типа Р18

Накладка к рельсам типа Р24
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Накладка к рельсам tmia РЗЗ

Расположение болтодых отдел опий с наружной 
стороны накладна

Тип
рельсов Тип подкладок

по
дк

ла
­

до
к

Ре

Длина

омеры,

Шири­
на

мм

Толщи­
на

Теоретический 
вес одной под­

кладки» кг

Р18 Клинчатые 4 200 100 2,03
Р24 Клинчатые 5 200 100 — 2,03
РЗЗ Клинчатые 185 150 — 3,02

т



Подкладка к рельсам типа Р18 
izA

Подкладка к рельсам типа Р24

А ~А
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Йодкладка к рельсам типа РЗЗ

А - а
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Противоугоны
Противоугон клиновой системы Истомина 

для рельсов типа Р18

Противоугон клиновой системы Шестопалова 
для рельсов типа Р18 и Р24 (размеры в скобках ддя Р24}

&

1t  J  ( /Л / / ^ 

____  ____1 1 ______

оио

,  118(130) у

R7.5

92



Противоугон пружинный для 
рельсов типа Р18

противоугон болтовой для рельсов Р18 
(гайка, уп0р не пока5аны)

Клемма пружинная К4.24 (рессорно-пружинная сталь 60С2А)
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П р и л о ж е н и е  3

Типовые поперечные профили 
верхнего строения узкоколейных 

железных лесовозных дорог

С открытым балластным слоем на прямых

XI открытым балластным слоем на кривых
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С полузаглубленным балластным слоем

5 — ширина колеи в кривых; h — возвышение наружного рельса в кривых; 
С — толщина балласта под шпалой; В — ширина земляного полотна; q — 
уширение земляного полотна в кривых.

П р и л о ж е н и е  4

Порядок размещения шпал на звене

Расстояние между шпалами ,  см 

Д лина рельсов в м

25 75 75 75.75 75 75 75 75 75 75 25\ I— н ...... i------1--- (— н 1------ f— Ч----- 1-----НН
2055 70 70 70 70 70 70 70 70 70 6520I--- 1-----(-----1----- 1— 4 ™—I-----1—-I----- 1----- 1—НИ
2058 62 65 65 65 65.65.65 65 65.62 5820
I1" +'  I  I 1 1 f I1 (ц ■ I I t t
205157 60 60 60 60 60 60 60*60 W  57 5120
HH— I— I-----1------1 1 1 1— H-----1 !-------1 1— M

f Количество

H
№
S T

11 1 2 5  1J7S \

1 » 11 2 5 |?500|

{ и 11 2 5  1 6 2 5 \

n 125 175C\
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П р и л о ж е н и е  5

Шпалы и переводные брусья

TlffJbf шпм Типы $русьеб

П р и л о ж е н и е  6

Переезды

А - А

т



1,5
 m

ax
П р и л о ж е н и е  7

Типовые поперечные профили земляного полотна 
узкоколейных ж елезны х лесовозных дорог

Насыпь высотой до 1 м с канавами или резервами 
при поперечном уклоне местности до 1: о

Насыпь высотой более 1 м с резервами при поперечном уклоне 
местности до 1 : 5

Насыпь на косогоре крутизной от 1 :5 до 1:3
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Подтопляемая насыпь

Лри отсутстви и  течения 
боды и подмыба подошбы & 4 Z Z ,\ £ 2 »

со
со
U
о .
,с
е
<N .л !
О

*— - ------ ------  •

2,0 min

от  t

W ///V //.Ж7 / / У / 7 ..7//.." Ж7 / /  / / /  / / / / / / ? / / T /T W IT

Выемка без кавальера в нескальных грунтах глубиной до 12 м 
при поперечном уклоне местности не более 1 : Ь
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Выемка с кавальером в нескальных грунтах глубиной до 12 м 
при поперечном уклоне местности не более 1:3

Выемка глубиной до 12 м в мелких пылеватых песках, лёссах, жирных и 
пылеватых глинах, легковыветривающейся или сильнотрещиноватой скале 

при поперечном уклоне местности не более 1 :3
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Выемка в слабовыветривакнЦйхся скальных породах

т т т

Профильная
отметка
полотна

• '“ 77777777777777?
гыхлый финт

^'̂ чЧЧхчЧЧЧчЧ'
4 ч̂ Скальная 
sN порода

I
N  , Проектная

Полунасыпь-полувыемка на косогорах крутизной до 1 : 3

Категория и назначение путей

Ширина земляного пс 
участках пути при 

т<

из всех, за исключе­
нием скальных, круп­
нообломочных и пес­

ков

>лотна, м, на прямых 
использовании грун-

)В

из скальных крупно­
обломочных и песча­

ных дренирующих

Внешнего пути:
3,8I категории 4

II категории 3,8 3,6
III категории, станционные 3,5 3,3

Внутренние пути промышленных 3,5 3,3
предприятий

3,0 2,7Ветки со сроком службы более 5 лет
Ветки со сроком службы до 5 лет 2,7 2,4

П р и м е ч а н и е .  Земляное полотно на кривых участках пути радиусом 
£00 м и менее на дорогах I и II категорий и 300 м и менее на дорогах 
III категорий должно быть уширено с наружной стороны на 0,2 м.
too
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Стрелочные переводы

Эпюра укладки стрелочного перевода из рельсов типа Р18 марки 1/7 Гипролесмаша



Эпюра укладкц стрелочного перевода из рельсов типа Р18 марки 1/7 Союзтрансстроя
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Эпюра укладки стрелочного перевода из рельсов типа Р18 марки 1/3

Эпюра укладки стрелочного перевода из рельсов типа Р18 марки 1/3

8737 ̂ т г 4555** ; ш § : *  375Q 8W
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о Эпюра укладки стрелочного перевода из рельсов типа Р24 марки 1/7
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П р и л о ж е н и е  9

Минлесбумпром СССР
_______________ жел. дор.
________ ______леспромхоз

График работ по текущему содержанию 
и оценка состояния пути и путевых устройств

_____________________отделения ______________________
на_____________________ м-ц 19__ г,
Контингент: расчетный _______________ чел. ___________

минимальный_______________ чел. ___________
фактический________________ чел. ___________

Выполнение задания, чел.-ч______________________________
% выполнения: наряда-задания___________________________

нормы выработки_________________________
Аккордная сумма: по плану______________________________

к выплате ___________________________
Заключение начальника службы пути (начальника дороги) 
Оплатить бригаде аккордную сумму в размере__________
Оплатить бригаде премию____________________________
Оплатить за руководство неосвобожденному бригадиру

пути_________________________________________
Оплатить премию освобожденному бригадиру пути______

околотка

чел.-ч
чел.-ч
чел.-ч

%
.%

%
%

Начальник службы пути 
(начальник дороги)

7* 107



I. Учет рабочего времени и заработной платы рабочих

Процент премии к выплате _______________________________________________ Расчет составил табельщик-счетовод_ _ _
Составил бригадир пути__________________________________________________ Проверил нормировщик_____________
Проверил дорожный м астер______________________________________________

П р и м е ч а н и е .  В графах «Числа месяца» в верхней строке производится учет рабочего времени за первую поло­
вину месяца, в нижней строке — за вторую половину месяца.

II. План и выполнение работ

О  ®и « о ч

£

о с 2 **
& g 5 s« S
€ * Ь

мQ.S 108 »& g« « иЖ (Я 3 Явы
8&3
S » $ 8
М ?

m аm Н
1 ё а а

а ^
а ч « ®с? ж
s .{£> Л а  <=: „ и <у g ь* а  
в  *  о

S i s

Задание

gio

8|
|S g
д  ^  О5 5*>а ж сз к w а
s к
аН Q о

Неотложные работы План и выполнение задания
Числа месяца

S s и sr |

10 11 12 13 14

ТО [_> •0*0

5 Н
3 £
X 3.о
£ 9О ж

g g
g o

I I I  I I I I I I I
Итого Принял к исполнению бригадир пути. 

Работы выполнены: бригадир пути__Задание выдал дорожный мастер______________________
П р и м е ч а н и е ,  По каждой работе указываются под чертой фактически отработанные часы; под чертой — количе­

ство выполненных работ.



III. Работа механизмов
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План и выполнение задания

Числа месяца

10 И 12 13 14 s  п

I
Задание выдал дорожный мастер

П р и м е ч а н и е .  Н ад чертой указываются фактические часы работы машин в машино-часах, а под чертой — объем  
выполненных работ.

I I I И  I I  I
Принял к исполнению бригадир пути.

IV. Работа путевых обходчиков

Фамилия путевого 
обходчика

Обслуживае­
мый участок
(Ли км пути)

Место и наи­
менование ра- 
| бот

Срок ис­
полнения

Единица
измерения Задано Выполнено

Оценку обслу­
живаемого 

участка
№ п/п

Причитается 
премия (р. к.)

Задание выдал дорожный мастер.

§  Работы  выполнены: бригадир пути,
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Составил бригадир пути__________________________________

VI. Состояние и оценка пути и путевых устройств

Перегон _________________________  Станция _________________________

I. Состояние пути:
1. Состояние пути по показаниям путеизмерительной тележки за преды­

дущий месяц, балл.
2. Задание на отчетный месяц, балл.
3. Состояние пути по показаниям путеизмерительной тележки за отчет­

ный месяц, балл.
4. Наличие несменных остродефектных рельсов, шт.
5. Наличие кустов из трех и более подряд негодных шпал, куст.
6. Погонная длина пути, требующего разгонки зазоров и закреплениям 

от угона, м.
7. Погонная длина водоотводных устройств, требующих очистки, м.
8. Общая оценка состояния пути и путевых устройств, оценка.
II. Брак и предупреждение.
9. Наличие не предусмотренных графиком движения длительных преду­

преждений по состоянию пути и путевых устройств, шт.
10. Брак в работе по состоянию пути и путевых устройств, шт.
11. Число стрелок с не устраненными в срок неисправностями, установ­

ленными при месячных осмотрах, шт.
12. Причитается премии, %.

Дорожный мастер_________________ Бригадир пути ________________ _

Раздел VI «Состояние и оценка пути и путевых устройств» заполняется 
дорожным мастером по данным натурной проверки, проводимой совместно» 
с бригадиром пути в конце каждого месяца, и по показаниям путеизмери­
тельной тележки. При заполнении данных по прочим путям указываете» 
только общая оценка по натурному осмотру.
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Технические характеристики шпалоподбивочной машины  
Л Д -22, путевой машины Д М -7  
и шпалопропиточной установки

Техническая характеристика шпалоподбивочной машины ЛД-22

Тип м а ш и н ы ...............................................................................самоходная
Колея, м м ................................................................................750
База машины, м м .................................................................1400
Подъемка путевой решетки, м м .......................................... до 300
Рихтовка в сторону за одну установку, мм до 100
Количество шпалоподбоек, шт. . . .  . . . .  8
Ход шпалоподбоек ниже подошвы шпалы, мм . . до 100
Дизель-электрический агрегат:

т и п .............................................................................................ДЭСМ-30
марка д и з е л я .......................................................................Д-60
номинальная мощность, к В т .......................................... 30
напряжение, В .......................................................................400
род т о к а ............................................................................... переменный
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частота» Г ц ..................................
регулирование напряжения . * »
точность регулирования напряжения .
удельный расход топлива» r/кВт - ч ...........................
масса агрегата, кг . . , . . . . .

Универсальный регулятор скорости:
м а р к а ..................................................................... ....... .
тип исполнения ...............................................................
тип ш п и н д е л я ....................................................................
расположение горловины шпинделя . . . . .  
номинальный крутящий момент по валу гидромотора,
Н м .....................................................................................
номинальное давление, МПа . . . . . . .
максимальное допустимое давление, Н/см2 (в тече­
ние 1—3 с), М П а ..............................................................
частота вращения вала гидронасоса, об/мин 
частота вращения вала гидромотора, об/мин 
номинальная мощность на валу гидромотора при но­
минальном давлении 1,4—1,8 МПа и 500 мин^1 обо­
ротов валов насоса и гидромотора, кВт . . . .
масса, к г ............................................................................

Г идронасос:
т и п ..........................................................................................
номинальное давление, М П а ..........................................
частота вращения, мин-1
подача насоса, м3/с ........................................................
масса, к г ............................................................................

Электродвигатель привода, УРС:
марка ...................................................................................
потребляемая мощность, к В т .........................................
скорость вращения, мин"1 ................................................
масса, к г .................................... ...... .................................

Электродвигатель виброблока:
марка ..................................................................................
потребляемая мощность, к В т .........................................
скорость вращения, мин” 1 ...............................................
масса, к г ............................. ...... ........................................

Рабочее давление в гидросистеме, МПа . . . .
Вместимость масляного бака, м3 ..................................
Привод рабочих органов . . . . . . . .

Производительность, м в смену
Скорость транспортная, км/ч . . , ,
Время на съем машины с пути, мин . . . . .
Обслуживающий персонал, чел.......................................
Габаритные размеры, мм:

длина ............................................................................
ширина ................................................................................
высота . . . . . . .  . . . . . .

Масса машины, к г ..............................................................
Техническая характеристика путевой машины

Тип машины . . . . . . . . . .
Способ подъемки путевой решетки .

Рабочие органы ......................................................

50
автоматическое
± 5 %
281,4
1840

УРС-ЮАВ
нераздельный
ВИНТОВОЙ
левое

143,2 
1,4-1,8

7,5
500
0—500

7,36
185

НШ-46
10,0
НО©—1650 
1,1 • 10-3
7.4

А02-62-3
10
730
105

А02-42-2
7.5 
2960 
68 
5,0 
0,17
злектрогидрав-
лический
380
12
до 5 
1

5700
2350
2700
6300
ДМ-7
несамоходная 
непрерывного дей­
ствия
дозатор, гидроме­
ханический рельсо­
вый захват, шпаль­
ная и рельсовые 
щетки
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Источник электроэнергии * ..........................................бензоэлектрический
агрегат АБ-4-Т/230

Скорость перемещения, км/ч:
транспортная ....................................................................  40
р а б о ч а я ..................................................................................2—Б

Высота подъемки путевой решетки за один проход, мм 250
Ширина захвата крыльями дозатора, м 2—5
Производительность, м/ч . * « « « • * »  340
Масса, т ................................................................................... 9,9
Габаритные размеры, мм:

д л и н а .................................................................. А 17750
ш и р и н а ........................................................   ♦ • • , 250
в ы с о т а .......................................................   « , , « 290

Обслуживают машину 2 чел.

Т е х н и ч е с к а я  х а р а к т е р и с т и к а  ш л а л о п р о п и т о ч н о й  у с т а н о в к и

Количество шпал, пропитываемых за один цикл, шт. 90
Время одного цикла пропитки, ч .................................. 10,5
Производительность установки за сезон (170 рабочих 
дней), тыс. шт. шпал:

при одном цикле в с у т к и .......................................... 15,0
при двух циклах в с у т к и ......................................................30,0

Максимальная длина пропитываемых материалов, м 6,5
Рабочий объем антисептика в расходном баке, м3 13,5
Температура антисептика, °С:

г о р я ч е г о ................................................................ 95—100
х о л о д н о г о ................................................................ 50—60

Время выдержки в антисептике, ч:
г о р я ч е м ..................................................................................5
х о л о д н о м ............................................................................ 3

Грузоподъемность электротали, к Н .................................. 3,2
Количество электронагревателей, шт...................................12
Общая установленная мощность электронагревателей,
к В т .................................................................................................. 180
Масса металлоконструкций, т ..........................................21

П ри л о ж е н и е  11

Технические характеристики путевых механизмов

Гидравлический прибор РН-02 для разгонки зазоров

Распорное усилие, к Н ............................. ......  • « « 120
Усилие на рукоятке насоса, Н ..................................................220
Рабочая ж и д к о с т ь ...............................................................масло веретенное
Наибольшая длина раздвижки, м м .................................. 100
Габаритные размеры, мм:

д л и н а ..........................................................................................620
ш и р и н а ....................................................................................... 250
высота (без р у к о я т к и ) ......................................   280

Масса, кг 37
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Рихтовочный прибор УР1-01

Распорное усилие, к Н ........................................................40
Ход поршня, мм . . .  ........................................ 102
Усилие на рукоятке, Н ...................................................... 180
Рабочая ж и д к о с т ь ..................................................................... веретенное масло
Масса прибора с рукояткой-кошкой, кг . . . .  12,5
Габаритные размеры, мм;

д л и н а ............................................................................ ......  380
ш и р и н а .................................................................................. 180
в ы с о т а ....................................................................................410

Гидравлический рихтовщик ГР-12Б

Распорное усилие, к Н ..............................................................  60
Ход штока толкателя, м м .......................................................... 100
Усилие на рукоятку насоса, Н ......................................... до 200
Масса, к г ..........................................................................   15
Габаритные размеры, мм:

д л и н а ..........................................................................................550
ш и р и н а ..........................................................................................170
в ы с о т а .......................................................................................... 40й

Механизм ВО-90 для абразивной резки узкоколейных рельсов’

Тип м е х а н и з м а ..............................................................  . несамоходный
съемный с пут»

Режущий и н с т р у м е н т ..................................................................диск абразивный
500 X 5 X 32 14А63Н& 
СТЗ 6У ГОСТ 
21963—76

Передаточное число редуктора ..........................................  3,17
Передаточное отношение клиноременной передачи . . 1,25
Время резания рельса Р24, с ......................................... до 120
Габаритные размеры, мм:

д л и н а ...................................................................................1182
ш и р и н а ........................................................................................... 825
в ы с о т а ............................................................................................ 665

Масса в снаряженном состоянии, к г .............................. 96
Д в и г а т е л ь .............................................................................внутреннего сгора­

ния одноцилиндро­
вый двухтактный* 
от бензиномотор­
ной пилы МП-5» 
«Урал-2»

Управляет механизмом I чел.

Механизм ВО-93 для сверления узкоколейных рельсов

Тип механизма 
Двигатель

Мощность двигателя, кВт ..........................................v
Частота вращения шпинделя сверла, мии"1 
Габаритные размеры, мм:

длина ...................................................................................
ш и р и н а .................................................................................. .
в ы с о т а ........................................... ...... .................................
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переносной 
съемный от бензи­
номоторной пилы» 
МП-5 «Урал-2»
3,7
до 200

1300
250
450



Масса в сборе с двигателем, кг 35
Время сверления рельса Р24, с , 60—90
Обслуживает механизм 1 чел.

Путеподъемная тележка ВО-81

Грузоподъемность, к Н ....................................................... 3
Усилие, прилагаемое к одной рукоятке при максималь­
ной грузоподъемности, Н, не более . . . . . .  160
Масса, к г .................................................................................. 102
Габаритные размеры, мм:

д л и н а .....................................  1000
ш и р и н а .................................................................................. 960
высота (от головки р е л ь с а ) ..................................................1148

Высота подъемки рельсов, м м .........................................300
Диаметр ходового колеса по кругу катания, мм 156
Передаточное число р е д у к т о р а .........................................14,1

Гидравлический путеподъемник ДМ-10

Д в и г а т е л ь .............................................................................съемный от бен­
зиномоторной пи­
лы МП-5 «Урал-2*

Мощность двигателя, к В т .................................................3,7
Величина сдвижки пути на сторону, мм . . .  50
Высота подъема путевой решетки, м м ..............................250
Грузоподъемность гидродомкратов, кН . . . .  29,4
Габаритные размеры, мм:

д л и н а .......................................................................................... 1200
ш и р и н а ..........................................................................................1100
в ы с о т а ....................................................................................600

Масса, к г ..................................................................................125

Однорельсовая тележка «Модерон»

Грузоподъемность, к Н .......................................... « . 30
Объем бункера, м3 ..............................................................0,18
Габаритные размеры, мм:

д л и н а ................................................................................... 1180
ширина .......................................................................................... 1000
в ы с о т а ...........................................................................................1180

Масса, кг:
без б у н к е р а ...................................................................... 31
с б ун кер о м ....................................................................  63

Универсальный путевой шаблон ЦУП-1Д

Пределы измерения, мм: 
по ширине колеи 
по возвышению рельсов 

Точность измерений, мм: 
по ширине колеи 
по уровню

Габаритные размеры, мм: 
длина . . . .  
ширина . . . .
в ы с о т а .............................

Масса, кг . . .

780—750
0±60

±0,5
± 1,0

897
60
195
2,4
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Пружинные клеммы К Ш

Пружинные рельсовые промежуточные скрепления1 служат для противо­
действия угону рельсов.

Клеммы К4.24 делают из полоски стали толщиной 4 мм для пути с 
рельсами Р24.

Количество клемм К4.24 на звене зависит от уклона н массы поезда и 
колеблется в пределах от 20 до 56 шт. на звено. На одну шпалу устанав­
ливается 4 клеммы.

Медные полуформы

Полуформы медные служат для электродуговой ванной сварки рельсов. 
Материал — красная медь Ml, М2, М3.

Масса одной пары полуформ 3,5 кг.
Расход полуформ — 4 пары на 1 км пути (200 сварок при длине сва­

риваемой плети 32 м).

П ри л о ж е н и е  12

Табель инструмента, сигнальных принадлежностей и инвентаря! 
для бригад по текущему содержанию пути

№> п/п Наименование Количество»
шт.

1 Путеизмерительный шаблон типа ЦУП I
2 Путевой рабочий шаблон 3
3 Путевая рейка 2
4 Уровень путевой 2
5 Зазорники 1 комплект
6 Шаблон для измерения стыковых зазоров 1
7 Гидравлический стыкоразгонный прибор 1
8 Домкрат путевой 2
9 Молотки костыльные 4

10 Кирки остроконечные 2
11 Ломы остроконечные 2
12 Ломы костыльные лапчатые 3
13 Лопаты железные штыковые 6
14 Лопаты совковые 6
15 Ключи путевые 4
16 Штопки деревянные 8
17 Кувалды 5 или 7 кг 2
18 Клещи для шпал 2
19 Скобы для перегонки шпал 4
20 Станки рельсорезные ручные 1
21 Полотна к рельсорезному станку 10
22 Рычажный рихтовочный прибор 2
23 Ручная дрель для сверления отверстий в шпалах 1
24 Сверла 24, 29 мм 10
25 Топоры плотничьи 2
26 Зубила кузнечные 4
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Продолжение

JSfe п/п Наименование Количество,
шт.

27 Путевой угольник для проверки положения сты­
ков

1

28 Метры металлические 2 м 1
29 Лента мерная 20 м 1
30 Вкладыши и накладки для разгонки стыков 1 комплект
31 Фонари сигнальные 2 комплекта
32 Щиты красные 4
33 Щиты желтые 4
34 Знаки «Свисток» 4
35 Флажки сигнальные ручные 4 комплекта
36 Рожки сигнальные 4
37 Ведра обыкновенные 2
38 Однорельсовая тележка «Модерон» 1
39 Топор для затески шпал 2
40 Путеподъемник гидравлический ДМ: 10 1
41 Механизм для абразивной резки узкоколейных 

рельсов ВО-90
1

42 Механизм для сверления узкоколейных рельсов 
ВО-93

1

43 Рельсошлифовалка 1
44 Трещетка для сверления отверстий в рельсах 1
45 Лопаты деревянные 15
46 Бородок 2
47 Точило 1
48 Путеподъемная тележка ВО-81 2

Шаблон путевой рабочий

а -а
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Домкрат путевой
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Молоток костыльный
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Клещи для затаскивания шпал

Ручной рельсорезной станок
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Механизм для рихтовки пути
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MV5 повернуто

1

c v z z a —
I

Клещи для переноски рельсов
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П р и л о ж е н и е  13

Технические характеристики строительно-ремонтного 
поезда ТУ6СП, путеперекладчика ППР-2МА, 

крановой установки Л Т-110

Техническая характеристика строительно-ремонтного поезда ТУ6СП

Состав п о е з д а ......................................................................энергосиловой аг­
регат, путеукла­
дочный кран, пять 
платформ, обору­
дованных для пе­
ревозки пакетов* 
звеньев

Ширина колеи, мм ................................................750
Минимальный радиус кривой вписывания, м . . .  50
Количество звеньев в пакете платформы, шт. . . . 8
Длина перевозимых звеньев, м ........................................ 8
Вместимость поезда с пятью платформами, м . 384
Т о р м о з ....................................................................................электронневмати-

ческий
Скорость передвижения, км/ч:

транспортная .....................................................................  25
технологическая (электропривод) . . . . .  2,5

Длина поезда по буферам, м ......................................63,3
Электрооборудование:

мощность, к В т .................................................................. 50
количество двигателей, шт. . . . . . . .  4
установленная мощность двигателей, кВт . . . 32,6
напряжение питания двигателей, В .........................380
напряжение питания цепей управления, В . . .  36
управление в технологическом режиме . . . .  дистанционное авъ

том этическое
Производительность, м/ч:

подготовка дорожной полосы и основания пути . . 21,4
звеньевая укладка путевой р е ш е т к и .........................60
поэлементная укладка п у т и ....................................... 25
звеньевая разборка пути ................................................ 60
поэлементная разборка п у т и ...................................... 30

Обслуживающий персонал, чел......................................... 3—6
Масса поезда, т:

п орож н его .........................................................................44,5
груженого ..............................................................................83

Энергосиловой агрегат
База м аш и н ы .......................................................... тепло воз-дрезин as

ТУ6Д
Осевая ф о р м у л а ............................................................... 2—2
Служебная масса, т ........................................................... 13
Нагрузка на ось, к Н ..................................................32,50
Диаметр колес по кругу катания, м м ........................ 600
База тележки, м м .......................................................... 1400
База агрегата, м м ....................................................... 4700
Габаритные размеры, мм:

ш и р и н а ..........................................................................  2550
в ы с о т а ...............................................................................3515
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д л и н а ............................................  6490
Наименьший радиус проходимых кривых, м . . .  25
Скорость, км/ч:

максимальная конструкционная . . . . . .  41
при длительной силе т я г и ................................... . 8

Сила тяги, кН:
при коэффициенте сцепления ф —0,22 . . . .  28,60
д ли тел ьн ая .............................................................. ......  27,00

Двигатель:
м а р к а ...................................................................................ЯАЗ-М.204А
т и п ........................................................................................двухтактный
число ц и л и н д р о в .............................................................. 4
мощность номинальная, к В т .........................................93
частота вращения, мин-1 .............................................. 2000
крутящий момент, Н * м ................................................470

Коробка передач ....................................................................  трехходовая пяти­
скоростная

Реверс-редуктор:
т и п .............................................................................................. четырехвальный с

постоянным зацеп­
лением шестерен

передаточное число . . . . . • > * *  2,34
система с м а з к и ................................................................принудительная
н а с о с ...................................................................... ......  шестеренный

Р е д у к т о р ...................................................................................трехвальный с по­
стоянным зацепле­
нием шестерен, 
один вал проход­
ной с муфтами 
отключения

Лебедка:
количество барабанов, шт....................................................2
максимальное тяговое усилие, кН . . . . .  20
канатоемкость грузового барабана, м . . . .  150
канатоемкость холостого барабана, м 300
скорость намотки каната на нижних витках, м/мин 18

Тележка:
т и п ..........................................................................................челюстная

двухосная с четы­
рехточечной опо­
рой кузова

р а м а .................................................................................... коробчатого сече­
ния из швеллера

п о д в е с к а .................................................. ......  индивидуальная
тип р е с с о р .......................................................................... спиральные пружи­

ны
привод о с е й .............................................................. *. через карданную

передачу на осе­
вые редукторы

осевой р е д у к т о р .............................................................. шестеренный двух­
ступенчатый

Тормозное оборудование:
тип т о р м о з а ........................................................ ......  колодочный дву­

сторонний
Число тормозных осей:

воздушного т о р м о з а ......................................................4
ручного , (с т о я н о ч н о г о ) ........................................ ........  1
вместимость главных воздушных резервуаров, л . . 500
компрессор-автокомпрессор-500-3509015-61, шт. . . 2
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Электрооборудование базовой машины ТУбД;
напряжение, В ..............................................................
аккумуляторная б а т а р е я ...........................................

генератор, Вт, при 20-Часовом режиме разряда . 
стартер, кВт . . .

Электрооборудование энергоагрегата: 
генератор .....................................................................

двигатель привода технологического передвижения

двигатель привода лебедки

т р а н с ф о р м а т о р ................................................................

Заправочные емкости, л: 
масляная система двигателя . . . .
система охлаждения д в и г а т е л я ..................................
р е в е р с -р е д у к т о р ..............................................................
осевой редуктор ...............................................................
песочницы, к г ....................................................................

Укладочный кран:
т и п ..........................................................................................

т е л е ж к и .................................................................................

База платформы, м м .......................................................
Длина рамы платформы, м м ..........................................
Длина по буферам, м м ......................................................
Вылет центра грузовой тележки от буферного бруса
вперед и назад, м м .............................................................
Механизм подъема:

электроталь . . . .  .........................................
грузоподъемность, к Н .......................................................
скорость подъема захвата, м / м и н ...........................
звеньезахват ......................................................................

Механизм передвижения:
электроталь .......................................................................
скорость передвижения грузовой тележки, м/мин
ход грузовой тележки, м ...............................................

Платформы:
грузоподъемность, к Н .......................................................
база, м м ............................................................................
длина рамы, м м ..............................................................
длина по буферам, м м ................................................
вместимость, з в е н ь е в / м ..................................................

Техническая характеристика путеперекладчика

Ширина колеи, м м ..............................................................
Мощность силовой установки, к В т ..................................
Минимальный радиус кривой вписывания, м 
Вместимость поезда при шести платформах, м
Длина поезда (по буферам), м ........................................
Масса поезда, т:

п о р о ж н е г о ...................................  ...........................

24
6ТСТ-132ЭМС кис­
лотная, 2 шт. 
Г-270А, 500 
Ст-26, 17,6

ЕСС5-9-4; 400 В;, 
50 1ц; 1500 об/мин;. 
50 кВт 
МТБ-411-8;
685 мин""1;
ПВ 15 %; 22 кВт; 
АОС2-51-6;

890 мин"1;
7 кВт
ТС 380/220 В;;
2.5 кВт

16.5
13.5
25 
10 
600

портальный двух­
консольный 
с люлечным под­
вешиванием 
4700 
8200 
9140

5700

ТЭ2-511-380 
20
8
полуавтоматиче­
ский

ТЭ05ВЗ-Х12
16
19.6

140
4700
8200
9140
8/64

ППН-2МА

750
80
50
504
79.5

44.5
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груженого (звенья из рельсов Р18) . . « * •
Сменная производительность, ..........................................
Головной кран ГКП-5
Вылет стрелы до крайнего положения тележки захва­
та, м .............................................................................. *
Вместимость крана, звеньев/м . ..........................
Грузоподъемность стрелы, к Н .................................. *
Скорость, м/с:

подъема з в е н а ..................................................................
передвижения тележки з а х в а т а .................................
передвижения п а к е т а .............................................. *

Электрооборудование .......................................................

Род т о к а ........................... ......

Мощность электродвигателя, кВт:
лебедки подъема з в е н а ...............................................
лебедки передвижения т е л е ж к и .................................
лебедки передвижения п а к е т а .......................................

Т о р м о з ................................................................................
Масса порожнего крана, т . . . . . . .
Промежуточная платформ а..............................................
Масса платформы, ...............................................................

102
310

4,9
9/72
20

0,20
0,470
0,254
пульт управления 
и пускорегулирую­
щая аппаратура 
трехфазный 380 В,
частота 50 Гц

6
2,7
6
электропневматн-
ческий
8,1
ППЛ-5
3,65

Самоходная электростанция ЭСУ-2А

Первичный д в и г а т е л ь ..................................
Мощность генератора, к В т ............................
Род т о к а ..........................................................

Электродвигатель рабочего передвижения .

Трансмиссия......................................................

Скорость передвижения, км/ч:
транспортная ..................................................................
технологическая (при управлении с головного крана)

Сцепная масса, т ................................................................
Формирование п о е з д а ..................................

Д-108
50
трехфазный,
380 В, 50 Гц 
асинхронный с фаз­
ным ротором 
22 кВт, 720 мин-1 
механическая и 
электрическая

до 34,9 
2,19—3,13 
14,5
головной кран с 
консолью, обра­
щенной во внеш­
нюю сторону, пять 
промежуточных 
платформ, конце­
вая платформа с 
осаждением к 
ЭСУ и самоходная 
электростанция с 
двигателем во 
внешнюю сторону

Техническая характеристика крановой узкоколейной установки ЛТ-110

Тип крана ..........................................................................стреловой механи­
ческий, полнопово­
ротный несамоход­
ный
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Сменная производительность» т .................................90
Крановая установка . ....................................ЛВ-73
Максимальная потребляемая мощность, кВт . . .  22
Двигатель Д-48Т:

мощность, кВт . . . . . . . . . . .  37
частота вращения, мин-1 ................................................. 1700

Грузоподъемность» кН:
при вылете стрелы 3,3 м . ......................................... 63
при вылете стрелы 7,0 м ....................................... 19

Удлиненная стрела:
при вылете 1 м ..................................................... 37
при вылете 11 м ......................................................9

Скорость подъема и опускания груза, м/мин:
при кратности полиспаста 3 ....................................1,2—10,5
при кратности полиспаста 2 . . . . . .  1,75—15,3

Скорость изменения вылета стрелы, м/мин:
о с н о в н о й ............................................................................. 0,72—7,4
удлиненной . ................................................ ......  1,3—1,4

Скорость вращения поворотной части крана, об/мин 0,3—2,5
Скорость передвижения крана, к м / ч ............................ 10
Габаритные размеры, мм:

д л и н а ...................................................................................11300
ш и р и н а ..................................................................................  2 540
высота (т р а н с п о р т н а я ) .................................................  3 480

Масса крана в рабочем состоянии, т ............................10
Обслуживающий персонал, чел..............................................1
Тип а у т р и г е р о в .....................................................................выносные гидрав­

лические
Тип н а с о с а ..................................................................... ......  НШ-46



П р и л о ж е н  не 14оо 
О

Минлесбумпром СССР

_____________ жел. дор.

=__________ леспромхоз Книга осмотра пути и сооружений
Начата____________ числа____________________ месяца 19___ года

Окончена____________ числа____________________ месяца 19___ года

П р и м е ч а н и е .  Книга находится у диспетчера дороги

о

* *
5 2 х -Ч н 3 *  
b  « Ё«е

Извещение работника о необхо­
димости устранения неисправ­
ностей или исправления по­

вреждений

Прибытие соответствующего 
работника для исправления 

повреждений
Устранение или исправление 

неисправностей или повреждений

М
ес

яц
 и

 ч
нс

л

яя
S
я
3оя
3* И

зл
ож

ен
ие

 р
ег

 
то

в 
ос

м
от

ра
, 

ж
е 

об
на

ру
ж

ен
не

ис
пр

ав
но

ст
е:

по
вр

еж
де

ни
й

М
ес

яц
 

и 
чи

сл
о

Ч
ас

ы
 

и 
м

ин
ут

ы
Способ извеще­
ния (телефоно­

грамма, по теле­
фону, радиограм­
ма, записка и 

др.) М
ес

яц
 

и 
чи

сл
о

Ч
ас

ы
и 

м
ин

ут
ы Расписка

прибывшего 
работника в 
прочтении 

записи

М
ес

яц
 

и 
чи

сл
о

Ч
ас

ы
 

и 
м

ин
ут

ы

Запись об устра­
нении или ис­
правлении неис­
правностей или 

повреждений, что 
сделано, причина 

повреждения

Расписка ли­
ца, устранив­

шего неис­
правность, и 

диспетчера

Минлесбумпром СССР
_______________ __ жел. дор.
___________________ леспромхоз

П р и л о ж е н и е  15 

Книга проверки пути

Дата
проварки

Неисправности
Роспись лица, обна­
ружившего неисправ­

ность
Способ

проверки км ПК Звено
Величина Протяжение

1 I I I 1

Отметка об устранении 
неисправности и роспись 

лица, устранившего 
неисправность

*



П р и л о ж е н и е  16

Характеристика тягового и подвижного состава

Тепловоз-дрезина ТУ6Д

Т и п .................................... ....... • в . • грузовая
Ширина колеи, м м .....................................750
Осевая ф о р м у л а .................................... 2—2
Д в и г а т е л ь .......................................... ......  « ЯАЗ-М204А.
Номинальная мощность по двигателю, кВт 93,5 
Номинальная частота вращения двигателя,
мин™1 ..................................................  2000
Удельный расход топлива двигателя,
г/э*кВт*с. ч .................................................195
Сила тяги длительного режима, кН . , 27
Скорость длительного режима, км/ч . . &
Конструкционная скорость, км/ч 42:
Сцепная масса в порожнем состоянии, т 14
Передача ......................................................... механическая
Диаметр колес по кругу катания, мм . . 600
Минимальный радиус проходимых кривых,
м .................................................................... 40
Число мест в кабине, включая место во­
дителя ..............................................................6
Тип грузового крана ...................................  стреловой гидрав­

лический
Грузоподъемность на максимальном выле­
те стрелы крана, к Н ................................10
Максимальный вылет стрелы крана, м . 5
Максимальная высота подъема крана от 
уровня головок рельсов, м . . . . . 5,g
Угол поворота стрелы крана в горизонталь­
ной плоскости, град . . . . . .  42Q5
Привод рабочих органов крана:

поворот стрелы ............................................... гидравлический
при помощи кана­
тоблочной системы.

подъем с т р е л ы .........................................   гидравлический
Давление в гидросистеме, МПа . . , 7,85
Управление краном .......................................  дистанционное из

кабины и с вы­
носного пульта

Тип гидравлического насоса . . . .  шестеренный
НШ-32У

Номинальное давление насоса, МПа . . 9,81
Номинальная частота вращения, мин-1 1500
Подача насоса, м3/ с ....................................(0,7) -Ю”3
Привод аутригеров . . . . . .  гидравлический:
Количество, шт.................................................2
Ход штока, м м ............................................. 400
Усилие в штоке, к Н ................................100
Заправочные емкости дрезины, м3:

т о п л и в о .....................................................0,21
масло для д и з е л я ............................... 0,014
масло для реверс-редуктора . . . 0,02
масло для осевого редуктора . . . 0,01
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масло для гидросистемы . * . 0,075
в о д а ............................................ 0,07
песок, кг . . . . . . . . .  400

Габаритные размеры, мм:
д л и н а ................................................................ 7815
ш и р и н а ...............................« . . .  2550
в ы с о т а .......................................................... 3515

Габарит вписывания . . . . . .  ТУ ГОСТ 9720—76

Тепловоз ТУ7

Н а зн а ч е н и е .......................................................... грузопассажирский
магистральный

Осевая ф о р м у л а ........................................ 2—2
Конструктивная скорость, км/ч . . .  50
Габаритные размеры, мм:

д л и н а ................................................................. 9596
ширина . . . . . . . . .  2550
в ы с о т а ....................................* 3560

раза, мм:
л о к о м о т и в а ................................................... 4700
т е л е ж к и ......................................................... 1400

Сцепная масса, т ............................................24/20
Давление от колесной пары на рельс, кН 60
Диаметр колес, м м ................................. 600
Минимальный радиус проходимых кривых,
м ........................................................................40
Тип экипажной части . . . . . .  тележечный
Количество тележек, шт. . . . . .  2
Заправочные емкости, м3:

т о п л и в о ..........................................................1,2/0,75
масло в системе дизеля . . . .  0,080
масло в системе гидропередачи . . . 0,135
вода в системе охлаждения . . . 0,105
песок, к г ...................................................... 420

Д в и г а т е л ь ..........................................................1Д12-400
'Мощность номинальная, кВт . . . .  320
Поминальная частота вращения, мин-*1 . 1600
П е р е д а ч а ................................................................. гидравлическая
Марка . ..........................................................УГП-400-650
Сила тяги длительного режима, т . 4,7

.Скорость длительного режима, км/ч . . 15

Тепловоз ТУ6А

Н азн ач ен и е ..........................................................маневровый
Осевая ф о р м у л а ....................................... 2—2
Конструктивная скорость, км/ч . . .  42
Габаритные размеры, мм:

д л и н а ........................................................  8090
ш и р и н а ..................................................  2560
высота . . . ....................................  3378

База, мм:
л о к о м о т и в а ........................................... 3500
т е л е ж к и .................................................... 1400

Сцепная масса, т ........................................ 14
Давление от колесной пары на рельс, кН 35
Диаметр колес, м м ...................................... 600
Минимальный радиус проходимых кривых, 
м 40
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Тип экипажной ч а с т и .................................. тележечиый
Количество тележек, шт. . . . . .  2
Заправочные емкости, м3:

топливо ........................................................ 0,25
масло в системе д и з е л я ............................... 0,0165

вода в системе охлаждения . . . .  0,07
песок, к г ........................................................0,42

Д в и г а т е л ь ................................... ......  ЯАЗ-М204А
Мощность номинальная, кВт . . . . 101,6
Номинальная частота вращения, мин"1 . 2000
П е р е д а ч а ......................................................... механическая
Сила тяги длительного режима, т 2,7
Скорость длительного режима, км/ч . . 8

Вагон-сцеп ЛТ-22

Грузоподъемность, т . . . . . .  до 28
Длина перевозимых хлыстов, м:

минимальная................................................. 8—10
м а к с и м а л ь н а я ............................................24

Масса тары, т:
торм озн ой ............................................. 8,4
н е т о р м о зн о й ................................................ 8,0

Нагрузка от оси на рельсы, т . . .  4,5
Длина вагона-сцепа по осям сцепных при­
боров, м ........................................................21—23—25
Ширина вагона по конику, мм 2432
Высота несущей поверхности коника от
головки рельса, м м ......................... 1080
Минимальный радиус проходимых кривых, 
м ...............................................................50

Платформа лесовозная Л Т-14

Грузоподъемность, к Н .......................... 140
Масса тары, т ................................................4—4,35
Коэффициент т а р ы .........................................  0,285/0,320
Нагрузка от оси на рельс, кН . . .  45
База вагона, м м ............................. 4700
Длина полезная, м м ...................... 7500
Ширина полезная, м м ...................... 2230
Длина по буферам, м м ..............  8440
Высота продольных бортов кузова (внут­
ри), м м .....................................................400
Площадь пола, м2 .................................16,7
Тип т е л е ж к и ................................................. бессвязевая со

штампосварными 
боковыми рамами

Масса тележки, к г ..........................930
Тип рессорного подвешивания . . . .  пружинный

Навесной плужный снегоочиститель ЛД-24

Ширина очищаемой полосы, м . . .  2,6
Дальность отбрасывания снега при макси­
мальной скорости движения, м . . .  до 9
Рабочая скорость движения, км/ч . . до 50
Заглубление ножа ниже головки рельсов,
ММ | . , • » * « • • • • до 20



Производительность, тыс. т/ч . ,
Общая масса навесного оборудования
(двух отвалов), т ........................................
Управление подъемом ножей .
Общая масса снегоочистителя (с теплово­
зом ТУ7), т . . . . . . .  *
Габаритная длина (с тепловозом ТУ7), мм 
Высота ножа над головкой рельсов в 
транспортном состоянии, мм . . .

$

2
пневматическое
26
12 700

150

Прицепной плужно-роторный снегоочиститель ТУ7Р

Осевая ф о р м у л а .................................. ......  2—2
Тип двигателя............................................... У2Д6
Мощность, к В т ..............................................1Н
Скорость движения, км/ч;

р а б о ч а я ........................................ ......  2—25?
транспортная ........................................ . 5 0

База снегоочистителя, м м ..........................  3000*
Диаметр и глубина ротора, мм 2000X600
Направление в ы б р о с а .................................двустороннее
Дальность отброса снега, м:

на I п е р е д а ч е ........................................7—10'
на II п е р е д а ч е ........................................15—22-

Ширина разрабатываемой траншеи, м:
с открытыми кры льям и...........................3,6
с закрытыми кры льям и...........................2,45

Производительность, т / ч ..........................до 20001
Высота подъема рабочего органа над го­
ловкой рельсов, м м ................................. 120
Масса снегоочистителя, т ..........................12,5

П ри л о ж е н и е  17

Нормы расхода материалов на текущее содержание 
узкоколейных железных лесовозных дорог 

и нормы покнлометрового запаса

Материалы

Текущее 
содержа­
ние 1 км 

пути в год, 
шт.

Покило- 
метровый 

запас, шт.
Материалы

Текущее 
содержа­
ние 1 км 

пути в год, 
шт.

Поняло- 
метровый 

запас, шт.

Рельсы 4 2 Шпалы 60 4
Накладки 18 16 Шайбы пружинные 45 6
Болты с гайками 48 6 Противоугоны 60 —*
Подкладки 20 2 Балласт песчаный, 18 — .

Костыли 250 28 м3
134



П р и л о ж е н и е  18

Снеговые щиты

Тип I
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При л оже ни е  19

Минлесбумпром СССР

жел. дор. 
леспромхоз

Книга записи предупреждений, выдаваемых на поезда

Начато__________ числа ____________________месяца 19 года

Окончено________ числа___________________ месяца 19 года
П р и м е ч а н и е .  Книга находится у диспетчера дороги.

К» и время полу­
чения предупреж­
дения и расписка 
записавшего лич­

Начало дейст­
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преждения
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П р и л о ж е н и е  20 
Обязательство

Выданные мне в пользование Технические указания по содержанию уз­
коколейных железных лесовозных дорог в объеме знаний, относящихся К 
должности _____________________________________ _____________ ______________

изучил и обязуюсь их беспрекословно и качественно выполнять.
Обязуюсь возвратить Технические указания по требованию выдавшего 

их начальника или при оставлении мной работы.
Фамилия, имя, отчество ______________________________

Место работы,

Должность

Подпись

дата
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