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Срок введения в.действие 
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Настоящий РД устанавливает общие положения, основные опреде­

ления, требования к проектированию, составу документации и 

порядку внедрения контейнеровозных, пакетовозных, лихтеробозных 

и паромных транспортно-технологических систем (ТТС), создаваемых 

на базе перевозок грузов укрупненными грузовыми местаг.ш.



I .  Общие положения

1 . 1 .  Транспортно-технологическая система (TIG) -  это система 

взаимоувязанной технологии и организации перевозки грузов с  

миншлальными народнохозяйс твепными издержками от отправителя до 

получателя с  участием одного или нескольких видов транспорта, 

действующая на основе положений или соглашений (договоров) между 

отправителями, перевозчиками и получателями гр у зо в , заключаемых 

для каждой конкретной ТТС и определяющих технологические, орга­

низационные и коммерческо-правовые условия их функционирования.

1 . 2 .  в  отдельных случаях ТТС могут функционировать не "о т  двери 

отправителя", а  от м ест концентрации (б а з )  или портов перевалки 

гр узов , куда они поступают от отправителей поштучно и где осущес­

твляется формирование укрупненных грузовых единиц и дальнейшая 

перевозка по системе ТТС "до получателя". Целесообразность орга­

низации этих ТТС определяется расчетом экономической эффектив­

ности с учетом сложившихся конкретных условий.

1 . 3 .  Основными слагаемыми ТТС являются: подвиж­

ной состав  различных видов транспорта (с у д а , вагоны, автомобили, 

тягачи, трейлеры); перегрузочные комплексы -  причалы, склады, 

подъездные пути, погрузочно-разгрузочные механизмы, гр узозах­

ватные и пакето-формпрущие приспособления, средства укрупнения 

(контейнеры, поддоны, ролл-трейлеры, пакетирующие стропы и т . п . ) ,  

средства автоматизации и управления.

1 . 4 .  ТТС реализуются через транспортно-технологические линии

(ТТД) - . / . ‘ . . . и  Для рассматриваемых. ТТС системообра­

зующим компонентом -является укрупненная грузовая единица.

2 .  Стадии; создания и внедрения ТТС

2 . 1 .  Предлроектная -  разработка и утверждение технического

задания.



2 . 2 .  Проектная -и ссл едован и я и разработка в с е г о  .необходимого 

комплекса проектной документации по организации д о ст а з ь я  гр уза по 

схеме от отправителя до получателя (экономических обоснований, 

технологической, технической, организационно-правовой, коммерчес­

ких условий и т . п . ) .

2 . 3 .  Внедрение включает комплексную програм м  опыты о-промыш- 

ленной проверки П С , предложения по корректировке документации, 

масштабов внедрения, акт внедрения исследовательско-проектной р аз­

работки ТТС.

2 . 4 .  Авторский надзор за  внедрением.

3 .  Состав проекта ТТС

3 . 1 .  Сведения о г р у з е .

3 . 1 . 1 .  Объемы и период предъявления гр узов с распределением  

по годам и кварталам с помесячной разбивкой, схем а перевозки гру­

зов от отправителя до получателя с  указанием пунктов отправления -  

назначения и передачи гр уза с  одного вида транспорта на другой.

3 . 1 . 2 .  Транспортно-Физические особенности гр у зо в .

3 . 1 . 3 .  Выбор рационального варианта "транспортабельности" 

гр уза и прогрессивной технологии: укрупнение с  помощью контейнеров, 

моно- и блок -п ак етов. Специальных обустройств для перевозил и пе­

регрузки тяж еловесов, крупногабаритных агр е га то в  и колесной тех­

ники.

3 . 2 .  С остав участников ТТС -  круг организаций, включащий 

грузовладельцев, транспортников и других партнеров, принимающих 

участие в д оставк е гр узов  от отправителя до получателя.

3 . 3 .  Транспортные и перегрузочно-складские мощности.

3 . 3 . 1 .  Транспортные ср е д ст за  их эксдлуатацпонно-технпческпе

характеристики (тип и количество су д о в , вагоны, автомобили).



3 . 3 . 2 .  П ерегрузочн ы е комплексы , и х  те х н и ч е ск а я  оснащ енн ость  

по звенья:.! ТТС (ти п  и к ол и ч еств о  п одъем н о-тран сп ортн ы х машин, 

ск л ад ск и е, о б у с т р о й с т в а ) .

3 . 4 .  Взаимоувязанны й тр ан сп ор тн о -техн о л оги ч еск и й , п р о ц е сс  

( В Т Ш ) .

3 . 4 . 1 .  ВТТП должен п р о е к т и р о в а т ь ся , как п р ав и л о , по элем ентам  

ТТС н а б а з е  п р огр есси вн ой - техн ол оги и  д о ст а в к и  г р у з о в .

3 . 4 . 2 .  Цели ВТТП:

сокращ е1ш е  врем ени н ахо я д ен и я гр у за  заш ути  а  ■ т р о и с п о р ш з х  

с р е д с т в  и о д  грузовы м и  ш о р а ц ш з д

рац и он альн ое и сп о л ьзо в ан и е гр у зо в м ести м о сти  и гр у зо п о д ъ ем ­

н о сти  заняты х в  ТТС в с е х  ви дов транспортны х с р е д с т в ;

соблю дение правил и сп ол ьзован и я  ср о к ов  обращения с р е д с т в  

укрупн ени я;

упрощение у сл о в и й  сдачи -п ри ем ки  г р у з о в  м езд у  в сем и  звеньями

ТТС;

исклю чение тяж ел ого р уч н ого  тр у д а  в  п р о ц е ссе  выполнения п о г­

р у зо ч н о -р а згр у зо ч н ы х  и ск л а д ск и х  операци й;

повышение у р овн я  сохр ан н ой  п ер ев о зк и  г р у з о в .

3 . 4 . 3 .  Содержание ВТТП:

укрупненные г р у з о ш е  единицы, и х  т р а н сп о р т н о -т е х н о л о г и ч е ск и е  

х а р а к т е р и ст и к и ;

тех н и ч е ск и е  у сл о в и я  разм ещ ени я, крепления Л П  н а  ж елезнодо­

рожном подвижном с о с т а в е  и ,  при н е о б хо д и м о сти , н а  а в т о т р а н с п о р т е ;

типовые т е х н о л о ги ч е ск и е  карты выполнения п о г р у з о ч н о -р а з г р у ­

зочных и ск л а д с к и х  р а б о т  в  п о р т а х , н а стан ц и я х и н а  с к л а д а х  о т ­

пр ави тел ей  и п о л у ч ател ей  г р у з а ;

ти п овы е, гр узовы е планы для м орск и х и речных с у д о в ;  

карты  т е х н о л о г и ч е с к о г о  режима п е р е в о зк и .



Выполнение тр еб ован и й  ВТТП о б я зател ь н о  дл я в с е х  у ч астн и к ов  

тр ан сп о р тн о го  п р о ц е с с а . В несение к ак и х-л и б о  изменений в  НГШ  

п р о и зв о д и тся  в  у стан о в л ен н ом  порядке по предвари тельном у с о г л а ­

сованию  с  участн и к ам и  ТТС, головным в ед о м ств ом .

3 . 5 .  К ом м ер ч еск о-п р авовое о б есп еч ен и е.

3 . 5 . 1 ;  П орядок сдачи -при ем ки г р у зо в  по в се м  звен ьям  т р а н с­

п о р тн о -т е х н о л о ги ч е ск о й  си стем ы .

3 . 5 . 2 .  Сроки д о с т а в к и  г р у з о в , санкции з а  н есв о ев р ем ен н о е  

предъявление г р у з о в  и ср о к и  и х д о с т а в к и .

3 - . 5 . 3 .  Сроки обращения с р е д с т в  укрупнения и д р у г и х  сп ец и а­

лизированны х с р е д с т в  п е р е в о зк и , санкции з а  н есоблю дени е со х р а н ­

н о ст и  и с р о к о в .

3 . 5 . 4 .  П р и сп особ л ен и я, обеспечивающие исклю чение д о с т у п а  к  

г р у з у  в 3T S  (пломбы , контрольные ленты и с е т к и , б р езен то в ы е тен ­

ты , бандажи и т . п . ) .

3 . 5 . 5 .  Содержание маркировки.

3 . 5 . 6 .  Транспортны е у сл о в и я  для-.внеш неторговы х к о н тр а к то в .

3 . 5 . 7 .  Сопроводительны е и передаточны е докум енты , порядок  

и х оформления.

3 . 5 . 8 .  П роект д о г о в о р а  (со г л а ш е н и я ), регулирую щ его взаи м о­

отношения с т о р о н .

3 . 5 . 9 .  Тарифы н а п е р е в о з к и , выполнение портовы х р а б о т ,  

сборы .

3 . 6 .  П л ан и рован и е, оп ер ати вн ое у п р ав л ен и е, к о н тр о л ь .

3 . 6 . 1 .  П ланирование и орган и зац и я п е р е в о зо к  о сущ ествл яю тся  

в  с о о т в е т с т в и и  с  хозяй ственн ы м и  д о го в о р а м и , заключав:,ъш п между 

морскими п ар о х о д ств а м и  п гр у зо о тп р ав и тел я м и , или другим и р егу л и ­

рующими взаимоотнош ения докум ентам и .



о

3 . 6 . 2 .  О перати вное управлени е п к он троль о су щ е ст в л я е т ся  в  

п р ед ел ах  к а к о г о  в и д а тр ан сп о р та  е г о  ап п ар ато м .

3 . 7 .  Автоматизированны е системы  управлени я ТТС -  "АСУ ТТС" 

включают:

АСУ "т е р м и н а л ";

АСУ "  т р а н сп о р т " (н ч д п о ш ш ш  ш  р е и х с т д ь ш й  т р ш ш с р т ш !!  
у з е л ) .

АСУ "тер м и н ал " выполняет следующие основны е з а д а ч и :  

у ч е т ,  н акоплен и е и размещ ение г р у з а  н а  тер м и н ал е; 

слеж ение з а  д о с т а в к о й  и прибытием г р у з о в ;  

с о с т а в л е н и е , о б р а б о тк а  и п е р ед ач а  гр у зо в о й  док ум ен тац и и ; 

оп ер ати вн ое уп р авл ен и е и орган и зац и я п о гр у зо ч н о -р а згр у зо ч н ы х  

р а б о т .

АСУ "т р а н с п о р т "  выполняет следующие основны е з а д а ч и :  

слеж ение з а  прохож дением г р у з о в  по в се м  звен ьям  ТТС;  

в заи м о у в я зан н о е  регул и р ован и е тр а н сп о р т н о го  п р о ц е с с а ;  

информационное о б есп еч ен и е о выполнении договор н ы х о б я з а т е л ь ­

с т в  с  п ортом .

4 .  З&ходные докум енты .

4 . 1 .  П роект ТТС (документы  поименованы в  р а з д е л е  3 ) .

4 . 2 .  План р еал и зац и и  п р о ек та  ТТС у ч астн и к ам и .
УУШ70ВОГО ( ПВО'*'ОПИЯ ДОРСВОШ)

4 . 3 .  П роек т/д 6говор й /о*'взги £ю отн ош ен и и  ст о р о н -у ч а с т ш щ  ТТС.

4 . 4 .  Соглаш ение по срокам  и сто и м о сти  манду р азр аб отч и к ам и  

и внедряющими в ед о м ств ам и  и организациям и об а в т о р ск о м  н а д з о р е .

5 .  Основные м етод и ч еск и е у к а за н и я  п о  эконом ическом у о б о с ­

нованию ТТС.

5 . 1 .  До н а ч а л а  п р оекти ровани я ТТС, в  о со б е н н о ст и  у зк о сп е ц и ­

ал и зи р ован н ой , н еобходи м о надежно о б о сн о в а т ь  р а зм е р  "к р и т и ч е ск о го "  

г р у з о п о т о к а , т . е .  н ай ти  так ой  объем и е г о  продолж и тельн ость во  

врем ен и , чтобы з а  э т о т  пери од окупи лись в с е  к ап и тал овл ож ен и я,
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св я з а н н ы е  с  с о з д а н и е м  с и с т .е ш , по кон кретны м  т р а н с п о р т н о -т е х н о л о г и ­

ч е ск и м  линиям  ( Т Т Л ) .

5 . 2 .  З к о н о м и ч е с к а я  э ф ф е к т и в н о ст ь , р а с с ч и т ы в а е м а я  п о  к о н к р е т ­

ным ТТЛ , в ы п о л н я е т ся  п о  .и х  э л е м е н т а м  о т  г р у з о о т п р а в и т е л я  д о  г р у ­

з о п о л у ч а т е л я  и с р а в н и в а е т с я  с  б азо в ы м  ( с у щ е е т в у щ и м ) в а р и а н т о м  

д о с т а в к и  г р у з а .

5 . 3 .  Э к о н о м и ч е ск о е  о б о с н о в а н и е  ТТС,  с о з д а в а е м ы х  н а  б а з е  т о г о  

ш  и н о г о  в а р и а н т а  у к р у п н е н и я  ( к о г д а  н е  м ен я ю тся  о сн о в н ы е  т е х н и ­

ч е с к и е  с р е д с т в а  т р а н с п о р т а  и г р у з о в л а д е л ь ц е в ) , н е о б х о д и м о  п р о в о ­

д и т ь  п у т е м  с р а в н е н и я  сум м арн ы х эк сп л у а т а ц и о н н ы х  р а с х о д о в  п о  э л е ­

м е н та м  ТТЛ.

5 . 4 .  С р а в н е н и е  а л ь т е р н а т и в н ы х  Т ТС ,  к ото р ы е б а з и р у ю т с я  н а  р а з ­

личны х т е х н и ч е с к и х  с р е д с т в а х ,  о с у щ е с т в л я е т с я , п о  сум м арны м  п р и в е ­

денным з а т р а т а г л , р а с  считы ваемы :.! п о  элем ента!-,! ТТЛ .

5 . 5 .  О ц ен ка м о р с к о й  со став л я ю щ ей  ТТС.

5 . 5 . 1 .  С р а в н е н и е  в а р и а н т о в  Т Т С , бази р ую щ и хся  н а  сущ ествую щ и х  

т е х н и ч е с к и х  с р е д с т в а х ,  н о  меняю щ ихся в а р и а н т а х  у к р у п н е н и я , о с у щ е с ­

т в л я е т с я  п о  РД 3 1 . 1 2 . 0 8 - 8 2  "м е т о д и к а  о б о с н о в а н и я  и  о п р е д е л е н и я  

э ф ф ек ти в н о сти  в а р и а н т о в  у к р у п н ен и я  г р у з о в ы х  м е с т "  ( с м .  и з в л е ч е ­

н и е в  прилож ении ) .

При э т о м  с л е д у е т  т л е т ь  в в и д у , ч т о :

в  п р е д е л а х  к о н т е й н е р н ы х , п а к е т н ы х , р о л к е р к ы х , л п х т е р о в о з н ы х  

ТТС м о г у т  и с п о л ь з о в а т ь с я  м н о ж еств о  т е х н о л о г и й  в  з а в и с и м о с т и  о т  

при м еняем ы х в а р и а н т о в  у к р у п н ен и я  (р а з л и ч н о г о  т и п а  п о д д о н ы , п а к е ­

тирующие с т р о п ы , й л е т ы , т р е й л е р ы , р о л л -т р е й л е р ы  и  т . п .  , а  так ж е  

у к р у п н е н и е  з а  с ч е т  и зм е н е н и я  формы ш  м е т о д о в  у к л а д к и  с а м о г о  

г р у з а ) ;

с р а в н и в а е м ы е  т е х н о л о г и ч е с к и е  си ст ем ы  должны бы ть п р и в ед ен ы  

к  со п о с т а в и м о м у  в и д у  п о :

а )  о б ъ ем у  т р а н с п о р т и р о в к и  г р у з а ,  е г о  к а ч е с т в у  и с о с т а в у  

т р а н с п о р т н о й  р а б о т ы .
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б) месту и условиям реализация перевозочного процесса;

в) методам и . нормативам расчета технико-экономических пока­

зателей;

г) целесообразность создания и внедрения новых ТТС, базиру­

ющихся на соответствующих вариантах укрупнения, обосновывается 

экономическим эффектом, расчитываемым на объем перевозки конкрет­

ных грузов по конкретной ТТД в расчетном году.

Расчет экономического эффекта производится в соответствии с 

табл. I, приложения.

5.5.2. При выборе вариантов ТТС, составными элементами кото­

рых является несколько видов транспорта, железнодорожную, речную 

и автомобильную составляющую следует расчитывать, используя "Ме­

тодические указания по разработке и применению показателей удель­

ных затрат транспорта для размещения производства и распределения 

перевозок между видами транспорта", М., ИКТП при Госплане СССР, 

1981.



Приложение

Извлечение из РД 31.12,08-82

ОБЩИЕ ФОРМУЛЫ РАСЧЕТА ЭКОНОМИЧЕСКОГО ЭФФЕКТА Таблица I

Звено транспортного Шсточники экономического!Составляющие экономического ! Формулы расчета 
процесса }эффекта (эффекта j

Гру з о отправит ель 
(порт-при формирова­
нии пакетов в порту)

Сокращение затрат по 
оплате рабочей силы и 
материалам,используемых 
на создание новых укруп­
ненных грузовых единиц, 
содержание механизмов и 
устройств

Снижение затрат на создание 
укрупненных грузовых единиц:
а) при средствах пакетирова­
ния и транспортном реквизите 
одноразового применения;
б) при средствах пакетирова­
ния и транспортном реквизите 
многократного применения

Транспортный
флот

Порт (складские и 
иогрузочно-разгру- 
зощшо работы)

Увеличение использова­
ния грузоподъемности 
судов и (или) сокраще­
ние времени стоянки 
судов под погрузочно- 
разгрузочными работа­
ми и в ожидании их

Сокращение количества 
часов работы механизи­
рованных у становок,по­
вышение норм выработки 
рабочих

Снижение затрат по шоту,ког­
да высвобожденные суда:
а) используются для работы 
на других направлениях;
б) находятся в резерве и не 
используются
Дополнительная прибыль, полу-
ченная при работе высвобож- п _ J. л г  _ Д  D
денных судов на других наирав- Л / и А~ 2. гу Crj Z. п /V‘ * 
лениях

Снижоние затрат в результате 
сокращошш рабочих машино-ча­
сов складских и погрузочно- 
разгрузочных машин, когда 
машины:
а) не используются на других 
работах и находятся в резерве;



Приложение
^продолжение)

Таблица I 
(продолжение)

Звено транспортного Источники экономического Составлящие экономического Формулы расчета
процесса эффекта эффекта

б) заняты на перегрузке до­
полнительно привлеченного 
груза
Дополнительная прибыль, полу­
ченная при перегрузке механи­
зированными установками до­
полнительно привлеченного 
груза
Снижение расходов в резуль­
тате сокращения трудозатрат 
при внедрении варианта укруп­
нения

Эм % 6^;' ' Q /  i

А  П£ш ?  V) ' Gy 2  l
о*”' '

Экономический эффект от внед- п + п  i  rt л
рения нового варианта укруп- У , . Л / Д У м * м и f j r  ; 
нения

ПРИМЕЧАНИЕ: I. При определении суммарного экономического эффекта 
нужно выбрать один из возмогших вариантов:

а) используются средства пакетирования разового или 
многократного применения;

б) используются высвобожденные суда на перевозках на 
других направлениях или находятся в резерве;

в) используются высвобожденные погрузочно-разгрузочные 
механизмы и устройства на перегрузке дополнительно 
привлеченного груза или находящиеся в резерве;

1-1о
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Таблица I 
(продолжение)

Звено транспортного Источники экономического Составлящие экономического Формулы расчета
процесса эффекта эффекта

2. Сравнительная оценка групповых У  t
средств пакетирования, которые /я/ 'гг—11 “  //? *=— Г77 '
отличаются друг от друга только с 1 /  П; L', г А  <*- *
стошостью и сроком службы 1
производится по формуле

3. Если применяется новая техника (например новые паке­
тоформирующие машины), то сравнительная оценка-про­
изводится по "Методике определения экономической 
эффективности использования на морском транспорте 
новой техники, изобретений и рационализаторских 
предложений", утвержденной заместителем Министра 
морского флота В.А.Кыицыным 22 апреля 1978г.



УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ

Приложение
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- снижение затрат на создание укрупненных грузовых 

единиц при средствах пакетирования и транспортном 

реквизите одноразового применения, руб.;

- снижение затрат на создание укрупненных грузовых 

единиц при средствах пакетирования и транспортном 

реквизите многократного применения, руб.;

- снижение затрат по флоту в результате перехода на 

более рациональный вариант укрупнения при использо­

вании высвобожденных судов на других направлениях, 

РУб.;
- снижение затрат по флоту в результате перехода на 

более рациональный вариант укрупнения в случае, когда 

высвобожденные суда не используются и находятся в 

резерве, руб.;

- дополнительная прибыль, полученная при работе высво­

божденных судов на других направлениях, руб.;

- сокращение эксплуатационных расходов при внедряемом 

варианте укрупнения., когда высвобожденные складские 

и погрузочно-разгрузочные механизмы и устройства не 

могут быть использованы на других работах, руб.;

- сокращенна эксплуатационных расходоз при внедряемом 

варианте укрупнения, когда высвобожденные механизмы 

л устройства заняты на перегрузке дополнительно 

привлеченного груза, руб.;
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йПг  - дополнительная прибыль, полученная портом или другим 
предприятием в результате перегрузки дополнительной 

номенклатуры грузов, руб.;

э т - снижение затрат в части портовой составляющей при 

внедрении рационального варианта укрупнения, руб.;

9 - экономический эффект на морском транспорте при внед­

рении более рационального варианта укрупнения;
t*

~ объем перегрузки и перевозки груза соответствующей
/•>/

номенклатуры, подлежащей охвату внедряемым вариантом 

укрупнения за расчетный период, т;
Ч'
2  Q  - объем перегрузки и перезозки дополнительно привлечен- 

ного груза, т;
л

стоимость материалов, используемых на приведение гру­

за в транспортабельное состояние и оборудование гву- 

зовых помещений транспортных средств, расходы по воз­

врату средств пакетирования и оплате части невозврат­

ного реквизита, руб.;
r*f *

;2^ “ расходы на содержание обслуживающего персонала и

сЧ (ч рабочих, эксплуатацию механизмов и устройств, связан­

ных непосредственно с базовым и внедряемым вариантами 

укрупнения, руб;

к * , - Л ь  - коэффициенты, учитывающие долю нерабочего парка средстз 

пакетирования базового и внедряемого вариантов (в рас­

четах принимаются I,2-1,3);

СехI С расходы на приобретение средств пакетирования при базо­

вом и внедряемом ..вариантах укрупнения, руб;
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- срок службы средств пакетирования при базовом и внед­

ряемом вариантах укрупнения, сут;

- продолжительность оборота средств укрупнения при базо­

вом и внедряемом вариантах укрупнения, сут;

- средняя продолжительность рейса при базовом и внедряе­

мом вариантах укрупнения, сут;

- ходовое время рейса при базовом и внедряемом вариантах 

укрупнения, сут;

- продолжительность эксплуатационного периода на рассмат­

риваемом направлении, сут;

- количество оборотов расчетного судна на данном направле­

нии при базовом варианте укрупнения;

- расходы на содержание расчетного типа судна за рейсообо- 

рот при базовом варианте укрупнения, руб;

- грузоподъемность расчетного типа судна, т;

- средневзвешенные коэффициенты использования грузоподъем­

ности определенного типа судна за расчетный период, при 

базовом и внедряемом вариантах укрупнения;

- средневзвешенная производительность одной механизирован­

ной установки в порту за расчетный период по грузам соот­

ветствующей номенклатуры при базовом и внедряемом вари­

антах укрупнения, т/ч;

- средневзвешенная очередь ожидания обработки судов в пор­

тах при базовом варианте;

- расчетное время работы механизированных установок в те­

чение суток на обработке судов, ч;

- количество технологических линий, обрабатывающих расчет­

ный тип судна в портах;
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созову иные расходы, связанные с содержанием судна за 

расчетный высвобожденный период соответственно з экс­

плуатации и в.резерве, руб; 

доходная стазка за перевозку 1т груза, руб/т; 

себестоимость содержания I машлнно-часа J  -механи­

зированной установки соответственно в рабочем состоя­

нии и в резерве, руб/машинно-час; 

снижение затрат машиныо^часов на переработ^г 1т груза 

при внедрении варианта укрупнения, машнно-час; 

доходная ставка за перегрузку 1т дополнительно привле­

ченного груза, руб/т;

сумма расходоз по содержанию высвобожденных механиз­

мов в рабочем состоянии за рассматриваемый период вре­

мени, руб;

-среднечасовой заработок при перегрузке груза £  -й но­

менклатуры, руб/чел -ч;

сокращение трудозатрат на перевозку 1т груза L -й но­

менклатуры с переходом на внедряемый вариант укрупнения 

чел-ч/т;

количество пакетирующих устройств, одновременно накла­

дываемых на один пакет, соответственно при базовом и 

внедряемом вариантах укрупнения; 

стоимость I единицы укрупнения, руб; 

расчетная масса пакета при базовом и внедряемом вариан­

тах укрупнения соответственно, т;

количество оборотов пакетирующего устройства за период

перевозки основного грузопотока;
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- коэсеицяент, учитывавший изменение доли ходового Еоегле:-: 

при внедрении нового варианта укрупнения;

^(€*-£с) , & ' £  feci? - количество высвобожденных судов

- <Го сГ% s~! к. в результате внедрения нового 

- I h Q? ) • варианта укрупнения, ед.
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