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ШОВОДЯЩИЙ ШРШИВНЬЙ ДОКУМЕНТ

Инструкция №> диагностике РД 218 НС 6793
и оценке трансйортно-еко-
плуатацйонного состояния Введен впервые
автомобильных дорой

Срок действия установлен с I января 1994 г .

I .  ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

ХЛ. Настоящая Инструкция распространяется на доражше 
организаций Государственной акционерной компании "Казахстан 
Жолдары" и предназначена для использования при диагностике 
и оценке трайспортно-экеплуатационвого состояния автомобиль­
ных дорог (ТЭСАД) е целью последующего назначения ремонтных 
и йрофшгактических мероприятий*

1 .2 . Инструкция и изложенные в Ней травила устанавлива­
ют методику и порядок выполнения полевых и камеральных работ 
по диагностике и оценке Т8САД, методику назначения и очередно­
сти производства ремойТшх работ по повышению, восстановлению 
и поддержанию потребительских качеств автомобильных дорог*

1 .3 . род диагностикой автомобильных дорог следует пони­
мать выявление причин и грогнозирование возможных нарушений 
ТЭСАД для выбора рациональных ремонтных мероприятий и сроков 
их выполнения.

Транспортно-океплуатационное состояние автомобильной до­
роги -  это комплекс показателей* характеризующих соответствие 
дороги и входящих в нее инженерюк сооружений требованиям нор­
мативных документов и возможности обеспечивать безопасное, 
экономичное и удобное движение транспорта е заданными скорос­
тями в течение меяфемонтйргс срока службы или другого опреде­
ленного периода.

Оценка ТЭСАД производится по трем показателям, Основным 
является комплексный показатель технического уровня и эксплу­
атационного состояния дороги, который характеризует возможно­
сти дороги обеспечивать расчетную скорость с учетом безопасно-
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сти движения транспорта* Дополгашельнымн являются:

-  показатель инженерного оборудования, который характери­
зует возможности дороги обеспечить удобство движения транспорта;

* показатель эксплуатационного содержания дороги, кото­
рый характеризует качество выполнения дорожно-ремонтных и 
профилактических мероприятий по поддержанию дороги (сети до­
рог) в требуемом эксплуатационном состоянии) •

1 .4 . Диагностика и оценка ТЭСАД включает в себя следую­
щие последовательно выполняемые этапы работ:

-  сбор и анализ исходных данных;
-  полевые работы по ббсдедованию дорог;
-  систематизация полученных материалов и расчет показа­

телей ТЭСАД;
-  выявление причин и прогнозирование возможных изменений

ТЭСАД;
-  выбор и назначение ремрнтных мероприятий.
1 .5 . Настоящая Инструкция увязана с действующими "Инст­

рукцией по классификации работ по ремонту и содержанию автомо­
бильных дорог общего пользования (ВН 47-92), "Инструкцией по 
оценке качества содержания автомобильных дорог общего пользо­
вания при весенних и осенних обследованиях" (РД 216 FK 17-93), 
"Инструкцией по оцёнке ровности дорожных покрытий толчкомером".

2 . ОРГАНИЗАЦИЯ СБОРА ИСХОДНОЙ ИНФОРМАЦИИ И 
ВЫПОЛНЕНИЯ ПОЛЕВЫХ РАБОТ ДЛЯ ДИАГНОСТИКИ 

И ОЦЕНКИ ТРАНСГЮРТНО-ЭКСЯЛУАТАЦИОННОГО 
СОСТОШИЯ АСГСЖОВШЫШ ДОРОГ

2 .1 . Сбор исходной информации

2 .1 .1 . Первоочередным этапом работ по диагностике и оцен­
ке ТЭСАД является сбор исходной информации и выполнение половых 
работ по обследованию автомобильных дорог. Данный этап работ 
выполняется в нижеизложенной яоследователоности.

2 .1 .2 . На основе данных паспортизации и ранее выполненных 
обследований дорог необходимо получить следующую исходную инфор­
мацию о дороге по участкам;
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1) Кярту-схему проложения дороги;
2) Сведения по установленным формам представления ин­

формации (ФПИ-1.........ФПИ-28), см.приложения I . . .2 8 ;
3) Результаты отденки качества содержания дорог по фор­

мам Инструкции РД 218 FK 17-93.
В случае отсутствия какой-либо информации следует вы­

полнить соответствующие работы по ее получению, в том чис­
ле полете работы.

2 .2 . Методика выполнения полевых работ по визуальной 
оценке прочности дорожных одежд и состояния

дорожшк покрытий
2 .2 .2 . Визуальная оценка прочности и состояния дорож­

ных одежд и покрытий является первым этапом полевых работ
и может производиться параллельно с оценкой ровности дорож­
ного покрытия толчкомером.

Для визуальной оценки прочности следует использовать 
Трехбалльную шкалу, структура которой состоит в следующем:

I балл -  дорожная одежда с позиции зрительного восп­
риятия прочная, поперечный профиль сохранен, отсутствуют 
деформации, которые явно свидетельствуют о недостаточной 
прочности (перечень таких деформаций представлен в табл.1).

П балл -  имеются деформации, свидетельствующие о не­
достаточной прочности, распространенность которых превышает 
5 % для капитальных типов дорожных одежд, 10 % -  для 
облегченных и 30 % -  для переходных. Возможны отдельные 
искажения поперечного профиля.

Ш балл -  деформации, свидетельствующие о недостаточ­
ной прочности, ярко выражены, ячейки в Сетке трещин расша­
таны. Возможны проломы. При движении грузового груженого 
автомобиля со скоростью до 10 Км/ч на глаз заметно проги­
бание дорожной одежды (в весенний период).

При необходимости вводится промежуточный балл 1-П.
Этим бвплоч оцениваются участки дорог, которые с позиции 
зрительного восприятия работают на пределе прочности с 
наитием единичных деформаций, свидетельствующих об этом, 
но рч«сте с тем и нельзя категорично заключить, что они 
непрочны -.
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На у ч а с т к а х  с  прочно# т  внешнему ви ду дорожной одеж­
д о й , оцененных баллом  I ,  с л е д у е т  о тд ел ьн о  оц ен ить с о с т о я ­
ние покрытия по наличию деформаций, приведенных в  т а б л Л ,  
К о т о в е  не с в и д е т е л ь ст в у ю т  о н ед остато ч н о й  п р очн ости , но 

VeimaHBaTtf влияние на с к о р о ст ь  движения а в т о т р а н с п о р т а , 
по следующей четы рехбальной ш кале:

1 балл -  (отл и ч н ое с о с т о я н и е ) -  покрытие р о в н о е , б е з  
деформаций;

2  балл -  (хорош ее с о ст о я н и е ) -  покрытие р овн ое с  
отдельными редкими деформациями, которы е не влияют на р е ­

жим, с к о р о ст ь  и б е з о п а сн о ст ь  движ ени я;
3  балл -  (у д о в л е т в о р и т е л ь н о е  с о с т о я н и е ) -  н а проещ - 

жей ч асти  небольш ие нер овн ости  или н е зн а ч и тел ьн о е  к о л и ч е ст ­
во  други х деформаций;

4  балл -  (н еу д о вл ет в о р и т е л ь н о е  со с т о я н и е ) -  н а п р о е з ­
жей ч а ст и  имеются н ер о вн о сти , выбоины, выкрашивание и д р у -  
ги е  деформации, сказы ваю щ иеся на ск о р о ст и  и режиме дви ж е­
ния т р а н сп о р т а , кроме т о г о ,  м о гу т бы ть разруш ения кромки 
покрытия и д р .

Таблица I
Классиф икатор деформаций дорожных одеж д и покрытий

новый !Ви д деформации! Характерны е осо б ен н ости  
номер 1___________________ I______________________________

I I  г 1________________ 3 ____________ _
I .  д ш ю р щ ц д а  дорожных од вд , с в д а Ё Я ь с т в ш д а Е

О НЕДОСТАТОЧНОЙ ЕЁ ПРОЧНОСТИ ДЛЯ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ
ИНТЕНСИВНОСТИ ДВИЖЕНИЯ

I  Продольные Как пр ави ло, на п о л о сах  н а к а т а . При 
трещины ширине раскры тия б о л ее  0 , 5  см  обычно

сопровож даю тся м елкой сет к о й  трещин,
К ним не о т н о с я т с я  продольные трещи­
ны на сты ках полос движ ения, х а р а к ­
тер  появления которы х с в я з а н  с  низким 
к а ч ест в о м  укладки в е р х н е го  сл о я  пок­
ры тия.

2  Косые трещины Трещины, напр авлен ие которых с о с т а в ­
л я е т  с  осью дороги  не б о л ее  3 0 ° ,  Не­
редко так и е трещины сопровож даю тся 
о тветвл ен и я м и , не связанны ми между 
собой* Возможно соч е т а н и е  с  часптми 
поперечными трещ инами-с р асстоян и ем  
между ними до 3  м .
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I  t 2  !____________________ 3

3

4

5

6

7

8

С е т к а  трещин Чаще в с е г о  на п о л о са х  н а к а т а  и в  м е с т а х  
п р о са д о к , образующих зам кнуты е фигуры, 
различаю т крупную с е т к у  трещин и мелкую. 
Разм еры  п оследней с о ст а в л я ю т  менее 0 ,5 м  
между трещинами в  любом поперечном с е ч е ­
нии* М огут со п р о во ж д аться  выбоинами* 
И ногда сопровож даю тся разрывами покрытия* 
Чаще наблю даю тся н а круты х с п у с к а х , в  
м е с т а х  о ст а н о во к  и торможения автом оби­
л е й .

Выбоины в 
с е т к е  трещин

К олей н ость

П росадки

Пучина

Проломы

Местные разруш ения дорож ного покры тия, 
имеющие вид углу бл ен и й  с  резковы раж ен­
ными краям и. В  данном сл у ч а е  -п р е д ст а в ­
л я е т  собой р е з у л ь т а т  р азви ти я  се т к и  т р е ­
щин и р а с см а т р и в а е т с я  то л ьк о  со вм естн о  
с  н ей .
Плавное искаж ение поп ер ечн ого профиля 
покры тия, л о к ал и зо ван н о е вд о л ь  полос 
н а к а т а . Обычно со п р о во ж д а ется  продольны­
ми трещинами, возможно в  сочетан и и  с  
с е т к о й  трещин.
Искажение поп ер ечн ого профиля, имеющее 
вид впадины с  округлыми краям и . Обычно 
соп р о во ж д ается  с е т к о й  трещин.
С е т к а  трещин н а  покрытии с  вы давливанием  
нижележащих с л о е в  и гр у н т а  н а  п о вер х­
н о с т ь ,  взб у гр и ван и е  покры тия, к а к  р е ­
з у л ь т а т  нен орм альн ого п р отекан и я во д ­
н о -т е п л о в о го  режима вер хн ей  ч а ст и  зем ­
л я н о го  п о л о тн а . При движении груж еного 
автом об и л я н а  г л а з  может бы ть за м е т н а  
зы бь п овер хн ости  покры тия.
Полное разруш ение дорожной одежды н а 
всю е ё  толщину с  р езк и м  искажением 
профиля покры тия.

2 .  ДЕ&ОРМАЩИ ДОРОЖНОГО ПСКИПИЯ* КОТОРЫЕ В  ЯВНОМ 
ВИДЕ НЕ СВИДЕТЕЯЬСТВШГ О НЕДОСТАТОЧНОЙ ПРОЧНОСТИ

9  Волны Ч ередование н а  покрытии впадин и г р е б ­
ней ч е р е з  0 , 5 - 2  м в  продольном напр ав­
лен ии .

1 0  Сдвиги Смещение покрытия под в о зд е й ст в и е м  г о ­
ризонтальны х усилий о т  к о л е с  автом об и л я, 
к ак  р е з у л ь т а т  н е д о ст а т о ч н о го  сцепления 
между конструктивными слоям и .

11 Выбоины Местные разруш ения дорож ного покры тия,
имеющие вид углублен и й  с  резковы раж ен­
ными краям и, к а к  р е з у л ь т а т  р азви ти я  
выкрашивания*
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Шелушений и 
выкрашивание

Кромочность
(повреждение
кромок)

Трещим попе­
речные, косые 
сезонные

Поверхностные разрушения покрытия за 
счет потери отдельных зерен минераль­
ного материала и отслаивания вяжущего
Разрушение кромки проезжей ч асти  или 
укрепительной полосы , как р е зу л ь т а т  
ск о л о в  или выкрашивания у  кромки, про­
исходящих, как правило, и з - з а  нарушений 
технологии укладки конструктивных 
с п о е в  в  м еста х  сопряжения с  обочиной
Трещины поперечные и косые без призна­
ков, указанных выше. Трещины темпера­
турные и сезонный появляются ранней 
весной под воздействием резкого Пере­
пада температур воздуха и, как прави­
ло, затягиваются в летнее время под 
действием солнечной радиации и транс­
порта.

ПРИМЕЧАНИЙ:
1 .  Применительно к дорожным одеждам переходн ого типа 

с  гравийными и щебеночными покрытиями с л е д у е т  отм ечать 

следующие деформации (которы е сви д етел ьству ю т о  н ед остач  

точной п р о ч н о сти ): к о л ей н о сть , волны , просадки .

2 .  Волны и сдви ги  в  явном виде не сви д етел ьству ю т

о недостаточной прочности одежды* Как правило, на дорож­

ных одеждах капи тальн ого и облегчен н ого типа эт о  р е зу л ь ­

т а т  избы тка вяжущего в м атериале покрытия или н ед о стато ч ­

ной теплоустойчивости  при высоких тем пературах* Тем не 

м ен ее , уч астк и  с  такими деформациями нуждаются в провер­

ке прочности для последующего определения рациональной 

толщины выравнивающего слоя или слоя усиления после лик­

видации деформаций данного ви да.

3 .  С ледует р азл и ч ать  продольные трещины в м естах  

сопряжения полос движения, которые не сви д етел ьству ю т 

о недостаточной прочности одеж д, а  лишь указы ваю т о
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низком к а ч е с т в е  п р о и зв о д ст в а  р аб от при у к л а д к е  сл о я  

покрытия по п олосам  движения (при и сп ользован и и  асф аль­

то у к л ад ч и к а) *

2 * 2 . 2 .  При обследован и и  д о р о г  оц ен ку с л е д у е т  д а в а т ь  
по каждому килом етру о  при вязкой к  километровым стол б ам  
й нумерацией в  прямом направлен ии . Оценка и описание с о с ­
тояния покрытия п р о и зво д и тся  б е з  р азд ел ен и я  по п олосам  
движения з а  исключением т е х  у ч а с т к о в  д о р о г , г д е  и м еется  
р а зд е л и те л ь н а я  п о л о с а . В  последнем  с л у ч а е  оценку произ­

в о д я т  в  прямом и обратном н ап р авл ен и я х .
Если н а  протяжений ки лом етра происходит р е з к о е  и зм е­

н ен ие с о ст о я н и я  покрытия или ви да покры тия, то  п р и вязку  
делаю т ориентировочно с  точностью  до -  I0G  м( например, 
км 1 0  -  км 1 0 + 7 0 0 )*

2 . 2 . 3 ,  При ви зу альн ом  обследован и и  дорожной одежды 

намечаю т границы хар актерны х у ч а с т к о в  д ор ог*
Р а зб и в к а  обследу ем ой  дороги  н а  хар актер н ы е у ч астк и  

п р о и зво д и тся  при изменении на у ч а с т к а х  ви да покры тия, 
конструкции дорожной одежды и ч и сл а  п олос движ ени я.

П осле кам еральной обработки в с я  информация с в о д и т ся  
В единые формы с о г л а с н о  приложению 1 3 .

При заполнении форм п р е д ст а вл е н и я  информации с л е д у е т  
п р о и зве ст и  р а зб и в к у  обследу ем ой  д о р о ги  н а  у ч а ст к и  по о к о -  
номическим п ер его н ам , у ч и ты вая  р азли ч и я по техн ически м  
к атего р и я м * и н тен си вн о сти  движения и по ви д у  покры тия, а  
такж е вы делить п одуч астк и  * оц ен ка которы х с о о т в е т с т в у е т  

баллам  П и 8L
2 * 2 , 4 *  И зложенная выиге м етоди ка р а сп р о ст р а н я е т ся  то л ь ­

ко на дорож дае одежды к ап и тал ьн ого * о б л егч ен н о го  и п ер ехо д ­
н о го  ти п а . Д ругие дороги  (гр у н то вы е  профилированные и т . д * ) 
о б сл е д у ю т ся  ви зу ал ьн о  с  у к а за н и е м  деформаций б е з  вы ставлен и я 

о ц ен о к .
На у ч а с т к а х  д о р о г , гд е  в е д у т с я  ремонтные работы п р о е з­

жей ч а с т и , оценку не п р о и зво д я т*
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2 , 3 ,  М етодика вы полнения п олевы х р а б о т  по ви зу а л ь н о й  
о ц ен к е  со с т о я н и я  зе м л я н о го  п олотн а и в о д о о т в о д а

2 , 3  Л ,  В и з у а л ь н а я  о ц ен к а обочин и о т к о с о в  вы п о л н я е т ся  
с о в м е ст н о  с  ви зу ал ьн о й  оц ен кой п р очн ости  и с о с т о я н и я  дорож ­

ной одеж ды . Информация о  со ст о я н и и  зем л я н о го  п о л о тн а  и  в о  -  

д о о т в о д а  з а п и с ы в а е т с я  в  п о л ево й  журнал (или н а портативны й 
магнитоф он с  последующим оформлением р е з у л ь т а т о в  в  п олевом  

ж у р н а л е ) ,
2 , 3 * 2 ,  Деформации и деф екты  фиксируют в  п о л ево м  журна­

л е  в  с о о т в е т с т в и и  с  к л асси ф и к ато р о м , п р едставлен н ы м  в  т а б л , 2 *

Т абл и ц а 2

К ласси ф и катор  деф ормаций обочин и о т к о с о в

П о р я д -!В и д  д еф о р м а- !
новый ?ци и, д еф ен - Г Х ар ак тер н ы е о со б е н н о ст и
ном ер | т а \

1
I  ! 2 1 3

I .  ДНЯ ОБОЧИН

I Промоины Разм ы вы  обочин п о п ер ек  д о р о ги  в  р е з у л ь ­
т а т е  в о з д е й с т в и я  п о вер х н о стн ы х во д

2 П росадки И скаж ение проф иля, имеющее ви д  вп ади н  с  
округлы ми краями

3 К о л е я И скаж ение профиля под в о з д е й с т в и е м  т р а н ­
с п о р т а , л о к а л и зи р о в а н н о е  в  продольн ом  
н а п р авл ен и и , к а к  р е з у л ь т а т  н а е з д а  а в т о ­
мобилей на н е д о с т а т о ч н о  укрепленную  и 
уплотненную  обочину

4 Проломы Р азр уш ен и е обочины на глуби н у д о  о с н о в а ­
ния дорожной одежды и б о л е е  с  р е зк и м  и с ­
кажением профиля

5 С п олзан и е Р е з к о е  и скаж ен и е п о п ер еч н о го  профиля с  
п оявл ен и ем  Уклона в  ст о р о н у  о т к о с а ,  п р е­
вышающем 100% о # Обычно к а к  р е з у л ь т а т  
с п о л за н и я  о т к о с а

6 Н еукр еп л ен ­
н а я  обочина

Обочина б е з  у к р еп л ен и я м а т е р и а л о м , и сп о л ь ­
зуемым в  з т и х  ц е л я х

7 Обратный у к ­
л о н  обочин

Обочины имеют обратный уклон  и с п о с о б с т ­
в у е т  за ст о ю  воды между ней и п р оезж ей
ч астью
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8 П лохое со п р я ­
жение

- Обочины в м е с т а х  сопряж ения с  покры тием 
выше или ниже у р о вн я  покры тия б о л е е  чем 
н а 3  см

2 .  ДЛЯ ОТКОСОВ

9 Промоины Размы вы о т к о с о в  п оп ер ек  д о р о ги  в  р е з у л ь ­
т а т е  в о з д е й с т в и я  п о вер х н о стн ы х во д

1 0 Проломы Р а з р у г а е т е  о т к о с о в  к а к  р е з у л ь т а т  р а з в и ­
т и я  пролом а обочины

I I С п олзан и е Р е з к и е  и скаж ен и я п о п ер еч н о го  профиля о т ­
к о с а  с  оп у ск ан и ем  г р у н т а  в  ст о р о н у  р е з е р в а

2 .3 .3 .  Для оценки с о с т о я н и я  обочин и с п о л ь з у е т с я  двухбаль- 
н ая писала:

-  у д о в л е т в о р и т е л ь н о  -  обочины укр еп лен ы  и н е  имеют деф ор­

маций и д е ф е к т о в , поперечны й ук л о н  о б е с п е ч и в а е т  должный о т в о д  

п о вер х н о стн о й  воды  при о с а д к а х ,  сопр яж ен ие с  покры тием в  п р е­

д е л а х  тр е б о в а н и й ;

-  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н о  -  обочины н^укреплены  или имеют 

деф орм ации, которы е с п о с о б с т в у ю т  за ст о ю  воды  н а  обочин е ( к о ­

л е и , промоины, п р о сад к и  и т * д . ) ,  или поперечны й у к л о н  не 
о б е с п е ч и в а е т  о т в о д  п о вер х н о стн ы х  во д * или у к л о н  обочин б о л ее

1 0 0

2 . 3 . 4 .  Д ля оценки с о с т о я н и я  о т к о с о в  и с п о л ь з у е т с я  а н а л о ­

ги ч н а я  д в у х б а л ь н а я  ш к ал а :

-  у д о в л е т в о р и т е л ь н о  -  о т к о сы  укреп лены , н е имеют деф ор­

м ац ий , т р а в а  ск о ш ен а , внеш не восприн им аю тся ровными и имеют 
к р у т и зн у  не м ен ее 1 : 1 , 5 ,  а  д ля  д о р о г  , п остр оен н ы х п о сл е  1 9 8 5 г .  

1 : 4  -  при в ы со т е  насыпи д о  3  м д л я  1-Ш к а т е го р и и  и 1 : 3  -  при 

в ы с о т е  до 2  м д л я  1У и У к а т е г о р и й )

-  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н о  -  о тк о сы  н е укреплен ы  или имеют

я вн о  выраженные деф ормации, перечи слен н ы е в  т а б л .2 ,  к р у т и зн а  

о т к о с о в  ниже вы ш еуказанны х т р е б о в а н и й .

2 . 3 . 5 .  О ценку и опи сан и е д е ф е к т о в  по к л асси ф и к ато р у  
т а б л .2  в е д у т  по ки лом етрам  с  п р и вя зк о й  к километровы м с т о л б а м ,

р а з д е л ь н о  -  с л е в а  и с п р а в а , ш е я  вви д у  прямое н ап р авлен и е 
д о р о г и . В сл у ч а е  р е з к о г о  и зм енен ия с о ст о я н и я  обочин или 

о т к о с о в  кд ки лом етр е п р и вя зк у  делаю т к ки лом етровом у с т о л б у  
С* TCHtHOTiw -  1 0 0 м .



2 . 3 . 6 ,  По м е р е  пр одви ж ен и я а в т о м о б и л я ,к р о м е  в и зу а л ь н о й  

оц ен ки  о т к о с о в  и обочи н , оц ен и ваю т о б е с п е ч е н н о с т ь  в о д о о т в о д а  

с  п р о е зж е й  ч а с т и  и обочи н  ( б е з  у ч е т а  к ю в е т о в  и р е з е р в о в ) *

В  п о л е во м  ж ур н але (и л и  н а  м агн и то ф о н е) о т м е ч а ю т ; о б е с п е ч е н  

в о д о о т в о д  ( " д а " ) ,  н е о б е с п е ч е н  ( " н е т ” ) .

П о сл е  к а м ер ал ьн о й  о б р а б о т к и  р е з у л ь т а т ы  о б с л е д о в а н и я  

с в о д я т с я  в  едины е формы,

2 , 4 .  М ето д и к а вы п олн ен и я п о л е вы х  р а б о т  по о ц ен к е  

р о в н о ст и  дорож ны х покры тий

2 . 4 Л .  Р а б о т ы  м о г у т  в ы п о л н я т ь ся  с о в м е с т н о  с  ви зу ал ьн ы м  

о б с л е д о в а н и е м . При э т о м  с л е д у е т  р у к о в о д с т в о в а т ь с я  И н стр у к ц и ­

е й  ВСН 2 1 - 9 3 *  С л е д у е т  с т р о г о  с о б л ю д а т ь  нормируемы е п ар ам етр ы  

и у ч и т ы в а т ь  и х  о т к л о н е н и я  при о б р а о о т к е  м а т е р и а л о в ;

-  п р и в е д е н и е  к б а з о в о м у  т о л ч к о м е р у ;

-  п р и ве д е н и е  к  н ор м и р ован н ой  н а г р у з к е  в  к у з о в е ;

-  п р и вед ен и е  к  б а з о в о м у  автом об и л ю  У А З -4 0 2 В ,

-  п р и ве д е н и е  к р а с ч е т н о й  с к о р о с т и  ЬО км/ ч .

2 , 4 , 2 .  П о сл е  к а м ер ал ьн о й  о б р а б о т к и  р е з у л ь т а т ы  оц ен ки  

р о в н о ст и  с в о д я т с я  в  еди ны е формы п р е д с т а в л е н и я  инф ормации.

И зм ер ен и е р о в н о ст и  п р о и з в о д и т с я  т о л ь к о  н а дорож ны х 

о д еж д ах  к а п и т а л ь н о г о , о б л е г ч е н н о г о  и п е р е х о д н о г о  т и п а ,

2 , Ь .  М етоди ка и н с т р у м е н т а л ь н о й  о ц ен ки  п р и чн ости  

дорожных одеж д

2 , Ь * 1 .  П оданны м в и з у а л ь н о г о  о б с л е д о в а н и я  п си  п р о тя ж ен ­

н о с т ь  д о р о г  р а з д е л я е т с я  н а  у ч а с т к и  ( п о д у ч а е т к п )  с о г л а с н о  

т р е б о в а н и я м  п у н к т а  2 * 2 . 3  в  з а в и с и м о с т и  от в ы е х а в , иных 

о ц е н о к ; Т ,  1 4 1 ,  П и Ш.

На каж дом у ч а с т к а  (и о д у ч а с т к е ) ,  оц ен енн ы х б а л л  мл И 

или [^ п р о и з в о д и т с я  ш  м е н е е  2 0  и зм ер ен и й  у х д у г и х  п р о ги о о в , 

н е з а в и си м о  о т  длины у ч а с т к а  ( п о д у ч ^ г т к а ) ♦

На д р у ги х  у ч а с т к а х  ( п о д у ч а с т к а х  ) ,  оц ен енн ы х б ал лам и
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I ,  I-П,производится измерение не менее 10 упругих прогибов 
при длине участка (подучастка) не больше 10 км и не менее 
20 измерений при большей протяженности. Точки измерения 
должны быть выбраны через равные отрезки пути по длине 
участка (подучастка).

2 .5 .2 . Для измерения упругих прогибов следует ис­
пользовать прогибомеры КП-204, МАДЙ-ЩЩ или другие моди­
фикации, применение которых удовлетворяет метрологическим 
требованиям.

В случае использования установок динамического наг­
ружения необходимо иметь устойчивую корреляционную связь с 
истинными значениями упругих прогибов.

2 .5 .3 . Предварительным этапом является взвешивание
груженого автомобиля (определение нагрузки на заднюю ось 
или на два спаренных колеса) с использованием гидравличе­
ских (оттарировааных) или других пригодных для этого
весов.

Затем следует снять отпечаток спаренных колес (нагру­
женных) , под которыми планируется определение упругих проги­
бов. Для этого цроще всего использовать миллиметровую бумагу.

Таким образом, к началу измерений упругих прогибов не­
обходимо получить два параметра -  нагрузку на спаренные коле­
са, под которыми будут измеряться прогибы, и общую площадь 
чистого контакта спаренных колес с  покрытием дороги.

2 .5 .4 . На выбранном участке (подучастке) необходимо
через равные отрезки пути произвести измерения прогибов по 
полосам наката как в прямом, так и в обратном направлении. 
Измерения производят равномерно -  на одной, затем на второй 
полосе наката. Шаг дискретизации (плит отрезка пути, через 
которые производят измерения) определяется по следующей фор­
муле: р

> } 1)
где Ь -  паг дискретизации намерения прогибов» м; 4^ ~ дли­
на подунастка * м; /7> ** количество полос движения; А  -  за­
данное количество измерений.

Например» А, * Й0 измерений; Ш  ̂ Z полосы движ ения;
= 4000 м:'
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t  -  4000 x 2 = 400 u

20
To есть, на подучастке длиной 4 км следует сделать 20 изме­
рений (в прямом направлении -  10 и в обратном направлении -  
10) через 400 м» При этом нет необходимости точного соблю -  
дения величины £  , которую следует контролировать по спи -  
дометру, она может быть задана с точность» до +10% от вели­
чины £  т

2 .5 .5 . Измерения прогибов следует производить строго 
по инструкции! прилагаемой к прибору. При этом при исполь­
зовании прогибомера МАДИ-ЦНИЛ необходимо учитывать влияние 
чаш прогиба на показания црибора*

2*5*6* Измерения прогибов производятся только на ка­
питальных и облегченных типах дорожных одежд. При этом на 
асфальтобетонных покрытиях необходимо трижды измерить темпе­
ратуру покрытия на глубине 2-4 см: в начале производства из­
мерений! в середине и в конце измерений (по времени),

2 ,5*7 , На каждом подучастке необходимо выбрать харак­
терную точку на полосе наката, где произвести вскрытие дорож­
ной одежды* Характерной точкой является место, в среднем ха­
рактеризующее весь подучасток, т .е . место, где средняя высо­
та насыпи, типичный для участка грунт земляного полотна и тип 
местности по характеру увлажнения, состояние покрытия -  без 
значительных деформаций. Если подучасток значительно неодно­
роден по состоянию проезжей части, по высоте насыпи или вы­
емки, по условиям увлажнения и др ., то необходимо сделать 
2-3 вскрытия в различных местах дорожной одежды или разбить 
этот подучасток еще на два или три гшдучастка. Последнее ре­
шение должно быть принято и в том случае, если в результате 
линейных измерений происходит резкий скачок показаний в сто­
рону снижения или увеличения прогибов (более чем в два раза)* 

2*5.8* При вскрытии необходимо измерить толщину конст­
руктивных слоев, занося конструкцию дорожной одежды в полевой 
журнал, отобрать по две пробы грунта земляного полотна с трех 
горизонтов (0 ; 50 см; 100 см) и сразу взвесить бюксы с грунтом 
или плотно закрыть их, чтобы не происходило испарения рлаги из 
отобранного грунта* В любом случае взвешивание бюксоз нельзя 
откладывать надолго.
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В  сл у ч ае  сомнений в  определении вида м атериалов 
конструктивны х с л о е в  необходимо в з я т ь  их пробы в  к о л и ч е ст ве , 
достаточн ом  д л я  лабораторны х ан ал и зо в*

2 * 5 . 9 *  В сл у ч ае  о т су т ст в и й  црогибомера д о п у ск а е т ся  
вм есто  измерения упругих црогибов производить вскры тия д о­
рожных одежд по полосам н ак ата  (н е  м енее 3  вскрытий на I  км) 
с  измерением конструктивных с л о е в  и отбором м атериалов и 
гр ун та зем ляного полотна д л я  последующего ан ал и за и опреде­
ления прочности одевды методом обратн ого п е р е с ч е т а .

Э тот же м етод сл е д у е т  и сп о л ь зо ва т ь  на переходных ти­
п ах  дорожных одеж д.

2 . 5 * 1 0 .  При П рои зводстве полевы х р аб от сл ед у ет  соблю­
д а т ь  технику б езо п асн о сти  согл асн о  требовани ям , изложенным 
в  инструкциях по выполнению этих р а б о т *

Обработку п олевого  м атериала с л е д у е т  выполнять в  еле** 
дующей п о сл ед о ва тел ь н о сти :

-  получений зн ачен и я вариационного ряда прогибов кор­
ректи рую т, вво д я  поправку на. чащу црогйба (е сл и  измерения 
производили не длиннобазовым прогибом ероы )* Для э т о го  можно 
и с п о л ь зо ва т ь  р а н ее  установленн ы е корреляционны е зави си м ости  
или производи ть корректировку со гл а сн о  инструкция к п р о ги б о - 
м ер у ;

-  определяю т у д ел ьн ое д авл ен и е по формуле:

.  Р * ' & Г  '  < 2 !
г д е  U -  н а гр у зк а  на д в а  спаренных: к о л е с а , под которыми 
измеряли уп р уги е прогибы ; «$* -  общая плопвдь ко н так та  д в у х  
спаренных к о л ес  автом обиля с  покрытием;

-  определяют диам етр шгоирда сл ед а  к о л е с а :
«juaxfp (з)

*- определяю т текущие зн ачен и я модуля уп р угости  дорож­
ной одеяды  (вариационный р я д  м о д у л е й ):

с  -  - ? *  ( I : $ )  . 1 _ _  ( 4 )
Cl l l 'K o  %  *

оде Ка -  температурный коэффициент, принимаемый по графику 
ВСН 4 6 - 8 3 ,  р и с .1 6 ;  -  коэффициент П у ассо н а, равный 0 , 3 ;

2 l  -  упругий прогиб дорожной одещды; И р -  диаметр к р у г а , 
р авн о вел и к о го  площади о тп еч атк а  сдвоенны х к о л е с  р асч етн о го  
автом об и л я (Др в  3 3 0  мм -  д л я  р асч етн о й  н агр узки  группы А ) ;
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-  по вариационному ряду модулей упругости определяй  
основные статистические характеристики: математическое ожи­
дание Е и коэффициент вариации Cg, В этом случае исполь -  
зугат общеизвестные формулы математической статистики;

-  корректируют математическое ожидание модуля упру -
гости по данным влажности земляного полотна по одной из 
следующих формул: при ^  ^  15 см, W<p >  0 ,5 :

- 9 *
в остальных случаях: Н у

Н е  В  £ f j

<5)

( 6 )

гад Е<р(. -  средний модуль упругости дорожной одежды, приве -  
ценный к расчетному периоду, Ша; Нср -  средняя толщина до­
рожной одежды, определяемая по данным вскрытия, мм; -рас­
четная относительная влажность для данного грунта земляного 
полотна {определяется в соответствии с инструкцией по проек­
тированию дородных одежд нежесткого типа); -  то же, 
фактическая на момент обследования по данным вскрытия;

Ке -коэффициент, зависящий от периода года {для весны 
Ке * 0 ,9 5 , для лета КЕ * 0 ,8 5 , для осени Ке * 0 ,9 ) ;  A £,. -поп­
равка к модулю упругости в .зависимости от фактической влаж -  
ности грунта земляного полотна на момент обследования;

. ГГ -  А ( i  f ^ П  i*

гце
а  Е t  ~ К

( 7  )

I
I
&

•  2 .44;
= 0  , 8 ;

** 1 . 5 ,

и & -  параметры'уравнения, равные:
-  Оля суглинков и глин: а  =14,8 МПа;
-  для супесей легких: =45*3 Ша;
-  для супесей пылеватых: а  =*£#4 Ша;

-  определяют минимальное значение фактического модуля 
упругости дорожной одежды с заданной надежностью при одно -  
сторонней доверительной вероятности:

г С -нормированное отклонение в зависимости от уровня на *. 
дежноети; t  » T.7I -  для дорожных одежд капитального типа: I , 
Н технические категории; t  ■ 1,3? * цдя одежд капитального 
типа, Ш,1У технические категории; t  =1*06 -  для одежд облег­
ченного типа, Ш,1У технические категории; t  = 0 ,26  для 
одекд переходного типа;

-  согласно ВСЯ 46-83 определяот тпебу̂ мпи модуль упру -  
го п  и дорожной одежды для данного участ-са дороги (Ь );
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-  о п р еделяю т ф ак ти ч еск и й  коэффициент п р о ч н о сти  п орох  -

„ой « я » :  к<р .  <w

Д ля о п р е д е л е н и я  ти п а  г р у н т а  и е г о  вл аж н о сти  н а  м ом ент 

о б с л е д о в а н и я  и сп о л ь зу ю т  ценные о т б о р а  проб г р у н т а  с  р азн ы х 

г о р и з о н т о в  с о г л а с н о  ГОСТ 5 1 8 0 - 8 4 .  Ф акти ческую  о т н о си тел ь н у ю  
в л а ж н о ст ь  г р у н т а  зе м л я н о г о  п о л о т н а  принимают к а к  с р е д н е е  

з н а ч е н и е  по тр е м  го р и зо н т а м *
Р а сч етн у ю  о тн о си тел ь н у ю  вл а ж н о ст ь  д л я  д а н н о го  т и п а  

г р у н т а  оп р еделяю т с о г л а с н о  дей ствую щ ем у норм ативном у д о к у м ен ­

т у  по р а с ч е т у  н еж е ст к и х  дорожных одеж д с  у ч е т о м  т и п а  м е с т н о с ­

т и  по х а р а к т е р у  вл ан н ен и я .

Р е з у л ь т а т ы  р а с ч е т о в  с в о д я т с я  в  формы п р е д с т а в л е н и я  

информации*

2 . 5 * ТТ, В  с л у ч а е  и с п о л ь з о в а н и я  м е т о д а  вскр ы ти й  д л я  

о п р е д е л е н и я  ф ак ти ч еск о й  п р очн ости  дорожной одежды» п р о и э в о  -  
д я т  о б р а б о т к у  м а т е р и а л о в  с о г л а с н о  м е т о д и к е  по р а с ч е т у  н е ж е с ­

т к и х  дорожных одеж д с  обратным п е р е сч е т о м  по н о м о гр а ш  ам . 

Р е з у л ь т а т ы  с в о д я т с я  в  формы п р е д с т а в л е н и я  информации*

2 * 6 .  Д ополни тельн ы е п о л евы е р а б о т у

2 * 6 , 1 *  На зк о н о м и ч е ск и х  п е р е го н а х »  г д е  о т с у т с т в у е т  ин -  

формация по и н те н си в н о ст и  и с о с т а в у  движ ения т р а н с п о р т а , н е ­

обходим о п р о ве ст и  кр атк оср оч н ы й  у ч е т  и н т ен си в н о сти  и с о с т а в а  

движ ения т р а н с п о р т а  с о г л а с н о  действую щ им м е т о д и ч е к  им п ол ож е­

н и ям .
2 . 6 . 2 .  На у ч а с т к а х  д о р о г , по которым о т с у т с т в у е т  

информация о г е о м е т р и ч е с к и х  п а р а м е т р а х , н а  к а .д о м  ки л о м етр е 

и в  м е с т а х  г д е  они и зм е н я ю т ся , выполняют их и зм е р е н и я .

Формы п р е д с т а в л е н и я  информации приведены  в ран ее 

упом януты х при лож ен иях.

2 . 6 . 3 ,  Для и зм ер ен и я р а д и у с о в  кривых в  план е и сп о л ь  -  

зую т прибор п7 ^ а е е а п . И зм ер яю тся в с е  кривы е в  план е по марш­
р у т у .

2 . 6 , 4 .  О ст а л ь н а я  информация (о б е с п е ч е н н о с т ь  a m  о н а  -  

ви д зо н ам и , площадками для о с т а н о в о к  а вт о м о б и л ей , к ом п лек  -  
сами д ор ож н ого с е р в и с а  и д р . )  у т о ч н я е т с я  (п о  м е р е  н е о б х о д и ­

м о с т и ) с о г л а с н о  м ето д и ч еск и м  положениям И нструкции РД 2 1 8  
РК 1 7 - 9 3 .
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2 . 7 *  О б с л е д о в а н и е  м е с т  кон ц ен тр ац и и  ДТП

2 . 7 . 1 ,  При о т с у т с т в и и  о б ъ е к т и в н о й  информации о при чи­

н а х  ДТП в  м е с т а х  их к о н ц ен тр ац и и  с л е д у е т  п р о и з в е с т и  д е т а л ь ­

н ое о б с л е д о в а н и е  э т и х  у ч а с т к о в  д о р о г ,  вк л ю ч ая  следую щ ие р а ­

б о т ы ;

-  в и з у а л ь н о е  о б с л е д о в а н и е  и о п и сан и е  м е с т а  ДТП;

-  о ц ен к а  д о с т о в е р н о с т и  у к а за н н ы х  в о т ч е т н о с т и  причин}

-  о ц е н к а  сцепн ы х к а ч е с т в  п окр ы ти я с  и с п о л ь з о в а н и е м  

п р и б о р о в или косвен н ы м  м ето д о м  п е с ч а н о г о  п я т н а ;

-  в с л у ч а е  н е о б х о д и м о ст и  о ц е н к а  р о в н о ст и  п о к р ы ти я , 

о п р е д е л е н и е  п р о д о л ь н о го  у к л о н а , р а с с т о я н и я  ви д и м о сти  и д р у  *  

г и е  п а р а м е т р ы .

2 . 7 . 2 ,  О б сл ед о ван и ю  п од л еж ат в с е  у ч а с т к и  кон ц ен тр ац и й  

ДТП, н е з а в и си м о  о т  причин их в о з н и к н о в е н и я .

При о б с л е д о в а н и й  н ео б хо д и м о  о ц е н и т ь  с о с т о я н и е  о т р е з к а  

п у ти  д о  и п о с л е  м е с т а  ко н ц ен тр ац и и  ДТП н е  м ен е е  Т км .

Примерный п е р е ч е н ь  п а р а м е т р о в , подлеж ащ ий а н а л и з у  прц 

о б о сн о в а н и и  причин ДТП, п р е д с т а в л е н  в приложении 2 9 .

2 . 7 . 3 ,  А нализ данны х ДТП п р о и з в о д и т с я  с п е ц и а л и с т а м и , 

владеющими м ето д и ч еск и м и  полож ениям и по р а с с л е д о в а н и ю  ДТП,

hIa  з а к л ю ч и !е л ь н о м  э т а п е  р е з у л ь т а т ы  о б с л е д о в а н и я  з а н о ­

с я т  в  формы п р е д с т а в л е н и я  информации с о г л а с н о  приложению

3 .  МЕТОДИЧЕСКИЕ ПОЛОЖЕНИЯ ПО ОПРЕДЕЛИМ)

ПОКАЗАТЕЛЕЙ ТРА Н СЯ0РТН 0-вК а1Л УЯГЙ Д Ш Ю ГО

с о с т о я н и я  а в ю ш ы л ы ы х  д о р о г

3 . 1 .  Общие м е т о д и ч е ск и е  п олож ен и я и п о с л е д о в а т е л ь н о с т ь  

Вы полнения р а с ч е т о в

3 . 1  Л .  О ц ен ка ТЗСАД п р о и з в о д и т с я  по тр ем  п о к а з а т е л я м ;

~ к о м п л ек сн о м у  п о к а з а т е л ю  т е х н и ч е с к о г о  у р о в н и  и э к с п ­

л у а т а ц и о н н о го  с о с т о я  я  д о р о ги  (о с н о в н о й  н ш а з а ’и л ь )  - 1 э с ;

-  п о к а з а т е л ю  и н ж ен ер н ого  о б о о у д о п д ш я  л о о у с д у э щ д в а  

д о р о ги  (д о п о л н и тел ьн ы й  п о к а з а т е л ь )  -  Ко *



19

-  показателю эксплуатационного содержания дороги 
(дополнительный) -  Р.

3 .1 .2 . В зависимости от постановки задачи показате­
ли Тэс,Ко, Р могут быть определены как отдельно для участка 
дороги, так и для всего ее цротяжения, а также для сети до­
рог отдельной организации, для сети дорог региона и для се­
ти дорог республики.

Для решения задач диагностики используется как основ­
ной показатель Тес, так и дополнительные Ко, Р с последующим 
анализом полученных численных значений*

3 .1 .3 . Технический уровень и эксплуатационное состоя­
ние дороги удовлетворяют требованием нормативных документов 
в случае соблюдения следующего условия:

Тэс >  Тэс(н), (I I )
где Тэс(н) -  нормативное значение комплексного показателя 
технического уровня и эксплуатационного состояния дороги 
(нормативные значения представлены в табл.З).

При этом следует выделять участки, перегоны или доро­
гу в целом, на которых величина Тэс ниже предельнодоцустимо- 
го значения, что свидетельствует о необходимости оперативно­
го П̂роведения ремонтных мероприятий:

Тэс <  Тзе(ир), (12)
где Тэс(пр) -  предельно допустимое значение основного комп­
лексного показателя технического уровня и эксплуатационного 
состояния дороги, см.табл.З.

3 .1 .4 . Требования по обеспечению инженерным оборудова­
нием и необходимым обустройством дороги следует считать дос­
таточными при соблюдении условия:

Ко *  I (13)
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Таблица 3
Нормативные и предельно-допустимые значения 
комплексного показателя технического уровня 
и эксплуатационного состояния дороги

Тесни- I 
ческая t - - 
катего-!На основном 
рия !протяжении
дороги |------------ j-----------

| Тэс(н) (Тэс(пр) 
_______1 _______ I

Значения Тзс(н) и Тэс(пр)
! На затрудненных участках

-(пересеченная 
(местность 
!-

(горная мест­
ность

(Тэс(н)
4 ( -

|Тэс(цр) (Тэс(н) (Тэс(пр)

1-а 1,25 0,94 1,00 0,75 0,67 0,50
I-б , П 1,00 0,75 0,83 0,62 0,50 0,38
Ш 0,83 0,62 0,67 0,50 0,42 0,33
1У 0,67 0,50 0,50 0,38 0,33 0,25
У 0,50 0,38 0,33 0,25 0,25 0,17

При Ко <  I инженерное оборудование и обустройство дороги 
не обеспечивает требования нормативных документов. Фактические 
значения величины Ко могут находиться в пределах от 0,35 до I .

3 .1 .5 . Требования к эксплуатационному содержание дороги 
следует считать обеспеченными в случае соблюдения следующего 
условия:

Р >  Рз, (14)
где Рз -  задание по хачеству содержания дороги, сети дорог 
региона или области в процентах.

3 .1 .6 . Окончательное решение по обеспечении требуемых 
потребительских качеств дороги и ее транспортно-эксплуатаци­
онного состояния принимается исходя из выполнения условий 
( I I ) . . . (14) по трем показателям.

3 .1 .7 . Величина Р определяется в соответствии с инструк­
цией РД 218 FK 17-93.

Расчеты показателей Тэс, Ко выполняются в следующей 
последовательности:

-  систематизация исходной информации согласно я .2 .1 .2 ;



2 1
-  п остр оен и е линейного графика со гл а сн о  форме прило­

жения 3 0  (по исходной информации) и м етоди к е к  н ем у , с м . 

п р и л .3 1 ;
-  п остр оен и е линейного граф ика по форме приложения 3 2 ;
-  оп р еделен и е ком п лексн ого  п о к а з а т е л я  т е х н и ч еск о го  

ур овн я и экспл уатац и он н ого  со ст о я н и я  по у ч а стк а м  дор оги  с  
заполнени ем  линейного графика по форме приложения 3G ;

-  оп р еделен и е п о к а з а т е л я  инженерного оборудован ия и об­
у с т р о й с т в а  по у ч а ст к а м  дор оги  с  заполнени ем  линейного графи­

к а  по форме приложения 3 2 ;
-  оп ределен и е п о к а з а т е л я  экспл уатац и он н ого  содержания 

дор оги  с  заполнени ем  линейного графика с о гл а сн о  форме прило­
ж ения 3 0 ;

-  о п р еделен и е средневзвеш ен ны х значений п о к а за т е л е й  по 
автом обильной д о р о г е ,  сет и  д о р о г *

3 . 2 .  О пределение п о к а з а т е л я  т е х н и ч еск о го  ур овн я 
и эк сп л у атац и он н ого  со ст о я н и я  дороги

3 . 2 Л .  П о к а за т е л ь  те х н и ч еск о го  у р овн я и экспл уатац и он н ого  

с о с т о я н и я  дор оги  Т э с  о п р е д е л я е т с я  в  зави си м о сти  о т  влияния о т ­
дельн ы х п ар ам етр ов дор оги  на о б е сп е ч е н н о ст ь  р асч етн о й  ск о р о сти  
движения одиночного л е г к о в о г о  а вт о м о б и л я . С это й  целью  оп р еде­
ляю т д е с я т ь  частн ы х коэффициентов о б есп еч ен н о сти  р а сч е т н о й  
с к о р о с т и :

-  K p cI -  учитывающий влияние ширины осн овн ой  укрепленной 

п о вер х н о сти  дор оги  (д л я  м о ст а  ширина е г о  г а б а р и т а ) ;
-  К р с2 -  ширины и со ст о я н и я  о боч и н ;
-  КрсЗ -  и н тен си вн ости  и с о с т а в а  движения т р а н сп о р т а ;
-  К рс4 -  продольных ук лон ов я видимости п овер хн ости  д о ­

р о г и ;

-  К р с5 -  р а д и у со в  кривых в  план е и уклон а ви раж а;
-  К рсб -  р о вн о сти  покры тия;
-  К р с7  -  сцепных к а ч е с т в  покры тия;
-К р с 8  -  со ст о я н и я  и прочности дорожной одеж ды ;
-  К рс9 -  гр узоп од ъем н ости  м о с т о в ;

-  КрсЮ  -  б е зо п а сн о ст и  движ ения.
3 . 2 . 2 .  Б м етоди к е определени я коэффициентов о б есп еч ен н о сти
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р а с ч е т н о й  с к о р о ст и  приняты следующ ие допущ ени я;
а )  н е  принимают во  вним ание о б щ е  о гр ан и ч ен и я  с к о р о ст и  

Правилами дорож ного движ ения и м естн ы е огр ан и ч ен и я  с к о р о ст и  
( в  н асел ен н ы х п у н к т а х , н а  п е р е е з д а х  ж елезн ы х д о р о г ,  на п е ­

р е с е ч е н и я х  с  другими д о р о га м и , на кривы х м алы х р а д и у с о в ,  в  

з о н е  а в т о б у сн ы х  о с т а н о в о к , в  з о н а х  д е й с т в и я  дорожны х з н а к о в  

и  д а . ) ;
б )  в  о л у ш е  р е з к о г о  р а зл и ч и я  у с л о в и й  дви ж ен и я по д о р о г е  

в  р азн ы х н ап р авл ен и я х  (н ап р и м ер , на затяж н ы х у к л о н а х  горны х 

д о р о г )  величи ну коэффициента о б е с п е ч е н н о ст и  р а с ч е т н о й  ск о р о ­

с т и  принимают по наименьшему значен ию  и з  д в у х  нап р авлен и й  

д ви ж ен и я ;
в )  н е  учиты ваю т у ч а ст к и  пост епен ного  п е р е х о д а  с к о р о ст и  

о т  о д н о го  зн а ч е н и я  к  д р у го м у , то  е с т ь  с т р о я т  сту п ен ч ату ю  

эпюру п о к а з а т е л е й .
3 . 2 . 3 .  Частный коэффициент КрсХ определяю т по вел и ч и н е 

ч и с т о й , ф акти чески  и сп о л ь зу ем о й  д л я  движ ения ширины у к р еп л ен ­

ной п о ве р х н о ст и  Вф, в  которую  в х о д я т  ширина п р оезж ей  ч а с т и  и 

•ширина к р аевы х у т е п л е н н ы х  п о л о с  (о с н о в н а я  у к р еп л ен н ая  п о в е р х ­
н о с т ь  д о р о г и )  з а  вы четом  ширины п о л о с  з а г р я з н е н и я  На кр ом ках 

п р оезж ей  ч а с т и  или к р аевы х п о л о с ;

Вф * В  + 2 а  -  в  f ( 1 5 )

г д е  В  -  ширина п р о езж ей  ч а с т и ,  м ;  а  -ширина к р а е в о й  укрепо- 

лен н ой  п олосы * м ; в  -  сум м арная ширина полосы  з а г р я з н е н и я  с  

д в у х  ст о р о н  о сн о вн о й  укреплен н ой  п о ве р х н о ст и  д о р о ги  ( а о  д ан ­

ным о б сл е д о в а н и я  д о р о г и ) .

На м о с т а х ,  п у т е п р о в о д а х  и э с т а к а д а х

в ф= Г  -  в  ,  ( 1 6 )

г д е  Г -  г а б а р и т  м о с т а ,  п у т е п р о в о д а  или э с т а к а д ы , м *

Ширину п р оезж ей  ч а с т и ,  к р аевы х укрепленны х п о л о с ,  г а б а ­

р и т  м о ст а  и суммарную иирину з а г р я з н е н и я  о п р еделяю т н е п о ср е д ­

с т в е н н о  при о б с л е д о в а н и я х  д о р о г .

При этом  на наделенн ом  у ч а с т к е  д о п у с к а е т с я  к о л еб ан и е  в е ­

личины Вф в  п р е д е л а х  j P , I 5  м , а  д л я  р а с ч е т а  п р и н и м ается  с р е д ­

н е е  з н а ч е н и е . В  с л у ч а е  больш их о тклон ен и й  на у ч а с т к е ,  е г о  р а з ­

деляю т на л о к ал ьн ы е у ч а с т к и .

Зн ачен и я K p cI в  з а в и си м о ст и  шт ширины ч и с т о й , ф акти чески  

и сп о л ьзу ем о й  д л я  движ ени я укреп ленн ой  п о ве р х н о ст и  Вф о п р е д е -
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ляют по табл.4, 5 или б*
3 .2 .4 .Частный коэффициент Крс2 определяют но величине ширины 
обочины в соответствии с табл»7 . В общем случае в состав 
обочины входит краевая укрепленная полоса, утепленная по­
лоса для остановки автомобилей и прибровочная полоса*

Таблица 4

Значения частного коэффициента обеспеченности 
расчетной скорости RpcI для двухполосных дорог

Ширина 
чистой оснс 
вой укретш 
ной поверх» 
м

(Значение КрсХ при интенсивности движения, 
>в~ !авт/сут

йсга>| до 600 |б00-1200 11200-3600 ]свыше 3600

I ! 2 1 - 3 _ J 4 ! 5

4 ,50 0 ,5 8 0 ,1 7 0 ,1 7 0,11
4 ,7 5 0 ,6 8 0 ,2 5 0 ,21 0 ,1 6
5 ,0 0 ,79 0 ,3 3 0 ,28 0 ,22
5 ,25 0 ,88 0 ,4 2 0 ,3 5 0 ,2 7
5,50 1 ,0 8 ,5 0 0 ,4 2 0 ,33
5 ,75 1,10 0 ,5 8 0 ,4 9 0 ,38
6 ,0 1,10 0 ,6 7 0 ,5 6 0 ,4 4
6 ,25 - 0 ,7 5 0 ,6 3 0 ,49
6,50 - 0 ,8 3 0 ,70 0 ,5 5
6 ,75 - 0 ,9 1 0 ,7 7 0 ,61
7,0 *» 1,0 0 ,8 3 0 ,6 6
7 ,25 1 ,06 0 ,90 0 ,7 2
7,50 • т 1,10 0 ,9 7 0 ,7 7
7,75 ФШ. 1,04 0 ,82
8 ,0 - • т 1,10 0 ,8 8
8 ,2 5 - 0 ,93
8 ,5 0 Ш ** 0 ,9 9
8 ,7 5 - - 1,04
9 ,0 - « - 1,08
9 ,25 т т ё» 1,12
9,50 *т 1,15
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Таблица 5

Значения частного коэффициента KpcI для трех­
полосных дорог

Ширина чистой укреп-! Значения KpcI
ленной поверхности, 1 - -....... .. ■ - - - -  — ...... ..........— — — -— -------

м !цри наличии размет-!при отсутствии размет-
___________________ ! ии > ки

10,50 0 ,8 0 ,7
10,75 0,83 0 ,72
I I , 0 0 ,86 0,74
11,25 0,88 0 ,76
11,50 0,90 0,78
11,75 0 ,95 0,80
12,0 0,99 0,81
12,25 1,03- 0 ,82
12,50 1,08 0,83
12,75 1,10 0,85
13,0 - 0 ,87
13,25 4т 0,92
13,50 тт 0 ,97
13,75 Мм 1,02
14,0 - 1,07

Примечание: Приведенные значения KpcI действительны при интен­
сивности движения более 7 тые.авт/сут, При меньшей интенсивно­
сти движения KpcI = 1,10 -  при отсутствии разметки и KpcI=I,I5- 
при наличии разметки.

Таблица б
Значения частного коэффициента KpcI для дорог с 

разделу'"ел ьной полосой

Ширина чистой укрепленной [Значения КреЗ при ширине разде- 
поверхности двухполосной про-!литеяьной полосы, м
езжай части одного направле­
ния четыпехполосных дорог, м I До 5 м Свыше 5 м

! JL »

6,0 0,39 0,48
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Продолжение таб л  #6

I____________1 Z_________ !________ 3
6 , 2 5 0 , 4 4 0 , 5 4
6 , 5 0 0 , 4 9 0 , 6 0
6 , 7 5 0 , 5 4 0 , 6 6
7 , 0 0 , 6 9 0 , 7 1
7 , 2 5 0 , 6 4 0 , 7 8
7 , 5 0 0 , 6 9 0 , 8 5
7 , 7 5 0 , 7 4 0 , 9 0
8 , 0 0 , 8 0 0 , 9 6
8 , 2 5 0 , 8 5 1 , 0 2

8 , 5 0 0 , 9 0 1 , 0 8
8 . 7 S 0 , 9 5 1 , 1 4
9 , 0 1 , 0 1 , 2 0
9 , 2 5 1 , 0 5 1 , 2 5
9 , 5 0 1 , 1 0 1 , 2 5

П римечание: Приведенные зн ач ен и я  K p cI д е й с т в и е т е я ь д а  при ин­
тен си вн о сти  движения б о л е е  3 * 0  т ы с * а в т / с у т , в  од­

ном н ап р авлен и и , При меньшей и н тен си вн ости  движ е­
ний принимают К р с 1 ~ 1 ,2 5 *

Е сли  ширина п р авой  и л е в о й  обочин р а з н а я *  в  р а с ч е т  прини­
мают меньшую* При ввделен ии у ч а с т к о в  н е  учиты ваю т колебани я 

ширины обочины в  п р ед ел ах  до +ОДО м -  при общей ср едн ей  шири­
не обочины до Г , 5  м и при ср едн ей  ширине обочины б о л е е  1 , 5  м -  
в  п р ед ел а х  4 0 * 2 0  м , При этом  на выделенном у ч а с т к е  должно 
бы ть однотипное ук реплени е обочин*

Таблица 7
З начен ия ч а ст н о го  коэффициента о б есп еч ен н о сти  

р асч етн о й  ско р о сти  Крей

Ширина обочины ,? Тип укреплени я обочины

вую укреплен- ! а / б , ц / б , о б 4сл о й  щебня ! 
кую п о л о с у )*  м ?р аб о тка  вя ж у ! или гр а ви я  !

*щши ! *

з а с е в
т р а в

гобочины н е 
|укреплены

I  ' 2 1 3  ! 4 ! 5
0 , 3  0 , 3 0 , 2 0 0 , 1 9 0 , 1 9
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Продолжение т а б л .7

I ! 2 ! 3 \ 4 ! 5

0 , 4 0 , 3 4 0 , 2 4 0 , 2 2 0 , 2 0

0 , 5 0 , 6 4 0 , 4 4 0 , 4 0 0 , 3 5

0 , 7 5 0 , 7 1 0 , 6 0 0 , 5 2 0 , 4 0

1 , 0 0 , 8 5 0 , 7 0 0 , 5 6 0 , 4 2

1 , 2 5 0 , 8 8 0 , 7 6 0 , 6 0 0 , 4 4

1 ; 5 0 , 9 2 0 , 8 2 0 , 6 3 0 , 4 7

1 , 7 5 0 , 9 7 0 , 8 6 0 , 6 6 0 , 5 0

2 , 0 1 , 0 2 0 , 9 0 0 , 6 9 0 , 5 3

2 , 2 5 1 , 0 5 0 , 9 5 0 , 7 3 0 , 5 с

2 , 5 0 1 , 0 8 1 , 0 0 , 7 5 0 , 6 0

2 , 7 5 1 , 1 1 1 , 0 5 0 , 8 2 0 , 6 3

3 , 0 1 , 1 5 1 , 1 0 0 , 8 4 0 , 6 6

3 , 2 5 1 , 2 0 1 , 1 5 0 , 9 0 0 , 6 8

3 , 5 0 1 , 2 5 1 , 2 0 0 , 9 5 0 , 6 9
3 , 7 5 1 , 2 5 1 , 2 5 1 , 0 0 , 7 0
4 , 0 1 , 2 5 1 , 2 5 1 , 0 5 0 , 7 0

П римечания: I  При н е у д о вл ет в о р и т е л ь н о м  со сто я н и и  обочин К р с2  

принимают к а к  д л я  неукреплен ной обочин ы , н еза ви си м о  о т  типа 

у к р еп л ен и я *

2 ,  При разли чн ом  ти п е у к р еп л ен и я обочин с л е в а  и 

с п р а в а  (д л я  д о р о г  б е з  р а зд е л и т е л ь н о й  п о л о сы ) К р с2  принимают 
равным меньшему значен ию *

3 * 2 * 5 *  Частный коэффициент К рсЗ оп р еделяю т в з а в и си м о ­

сти  о т  и н тен си вн о сти  и с о с т а в а  движ ения тр ан сп о р та  с  у ч ето м  

зн ач ен и я  K p cI по ф ормуле:
К рсЗ = K p c I -  A K*j , ( 1 7 )

С д ед К #  *- величи на п оправки на снижение коэффициента о б е с п е ­
ч ен н о сти  р а сч е т н о й  с к о р о ст и  под влиянием  и н тен си вн о сти  и с о ­

с т а в а  движ ения (о п р е д е л я е т с я  по т а б л * 6 ) ,  На вы деленном у ч а с т ­

к е  и н т е н си в н о ст ь  движ ения мож ет к о л е б а т ь с я  в  п р е д е л а х  + 15% # 

д о л я  гр у зо в ы х  авто м о б и л ей  +15% * И н тен си вн о сть  и с о с т а в  д в и ­

ж ения принимают р авн о й  ср е д н е го д о в о й  по р е з у л ь т а т а м  у ч е т а  

з а  предыдущий г о д *



Т абл и ц а 8

З н ач ен и я  величины  п оп р авк и  н а  сниж ение ч а с т н о г о  коэффициента обеспеченности расчетной 
с к о р о с т и , К р сЗ

И н тен си вн о сть
движ ения»
а а т / с у т .

З н ач ен и я  п о п л авк и  а  Км

До 1 0 0 0 0 , 0 5 0 , 0 3 0 , 0 3 0 , 0 2 0 , 0 1
Св Л 0 0 0 д о 2 0 0 0 0 , 1 0 0 , 0 7 0 , 0 5 0 , 0 4 0 , 0 3

-"-2О 0О "Э 0О О 0 , 1 6 0 , 1 1 0 , 0 8 0 , 0 6 0 , 0 5 0 , 0 8 0 , 0 ? 0 , 0 5 0 , 0 4 0 , 0 2 0 , 1 2 0 , 0 9 0 , 0 6 0 , 0 5 0 , 0 4 0 , 0 3
3 0 0 0 - 4 0 0 0 0 , 2 1 0 , 1 4 о , п 0 , 0 8 0 , 0 7 0 , 0 9 0 , 0 8 0 , 0 5 0 , 0 4 0 , 0 3 0 , 1 5 0 Д 1 0 , 0 9 0 , 0 7 0 , 0 5 0 , 0 4
4 0 0 0 - 5 0 0 0 0 , 2 6 0 , 2 0 0 4 3 O . f t 0 , 0 9 0 , 1 1 о д о 0 , 0 7 0 , 0 5 0 , 0 3 Q , 1 8 0 , 1 4 0 Д 1 0 , 0 8 0 , 0 6 0 , 0 5
5 0 0 0 - 6 0 0 0 0 , 3 1 0 , 2 5 0 , 1 7 0 , 1 5 0 , 1 0 о д з 0 Д 1 0 , 0 8 0 , 0 5 0 , 0 4 0 , 2 1 О Д б О Д З О Д О 0 , 0 7 0 , 0 6
6 0 0 0 - 7 0 0 0 0 , 3 6 0 , 3 0 0 , 2 0 0 , 1 7 0 , 1 2 О Д б 0 , 1 3 0 , 1 0 0 , 0 6 0 , 0 5 0 , 2 3 0 Д 8 0 , 1 4 0 Д 1 0 , 0 7 0 , 0 6
7 0 0 0 - 8 0 0 0 0 , 4 2 0 , 3 2 0 , 2 3 0 , 1 8 0 , 1 5 0 Д 7 0 Д 4 О Д 1 0 , 0 7 0 , 0 6 0 , 2 5 0 , 2 0 О Д б 0 Д 2 0 , 0 8 0 , 0 7

8 0 0 0 - 9 0 0 0 0 , 4 9 0 , 3 9 0 , 2 9 0 , 2 1 О Д ? 0 , 1 9 0 Д 6 0 Д 1 0 , 0 8 0 , 0 7 0 , 2 7 0 , 2 2 0 Д 8 о д з 0 , 0 9 0 , 0 8
9 0 0 0 - 1 0 0 0 0 0 , 5 3 0 , 4 3 0 , 3 2 0 , 2 5 0 , 1 9 0 , 2 ) 0 Д 7 0 , 1 2 0 , 0 9 0 , 0 7 0 , 2 9 0 , 2 3 0 Д 9 0 , 1 4 О Д О 0 , 0 9

1 0 0 0 0 - I 1 0 0 0 - ■** «- - - 0 , 2 2 0 , 1 8 0 , 1 2 0 , 0 9 0 , 0 8 0 , 3 1 0 , 2 5 0 , 2 0 0 , 1 4 0 Д 1 О Д О
I 1 0 0 0 - 1 2 0 0 0 - - - - 0 , 2 3 0 , 1 8 О Д З О Д О 0 , 0 8 0 , 3 2 0 , 2 6 0 , 2 1 0 , 1 5 0 Д 2 0 Д 1
I 2 0 0 0 - I 3 0 0 0 0 , 3 3 0 , 2 6 0 , 2 1 0 , 1 5 0 , 1 2 0 Д 1

С в . 1 3 0 0 0 0 , 3 4 0 , 2 7 0 , 2 1 0 , 1 5 0 , 1 2 0 , 1 2

П рим ечание: £  -  коэф ф ициент, учитывающий с о с т а в  тр а н сп о р т н о го  п о т о к а , ч и сл ен н о р а в е н  д о л е  гр у зо вы х  

а вто м о б и л ей  и а в т о б у с о в  в  п о т о к е .



3 * 2 , 6 *  Ч астный коэффициент К р с4  оп ределяю т по вел и чи н е 
п р од ол ьн ого  у к л он а с  у ч ето м  ф а к ти ч еск о го  р а с с т о я н и я  в и д и м о - 

с т и  и с о с т о я н и я  обочин * При это м  между точкам и  п ер ел ом а про­

д о л ь н о го  профиля д о п у с к а е т с я  приним ать вели чи н у у ш д а ! з  

у ч е т а  е г о  см я гч ен и я  на вер ти к ал ьн ы х кри вы х* З н а ч е н и е  К ро4 

при ведены  в  та б л  «9 *
3 * 2 * 7 »  Ч астный коэффициент К р с5  о п р еделяю т по вел и чи н е 

р а д и у са  кривой в  п л ан е  по т а б л . 1 0 *

В  дай н у у ч а с т к а  кри вой в  п л а н е  вклю чаю т дай ну к р у го во й  
и п ер еходн ы х кри вы х* Кроме т о г о , при р а д и у с а х  за к р у г л е н и я  4 0 0  м 

и м ен ее  в  дли ну у ч а с т к а  вклю чаю т зоны  влиян ия по 5 0  ы  о т  н а­
ч а л а  и кон ца кр и вой * В  пром еж утках между смежными у ч а ст к а м и  

1ф ивы х в  п л ан е принимают К р с5^ равным еди н и ц е.
3 * 2 . 8 *  Частный коэффициент К рсб о п р е д е л я е т с я  в  за в и си м о ­

с т и  о т  р о в н о с т и  дорож ного покры тия по т а б л « I I  о В  р а с ч е т  при-* 

нимазот худший (больш ий) и з  п о к а з а т е л е й  то л ч ко м ер а д л я  р а зл и ч ­
ных п о л о с  движ ения на данном  к и лом етр е д о р о г и . Д ля у ч а с т к а  
д о р о ги  или эк о н о м и ч еск о го  п е р е го н а  р о в н о с т ь  покры тия о п р е д е ­

л я е т с я  к а к  ср е д н е е  зн а ч е н и е  по худшим п о казан и ям  то л ч к о м ер а .

П р ед ел ьн о -д о п у сти м ы е зн а ч е н и я  

р о в н о ст и  по толч ком ер у и К р сб  п р е д ст а в л е н ы  в  т а б л . 1 2 *
3 * 2 * 9 *  Частный коэффициент К р с7  оп р еделяю т по изм еренн ой 

вел и чи н е коэффициента сц еп л ен и я  по данным т а б л .1 3  при р а с с т о ­

янии ви ди м ости  п о ве р х н о ст и  д о р о ги , р авн о м  нормативному д л я  д ан ­

ной к а т е го р и и  д о р о г и . В  р а с ч е т  принимают н а и б о л ее  низкий и з  
коэф ф ициентов сц еп л ен и я по п о л о сам  движ ения н а данном у ч а с т к е *  

3 . 2 , 1 0 *  Частный коэффициент Кос® о п р ед ел яю т по ф орм уле;

К р с8  -  $  • К р с 8 (н )  ,  ( 1 8 )

г д е  $> -  п ар ам етр  у р а в н е н и я , учитывающий с о с т о я н и е  дорожной 

одежды по п р оч н ости  в  за в и си м о ст и  о т  коэффициента п р о ч н о сти  

(или о т  ви зу а л ь н о й  оценки п р о ч н о сти  по тр ех б а л ь н о й  ш кале в  

с л у ч а е  о т с у т с т в и я  данны х по и н стр ум ен тальн ом у к о н т р о л ю ), с м . 
т я б л Л 4  и 1 5 ;  К р с8(н ^  -  н ор м ати вн ое зн а ч е н и е  коэф ф ициента, 

принимаемое равны м ; 1 , 2 5  -  д а л  д о р о г  I  к а т е г о р и и ; 1 , 0  -  д л я  

д о р о г  П к а т е г о р и и ; 0 , 8 3  -  д л я  Ш к а т е г о р и и ; 0 , ^ 7 -  д л я  1У к а ­
т е г о р и и ; 0 , 5  -  д л я  У к атего р и и »
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Таблица 9

З н ач ен и я ч а с т н о г о  коэффициента о б есп еч ен н о сти  р асч етн о й  
ск о р о сти  К рс4

! З начен ия К рс4 в  зави си м ости  о т  продольного
Р а сс т о я н и е  1 уклона в  % ______________________________________
видимости» i 1 1 t 1 t t

м 1 0 -2 0  ! 2 1 - 3 0 !3 1 - 4 0 1 4 1 —S O !5 1 —6 0 ! 6 1 -  ! 7 I - 8 0 ! 6j $ e e
? ! i t 1 { - 7 0  ! ! w

Для ЧИСТОГО* покрытия

Д о 4 5 0 , 4 0 0 , 3 9 0 , 3 8 0 , 3 7 0 , 3 6 0 , 3 3 0 , 3 0 0 , 2 8
С в » 4 5 д о 5 5 0 , 4 5 0 , 4 4 0 , 4 4 0 , 4 4 0 , 4 3 0 , 4 1 0 , 4 0 0 , 3 6
- ” - 5 5 -  7 5 0 , 5 4 0 , 5 2 0 ,5 1 : о , 5 1 0 , 5 0 0 , 4 7 0 , 4 5 0 , 4 0

7 5 - 8 5 0 , 5 8 0 , 5 6 0 , 5 5 0 , 5 5 0 , 5 4 0 , 5 2 0 , 5 0 0 , 4 8
8 5 - 1 0 0 0 , 6 5 0 , 6 2 0 , 6 1 0 , 6 1 0 , 6 0 0 , 5 8 0 , 5 5 0 , 5 0
1 0 0 - 1 5 0 0 , 7 5 0 , 7 2 0 , 7 1 0 , 7 1 0 , 7 0 0 , 6 7 0 , 6 5 0 , 6 0
1 5 0 -2 0 0 0 , 8 5 0 , 8 3 0 , 8 1 0 , 8 1 0 , 8 0 0 , 7 7 0 , 7 5 О Д
2 0 0 - 2 5 0 0 , 9 2 0 , 9 0 0 , 8 8 0 , 8 7 0 , 8 6 0 , 8 2 0 , 8 0 0 , 7 5
2 5 0 - 3 0 0 1 . 0 0 , 9 7 0 , 9 6 0 , 9 4 0 , 9 2 0 , 8 8 0 , 8 5 0 , 8 0

С в* 3 0 0 1 , 2 5 1 , 1 0 1 , 0 5 1 , 0 0 0 , 9 5 0 , 9 0 0 , 8 7 0 , 8 2
Дня за гр я зн е н н о го покрытия

До 4 5 0 , 4 0 0 , 3 9 0 , 3 8 0 , 3 8 0 , 3 8 0 , 3 5 0 , 3 0 0 , 2 0
С в <> 4 5 —5 5 0 , 4 8 0 , 4 6 0 , 4 5 0 , 4 5 0 , 4 4 0 , 4 0 0 , 3 5 0 , 2 8

5 5 - 8 5 0 , 5 2 0 , 5 0 0 , 4 8 0 , 4 7 0 , 4 7 0 , 4 4 0 , 4 0 0 , 3 0
8 5 - 1 0 0 0 , 5 8 0 , 5 5 0 , 5 4 0 , 5 3 0 , 5 2 0 , 5 0 0 , 4 5 0 , 3 5
1 0 0 -1 5 0 0 , 6 8 0 , 6 5 0 , 6 3 0 , 6 2 0 , 6 1 0 , 5 5 0 , 5 0 0 , 4 0
1 5 0 - 2 0 0 0 , 7 8 0 , 7 5 0 , 7 3 0 , 7 2 0 , 7 1 0 , 6 5 0 , 6 0 0 , 5 0
2 0 0 - 2 5 0 0 , 8 5 0 , 8 2 0 , 7 9 0 , 7 6 0 , 7 2 0 , 7 0 0 , 6 5 0 , 5 5
2 5 0 -3 0 Q 0 , 9 3 0 , 8 9 0 , 8 5 0 , 8 4 0 , 8 3 0 , 8 0 0 Д > 0 , 6 0

О а 8 о i , m 1 , 0 5 1 , 0 0 0 , 9 5 0 , 9 0 0 , 8 5 0 , 8 0 О Д

Примечание: В  с л у ч а е *  есл и  обоодны имеют н еу д о вл етво р и тел ьн о е  
со ст о я н и е  или н е  укр еп лен ы , или укреплены  то л ьк о  з а с е в о м  т р а в , 
или ширина их с о с т а в л я е т  м ен ее 1 , 5  м ,  т о  зн ач ен и я  К рс4 прини­
мают как  д ля  за гр я зн е н н о го  покры тия.
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1а& ги ц а Щ
З н ач ен и я  ч а с т н о г о  коэффициента о б е сп е ч е н н о ст и  р а с ч е т н о й  

ск о р о ст и  К р с5

С ос­
т о я ­
ние у 
покры- j  
тмя

I З н ач ен и я К р с5  при р а д и у с е  кривой в  п л ан е в  м е т р а х

Ш I60
1 1 *
1 1 0 0 П 5 0

f
!200

I I 
* 3 0 0 * 4 0 0  
! \ 
t !

* ! 
*6 0 0  * 8 0 0

f
1 ?
* 1 0 0 0 !С в Л 5 0 0
f i
? t

.Ч и с -  0 , 3 1  0 , 4 2  
т о е
З а г -  0 , 2 3  0 , 3 8
р я з н е н -
н о е

Ч и с - 0 , 2 6  0 , 3 4  
т о е
З а г -  0 , 2 4  0 , 2 8  
р я з -  
пен­
н о е

К ри вая с  виражом

0 , 5 2 0 , 6 1  0 , 6 8 0 , 7 9  0 , 8 6 1 , 0  :Г , 0 6  1 , 0 8  1 , 2 5

0 , 4 8 0 , 5 7  0 , 6 4 0 , 7 5  0 , 8 2 0 , 9 6 1 , 0 2 1 , 0 4  1 , 1 5

К ри вая б е з виража

0 , 4 2 0 , 4 7  0 , 5 2 0 , 5 8  0 , 6 5 0 , 7 8 0 , 8 6  0 , 9 5  1 , 1 5

0 , 3 2 0 , 3 7  0 , 4 3 0 , 5 2  0 , 6 0 0 , 7 2 0 , 8 2  0 , 9 0  1 , 0 0

П рим ечание; Ф актический р а д и у с  кривой о к р у гл я е а с я  до  ОлижаЛ- 

ш его з н а ч е н и я , у к азан н о  о в  т а б л и ц е . При ч .осю ян и и  осгачин, 

описаннрм в  примечании к т а б л ^ К р с б  принимаю! как  д л я  з а ± -  

р я зн е н н о го  покр ы ти я,

Т аблиц а I I

З н ач ен и я  ч а с т н о г о  коэффициента о б е сп е ч е н н о ст и  х а  счетноЛ  
ск о р о ст и  К р с б , учитывающ его влиян ие р о в н о ст и  до р о ж н о ю  

покры тия

Р о в н о с т ь  по толФ Значение *Р о в н о с т ь  по *З н ачен и е 
чком ер у Т Х К -2 , * коэффициента *т о л ч к о м ср у  1 коэффициента 

см/км ] К р с Г  * Т Х К -2 , см/км * К р с Г

~ I  ^  2  * ~ 3 ~ ~ ~  г  " 7

До 3 0  1 , 2 5  С вЛ Т З д о Д Х ) 0 , 5 1
с в . 3 0  до 4 0  1 , 1 4  с в . 2 0 0  до , '3 0  0 , 4 Ь
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I  1 / г . ....I_________ -3  „ ! 4
с в * 4 0  до 50 1 ,0 0 с в .2 3 0  до 260 0 , 4 6
с в .5 0  до 60 0 , 9 2 с в .2 6 0  до 290 0 ,4 3
с в .6 0  до 70 0 , 8 5 с в ,2 9 0 -3 2 0 0 ,4 0
с в . 70 до 8 0 0 ,7 9 с в .3 2 0  до 380 0 , 3 7
с в  .8 0  до 100 0 , 7 2 с в .3 5 0  до 4 3 5 0 , 3 3
св.ХОО до 120 0 , 6 6 с в .4 3 5  до 470 0 , 3 2
с в . 120 до 140 0 ,6 1 с в .4 7 0  до 600 0 ,3 1
й в Л 4 0  до 1 7 5 0 , 5 6 с в .6 0 0 0 , 2 5

Таблица 12
Предельно допустимые значения ровности по тояч&омеру и Крсб

Тип дорожной одежды | Предельно допустимые значения
и покрытия

I S S T S / S  « р е е

Капитальный 175 0 , 5 3
Облегченный 1 8 0 0 ,5 Q
Переходный 320 0 , 3 9
Грунтовые дороги 3 5 0 0 ,3 7

Таблица 13
Значении частн ого  коэффициента Обеспеченности расчетн ое 

скорости К рс?

, I Значения Крс7 при коэффициенте сцепления дорожно-
К атегория! го  покрытия

дороги

! . Л
[ 0 , 15 1° ,2 0 j o , 25 j ° , 3 0 Jo ,3 5 Jc b . o

1а 0 , 5 6 0 ,6 4 * 0 ,7 2 0 , 7 9 0 ,8 6 0 ,9 2 0 , 9 9
1 5 ,  П 0 , 5 3 0 ,6 0 0 ,6 6 0 ,7 4 0 ,8 0 0 , 8 6 0 ,9 2
I 0 ,5 0 0 , 5 7 0 .G 4 0 ,7 0 0 ,7 5 0 ,8 0 0 ,8 6

ПГ 0 , 4 5 0 ,5 1 0 , 5 6 0 ,6 1 0 , 6 6 0 ,7 0 0 , 7 4
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Продолжение таб л  ,1 3

. . .  1  . 1 2  1 3  11 4  1 5  1 6  1 7 . !  8

У 0 , 3 7  0 , 4 1 0 , 4 6  0 , 4 9  0 , 5 2  0 , 5 5  0 , 5 8

Примечания: I ,  Коэффициенты сцеплен ия дань/ д л я  ск о р о сти  6 0 км/ч 
при гл ад к о й  шине и мокром покрытии и з  ц ем ен то б ето н а , асф ал ь­

т о б е т о н а , а  такж е и з  щебня и г р а в и я , обработанны х вяжущими, 
Ф акти ческие зн ачен и я коэффициентов сцеплен ия окр у гл яю тся  д о  
ближайшей величины , ук азан н ой  в  т а б л и ц а ,

2 ,  При величинах коэффициента сцеплен ия б о л ее  

0 , 4 0  д л я  д о р о г  1-П  категор и й  принимают К р с7  равным и L 0  
с о о т в е т с т в е н н о ,

Таблица 14
Значен ия п арам етра g ,  учитывающего со ст о я н и е  дорожной 

одежды по коэффициенту прочности Кпр

Значения j  по типам дорожных одеж д и в  зави си м ости  о т  Кпр

капитальный { облегченны й
1

! переходный

Кпр J j
V

Кпр | 

i

о

! ' 
!

i

Кпр J §

t

К атегор и и  (К а т е -  \ 9  \ 
I  > в  1 ;

J \
t
\

с в ,1  с в . 0 , 9 4  I с в  . 0 , 9 I о в . 0 , 6 3  1
с в , 0 , 9 5  
до I
с в , 0 , 8 5  
до 0 , 9 5
с в . 0 , 7  
До 0 , 8 5
до 0 , 7

до  * 0  ^94 ° * 9  с в * °  *8 Ь  Д° ° > 9  

$ * 8 ; 9  0 , 7  с в . 0 , 7 5  до 0 , 8 5

д о ‘ о ’, 8 5  ° * 5  о в - 0 - 6  А° ° « 7 5  

до 0 , 6 5  0 , 6  до 0 , 6  (

0 , 9  с в . 0 , 5 5  до 0 , 6 3  0 , 8 0  

0 , 7  с в . 0 , 4 5  до  0 , 5 5  0 , 6 0

0 , 5  с в . 0 , 3 5  до 0 , 4 5  0 , 3 5  

,3  до  0 , 3 5  0 , 2 5
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[Таблица 15
Значения параметра £  в зависимости от визуальной оценки 

прочности дорожной одежда по трехбальной шкале

Опенка по тоех-^тачения покаэателя Р  по типам дорожных одежд
бальной шкале j' 

! капитальный {Облегченный | переходный

1 I I I
141 0 ,8 0 ,8 0 ,7
и 0 ,5 0 ,5 0 ,4
Ш 0 ,3 0 ,3 0,25

3 .2 .1 1 . Части# коэффициент Крс9 определяют ь  зависимо­
сти от фактической расчетной грузоподъемности моста! которую 
может Пропустить мост по данным испытаю# иди по данным 
ИПС-мост в соответствии с табл.16.

В исключительных случаях, когда нормативную {расчетную) 
нагрузку установить по материалам технической документации 
или архивным документам невозможно, ее определяют для кать- 
шальных мостов косвенным путем в зависимости от года построй­
ки моста, та$яЛ7,

Таблица 16
Значения частного коэффициент* обеспеченности расчетной 

скорости Крс9

1 Значения Крс9 в зависимости от расчетной наг- 
Категория | РУзкм, которую может пропустить м о с т _______

Д0|ЮГИ 81450 }'н-Ю, НГ-60|н-8 и ниже
Дороги I и П i , o ' 0 ,3  ' 0 ,2
категор и и
Дороги 1  ка- 1 . 0 0,35 0,25 0,20
тегории
Дороги 1У и 
У к атего р и и

I.Q 0 ,5 0,25 0 ,25
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Таблица 17
Ориентировочные нормативные н агр у зк и  д л я  м о стов  различны х 

л е т  постройки

Г о д
постройки
м о ста

^Нормативная н а гр у зк а  м о с т о в  д л я  к атего р и й  д о р о г

! а  н ш ! 1У и У

До 1 9 4 7 Меньше, чем Н-8 , H F -30 Меньше, чем Н-8 , Н Г -30
1 9 4 8 - 1 9 6 7 H -I8 , Н Г-30 Н-8 , Н Г -30

1 9 5 8 - 1 9 6 6 H - I 3 ,  Н Г-60 Н -Ю , Н Г-60
П осле 1 9 6 6 H -I8 ,  Н К -80 H - I 3 ,  Н Г -60

Примечания: Г .  Категорию  дороги  принимают на г о д  постр ой ки 

м о ст а *
2 # Для деревянны х м о ст о в ,н е за в и си м о  о т  го д а  п о ст ­

ройки и к атегор и и  д о р о ги , нормативную н агр у зк у  принимают Н-8 , 
Н Г -3 0 .

3 * 2 . 1 2 *  Частный коэффициент КрсЮ  определяю т на о сн о ве  
сведен и й  о дорож но-транспортны х происш ествиях {Д'ГО} по вел и ­
чине коэффициента о тн оси тел ьн ой  авар и й н о сти . В к а ч е с т в е  х а ­
рактерн ы х по б е зо п а сн о ст и  движения выделяют о т р е зк и  дороги  
длиной по I  к м , на которы х оа п осл едн и е 3  го д а  произошли ДТП. 
Для каж дого т а к о го  километра вычисляют относит© !ьны й коэффи­
ц иент авар и й н ости  по формуле;

А *  — 112-------  Д Ш Л м л н .а в т .к м  ( 1 9 )
3 6 5  * U • а  9

г д е  -  число ДТП з а  последни е а  л е т 4,  -  с р е д н е !а д о в а я  
дуточн ая и н тен си вн о сть  движ ени я, а в т / с у т .

В  порядке исключения при о т су т ст в и и  сведен и й  з а  преды­
дущий период д о п у с к а е т с я  о п р ед ел я ть  величину А по данным о 
ДТП з а  последний  г о д .

Значения КрсЮ  д л я  у ч а с т к о в ,  г д е  отмечены ДТП, прини­
мают по т а б л . 1 8 *  При наличии х о т я  бы о д н о ю  ДЕЛ по причине 
неу довл етвор и тел ьн ы х дорожных услови й  величину КрсЮ  для 
дан н ого километра принимают в  д в а  р а з а  м еньш е, у к азан н ой  в 
т а б л Л В .  Это снижение ан н ул и р у ется  п о сл е  выполнения р а б о т  ю
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устранению недостатков дороги, послуживших причиной ДТП и 
не учитывается, если к моменту оценки указанные работы би­
ли выполнены.

На участках, где за последние 3 года не отмечено ни 
одного ДТП,принимают КРсЮ, равным нормативному значению 
по табя.З.

Таблица 18
Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной 

скорости KpelO

Значения коэффи! 
циента относи- Ю- 
тельной аварий-W, 2 
ности 1
ДТЦ/Ьшн.авт.км1

Значения част- 1,25 1,0 0(85 0 ,7  0 ,6  0 ,5  0 ,4  0 ,3  0 ,2
кого коэффици­
ента КрсЮ

3 .2 .1 3 . На заключительном этапе на основе произведенных 
расчетов заполняют линейный график согласно форме приложений). 
Показатели технического уровня И эксплуатационного состояния 
дороги Тес по участкам принимают равным минимальному значению 
из десяти полученных Крс;

Тэс = Ерс((»м1 ) ,  (20)
где Крс/(win) -  минимальное значение из десяти полученных 
частных коэффициентов обеспеченности расчетной скорости.

3 .2 .1 4 . Для оценки технического уровня и эксплуатацион­
ного состояния дороги в целом или отдельного экономического 
перегона используют следующую формулу:

,  ( 2 1 )

г д е  Т э с ( t ) -  п о к а з а т е л ь  т е х н и ч е с к о г о  у р овн я  и э к сп л у а та ц и о н ­

н о го  с о с т о я н и я  I участка д о р о г и ;  -  п р о тя ж ен н о сть  г - г о  

у ч а с т к а *  к м ; обожая п р о тя ж ен н о сть  д о р о ги  или эконом и че­

с к о г о  п е р е г о н а , к м ; й  -  к о л и ч е с т в о  у ч а с т к о в  на д о р о г е  или 
экон ом и ческом  п е р е го н е  с  разными значениям и Т о с (  £ ) *
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3 . 3 .  О п р еделен и е п о к а з а т е л я  инж енерного об о р у д о ван и я  

и о б у с т р о й с т в а  д о р о ги

3 . 3 . 1 .  П о к а з а т е л ь  инж енерного о б о р у д о ван и я  и о б у с т р о й с т в а  

д о р о ги  о п р е д е л я е т с я  по т а б л . 1 9  в  за в и си м о ст и  о т  величины  коэф­
ф ициента ( Д ) ,  хар актер и зую щ его  в  к о м п л е к се  о б е сп е ч е н н о ст и  д о р о ­

го й  тр еб ован и й  СНиП 2 . 0 5 . 0 2 - 8 5  по размещ ению площ адок о т д ы х а , 

А ЗС , м о тел ей  и к е м п и н го в , п е р есеч ен и й  и примыканий, ограж ден ий 

и т р о т у а р о в .
3 * 3 . 2 .  Комплексный коэффициент о б е с п е ч е н н о ст и  тр еб о ван и й  

СНиП (Д ) о п р е д е л я е т с я  по следующей ф орм уле:
П Д т * 0 1  +  Д2 * У 1  +  Д з ’ Уь + + Д б ‘ Е (. ,  ( 2 2 )

О I  + O2 + Q 3  +  O4 + O 5 + O 0

г д е  A j -  п о к а з а т е л ь  о б е сп е ч е н н о ст и  д о р о ги  (э к о н о м и ч е ск о го  п е р е ­

го н а  или у ч а с т к а  д о р о г и ) площадками о т д ы х а ; Д£ -  то  ж е ,а в т о з а п ­
равочными стан ц и я м и ; -  то ж е,к ем п и н гам и  и м о т е л я м и ; -  об­

р а т н а я  величи на п о к а з а т е л я  насы щ енности п ер есеч ен и ям и  и примыка­
ниям и; Д § -  п о к а з а т е л ь  о б е сп е ч е н н о ст и  дорожными огр аж д ен и ям и ;

Д0  -  то  ж е ,т р о т у а р а м и  и пешеходными д о р о ж к а м и ;Т т ,  i f p »• • • • ^ 5  -  
-  коэффициенты в е с о м о ст и  оц ен иваем ы х п а р а м е т р о в :5 т = 0 , 3 ;

* 3  ^ 4  3  ° > 2 » ^ 5  = 1 ;  ^ 5

Таблиц а 1 9

З н ачен и я п о к а з а т е л я  инж енерного о б о р у д о ван и я  Ко в за ви си м о ст и  

о т  к о м п л ек сн о го  коэффициента Д

Комплексный 'З н а ч е н и я  величины  Ко по к а тего р и я м  д о р о ги
коэффициент ! 1 а ,  1 6 ,  П 1 Ш 

I
! 1 У , У 
!

С в Л I I I
с в . 0 , 9  до I 0 , 9 8 0 , 9 9 I
с в . 0 , 8  д о  0 , 9 0 , 3 5 0 , 9 7 0 , 9 9
с в . 0 , 7  до 0 , 8 0 , 9 2 0 , 9 5 0 , 9 8
с в . 0 , 6  д о  0 , 7 0 , 8 9 0 , 9 3 0 , 9 7

с в . 0 , 5  до 0 , 6 0 , 8 6 0 , 9 1 0 , 9 6
д о  0 , 5 0 , 8 5 0 , 9 0 , 9 5
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3 . 3 . 3 .  П о к а за т е л ь  f l j  о п р е д е л я е т ся  по следующей ф ормуле: 

%  = -  у - 1 - ----------------- » ( 2 3 )

г д е :  ф акти ческое к о л и ч ество  площадок отды ха на д о р о ге
(н а  оцениваемом у ч а с т к е  д о р о г и ) ; ~  протяж енность дор оги  
( у ч а с т к а ) ,  км ; См -  нормативное р а с ст о я н и е  между площадками 
отды ха со г л а с н о  СНиП 2 . 0 5 . 0 2 - 8 5  20  км д л я  д о р о г I  и П
к а т е го р и и ; 3 5  км -  д л я  д о р о г Ш к а т е го р и и ; 5 5  км -  д л я  д ор ог 
1У к а т е г о р и и ). Для д о р о г  У к атего р и и  = I .

3 . 3 . 4 .  П о к а за т е л ь  Дд о п р е д е л я е т ся  по следующей формуле:

д 2 -
( 2 4 )

г д е  /?*- ф акти ческое к о л и ч ество  АЗС на д о р о ге  ( у ч а с т к е ) ;
норм ативное р а с ст о я н и е  между АЗС ( ш =  5 0  нм ~ д л я  д о ­

р о г  I -Ш к а т е г о р и и ).

Д ля д о р о г  1У и У категор и и  *  I *
3 . 3 . 5 .  П о к а за т е л ь  Дд о п р е д е л я е т ся  по следующей формуле:

%  -  — £ T Z ~ i------------- ’ ( 2 5 )

г д е  Л3 -  ф акти ческое к о л и ч ество  кем пингов и м отелей  на доро­
г е  ( у ч а с т к е ) ;  -н ор м ати вн ое р а с ст о я н и е  между м отелям и ; 

im  «  5 0 0  км .
3 . 3 . 6 .  П о к а за т е л ь  о п р е д е л я е т ся  по следующей формуле; 

^ /
C ik _______________ , при Л 4  = 0 , ( 2 6 )

Пц
Д4  = I

г д е :  доп усти м ое р а сст о я н и е  между пересечениям и и примыка­
ниями со гл а сн о  СНиП, км ( & 4 -  Ю км д л я  1 а  к а т е го р и и ; 5  км -  
**■ д л я  1 6  и П к а т е г о р и и ; 2  км -  д л я  Ш к а т е г о р и и ); t l*  -  ф ак-
т и ч е ск о е  к о л и ч ество  п ер есеч ен и й  и примыканий.

Д ля д о р о г  1У и У к атегор и и  »  I .
В  чи сло принимаемых во внимание пер есечен и й  и примыканий 

не вх о д я т  н еорган изованн ы е съ е зд ы  и п е р е е зд ы , п ер есеч ен и я  с 
городским  улицами, въ езд ы  во дворы в  населенны х п у н к т а х , п ер е­
сеч ен и я  и примыкания в разны х у р о в н я х .



3 .3 .7 , Показатель Доопределяется по следующей формуле:
д .  ---------------------------» ЧРИ is ?  = ° »  %  = 1

# 0где: ( 5 фИ1 ^ф ~ фактическая и требуемая по СНиП общая длина 
ограждений на дороге (участке) с учетом прямого и обратного 
направления,км.

3 .3 .6 . Показатель Д$ определяется по следующей формуле:

j jg  ________ | f S .................» ПРИ f f l p *  0 ,  %  = I -  ( 2 8 )

где;?в$и ?$тр -  фактическая и требуемая по СЙиП общая длина 
тротуаров и пешеходных дорожек на дороге (участке) в прямом 
и обратном направлении, км*

3.3*9. Вычисленные значения показателей Ко за**
носят в линейный график приложения 30 и 32*

3*4* Оценка транспортно-эксплуатационного состояния 
сети автомобильных дорог

3*4*1. Оценку транспортно-эксплуатационного состояния се­
ти автомобильных дорог, обслуживаемых ДОУ, автодором или УАД 
производят на основе их определения средневзвешенного значения 
Тэс для сети дорог и последующего его сравнения с вычисленным 
нормативным и предельно допустимым значениями;

3*4,2* Для определения средневзвешенного значения Тэс}с) 
используют следующую формулу:

(Т э сЦ >  • & i)

.» л*л_А.
Тэс(с) = (29)

где Тэс( j  ) -  комплексный ^Сказатель Тэс отдельной j дороги, 
вычисленный по формуле (21); щ  -  протяжнноетъ j дороги, км; 
Щ -  количество дорог, составлявших оцениваемую сеть дорог.

3 .4 .3 . Для определения нормативного и предельно-допусти­
мого значения Тэс ириокьэуют следующие формулы:

£  0 ^ » ^ ) _____________ ; ( 3 0 )

_ . , jL (TtK inpn Д ц
Тэс(пр)  -------------------— =------ ------------»

9

Тэс(н) -
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где ?ee(H)j и Тэс(ггр)  ̂ -  нормативные и предельно-допусти- 
ыые значения Тэс в зависимости от категорий дороги и рельефа 
местности, определяемые для каждой дороги (перегона) по табл.З.

3 .4 .4 . Вычисленное значение Тэс(с) должно удовлетворять 
условий:

Тас(с) Тэо(н) (31)
В случае невыполнения этого условия вычисленное значение 
Тэс(с) проверяется по дополнительному условие:

Тэс(с) >  Тэс(цр) (32)
При невыполнении условия (31), сеть дорог не соответст­

вует установленным нормативными документами требованиям. При 
невыполнении условия (32) сеть дорог нуждается в оперативном 
принятии решения по выполнению ремонтных мероприятий,

3 .4 .5 . Дополнительными показателями являются средневзве­
шенные значения Ко(с) и Рс, которые вычисляются по аналогии с 
п .3 .4 .2 . При вычисленном значении Ко(с)<  1 необходимы ремонт­
ные мероприятия. Величина Рс сопоставляется с заданием (Рз), 
после чего делаются соответствующие выводы.

4 . АНАЛИЗ РЕЗУЛЬТАТОВ ОЦЕНКИ ТРАВДЮРТНО-ЗКСПЛУАТАЦЮНШШ 
СОСТОЯНИЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ И ОПРЕДЕЛЕНИЕ ВИДОВ И 

ОЧЕРЕДНОСТИ ДОРШШ-ШШПЖ РАБОТ

4 .1 . Результаты диагностики дорог используют при назна­
чении вида и очередности дорожно-ремонтных работ. В качестве 
исходной информации используют данные о частных коэффициентах 
обеспеченности расчетной скорости на обследованных автомобиль­
ных дорогах. Сопоставляя значения частных коэффициентов с нор­
мативными значениями, определяют участки  ̂подлежащие ремонту. В 
этих целях составляют ведомость показателей оценки ЗЭСАД (табл. 
20) с выделением участков, на которых величина показателя Тэс 
больше нормативного, находится в пределах от предельно-допус­
тимого до нормативного, и участки,где показатель Тае дороги 
меньше предельно-допустимого»

4*2. Анализируя данные оценки Тэс, выявляют главные при­
чины его снижения и назначают основные группы работ по повыше­
нию транспортно-эксплуатационных характеристик дороги в соот­
ветствии с табл.21.



Таблиц а 2 0

П о к а за т е л и  т р а н сп о р т н о -э к сп л у а т а ц и о н н о го  с о с т о я н и я  авто м о б и л ьн о й  д о р о г и  ( у ч а с т к а )

д о р о г и )____ _________________________________________________________ зн а ч е н и я ; к а т е г о р и я _____________
Н ормативное зн ач ен и е к о м п л ек сн о го  п о к а з а т е л я ___________________________________________________

П р е д е л ь н о -д о п у ст и м о е  зн а ч е н и е  к о м п л ек сн о го  п о к а з а т е л я ________

Х ар ак тер н ы е по состоян и ю  
у ч а с т к и  д о р о ги

О т км+ !Д о км +

!_____

j З н ач ен и я п о к а з а т е л я  Т л _  
j __

{Д л и н а ,
 ̂ км

П о к а з а т е л ь  ] П о к а з а т е л ь
у э н с п я у а т а -  } ин ж ен ерного4

! Свыше ! Свыше ! М енее * 2 ^ 3
! норма т и в - !п р е д е л ъ н ! п р ед ел  ь—! с о д е м а и и л  j 
1 ног о  !д о  н о р м » ! н о го  \ р  !

о б о р у д о ван и я  
и о б у с т р о й с т в а

Ко

I !

i О сновны е 
*г реком ен дац ии 
>по р ем он ту  и 
j содержанию 
j д о р о ги

I 9



Критерии н азн ач ен и я  основны х групп р а б о т  по р е з у л ь т а т а м  оценки ТЭСДЦ
Таблица 21

у ч е н и я  ф акти чески х п о к а за т е л е й  оценки 
ТЗСАД и уро&я содержания

^ ■ л -яекекы г 
j каза гел Ьу 

Тэс

! П о к а за т е л ь  Ш о к а за т е я ь  ! 
И нж енерного ! эк сп л у а т а ц и о н - 
! о б о р у д о ва н и я !н о го  сод ер ж ан и е 
Н; о о у с т р о й с т ! Р

Реком ендуем ы е группы р а б о т

т ! 2 ! 3 ! 4

Т ос >  Т э с ( н ) Ко**1 Р^Рз Работы  по у х о д у  з а  дор огой
Т э с  Т э с ( н ) Ко>1 Р«СРз Повышение к а ч е с т в а  содерж ания
Т ос >  Т з с ( н ) K b C l Р>Рз Повышение ур овн я  инженерного обор удован и я и о б у ст р о й ст в а
Т о с >  Т з с ( н ) K b d Р<Рз Повышение у р овн я  инженерного обор у дован и я и о б у ст р о й ст в а , 

а  такж е к а ч е с т в а  содерж ания
Т э с  < .Т э с ( н ) КЬ>1 Р^Рз Рем он т д о р о ги  с  улучшением о тдельн ы х п ар ам етр ов
Т:>е <  Т э с (н ) Ко<1 Р-ЭРз Рем он т дор оги  и инженерного обор удован и я с  улучшением 

отдельн ы х п ар ам етр ов
Т эс  < . Т з с ( н ) Ко<1 РСРз Рем он т д о р о ги  и инженерного о б о р у д о ван и я , а  такж е повы­

шение к а ч е с т в а  содерж ания
Т о о (н )> Т э с )^

^ Т э с ( п р )
К о э 1 Р<Рэ Н емедленное повышение к а ч е с т в а  содерж ания с  последующим 

рем онтом  дор оги
Т э с (н )> Т з с ^ ?

^ Т о с ( л р )
КЬ<1 Р » Р з П ер вооч ер едн ое улучш ение инженерного оборудован ия и об­

у с т р о й с т в а  с  последующим ремонтом дор оги
С н ) > Т э с >

«?Т ^ с(п р )
Ко<1 Р<Рз Н ем едленное повышение к а ч е с т в а  содер ж ан ия и улучшение 

инженерного обор у дован и я и о б у ст р о й ст в а  с  последующим 
рем онтом  в с е й  дор оги

Т - с  <  Т з с {п р ) Ко<1 Р<Рз Немедленный рем он т ^ р е к о н с т р у к ц и я  дор оги
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4 . 3 »  На у ч а с т к а х ,  г д е  ф акти ч еская  величина Т э с  меньше 
норм ативного значен ия* п ер ехо д я т  к  ан ал и зу  составляю щ их вел и ­
чин К р с .

4 , 4 »  П роводят а н а л и з  ф акти ч еского  зн ачен и я величины но** 
к а з а т е л я  инженерного оборудован ия и о б у с т р о й с т в а . Е сл и  фак­
т и ч е ск о е  зн ач ен и е Ко меньше I ,  зн а ч и т  один (или н е с к о л ь к о ) и з  

частн ы х коэффициентов со ст о я н и я  инженерного оборудован ия и об­
у с т р о й с т в а  н е  с о о т в е т с т в у е т  нормативному значению и т р е б у е т с я  
а н а л и з частн ы х коэффициентов#

4 * 5 *  По линейному графику оценки ТЭСАД п р о во д я т ан ал и з 
частн ы х коэффициентов со ст о я н и я  инж енерного об о р у д о ван и я , вы­
я вл яю т конкретны е причины снижения и х  величины (у ста н а в л и ва ю т 
причины) и н азначаю т мероприятий п о  устранению  д еф ек то в инже­
нерн ого оборудован ия и  о б у ст р о й ст в а  с  целью д о в ед ен и я  е г о  д о  
нормативных требований#

4 * 6 *  На у ч а с т к а х ,  г д е  величина ком плексн ого  п о к а з а т е л я  
тр ан сп о р тн о -эк сп л у атац и р к н о го  со ст о я н и я  меньше норм ативного Или 
меньше п р едельн о-доп усти м ого* анализирую т зн ачен и я в с е х  частн ы х 
коэф ф ициентов, характеризую щ их ТЭС АД, вы являю т элем енты  и пар а­
метры д о р о ги , по которым ч астн ы е коэффициенты меньше норм атив­
н ого  или п р е д е л ьн о -д о п у сти м о го , вы являю т причины э т о г о  снижения 
и назначаю т конкретны е мероприятия на каадом  у ч а с т к е  т а к ,  чтобы  
д о ст и ч ь  норм ативного зн ачен и я ч а с т н о г о  п о к а з а т е л я  по каждому 
элем енту или парам етру на каццом у ч а с т к е  дор оги *

В  этом  с л у ч а е  необходимо п р оан ал и зи р овать  дополн ительн о 
собранные формы информации по ТЭСАД ( см вприложения 1 * * * 2 8 ) .

4 ,7 #  З начен ия пар ам етр ов и х а р а к т е р и ст и к  д о р о г ,  н ео б хо ­
димые д л я  при веден и я д о р о ги  в  с о о т в е т с т в и е  с  нормативными т р е б о ­
ваниями, м о гу т  бы ть назначены  х|о таблицам  оценки влияния э ти х  
п арам етров на частн ы е коэффициенты о б есп еч ен н о сти  р а сч етн о й  
с к о р о с т и , приведенным в  р а з д е л е  3  настоящ ей инструкции#

4 .8 #  При назначении видов р а б о т  на каждом у ч а с т к е  дор оги  
необходим о уч и ты вать т о т  ф ак т, ч то  во  многих с л у ч а я х  один ви д 
р а б о т  п о зв о л я е т  одновременно улучш ить н еск ол ьк о  п о к а з а т е л е й .
Т а к , например, у к л ад к а  выравнивающего сл о я  и доп олн и тельн ого  
сл о я  асф ал ьто б ето н а  д л я  улучшения р о вн о сти  (повышения величи­
ны К р сб ) п о зв о л я е т  одновременно повы си ть сцепные к а ч е с т в а  
покрытия (зн а ч е н и е  К р с 7 ) ,  и н е т  необходим ости н а зн а ч а т ь  д р у ги е 
виды р а б о т  на этом  у ч а с т к е  д л я  повышения коэффициента сц еп л ен и я .
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Ук^дш енны й п ер еч ен ь  основны х вза и м о в я и я щ и х  ви дов 
р а б о т  ц р и вед ан  в  т а б л .2 2 *

Таблица £ 2
П еречень  ремонтных р а б о т ,  в д и я щ и х  на повышение 

одновременно н е ск о л ь к и х  Крс

Ч астный! j 0  ^повременно

котор о - 1  чен ия 
му н а з~ ! 
н а ч а т  ! 
ви д  р а - !

* показатели 
!

К рс2 У крепление обочин КреТО

КреЗ Уширение проезж ей ч а с т и , у с т р о й ст в о К р с 2 , К р с 4 -К р е 8 ,

укрепленны х п о л о с КреТО

К рс4 С м ягчение продольн ого  ук лон а К р с2 ,К р е5~ К р е8 , КрсЮ

К рс5 У вели чен и е р а д и у со в  кривых в  п лан е 
или спрям ление у ч а с т к о в  дор оги

К р с 2 , К и с4 , К р с б - 
-К р е й , КрсЮ

К рсб У стр о й ство  выравнивающего с л о я  д  
п о вер х н о стн о й  обр аб откой  или с  у к ­

К р с 7 , Крс8 ,  КрсЮ

л ад к ой  н о во го  с л о я  покры тия
К р с7 У стр о й ство  п о вер хн остн ой  обр аб отки Крс8 ,  КрсЮ
Крс8 У силен ие дорожной одежды К р с б , К р с 7 , КрсЮ

К р с9 У силен ие и уширение м о ст о в КрсЮ

П римечание: Влияние K p c I  у ч и т ы в а е т ся  при решении во п р о са  по К Р сЗ*

4 . 9 .  Для о к о н ч ател ьн о го  реш ения о конкретном с о с т а в е  р е ­
монтных р а б о т ,  их ви д ах и объ ем ах с о ст а вл я ю т  п р оектн о-см етн у ю  
докум ентац ию , основанную  на м а тер и а л а х  оценки ТЭСАД.

При наличии ограничений по финансовым или м а т е р и а л ь н о - 

техн и чески м  р е су р са м  может бы ть принято реш ение н е  о полном , 
а  т о л ь к о  о частичном  р ем он те д ор оги  или о д овед ен и и  п о к а з а т е л я  
Т э с  р е  д о  н о р м ати вн о го , а  то л ьк о  д о  п р ед ел ьн о -д о п у сти м о го  у р о в ­

н я .
Критерием о ч ер ед н о сти  н азн ач ен и я ремонтных мероприятий 

я в л я е т с я  максим ально возмож ное повышение Т е с  при ограниченных 
р е с у р с а х  с  решением вариационной за д а ч и  методом п ер ебор а в о з ­
можных вар и ан тов»  В м е ст е  с  тем  в  первую о ч е р е д ь  подлеж ат р е -
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м о н т у  у ч а с т к и  д о р о г  с  м и н и м альн ы м и  зн а ч е н и я м и  К р с Ю , К р с б  

и К р с 8 ,  а  д л я  повы ш ен и я у р о в н я  п о к а з а т е л я  Ко с  м иним альны м и 

з н а ч е н и я м и  Д 5  и При р еш ен и и  д а н н о й  з а д а ч и  н е о б х о д и м о  у ч и т ы ­

в а т ь  э к о н о м и ч е с к у ю  э ф ф е к т и в н о с т ь  о т  в ы п о л н е н и я  р е м о н т н ы х  м е ­

р о п р и я т и й , с  т е м ; ч т о б ы  м а к с и м а л ь н о  с н и з и т ь  с е б е с т о и м о с т ь  п е ­

р е в о з о к .  В  э т о м  с л у ч а е  к р и т е р и е м  я в л я е т с я  минимум д о р о ж н о -  

т р а н с п о р т н ы х  з а т р а т  с  с р а в н е н и е м  и х  д о  и  п о с л е  в ы п о л н е н и я  д о ­

р о ж н о -р е м о н т н ы х  р а б о т .
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Приложение I  
о б я з а т е л ь н о е

О С В и Д ь Н Ж  ОБ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГЬ НМ-1

'У ч а с т о к
! д о р о ги

Н аим ен ован ие
ДО ОРИ

и п е р е го н о в

аз
X

%

§

X
оad
о

х

ьо
о
ж
жа>

ьо
о-

!И нте& си вн о с т ь  1Т е х н и -  1 
! д ви ж ен и я ,
« а в т / с у т

м  ~
Xга
ж
м
фс
о
о-
0)с

!ч е е к а я  
к а т е г о ­

ри я____

§  т
8 %
£ 6 ’G)СЪ
&«

' 3 ! 4 ! 8 ! 9 ! 10 ! II ИЙ 1 13 ? 14 15 ? 16 !17

П р и м е ч а н и е :  Н аличие р а з д е л и т е л ь н о *  полосы  и 
д р у г а я  н е у ч т е н н а я  информация у к а з ы в а е т с я  в  при м ечани и.

Форму с о с т а в и л  ________________________________________________________ _
( о р г а н и з а п и я ,л о л ж н о г т ь  f . п .„  л о д г т г ^  ,т г а т я '

ся



Приложение 2 
обязательное

ВЕДОМОСТЬ МЕСТ КОНЦЕНТРАЦИЙ ДТП ЗА ПОСЛЕДНИЕ 3 ГОДА

Ш А - 2

Ле ста  кон цен тра­
ции Д Ш »км *м

Коли- • 
!чество,!
1 Ш * f

Виды ДТП Д а т а ,г о д ,
1 месяц совер 
, шения ДТП

•Причина соверше-
• ния ДЕЛ по 
! карточке

.учета  ГАИ

1
1 Визуальное описание 
, места ДШ

I ! 2 i 3 ! 4 ! 5 ! .6

Автомобильная дорога ___________________________________
Участок________________________ экономический перегон

Примечание. Визуальное описание места ДШ приводится 
на основе детального обследования участков

■йэрцу составил: __________________________ ________________
( организация,должность, ф.и.о..подпись»дата)



Приложение 3 
обязательное

СВеДЕНИЯ 0  СРцДНЕСУТОЭДО,. ИШЕНСйБНОСШ И СОСТАВЕ ДЕИМЕНИЯ

«ШИ-3
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t

§
1 S u & f H  Jb4 E^| A $ t оu t оо t О i

! 1 1 1  H > 3 « i § [ о*♦ ! ва ! © ?
{ В 1 |f>  | О ! g УО

t ] < **s T

|

t

1

я! 1
I ’ ?

ап
оЕ*А

<$

? Общи^ р азм ер  
jjjj I д ви ж ен и я ,авт/

I  Го
!

g  '
S £ t
С ь  О

о сь с. о 
ф о  

СО

с у т .

А
§УО
3
X

£ t ®

3 ! 4 ? 5 > i .  1 г/ Ш « 9 1 0 I I 12 I 13 t 14 I 15 ) 16 « 17 18 I 19

А вто у эб и л ьн ая  д о р о га  
П ерегон

Форму с о с т а в и л :
( организация,должность, и.о.ф.^подпись.дата))
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Приложение 4 
обязательное

СВОДНЫЕ СВЕДЕНИЯ ОБ ИШЕНСМВНОСЯИ ДВИШИЯ 
И КОЭФФИЦИЕНТЕ ЕЕ РОСТА

ФПЙ-4

!
( Наименованиеа«|«Л1*лЛмтггилН

'Интенсивность дви­
жения по годам,
• авт/сут.

) Средний (Перспективный 
tкозффйци-(коэффициент 
-ект еже --прироста ин -

» !
пп!

\
!

дороги»
участка

' ! 

! !

!за пред- 
. едущий
i T
(

!годного !генсивности 
•прироста .движения 
интенсив-5(пропнозируе- 

•ности . мый) 
•движения •! !

11 2 ! 3 ! 4 ! 5 ! 6 1 7

Примечание. Графа 7 запол­
няется при наличии данных 
сведений.

Форму составил: __________________ __________
(организация, должность ,и . о .ф ., подпись ,дата



Приложение 5 

Обязательное
в с д м х т ъ  гт^шчхш  T U F A C IP 0 3  ал£М£нтоз пшекяного пролиля дороги

Л 1*гул п о р о г и ________________ в _____________ _______________ _ _ _________________ __________

И с т о ч н и к  ш л у ч е н и я  и н ^ о р л а ^ и  ^  w  ,
~  ~г^ое’к?,Гзам¥ры а лоЗГе~чш~др.

Я И - э
— — — — •

А д р е с  \--------------
п о п е р е ч н и к а } п р о е з ­

д е 4  

I ч а с т и

!
*

2  и р и н а
— -Т“ — — — у  — *— — —* у  —* —- У  — у

I В ы с о т а  j К с у т и з { Р а з д е л и т е л ь - ; П а л и - } Н а л и - {
----------------------------------------------т --------------------------- , б р о в к и ;н а  о т - ; н а я  п о л о с а  | чи е

о б о ч и н  } у к р е п и т е л ь н о й i з е м л я - ;  н о с о в ------- - { в и р а -
------------1------------f-----------------т * ю д о с ь ь  ?н о г о  j {ш и р и ;т и п  п о к ;ж а

п р а в о ,  { л е в о ,  j  т и п  у к -  t ------------р ---------- у п о л о т - ;  ; н а ,  ^ р ы ти я j
м f м { р е ш е н и я { п р а в о , { л е в о ,  { н а ,  м { { м ги ли н о -

м

!

tiMep по f
I катало-

чие {Примеча-
*\ л т т т ; 3f )

р у

р Ж ! « "
к а м н я j

t
i
I

» f

3 T 4 ! 5 ! 6 ! 7 ! 8 ! 9 1 10 i I I  ! 12 ! 13 ! 14

h ) В примечании указывается наличие доугих 
элементов поперечного тх>&иля

Форму составил: м ^  _
о р  г а н и ^ а  ци я , о с т ь 7  ^ . ш Т , ~ п о д Ж с ь 7  д а т а  *



Приложение б 
рйкомевдуеыРе

информация о  дорожной одевде и  покрытии
( ДАННЫЕ ПРЕДЫДУЩИХ ЖГ ) ФПИ-6.

> Конструкция дорожной одежды
'размеры (средние ) конст-! 
! руктивных слоев

[Коэффициент 
. прочности

! покрытие [одаование сверху® * 1  * 
! ! вниз г S'*» I

!
2  1 3

!
:М

g  [
5 я ~

! е « я
! в  §  §  !15 1  оJ «§ ,*( g g |  J
- е й  } g d

Сч

а  * 4  г& ? - ! 7  

— З с р с т а
j T f p t ' / M

в ! 9 ПО ! И! 12 ! I3U4 ! 16 [ 16 ? Г? [ 18 [ Х9

о»о

Примечание: X, Форме заполняется по данным ранее проведенных 
обследований за  последние 3 года.

2 . Графы о и 16 заполняются с указанием года об­
следования.

форму составил: ______________________ ______________ _
(. организация»Должноеть, и .о .ф. ,  подпись .дата)



в д о м о с ть  о г р а в д ш й

Приложение 7 
осязательное

ФПИ-7

!
!

Наименование
дороги,
участка

! М ест о оасположение и длина 1 
! слева 1 сплава \

Тип
ограждения

т {
ап!

!
!
!
1

!адово !длина(адрес (длина.!
!иа-|ко4 м |на! | м , 
'ча-!нец 'за  1 
! Л9 ! I ! !ло!нец! \
!“  1 «  О Т *  !jtm |+Uj ji?Mf М j j

2 1 3 54 ? 5 ! 6! 7 l 8 ! 9 ""

Итого по дороге х х
Всего по дорогам х х

Форму составил: ______________ ,
(дрганизЩия>дойжно

Приложение 8 
о В я эа т е л ы ю е

аьдомость < ж ш ь ш  стаи ш к о в

ФПИ- 8

Ш1!Наименование автомо-j---------- &SSSS--------------I---------- б ВВ М Й ...........
палильной дороги* 1 адрес, 1 к-во, 1 адрес, * кчво, 

! участка; \ ккн-м \ т .  1 км+м !
Игого по дороге х х
В* его но дорогам х х

Форму с о ст а в и л :
(организация должность, и*о,ф,,подпись,дата



Приложение 9

ВЕДОМОСТЬ ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ МОСТОВ

ШПИ-9

w -у
I КМ*№

'й о -
'то *К9Ц
Г* f

! t

•Год об—! Д л и н а 1 Г а б а - !Тип н а г р у з к и * к 0 н с т  ! Г о д  Щ $ т & г щ * о т о е  со ст о я н и е (п о Р Д  2 1 8  FK 
* с л е д о -  !м о с т а !р и т  ! а .“ фм, ! р у к - ! п о с т - !  * 7 " " 9 3 ) ,  у д о в л . , н е у д о в л .____________
зания

2  ! 3  !

! м о с т а !  ч е с ™  ; TP s f |  
! ? i

! ! ?
f г I

1 5  ! 6 ! 7

рук-

ц и я

8 I 9

^ * м о с т  * п р о е з -  * п р о л ет * л * о т в е р с т и е
I в  , опоры » м о ст а  по у е л о -
; В т а я  ные *вийм т х * с м
! ц ел о м  ! ч а с т ь  1 с т р о е - !  ! п а в о д к а
! т , ния__ !

Ю Т  II  Г 12 ! 13 V 14 15
\-жО’ о б / п ь т а я  д о р о г а

^ т о г о  к о л и ч е с т в о  м о с т о в ,  в  том  ч и сл е  по у ч а с т к а м  

v io  экон ом и чески м  п е р е го н а м )

и ч э '* ч и сл е  длиной б о л е е  1 0 0  м 

^ Ч исле по д о р о га м  х

^орму с о с т а в и л :  __________________________________ ____________________
(о р г а н и з а ц и я , д о л ж н о с т ь , и  .и  .« • ♦ п о д п и с ь , д а т а ;



П рилож ение 1 0  

о б я з а т е л ь н о е

5 3

ВЕДОМОСТЬ ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ ТРУБ

И И - 1 0

А д р е с

п п! км+м

! Год !Дяина, !Диаметр!К-во!Мате~!Год С̂остояние !обсле~! !( или |от- !риал !по- 1(уд.,неуд.)»дов& -т 1 м .размер }вер~. ,ст~ .согласно РД
‘ ния ! 1 стий ’роП-*218 РК 17-УЗ
! I ! ! ! 1ки 1

I  ! I 3  1 4 ! ! 6 ! 7 ! 8 I

А в т о м о б Л гь н а я  д о р о г а  ( у ч а с т о к )

И т о го  к о л и ч е с т в о  тр у б  по у ч а с т к а м ,  ш т/ п *м . 

в том  ч и с л е  п р я м о у го л ьн ы х 

Общее к о л и ч е с т в о  т р у б  н а  д о р о г е ,  ш т/ п *м . 

в том  ч и сл е  п р я м о у го л ьн ы х 

В с е г о  по д о р о г а м  шт/пм 

х  х

Форму с о с т а в и л :

( о р г а н и з а ц и я , д о л ж н о с т ь  И ,О .Ф . ,  п о д п и с ь ,д а т а )



Приложение I I  

о с я з а т е л ь н о е

РА О Ю Л О Ш Ш  НАСЕЛЕНЙЫХ ПУНКТОВ сп

ш - п

пп

Н аим ен ован ие
авто м о б и л ьн о й

д о р о г и ,
у ч а с т к а

t

I! 2

? __________Г о р о д а  ?

\ !м е ст о р а сп о л о ж е н и е  1 п р о т я -  !

•название\
\
1
г
i

\
! начало 
!км.м.
!
1

!
,конец 

км.м.!
!
1

—уженио- . 
•сть д о -1 
!роги f 
•проходя* 
‘щей «©-! 
!рез го-?
ipo»tKM*! 
! м !

! 3 ! 4 1 б ! 6 !

______________  П о с  е  л  к  и !
! м есто р асп о л о ж ен и е

н а з в а н и е !  !'
н а ч а л о »  r я а т и  

I*к м .м  .
!

____________I ___________
7  ! 6  1 9

! п р о тяж ен - 
► н о с т ь  д о р о ­
г и ,  п р оходя­
щей ч е р е з  

?населен ны й 
н у н к т (п о с е ­

л о к )  к м **м

1 1 0

И то го  по п е р е г о н у : го р о д о в п о с е л к о в X X

Л то го  по д о р о г е  : го р о д о в п о с е л к о в X X
В с е г о  по д о р о гам X X X X

Форму с о с т а в и л :
^ о р га н и за ц и я , д о л ж н ость  Ф .И ,и .» п о д п и с ь /  д а т а }



П рилож ение 1 2  

обязательное

,ЩФ0К1АЦИЯ 0  IIcPLG L '&НИЯ**, ПРИМЫКАНИЯХ И П Е Р Ш Ш Х

Ш  1 2

П е р е с е ч е н и я П ер еп р авы П римыкания

с, а в т о д о р о га м и !

-ч '.а д р е с ,

 ̂ ' KMfM

? о д -  ! 
ном
И Л И  F
разных!
уровнях

!
ТИП

!п о к р ы ! 
т и я

с ж .д .

а д -  ! в  о д -  
гес,|Н О М  
KMtw‘ или в 

! Раз­
иных 
*у р о в~  
! н я х
t

охра- ! тип 
няёмые,покры 
ИЛИ 'ТИЯ в

!месте 
нет fnepe- 

* е е ч е -  
! ния
f

а д р е с ,

км+м
д л и н а ,

м

а д р е с ,
км+м

в одном \
»

с л е в а ,или в 
р а зн ы х  ; с п р а в а  
у р о в н я х  !

!

\
}
i

тип
п окры тия

И т о го  по п е р е г о н у

И т о го  по д о р о г е  

В с е г о  по д о р о га м

X X X X X

В т .ч »  в  р а зн ы х  у р о в н я х
v X X X X
А Форму с о с т а в и л :

( о р г а н и з а ц и я ,д о л ж н о с т ь  *И -О Л . , п о д п и сь  , д а т а )

слсл



П рилож ение 1 3  

о б я з а т е л ь н о е

Ш О Р Ь Ш Щ  ОБ АВТОБУСНЫХ ОСТАНОВКАХ

и и н з

! М е сто п о л о ж ен и е

№$\ Н аи м ен о ван и е а вт о м о б и л ь н о й ! 
п п . д о р о г и , э к о н о м и ч е с к о г о  . 

п е р е г о н а

с л е в а ,
КМ*гМ

I с п р а в а  
! км+м

I

Ш ал и ч и е п о л о с  т о р -  ! Н али чие а в т о  -  
?м ожени я  и р а з г о н а ,  т п а в и л ь о н о в

t— ----------- —  д а ,  н е т  f С о с т о я н и е
* тормо- ! разгона * ! (удовл. ,неуд)
!женил ? ! !

I I ___________________2 ___________________ \ 3  1 4  1 5  ! б  1 7  ! 8

И т о го  общ ее к о л и ч е с т в о  о с т а н о в о к :___________ _____

6  том  ч и с л е  с  а в т о п а в и л ь о н а м и  : _________________

{ по э к о н о м и ч еск и м  п е р е го н а м  и по м арш руту в  ц е л о м )

В с е г о  по д о р о г а м  х  х  х  х  х ( д а )

Форму с о с т а в и л :
С о р г а н и з а ц и я Г  д о л ж н о с т ь  И „и /7 п о д п и сь 7 " д а т а !



П ри лож ен ие 1 4  

о б я з а т е л ь н о е ”

5 7

ИНФОРМАЦИЯ О НАЛИЧИИ ПЛОЩАДОК ОТДОА 
И АВТОСТОЯНОК

Ш И -1 4

Ю бщ ее
!к о л и -

Г,'1Г ” } Г|" ' - -Ч’ Г.-— 1—1J | ,ГГ
jB  «А д р ес,к м -ь м

пп
Н аи м ен ован и е д о р о г и  .у ч а с т к а *  ( о д с т в о  о б о Р У "1 е л е в а 1 с 1т о а в а  

э к о н о м и ч е с к о г о  п е р е г о н а  ! „ „ 1д о в а н - •Ы1 И Ш спР а в а
! шт’ !н ы х *ш т ! [

И то го  по  д о р о г е  х  х

В с е г о  по д о р о г а м  х  х

Форму с о с т а в и л  : __ _______________________  _____________
С о р г а н и з а ц и я д о л ж н о с т ь  , й  ,и  «Ф. ,  п о д п и с ь , д а т а )

П рилож ение 1 5

ИНФОРМАЦИЯ О НАЛИЧИИ ТРОТУАРОВ И Ш -1 5

]
?

т
пп|

I
1

i

* ас j
: , 4 ) 0

д о р о г и * у ч а с т j 
к а ,  э к о н о м и - • g  0  

ч е с к о г о >  ! р .С б З к  
1 О? Ь  §  
\ Ней сб
г о

Н а и м е н о ва н и е ,

п е р е г о н а

\ С л е в а  

! а д р е с  f S  1

! K im s ! §  \
! 1------- ! §  f

! 21
I ® t\ р* ]

<Й
f ас; |

I С п р а в а

ё  щ
§  i s
*  i &

ol

P*

! а д р е с  
! км+м

[ ~ T ~
I ° 1  
1 в  1 a* 2  , a)l fcp 1 ‘r>

s *n 
i вl О 
- о

? X I
Т Г

!S
!§■ !

t  Г

I ?
I  1

I

&
§
a
a
be

1 3T~'~r"41 D Г  b! 7  Ч В  T9"<10 Щ  T£T TTST
И того  по д о р о г е  x  

В с е г о  по д о р о г а м  x

Форму с о с т а в и л :  _______________________________  _______
( о р г а я и з а ц и я ,д о л ж н о с т ь  ,й  VO п о д п и с ь , д а т а )



Приложение 16 
обязательное-

ИНФОРМАЦИЯ ОБ ОБЪЕКТАХ СЕРВИСА

ЮИ-16 ел
00

! М ест ополокение__. * Пост * АЗС
!
i СТО 
i

* Отдел 
! связи 
1

* Мед. 
! пункт

1
J Мотели 
j

* Авто- 
!станции т

; Другие 
! объекты 
! сервиса

слева, 
м КМ+М

! справа 
! км+м ; гм  I

Г  2 ! 3 ! 4 ! 5 ! 6 ! 7 ! 8 ! 9 ! 10 ! И

Автомобильная дорога (участок)
Итого:по дороге X X X X X X X
Всего по Та О 0 d 1 X X X X X X X

составил:
( организация, должность ,И ,0 Л .,подпись #дата)



Приложение 1 7  
о б я з а т е л ь н о е ”

5 9

ВИЗУАЛЬНАЯ СЦЕНКА ПРОЧНОСТИ И СОСТОЯНИЯ 

ДОРОЖНЫХ О Д ВД

ФПИ-17

! А д р е с , к м ж  

^ н а ч а - |  кон ец
1,1 |ЛО j

! !
- ! 0 ц ен ~ !

! к а  I 
! !

О писание деф ормаций и 
разруш ений

Ш р и м е-
!ч а н и е

!
1

I !  2  ! 3 ! 4  ! б ! 6

Пример зап о л н ен и я

А в т о д о р о г а  -  "н аи м ен о ван и е по минимуму" 

Общая п р о тя ж ен н о сть  о б с л е д о в а н и я м и  (К м -к м ) 

У ч а с т о к  -  "н аи м ен о ван и е  п е р е г о н а " ,  к м -к м

Тип покры тия— ________ _ _ _ _ _ ________________________

К о л и ч е ст в о  п о л о с  д в и ж е н и я _____________ шт ,

Ширина п р о езж ей  ч а с т и  ________________________________ ад.
О б сл ед о ван и е  п р о и з в е л ;д а т а  ф и ,о у.

1 . 0  5  I / I  Н ет зам еч ан и й

2 .  5  1 1 + 7 0 0  1 / 3  О т д .н е р о в и ,,п о п .т р .  ШЛО

3 .  1 1 + 7 0 0  2 8  1 / 2  Р е д .н е р о в н , ШЛО

4 . 2 8  3 4  П П р о с , , с е т к а  т р .  км 3 0
пучины

5 . 3 4  3 8  1 4 1  Р е д .п р о с .  км 3 7
п р о е зж а я  
ч а с т ь  з а ­
у ж ен а

У сл о вн ы е сок р ащ ен и я: О т д .-о т д е л ь н ы е ; н е р о в н ,-н е р о в н о с т и ;
поп.-поперечные; тр.-трещины;ред.-редкие; 
прос,-просадки:

Форму с о с т а в и л :  ___________________________  _____________________
(  о р га н и за ц и я  * д о л ж н о сть  Д  . 0  ,Ф . , п о д п и с ь , д а т а )



Приложение 1 8  

о б я з а т е л ь н о е "

сводам ВЕДОМОСТЬ РЕЗУЛЬТАТОВ визуального обследования 
ДОРОГ ПО ОЦЕНКЕ ПРОЧНОСТИ

ФПИ-18

о

! П р о тя ж ен н о сть  д о р о ги  по оц ен кам  Ш р отяж ен -

1 I - I  !
... - - -  t

1/2 ! 1/3I !f I/ 4 ! 1-П 1........... !1 п 1
j._ ш

---------  ̂кость пу-
!п„вгп-чинимых Всего,участков>
! км ! %
! !

ПП j
ii \ a  it КМ j % j КМ | %

! 1; км ] %
t
| КМ j %

i ?j КМ j % 1 КМ I at ! ! *  \
1КМ j /о

пгп! 2 ! 3 Г~3— Г~5"~]— б— г V i “ Б— Г 9 "TTU — г И ! "ПЗ'Г 1- 1Ь ! 16 T I 7

Н а ш е н о в а к и е  д о р о г и , у ч а с т к а

и т о г о :  по у ч а с т к а м , по д о р о г е  в  ц елом

о
' Ь * с  г?р p c  r*t

Форету с о с т а в и л :_______________

( о р г а н и за ц и я , д о л ж н о сть  ,И , ,  п о д п и с ь , д а т а )



ВИЗУАЛЬНАЯ СЦЕНКА СОСГОШШ З Ш Я Н 0 Г 0  ПОЛОТНА И ВОДООТВОДА

П В Ш & Ш Е 1 9

О б я за т е л ь н и е

№ - 1 9

..........
• - j* m p e c ,  кч+ч

n n j -----------т ------------------
i
?

н ач ал о  f

»
t

кон ец

; Обочины

]оцен-Тописание д е- 
{к а  {формаций и 
^ле {замечаний
* в а я )  \ е л е в а я )
t 1
i т

т  —  т ----------------------
{ о ц е н - !  о п и сан и е  д е -  
{ к а  | формаций и
! (п р а -i зам еч ан и й

I pas)j  ̂правая)
i 1

О б е сп е * 
ч е н -  f
НОСТЬ

О ткосы

левы й У правый
ВОДООТ* ------ у ------- * ----- - у  — — у ---------------------
в о д а  •о ц е н - г оп и сан и е f оц ен - j  оп исани е 

|ка р е ф о р м а - »ка j деформаций
I |Ции и э а -^  |и зам еч ан и й
! •мечачий т 1

! i  _____I
Пример за п о л н е н и я

6  \ ! 8  ! 9  ! 1 0  ! I I  ! 1 2

А в т о д о р о га  #  __________ ___ _  ^ н аи м ен о ван и е п о _м и н ш у *щ ”
Общая п р о т я ж е н н о ст ь  о б с л е д о в а н и я , км (к м -к м )

У ч а с т о к  "н аи м ен о ван и е п е р е г о н а "  ______

I 0 и у д о в . зам еч ан и й
н е т

у д о в . зам еч ан и й
н е т

д а у д о в . н е т у д о в * н е т

г I I 2 1 у д о в . н е т н е у д . п о п е р е ч н .
уклон

н е т
« и м

3 2 1 2 3 у д о в . н е т у д о в . н е т д а УДОВ. н е т н е у д . промоины

О б сл ед о ван и е  п р о и зв е л  _____________ _______
о р г а н и з а ц и я , д о З д а о с т ^ ф ^ . о . Т ^ Д ^ ^ ь »д а т а



Приложение 2 0  
о с я з а т е л ь н о е

СВОДНАЯ ВЕДОМОСТЬ РЕЗУЛЬТАТОВ ВИЗУАЛЬНОЙ ОЦЕНКИ СОСТОЯНИЯ 
ЗЕМЛЯНОГО ПОЛОТНА И ВОДиОТВОДА

Ф Щ -20

А втом обильная 
д о р о г а ,у ч а с т о к

I

! П р отяж енн ость дор оги  по оценкам

! обочины ! отк о сы

I у д ов ! н е у д о в  [ у д о в  ! н еудов

!км  \ % \ ш  ) % \ ш  } % ] км \ %

! 2 1 3  ! 4 Г б  Т б  i 7 Г 8 ! 9

Н аименование д о р о ги  

В том ч и сл е  по у ч а ст к а м
И то го  по д о р о г е  х  х  х  х  х  х
В с е г о  по до р о гам  х  х  х  х  х  х

! во д о о т в о д  о б есп еч ен  

; д а  ! н ет

!км  ! % !км  ! %

П О  I ц  ? 12 1 13

X X X X
х  X X  X

Форму с о с т а в и л : _______________________________________ ______________ _ _
С ор ган и зац и я  «д о л ж н ость ,  И . О . Ф п о д п и с ь  « д а т а )
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Приложение 2 1  
о б я з а т е л ь н о е '

РЕЗУЛЬТАТЫ СЦЕНКИ РОВНОСТИ ДОРОЖНЫХ 

ПОКРЫТИЙ

ФПИ-21

1 Прямое напр авлен и е ! О братное н ап р авлен и е

т  п о к азан и е  
1то л ч к о м ер а, 
1 см/км

^ --------
J оц ен ка
|

! п о к азан и е
!т о л ч к о м е р а , j о ц ен ка 
! см/км !

I  ! 2 ! 3 ! 4  1 5

Пример зап ол н ен и я
А вт о д о р о га  __ __________  . __________

У ч а ст о к  „_________ ,________ ____________________________
Тип покрытия ______________________ ________ „
И н тен си вн ость  движения (п о  у ч а с т к а м )» а в т  » с у т . ___________ _

Д а т а  о б сл ед о ван и я  ______________________________________
Марка автом оби ля ______________________________ .
М арка т о л ^ о м е р а

2 ?  4 8  о т л ,  5 4  о тл
2 8  7 0  о т л .  6 0  о т л .

Форму со ст а в и в ______ ______________________ ____________ _____
( организация, должность ,И .0  Л  <, подпись ,дата)



Приложение 22 
осязательное”

СВОДНАЯ ВЕДОМОСТЬ ЩЕНКИ РОВНОСТИ ДОРОЖНЫХ ПОКРЫТИЙ ТОЛЧКОМЕРОМ

ФПИ-22
(Общая !' - (ттпофсг—(- Протяженность дорог по оценкам

кзтомобильная дорога, i»eH -5 отл } хор '■ УДОВ . . !неуяовучасток !ность J ! т 1 км ! %\ ! км ! ( ! % ! км \ % ! ! ! км !! t %
I ! 2 ! 3 \ 4 ! 5 t 6 J 7 ! 8 ! 9 ! ю

Наименование дороги (участка) 
Итого: (по участку.дороге) X X X X X X X X
Всего по дорогам X X X X X X X X

о̂рму составил:
(организация,должность, И .0 Л „,подпись,дата)



Приложение 23 
обязательное"'1

Рх^ЗУЛЬТАЗЫ ОЦЩЩ ПРОЧНОСТИ ДОРОЖНЫХ О Д ВД  ( Ш Ш У Ш Ш Ь Ш Й  МЕТОД)

Номера 
километро­
вых стол - 
бов»км*-м

Модуль упругости »Ша!Иктенсйвность 
[движения и еос-

1
т
I
f

>©*,
! м  Г 

.  !

о

t0  £

1О*—"
«в а .

«  >©<
1 « г 3
i

s §* с* о.* о  d>I ю с:
t §L>,
‘ c: s

o>о

&
s:
s -»

$
§■

I&3

!1
1 3

:i

!тав на 199
Шозффици- 
!ент проч­
ности

!

Ш И -23

Конструкция дорожной одежды в месте 
вскрытия

[ U"размеры конструктив-! ^ 
? о ?ных слоев, т_______ о

§ ! покрытие!основание fg 
j сверху, вниз j ^

Г“
’ 2t ±
i л  ш| ссМ
! « S i  w ? ~
I g a s j *j a oi • 1 о

P W O * «  t ?

1 g ° J  fe l  °
f ю e>f &* Г &-о* о * £
! g | ! § !  Й, оец w , р-
? о> 51 ! ф5£^ Sfc ю

! модуль 
lynp y -5ГОСТИ»

! !
з h

!
I
t

! t

Ша

t o
i ____
' «  ж* s

t
: aj|

J8f £0

! E
tfe

t
? s• e>
f  O '

8
! Q

!
t
t

| S
f §
* рь
! о  a

? 2 ? 3 ? 4 ? 5 !!6 У 7 ! В ! 9 IIP ! I I  !I2 ?IL>? 14 115 1161Г7118Я9120 121 ? 22
Автомобильная дорога 
Участок

П рим ечание: Графы 2 2  и 2 1  зап о л н я ю тся  при наличии информации,

(Борцу с о с т а в и л : ______________________ ____________  ^
С о р ган и зац и я»д ол ж н ость  Д * и  * »подпись »д ата5  сп



Продолжение Приложения 23  
обязательн ое

КАТАЛОГ ФАКТИЧЕСКИХ КОНСТРУКЦИЙ ДОРОЖНЫХ 
ОДЕВД.ПОЛУЧЕННЫХ ПРИ ВСКРЫТИЯХ ( ПРИМЕР )

Приложение к ФПИ-23, а  
также к ФПИ-6

и т . п .

4

П р и м е ч а н и е .

1 .  Размеры конструктивных сл о ев  не указы ваю тся (они
быть представлены  в  форме 2 3 ,  а  такж е

2 .  В примечании к  к атал о гу  указы ваю т условные обоз­
начения. Например, I -горячи й мелкозернистый а с  -  
ф альтобетон -  т .п .



с в о д н а я  ВЕДОМОСТЬ ОЦШ Ш  ПРОЧНОСТИ ДОРОЖНЫХ ОДЕЗД

Приложение 2 4

о б я з а т е л ь н о е

А-24

£  * И зм ен ени е коэф ф ициента п р о ч н о сти  по у ч а с т к а м  д о р о г и , км -  км

п /г г ‘  .....  ........
п о д ~ !

Ш р отяж ен н ость

1

у п а с т
КОЕ» f

I I  { п о с т а ,к м
*, - ,0,85 ^ < ^ 0 , 8 5 ^  s ' 0,55^V, К <  0,55 Й уГ f

►*'’ ** * ”  *
I

I  t 2  ^  i 3  ! 4 1 5 : 6

А вто м о б и л ьн ая  д о р о г а  ( у ч а с т о к )

1  3 - 7

2  -  7 - 1 0
3  -  

4 .  - 1 4 - 1 6

1 0 - 1 4

4

3

4  

2

И т о го  по 4  у ч а с т к у * к м 3 2 4 1 3

И т о го  по д о о о г е  
И то го  по д о р о га м

л У л X

л  х  
Ф о т з м у  с о с т а в и л :

X X X
t о р г а н и за ц и я * д о л ж н о с т ь , И Л  .U 7 , п о д п и с ь , д а т а )
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Приложение 2 5  
о с я з а т е л ь н о е "

ВЕДОМОСТЬ ПРОДОЛЬНЫХ УКЛОНОВ

ФПМ-25

j ^ j  А д р з с , км+ м 
пп|начало j конец

т — н — !— з

I Длина уч астка!П р од ольн ы й  у к л о н , (°/ooJ 
| т  | с г ^ с к  ! подъем
1------------ 3 -------------- s-------------- g------------- Г ~ Б -----------

А втом обильная д о р о г а  
У ч а ст о к

Форму с о с т а в и л :
(о р га н и за ц и я , д о л ж н о ст ь , И . О .ф  . ,  п о д п и сь , д а т а !

Примечание: При заполнении граф 5  и 6  учитывают прямое 
Н аправление д о р о ги .

Приложение 2 6  
о б я за т е л ь н о е

ведомость УЧАСТКОВ С НЕДОСТАТОЧНОЙ ВИДИМОСТЬЮ

ФПИ-26

« « I  А дрес у ч а с т к а ,  км +  м ! Р а сс т о я н и е  ви ди м ости , м_________h
начало ! кон ец  Г  в плане * в профиле

М i Г'факт. ГтребТ Гфакт, !т р е б 7
Т Т ~ 2  ! 3 Г "  4 ! 5 ! 6 Г™7

А втом обильная д о р о г а  
У ч а сто к

х  И того по д о р о ге  
х  В се г о  по дорогам

Форму с о с т а в и л :
'(о р ган и зац и я , д о л ж н о с т я м  п о д п и сь ,

д а т а )

Приложение 2 7  

о б я з а т е л ь н о е '1
ВДОМОСТЬ КРИВЫХ В ПЛАНЕ И ВИРАЖЕЙ

ФПИ-27

ИйШ аименование а в т о д о р о ги , ! А др ес,кш -м  !Д лина1Радиус ш али чи е в и -  
„ 1 !  у ч а с т к а  Iн а ч а л о !к о  ~ !кр и вой  к р и во й !р а ж ей ,п о п ер ев

! ! !н е ц  \ 1 ! ный у к л о н
Т !  .................

Форму с о с т а в и л :
1  3  Г  4  \ Ь Г

( вр га н и за ц и я ,д о л  М о'стьэф .и .о , ,подпись\'дата")'



ПРИЛОЖЕНИЕ 28 
о б я з а т е л ь н о е

ИНФОРМАЦИЯ О СЦЕПНЫХ КАЧЕСТВАХ ДОРОЖНЫХ ПОКРЫТИЙ

яи-ав

А втом оби льн ая  д о р о г а ,у ч а с т о к  Ш оэффициент сц еп л ен и я  или
ш + м  г  кмч-м.............................................................I jB e p o x o _ B a T o c T b  п о к р ы т и я

ПРИЛОЖЕНИЕ 29
ПРИМЕРНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ПАРАМЕТРОВ ТЕХНИЧЕСКОГО 

И ЗКаШ УАТАШ ОНШ ГО состояния д о р о г , взш ш рх 
НА ВОЗНИКНОВЕНИЕ д ел

1 .  Н е с о о т в е т с т в и е  ч и сл а  п о л о с  движ ени я ф ак ти ч еск о й  
и н т е н с и в н о с т и .

2 .  Н е с о о т в е т с т в и е  ширины п р о езж ей  ч а с т и  ф акти ч еско й  
к а т е г о р и и .

3 .  Н е с о о т в е т с т в и е  ширины обочин ф а к ти ч еск о й  к а т е г о р и и .

4 .  Н е с о о т в е т с т в и е  ширины р а зд е л и т е л ь н о й  полб сы  нормам
СНиП.

5 .  Н е с о о т в е т с т в и е  п о п ер еч н о го  у к л о н а  ц р оезж ей  ч а с т и  и 
обочин нормам Ш иП.

6 .  Н е д о ст а т о ч н а я  вел и ч и н а ушп р е т я  н а  кривы х в  п л а н е , 
о т с у т с т в и е  ви р аж а .

7 .  Н е с о о т в е т с т в и е  т и п а  п е р е се ч е н и я  нормам СНиП.

8 4 О грани чени е ви ди м ости  п о ве р х н о ст и  д о р о г и .

9 .  О грани чени е ви ди м ости  в с т р е ч н о г о  а в т о м о б и л я .

1 0 .  О грани чени е видим ости н а  малых вер ти к ал ьн ы х кри вы х.

1 1 .  О грани чени е видим ости и з - з а  о т к о с о в  вы ем ки.

1 2 .  О граничение видим ости и з - з а  н асаж д ен и й .

1 3 .  О граничение ви ди м ости  и э ^ з а  с т р о е н и й .

1 4 .  Р а д и у с  кривой в  п л ан е  м е н е е  нормы .

1 5 .  Н е д о ст а т о ч н а я  ширина о стан о во ч н ы х площ адок.

1 6 .  О т с у т с т в и е  покры тия н а  с ъ е з д а х *

1 7 .  Н аличие обочин с  обратным у к л о н о м .
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1 8 .  Наплывы и выбоины н а  п окр ы ти и .

1 9 .  Провалы и п р о сад ки  н а  о б о ч и н е .
2 0 .  К р ом очн ость  п р о езж ей  ч а с т и .

2 1 .  Н еукрепленны е обочины .

2 2 .  Н е у д о в л е т в о р и т е л ь н а я  р о в н о с т ь  п о к р ы ти я.
2 3 .  С к о л ь зк о е  п о к р ы ти е, коэффициент сц еп л ен и я  ниже 0 , 4 .

2 4 .  О т с у т с т в и е  в  необходим ы х м е с т а х  го р и зо н т а л ь н о й  

р а з м е т к и .
2 3 .  О т с у т с т в и е  в необходим ы х м е с т а х  в е р т и к а л ь н о й  р а з ­

м е т к и .

2 6 .  О т с у т с т в и е  в  необходим ы х м е с т а х  о ст а н о во ч н ы х  площ адок 

а в т о б у с о в .

2 7 .  О т с у т с т в и е  в  необходим ы х м е с т а х  площ адок д л я  стоян к и  
а вт о м о б и л ей .

2 8 .  О т с у т с т в и е  п о л о с  торм ож ения и р а з г о н а  н а  остатовсвдн нх 

п лощ адках .
2 9 .  О т с у т с т в и е  о св е т л е н н ы х  обочин и си гн ал ьн ы х у с т р о й с т в  

в з о н е  т у м а н а .

3 0 .  О т с у т с т в и е  т р о т у а р о в ,  пеш еходны х д о р о ж е к .

3 1 .  О т с у т с т в и е  доп олн и тельн ы х п о л о с  дви ж ен и я н а  затяж н ы х 

п о д ъ е м а х .

3 2 .  О т с у т с т в и е  п е р е х о д н о -ск о р о с т н ы х  п о л о с  н а  примыканиях 

и п е р е с е ч е н и я х .
3 3 .  О т с у т с т в и е  о б о зн а ч е н н о го  п еш еходн ого  п е р е х о д а .

3 4 .  О т с у т с т в и е  пеш еходны х о гр аж д ен и й .

3 5 .  О т с у т с т в и е  удерживающих ограж ден ий I  группы  иди их 

н еп р а в и л ь н а я  у с т а н о в к а .  Н е сп о с о б н о с т ь  о гр аж д ен и я  у д ер ж а ть  а в т о ­

м о б и л ь .

3 6 .  О т с у т с т в и е  порожных з н а к о в  или н е п р а в и л ь н а я  их у с т а н о в ­

к а ,

3 7 *  О т су т ст в и е  обор удован н ы х с к о т о п р о г о н о в .

3 6 .  О т с у т с т в и е  п р оти восл епящ и х э к р а н о в  в тр ебу ем ы х м е с т а х .

3 9 .  Наличие д о р о в н о -ст р о и т е л ь н ы х  м а т е р и а л о в , д е р е в ь е в  и 

д р . на обоч и н ах*

4П, Н е с о о т в е т с т в л з  ф а к ти ч еск о й  р а с с т а н о в к и  дорожных 
з н а к о в  утвер ж ден н ой  ‘сх ем е  и х д и сл о к а ц и и .
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4 1 .  Не сн яты  врем енны е з н а к и .
4 2 .  Н е с о о т в е т с т в и е  ширины п р о е зж е й  ч а с т и  д о р о ги  ширине 

м о с т а .
4 3 .  О т с у т с т в и е  п ер еходн ы х ограж ден и й  о т  м о с т а  к  д о р о г е  

или н е п р а в и л ь н а я  и х у с т а н о в к а .
4 4 .  Коэффициент сц еп л ен и я  н а  оп асн ы х у ч а с т к а х  д о р о г  

м ен е е  0 . 6 .
4 Ь , О т с у т с т в и е  к а п л ев и д н о го  уш ирения в  м е с т а х  р а з в о р о ­

т а .
4 6 .  О т с у т с т в и е  или н е п р а в и л ь н а я  у с т а н о в к а  дорожных з н а ­

к о в ,  ограждаю щ их, направляющ их у с т р о й с т в  в  м е с т а х  п р о и з в о д с т в а  

р а б о т .
4 7 .  Н е с о о т в е т с т в и е  г а б а р и т о в  п у т е п р о в о д о в  нормам O rltll.

4 3 ,  О т с у т с т в и е  освещ ен и я в  н асел ен н ы х п у н к т а х , п а  а в т о ­

бусн ы х о с т а н о в к а х ,  тр ан сп ор тн ы х р а з в я з к а х .

49. Н е д о ст а т о ч н о е  или н еп р ави л ьн о е  о б у с т р о й с т в о  ж/д 
п е р е е з д о в .
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Лиминшй ГРАФИК ТЭС ЧЧАСТК*
АВТвМОЗКАЬК&Й ДОТОТК П  КЬТЕГВРИН

П ри лож ен и е  ЪО

506
Схематический продольный

WQOOS4 ^
*

1

Продольные уклоны, %е Н й ч М ч г ^  i r v
Радиусы KfiuSut В плане, м 
наличие £<Тралса. 5

E t . . k “ Ъ » г " & Ш - £ п Г - ------l £ s
Й&сетоание Видимости, м h m \  |

Сит уация S
пашня Сз / / й  ‘ ‘

■ t lA b  W . '  . .............r ” \ V

ч
*

I
1

S
§

Ширина
обочин, н

неукрепленная S A75 3.0
укрепленная (мча у*р*л/>вмж 7 sM Щебень) r

Укрепительная тлоса г 075
Ширина пр на ста, чцелолскак,тап покьь/г 9 9 3 <v (a/б покрытое)

«ч»

I
Ширина 
оЬочия, м

S1J

№ 075 |
Укрепленная „  Стоп УкРклл&шЮ И з.о(щебгнб)
неукрепленная J® 3.75 30

Состояние покрытия (билли) 13 I 1
— - — r

РоВноетъ’дом&сною покрытия,см/км /У 50 j Ю So 7S 90 406
Коэффициент сцепления /в ЯЗЧ | 053 e a
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Приложение 3 1

МЕТОДИКА ПОСТРОЕНИЯ ЛИНЕЙНОГО ГРАФИКА ОЦЕНКИ 
ТЭСАД ( ПРИМЕР ДНЯ УЧАСТКА ДОРОГИ П КАТЕГОРИИ)

Д ля р ассм о тр ен и я  примера применения м етодики вы бран у п а с  -  
т о к  автом обильной до р о ги  П -й техн и ч еск о й  к атего р и и  протяж ен -  
ностью  9  км ( с  2 6 4  км по 2 7 3  кмг)*

Б  настоящ ем примере сб о р  информации о т р а н сп о р т н о -э к сп л у а ­
тационном со сто я н и и  у ч а с т к а  автом обильной д о р о г а  вы полнен ин -  
струментальны ми и визуальными м етодам и с о г л а с н о  формам пред -  
с т а в л е н и я  информации по приложениям 1 - 2 8 .

По р е з у л ь т а т а м  оценки т р а н сп о р тн о -эк сп л у а та ц и о н н о го  с о с ­

то я н и я  у ч а с т к а  автом обильной д о р о га  п о стр оен  линейный граф ик*
Формы п р едставлен н ы х ве д о м о ст е й  в  приложениях 1 - 2 8  пред -  

н азн ач ен ы  д л я  в в о д а  в  ЭШ  полученной информации о  ТЭС автом о -  
Сильной д о р о ги .

В граф е "А дрес у ч а с т к а *  ук азы ваю т м естоп олож ен и е (к м  + * . . )  

н а ч а л а  и кон ц а дан ного э л е м е н т а  или п ар ам етр а* При изм енении 

к а к о г о -л и б о  п ар ам етр а или э л е м е н т а  ук азы ваю т н о во е зн ач ен и е 

килом етраж а н а ч а л а  э т о г о  у ч а с т к а .  В  граф е "А д р ес у ч а с т к а "  по 

окончании вв о д а  информация о б я за т е л ь н о  указы ваю т м естополож ени е 

кон ц а у ч а с т к а  д о р о г и .
Р а б о т у  по оформлению ли ней ного граф ика начинают g  за п о л н е­

ния графы "С хем а пр одольн ого  п р оф и ля." Р е з у л ь т а т ы  оценки э л е  -  
м е н т а  дор оги  вн есен ы  в графы 2  и  3  ли нейного граф ика*

По р е зу л ь т а т а м  оценки продольны х ук лон ов п о стр оен  с х е м а  -  
ти ч еск и й  профиль у ч а с т к а  автом обильной д о р о ги  (гр а ф а  I )  линей­
н о го  граф ика.

Р е зу л ь т а т ы  оценки р а сст о я н и я  видим ости проезж ей ч а ст и  полу­
чены н еп о ср ед ствен н о  наблюдением н а  д о р о г е  и п р ед ставл ен ы  в г р а ­
фе 4  линейного гр аф и к а.

Наибольшую сло ж н о сть  в  оформлении линейного граф ика пред -  
с т а в л я е т  информация по граф е 5  "С и т у а ц и я ". В  настоящ ем примере 
п р и веден а информация о ситуации в п о л о се  о т в о д а  на у ч а с т к е  доро­

г и ,  полученная в р е з у л ь т а т е  обр аб отки  данных п асп о р ти зац и и .



7 5

П родолж ение rrp. 3 1

Данные д л я  за п о л н ен и я  граф  6 - 1 2  л и н ей н о го  гр аф и к а получены  

в  р е з у л ь т а т е  н е п о с р е д с т в е н н о г о  и зм ер ен и я  ширины п р оезж ей  ч а ст и »  

у к р еп и тел ьн ы х  п о л о с  и обочин н а  у ч а с т к а х  д о р о г и . Ширина ч и сто й  

у к р еп лен н ой  п о в е р х н о ст и  д о р о г и  вк л ю ч ает  в с е б я  ширину п р о езж ей  

ч а с т и  и ширину ук р еп и тел ьн ы х п о л о с *  Т е х н и ч е с к о е  с о с т о я н и е  о б о ч и н , 

а  именно и х ширину и тип  у к р еп л ен и я  оп р ед еляю т д л я  л е в о й  и правой  

стор он ы  дор ож н ого  п о л о т н а . В  р а с ч е т  д л я  оц ен ки с о о т в е т с т в у ю щ е г о  

коэф ф ициента о б е с п е ч е н н о ст и  р а с ч е т н о й  с к о р о с т и  с о г л а с н о  м е т о д и к е  

принимают наименьшую ширину о б о ч и н . В ширину обочин вх о д и т  ширина 

у к р еп и тел ьн о й  п о л о сы .
П олученные в  п р о ц е с с е  п о л евы х о б сл е д о в а н и й  осн овн ы е т р а н с  «  

п о р тн о -э к сп л у а т а ц и о н н ы е  п о к а з а т е л и  д л я  у ч а с т к а  д о р о г и , т а к и е  к а к  

с о с т о я н и е  и р о в н о с т ь  покры тия» коэффициент сц еп л ен и я  и д р .^ в н е с е ­

ны в  соо т в е т ст в у ю щ и е  графы ( 1 3 - 1 5 )  л и н ей н ого  гр а ф и к а .

В  р е з у л ь т а т е  о б с л е д о в а н и я  у ч а с т к а  а вто м о б и л ьн о й  д о р о ги  у с т а  -  

н о вл ен о  м есто п о л о ж ен и е  и т е х н и ч е с к о е  с о с т о я н и е  м о с т о в ,  п у теп р о в о  -  

д о в ,  вод оп р оп у ск н ы х тр у б  и э л е м е н т о в  ин ж ен ерн ого о б о р у д о ва н и я  и 

о б у с т р о й с т в а .  П о л у ч ен н ая  информация з а н е с е н а  в  гр аф ах  1 7 -  1 9  ли -  

н ей н о го  гр аф и к а .

С в е д е н и я  о  наличии Д Ш  н а  у ч а с т к е  д о р о ги  п олучен ы  по данным 

ГАИ. Р е з у л ь т а т ы  с б о р а  данны х о  ДГО пр и веден ы  в гр аф е 2 1  л и н ей н ого  

гр а ф и к а .

Р а б о т у  по о ц ен к е  к а ч е с т в а  д а н н о го  у ч а с т к а  д о р о ги  начинаю т с  

о п р е д е л е н и я  величины  н о р м ати вн о го  и п р ед ел ьн о  д о п у с т и м о г о  ком п лек­

с н о г о  п о к а з а т е л я  Т Э С .

С о гл а сн о  м ето д и к е  у с т а н о в л е н о , ч т о  д л я  у ч а с т к а  П -й  т е х н и ч е с ­

кой к а т е г о р и и  в равнинной м е с т н о с т и  Т э с  (н )= 1  и Т э с  ( л р ) = 0 , 7 5 .

частны й коэффициент о б е с п е ч е н н о ст и  р а сч е т н о й  с к о р о с т и  К р с I ,  

учитывающий вл и ян и е ширины чисто** у к р еп л ен н о ” п о в е р х н о с т и  а в т о  -  

м о б и л ьн о ” дор оги ^  о п р е д е л е н  в  с о о т в е т с т в и и  с  излож енн ой м е т о д я  -  

к о й .

Коэффициент К р с 2 ,  учитывающий вли ян и е ширины и т и п а  у к р е п ­

л ен и я  обочин дор ож н ого п о л о т н а , о п р ед ел я ем  в с о о т в е т с т в и и  с  н а с т о я ­

щей м е т о д и к е ” . В  данном  примере н а  у ч а с т к е  д о р о ги  с  2 6 4  по 2 6 5  км 

имеем комбинированную  по типу у к р еп л ен и я  кон струкц и ю  обоч и н ы , 

п оэтом )' К р с 2  о п р ед ел я ем  к а к  ср ед н евзвеш ен н у ю  в е л и ч и н у .
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Н а у ч а с т к е  д о р о ги  с  2 6 4  по 2 7 3  км ф а к т и ч е с к а я  и н т е н с и в н о с т ь  

и с о с т а в  г р у з о в о г о  движ ени я не и зм ен я ю тся  и с о о т в е т с т в е н н о  р а в  -  

ны 3 7 6 6  а в т / с у т  и %% .

В еличину снижения коэф ф ициента о б е с п е ч е н н о ст и  р а сч е т н о й  

с к о р о с т и  д  п о д  влиян ием  и н т е н си в н о ст и  и с о с т а в а  д в и  -

ж ения о п р ед ел я ем  с  у ч е т о м  к о л и ч е с т в а  п ол ос  д ви ж ен и я .

В  данном примере п у тем  ин тер п оляц и и  д л я  д в у х п о л о сн о ^  п р о е з ­

ж ей ч а с т и  = 0 Д 1 .

Д ля у ч а с т к а  б у д е ^ ^ р с  3  = К р с  1 - л К ^  = I * 0 t - 0 , I L ? 0 , 9 0 .

Р а с ч е т  К р с  4  н а  каж дом  у ч а с т к е  выполняют с  у ч е т о м  ви ди м ос­

ти  п о в е р х н о ст и  д о р о ги  и з а г р я з н е н н о с т и  п окр ы ти я.

В  данном прим ере н а  у ч а с т к е  д о р о ги  с  2 6 4  по 2 6 4 ^ - 3 8 0  км 

аб со л ю тн ая  в е л и ч и н а  п р о д о л ьн о го  у к л о н а  р а в н а  2 0 $ о ,  а  ви д и м о сть  

н е  о г р а н и ч е н а , т . е .  больш е 1 0 0 0  м .  Ширина у к р еп л ен н ой  а сф а л ь т о ­

б ето н о м  ч а с т и  обочины  р а в н а  0 , 7 5  м ,  ч т о  меньше 1 , 5  м ,  п о это м у  

при р а с ч е т е  К р с  4  р а с см а т р и в а е м  покры тие к а к  з а г р я з н е н н о е *

В к а ч е с т в е  о к о н ч а т е л ь н о го  з н а ч е н и я  К р с  4  принимаем I Д  и

т . д .

Р е з у л ь т а т ы  оц ен ки ч а с т н о г о  коэф ф ициента о б е с п е ч е н н о ст и  р а с ­

четной ск о р о ст и  К р с 4  д л я  в с е х  х а р а к т е р н ы х  у ч а с т к о в  д о р о ги  в н е ­

сен ы  в  граф у 2 5  л и н ей н ого  гр а ф и к а .

Р а с ч е т  К р с 5  выполняют р а з д е л ь н о  н а  каж дом х а р а к т е р н о м  

у ч а с т к е  *

Д ля у ч а с т к е  д о р о ги  с  2 6 4 * 0 0 ’ п о  2 6 4 . 3 8 0  км р а д и у с  кри вой  в 

план е р а в е н  1 7 3 0  *м, а  вираж  о т с у т с т в у е т .  Д л я  кривой б е з  ви р аж а 

К рс 5  *  1 , 0 .

Н а у ч а с т к е  д о р о ги  с  2 6 4 . 3 8 0  по 2 6 5 * 4 7 0  км к р и в а я  в  план е 

о т с у т с т в у е т ,  п о это м у  о п р ед ел я ем  зн а ч е н и е  К р с  5 ,  к а к  д л я  кр и вой  

б е з  вираж а и з а г р я з н е н н о г о  покры тия при р а д и у се  б о л е е  1 5 0 0  м , 

к о т о р о е  р авн о  1 , 0 ,

Р е з у л ь т а т ы  оц ен ки ч а с т н о г о  коэф ф ициента о б е сп е ч е н н о ст и  

расчетной ск о р о ст и  К р с 5  д л я  в с е х  х а р а к тер н ы х  у ч а с т к о в  д о р о ги  

вн есен ы  в  граф у 2в л и н ей н ого  гр аф и к а .

В данном примере н а  у ч а с т к е  д о р о г и  с  2 6 4  по 2 6 4 . 3 8 0  км по­

к а з а т е л ь  р о в н о с т и , измеренны й Т Х К -2 , с о о т в е т с т в у е т  К р с 6 , р а в н о й
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0 , 9 5 .  Р е з у л ь т а т ы  оц ен ки  ч а с т н о г о  коэф ф и ц и ен та о б е с п е ч е н н о с т и  р а с ­

ч е т н о й  с к о р о с т и  К р с  6  д л я  в с е х  х а р а к т е р н ы х  у ч а с т к о в  д о р о г и  в н е с е ­

ны в  гр аф у  2 7  л и н е й н о го  г р а ф и к а .

Р е з у л ь т а т ы  оц ен ки  ч а с т н о г о  коэф ф и ци ента о б е с п е ч е н н о с т и  р а с  -  

ч е т н о й  с к о р о с т и  К р с  7  д л я  в с е х  у ч а с т к о в  д о р о г и  в н е се н ы  в  граф у 2 8  

л и н е й н о го  г р а ф и к а .

З н а ч е н и е  п о к а з а т е л я  $  ,  уч и ты ваю щ его  бал ьн у ю  о ц ен к у  с о с ­

т о я н и я  одеж ды , о п р е д е л е н о  д л я  у с о в е р ш е н с т в о в а н н о г о  к а п и т а л ь н о г о  т и ­

п а  дор ож н ой  о д еж д ы .

В е л и ч и н а  коэф ф и ци ента К р с 8 {^ р а в н а  1 , 0 .  Т ак и м  о б р а з о м , д л я  

у ч а с т к а  д о р о г и  с  2 6 5  п о  2 6 7  км п о л у ч а е м  з н а ч е н и е  К р с  8 ;  р а в н о е  

0 , 8 0 '
В  н а сто я щ ем  п р и м ер е и м е е т с я  оди н  м о с т  н а  2 6 8 . 9 8 2  км с  р а с  -  

ч е т н о й  н а г р у з к о й  Н - 3 0 ,  К р с  9  р а в н о  1 , 0 .

К оэф ф ициент о т н о с и т е л ь н о й  а в а р и й н о с т и  о п р е д е л я е м  д л я  к аж д о ­

г о  к и л о м е т р а , н а  к о т о р о м  и м ел о  м е с т о  ДТП с о г л а с н о  ф а к ти ч еск и м  д а н ­

ны м.

В  н асто я щ ем  п р и м ер е н а  у ч а с т к а х  д о р о г и  с  £ 6 4  п о  2 6 5  км и с  

2 7 1  п о  2 7 2  км з а р е г и с т р и р о в а н о  одн о  Д ТП . Т аки м  о б р а з о м , д л я  э т и х  

у ч а с т к о в  зн а ч е н и е  коэф ф и ци ента о т н о с и т е л ь н о й  а в а р и й н о с т и  з а  п о с ­

л е д н и е  3  г о д а  р а в н о  0 , 2 4 ,  зн а ч е н и е  К р с  9  р а в н о  1 , 0 .

Р е з у л ь т а т ы  о ц ен ки  ч а с т н о г о  коэф ф и ци ента о б е с п е ч е н н о с т и  р а с ­

ч етн о й  ск о р о ст и  К р с  1 0  д л я  в с е х  у ч а с т к о в  д о р о г и  в н е се н ы  в граф у 

3 1  л и н е й н о го  гр а ф и к а .

З н а ч е н и е  и т о г о в о г о  коэф ф ициента о б е с п е ч е н н о с т и  р а с ч е т н о й  

с к о р о с т и ,  р а в н о е  к о м п л ек сн о м у  п о к а з а т е л ю  Т Э С , о п р е д е л я е м  д л я  

к а ж д о г о  у ч а с т к а  д о р о г и  к а к  минимальный и з  д е с я т и  ч а с т н ы х  коэффи­

ц и е н т о в ,  о п р ед ел ен н ы х  вы ш е. В  н асто я щ ем  при м ер е з н а ч е н и я  к о м п л е к ­

с н о г о  п о к а з а т е л я  п р е д с т а в л е н ы  в  гр аф е 3 2  л и н е й н о го  гр а ф и к а .

А н али з полу чен н ы х р е з у л ь т а т о в  о ц ен к и  к о м п л е к с н о го  п о к а з а т е л я  

ТЭС д л я  у ч а с т к а  д о р о г и  п о з в о л я е т  у с т а н о в и т ь  п е р в о о ч е р е д н ы е  м ер о ­

п р и я ти я  по повышению ТЭС по миним альном у зн ач ен и ю  К р с д л я  к а ж д о г о  

у ч а с т к а  д о р о г и  ( с м ,  граф у 3 5 ) ,
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ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПОКАЗАТЕЛЯ ИНЖЕНЕРНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 

( ПРИМЕР ЗАПОЛНЕНИЯ И РАСЧЕТА)

К и л о м е т р ы 2 7 2  с Ь 2 7 3

площ адки о т д ы х а к I I

и
а в т о за п р а в о ч н ы е  стан ц и и Д2 2 I

& X <D 
Q> S

м отел и  и к ем п ен ги д 3 3 0 , 9

ШЩД п е р е се ч е н и я ч 4 0 , 8

й со рг о 
« о гр аж д ен и я % 5 0 , 9 5

тр о ту ар ы к 6 1 , 1

И тоговы й коэффициент д 7 0 , 9 7

П о к а з а т е л ь  ин ж ен ерного 
о б о р у д о ван и я Ко 8 0 , 9 8

д  = I - 0 3  +  1 - 0 . 9  + 0 , 9  - 0 . 6  + 0 . 8 - 0 . 2  + 0 . 9 5 - 1  + I . I  ' 0 . 5  

0 . 3  + 0 . 9  + 0 . 6  + 0 . 2  +1 + 0 .5

= 0 , 9 7

К о = 0 . 9 8  ( т а б л . 1 7 , д л я  П к а т е г о р и и ) .
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