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УДК 6 2 9 .7 :0 0 6 .3 5 4 Группа Д 10

Г О С У Д А Р С Т В Е Н Н Ы Й  С Т А Н Д А Р Т  С О Ю З А  С С Р

САМОЛЕТЫ ПАССАЖИРСКИЕ И ТРАНСПОРТНЫЕ ГОСТ
Допустимые уровни шума, создаваемого на местности 1 7 2 2 8 —8 7

Passenger and transport aeroplanes.
Acceptable noise levels on ground

ОКП 75 0200

Дата введения 0 1 .07 .88

Несоблюдение стандарта преследуется по закону

Настоящий стандарт устанавливает м аксим ально допустим ы е уровни 
ш ум а, созд аваем ого  д о зву к о в ы м и  пассаж ирскими и транспортными са­
молетам и с турбореактивны ми или турбореактивны м и двухкон турны м и  
двигателям и в с е х  м ассовы х  категорий (далее -  реактивны е с а м о л е т ы ), с 
длиной взлетно-посадочной полосы  (В П П ) более 6 1 0  м , а такж е сам олетам и 
с порш невыми, турбови нтовы м и  и турбовинтовентиляторны ми дви гателя­
ми со взлетной массой более 9 0 0 0  к г  (далее -  винтовы е са м о л е т ы ), на 
местности в  контрольны х точках при исходны х у слови ях, установленны х 
ГО С Т 1 7 2 2 9 -8 5 .

Стандарт не устанавливает допустимы е уровни ш ум а в качестве норм 
ш ум а для ограничения жилой застройки в  окр естн остях аэропортов и 
аэродром ов (эти нормы регламентирую тся ГО С Т 2 2 2 8 3 - 7 6 ) .

1. ЕДИНИЦЫ ИЗМЕРЕНИЯ ШУМА И РАСПОЛОЖЕНИЕ КОНТРОЛЬНЫХ 
ТОЧЕК НА МЕСТНОСТИ

1.1. Шум, создаваем ы й  сам олетом  на м естности, вы раж аю т в эф ф ектив­
н ы х ур овн ях воспринимаемого ш ума EPN L, и зм ер яем ы х в ЕРЫ дБ, уста­
новленных ГО С Т 1 7 2 2 9 -8 5 .

1.2. М аксимально допустимы е уровни ш ум а устанавливаю т для к он т­
рольных точек, местополож ение котор ы х указан о в таблице.
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С. 2 ГОСТ 17228-87

Этап полета М естополож ен и е кон тр ольн ы х точ ек

В зл ет Т о ч к а  на линии, параллельной оси  ВП П , отстоящ ей  
на расстояни и  4 5 0  м  о т  оси  ВП П , в  к о то р о й  у р овен ь 
ш у м а о т  взл етаю щ его  сам ол ета  д ости гает  м а к си м а л ь ­
н ого значения (м е т о д и к а  опр еделен и я п олож ен и я 
у казан н ой  точки  и м е то д ы  опр еделен и я уровн ей  
ш у м а по Г О С Т  1 7 2 2 9 - 8 5 ) .

Набор в ы с о т ы Т о ч к а  на продолж ен и и  оси  ВП П  в  направлении п оле­
та на расстоян и и  6 5 0 0  м  о т  начала р азб ега  са м о л ета

З а х о д  на п о сад к у Т о ч к а  на продолж ен и и  о си  ВП П  в  направлении про­
ти в полета на расстояни и  2 0 0 0  м  д о  п ор ога  ВП П  под 
траектор и ей  сниж ения на п о са д к у . На ровн ой  м е ст ­
ности она с о о т в е т ст в у е т  то ч к е , расстоян и е о т  к о то р о й  
д о  гл и ссад ы  3° , начинаю щ ейся в  п ределах ВП П  на рас- 
тоян и и  3 0 0  м и  за  ее п о р о го м , с о ст а в л я е т  по в е р т и к а ­
ли 1 2 0  м .

С целью  опр еделен и я эф ф екти вн ости  эк сп л у ата­
ционны х процедур, и сп о л ь зу ем ы х  д л я  сниж ения ш у­
м а при за х о д е  на п о са д к у , н аряду с  и зм ер ен и ям и  ш у­
м а в  у казан н ой  то ч к е  сл ед у ет  и зм е р я ть  ш у м  в  то ч к е , 
располож енн ой  на удалении 4 0 0 0  м  о т  п ор ога  ВП П

1.3. В случае, когда ожидаемые уровни шума, создаваемого самолетом 
при взлете и наборе высоты, могут быть сопоставимы с уровнями фоново­
го шума, допускается измерять шум в контрольных точках, расположен­
ных сбоку от оси ВПП на удалении 350 м (вместо 450 м) и 4500 м от нача­
ла разбега (вместо 6500 м ) . Методы приведения полученных результатов к 
условиям п. 1.2 настоящего стандарта подлежат согласованию с органом, 
ответственным за сертификацию. Указанные рекомендации относятся 
обычно к самолетам с высокими летно-техническими характеристиками 
при взлете и максимальной взлетной массой до 40 -  50 т.

2. ДОПУСТИМЫЕ УРОВНИ ШУМА

2.1. Требования настоящего стандарта устанавливают для самолетов, 
относящихся к одной из следующих категорий:

2.1.1. Новые самолеты, включая их модифицированные варианты, в от­
ношении которых была принята заявка на выдачу сертификата летной год­
ности прототипа или выполнена другая аналогичная установленная процеду­
ра после 01.01.90 для реактивных самолетов с любой взлетной массой и для 
винтовых самолетов с максимальной взлетной массой более 9000 кг.

2.1.2. Новые самолеты, включая их модифицированные варианты, в от­
ношении которых была принята заявка на выдачу сертификата летной год­
ности прототипа или выполнена другая аналогичная установленная
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процедура в период с 06.10.77 и до 01.01.90 для реактивных самолетов всех 
массовых категорий и для винтовых самолетов с максимальной взлетной 
массой более 9000 кг с 01.01.85 и до 01.01.90.

2.1.3. Модифицированные варианты реактивных самолетов по п. 2.1.2, 
а также винтовых самолетов со взлетной массой более 9000 кг, техничес­
кое задание на разработку которых утверждено после 01.01.90.

2.1.4. Модифицированные варианты всех реактивных, а также винто­
вых самолетов, к которым не применяют требования ГОСТ 23023-85, в от­
ношении которых сертифицирующими органами принята заявка на выдачу 
дополнения к сертификату летной годности при изменении типовой конст­
рукции или выполнена другая аналогичная установленная процедура в пе­
риод после 26.11.81 и до 01.01.90.

Если период между подачей заявки на получение сертификата летной 
годности типа и его выдачей какому-либо самолету данного типа превы­
шает пять лет, то при определении даты применяемости требований стандар­
та к этому самолету следует использовать пятилетний срок, предшествовав­
ший дате выдачи сертификата на этот самолет.

Максимально допустимые уровни шума, в зависимости от максималь­
ной взлетной массы самолета т (в килограммах), не должны превышать 
значений, устанавливаемых в формулах пп. 2.2-2.4.

Максимально допустимые уровни шума даны для исходных атмосфер­
ных условий в соответствии с ГОСТ 17229-85.

2.2. Для новых реактивных и винтовых самолетов, включая их моди­
фицированные варианты по п. 2.1.1, максимально допустимые уровни шу­
ма для различных этапов полета не должны превышать значений, указан­
ных в формулах 1 -  5 (приложения 1 и 4):

в точке сбоку от ВПП на расстоянии 450 м от ее оси при взлете само­
лета

EPN L  = 02  EPNflB при т  <  35 0 0 0  к г ;
EPN L  = (8,5071gm + 5 3 ,3 4 5 ) E P N jib  при 35 0 0 0  к г  <  т  <  4 0 0  0 0 0  к г ; 
EPN L  = 101 EPNflB п р и т  >  4 0 0  0 0 0  к г ; } (1)

в точке по оси ВПП при наборе высоты (для условий MCA, см. разд. 2 
ГОСТ 17229-85):

для двухдвигательного самолета
EPN L -  85 EPN дБ  при т  <  48 100 к г ;
EPN L = (13 ,289Igw  + 2 2 ,7 7 4 ) EPNflB при 48  100 к г  <  т  <  385 0 0 0  к г ; >
EPN L  =  97  EPNflB при т >  385 0 0 0  к г ; J

для трехдвигательного самолета

EPN L  = 8 5  EPNflB при т <  28 6 0 0  к г ; 1
EPN L ~ (13,2891gm + 25, 7 74) EPNflB при 28 6 0 0  к г  <  т  <  385 0 0 0  к г ; >
EPN L  = 100 EPNflB при т  >  385 0 0 0  к г ; J

(2)

(3)

2 *
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д л я четы рехдви гательн ого сам олета

I.PN L  = 8 5  EPNflB при т  <  17 0 0 0  к г;
EPN L = (1 3 ,2 8 9 Igm  + 2 8 ,7 7 4 ) EPNflB при 17 0 0 0  к г < т <  385 0 0 0  кг;
EPN L = 103 EPNflB при т > 385 0 0 0  кг;

в  точке по оси  ВПП при захо д е  сам ол ета  на п осад к у

EPN L = 9 6  EPNflB при т  <  19 30 0  кг;
EPN L = (7 ,75 Igm + 6 2 ,7 7 9 ) EPNflB при 19 30 0  к г < т  < 280  00 0  к г ;,
EPN L = 105 EPNflB при т  > 2 8 0  00 0  кг

2 .3 . Д ля д о з в у к о в ы х  р еакти вн ы х и ви н то вы х  сам о л ето в  по пп. 2 .1 .2  и 
2 .1 .3  м акси м альн о доп усти м ы е уровн и  ш ум а д л я  различны х этапов полета 
не долж н ы  превы ш ать значений, у к азан н ы х  в  ф орм улах 6 - 1 0  (п р и лож е­
ния 2  и  5 ) :

в  точке с б о к у  от  ВПП на расстоянии 4 5 0  м  от ее оси  при в зл ете  с а м о ­
лета

(4 )

|  (5 )

EPN L = 94  EPNflB при от <  35 0 0 0  к г;
EPN L = (8 ,507  lgот + 5 5 ,3 4 5 ) EPNflB при 35 00 0  кг <  от < 4 0 0  0 0 0  к г; 
EPNL = 103 EPNflB при от > 4 0 0  0 0 0  КГ; } (6)

в точке по оси ВПП при наборе вы со ты  (д л я  услови й  M CA, с м . разд. 2 
Г О С Т  1 7 2 2 9 - 8 5 ) :

для дву хд ви гател ьн ого  сам олета

EPN L = 88 ЕРКдБ при т  < 4 8  100 к г;
EPN L = (13,2891gm + 2 5 ,7 7 4 ) EPNnB при 48  100  кг <  т  < 385  0 0 0  к г; 
EPN L = 100 EPNflB при т> 385 0 0 0  к г;

(7 )

для трехдви гательн ого сам олета

EPN L = 88 ЕРЫдБ при т  < 2 8  6 0 0  к г ; 1
EPN L -  (13,289igm  + 2 8 ,7 7 4 ) EPNflB при 28 6 0 0  к г < т  < 385 0 0 0  к г ;> (8 )  
EPN L =103 EPNflB при т  > 3 8 5  0 0 0  к г; )

для четы рехдви гательн ого сам ол ета

EPN L = 88  EPNflB при т  <  20  2 0 0  к г ;
EPN L = (13,2891gm  + 3 0 ,7 7 4 ) EPNflB при 20  2 0 0  кг < т <  385 0 0 0  к г;
EPN L = 105 EPNflB при от >  385 0 0 0  к г;

в  точке по оси  ВПП при захо д е  сам ол ета  на п осад к у

EPN L = 98 EPNflB при от < 3 5  0 0 0  кг;
EPN L = (7 ,75  llgOT + 6 2 ,7 7 9 ) EPNflB при 35 0 0 0  к г <  от <  2 8 0  0 0 0  кг;
EPN L = 105 EPNflB при от >  2 8 0  0 0 0  кг

}
}

(9 )

(Ю )

2 .4 . Д л я  модиф ицированны х вариантов р еакти вн ы х и ви н товы х  сам о 
л ето в по п. 2 .1 ,4  м акси м альн о доп усти м ы е уровни ш ум а не долж н ы  пре 
вы ш ать значений, указан н ы х в ф орм улах 1 1 - 1 5  (прилож ения 3 и 6 ) ;  

в  точке с б о к у  ВПП на расстоянии 4 5 0  м  от  ее оси  при взл ете  сам олета

EPN L = 9 7  EPNflB при т  <  35 0 0 0  к г;
EPN L = (8,507lgm  + 5 8 ,3 4 5 ) EPNflB при 35 00 0  кг <  m <  4 0 0  00 0  к г;
EPN L -  106 EPNfl6 при т > 4 0 0  00 0  кг;
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в  точке по оси  ВПП при наборе в ы со т ы  (д л я  услови й  M CA, с м . разд . 2  
Г О С Т  1 7 2 2 9 - 8 5 )  •

д ля д ву х д ви гател ьн ого  сам ол ета

EPNL = 92 ГРГ^дБ при т < 48  300  кг,
EPNL = (13,2891gw  + 2 9 ,7 5 2 ) ГРЫдБ при 48  300  кг <  т <  325 0 0 0  к г,
EPNL -  103 ЕРЫдБ при m >  325 0 0 0  кг;

для тр ехдви гательн ого сам олета

EPNL = 92 ЕРЫдБ при т <  34 0 0 0  к г;
LPNL = (16 ,61  ligw + 16,727) ЕРЫдБ при 34 00 0  кг <  т <  66 720  к г,
EPNI = (13,289!gm  + 3 2 ,7 5 2 ) ЕРЫдБ при 66 720  к г < т  <  325 0 0 0  к г;
EPNL = 106 ЕРЫдБ при т >  325 0 0 0  кг,

для четы рехдви гательн ого сам олета

EPNL -  92 ЕРЫдБ при т < 34 0 0 0  к г;
EPNL = (16 ,61  llgw + 16 ,727 ) ЕРЫдБ при 34 0 0 0  кг <  т < 1 3 3450  кг,
EPNL= (13,2891gт + 3 3 ,7 5 2 ) ЕРЫдБ при 133 4 5 0  к г <т <  325 00 0  к г;
EPNL = 107 ЕРЫдБ при т > 325 00 0  k i ;

в точке по оси ВПП при захо д е  сам ол ета  на п о сад к у

LPNL = 101 ЕРЫдБ при m <  35 0 0 0  к г;
EPNL = (7 ,75  ligw + 6 5 ,7 7 8 ) ЕРЫдБ при 35 0 0 0  кг <  т < 280  0 0 0  к г ,
EPNL = 108 ЕРЫдБ при т > 28 0  00 0  кг

2 .5 . Расчет м акси м альн о д оп у сти м ы х уровней ш ум а по ф ор м улам  1 - 1 5 ,  
приведенны м  в пп. 2 .2 ~ 2 .4 ,  п р о вод ят с ок р у гл ен и ем  кон ечного результата 
до 0  Л ЕРЫ дБ

2 .6 . Сертификацию по ш у м у  н о вы х  и модиф ицированны х типов в о з ­
душ н ы х су д о в  п р овод ят д о  начала их регулярн ой  эксплуатации. С р оки  сер ­
тификации по ш ум у н о вы х , м одиф ицированны х и эксп луати р ую щ и хся ти­
пов во зд у ш н ы х  су д о в  определяю т план ом -гр аф и ком , у т ве р вд е н н ы м  Мин- 
ави ап р ом ом  и М Г А.

2 .7 . На основании п олож и тельн ы х р езультатов сертиф икационны х 
испытании сам олета по ш ум у на м естн ости  оф ор м ляю т сертиф икат по 
ш ум у на тип во зд у ш н ого  судна, в  к о т о р о м  у к а зы ва ю т  наименование ор га­
на, вы д а вш его  сертиф икат; осн овн ы е летно-технические хар актер и сти ки , 
вк л ю ч ая  м акси м альн ы е взл етн ы е и посадочны е м ассы  сам ол ета , д л я  к о т о ­
р ы х определены  эф ф екти вны е уровн и  восп р и н и м аем ого  ш у м а, определен­
ные в соо тветстви и  с Г О С Т  1 7 2 2 9 - 8 5  значения эф ф екти вн ы х уровней 
восп р и н и м аем ого  ш ум а и значения 9 0  % -ного довер и тельн ого интервала д л я  
каж дой  из трех кон тр ольн ы х точек и сопоставлении с  у р о вн ям и , у стан о в­
ленны м и н астоящ им  стан дар том , а так ж е у сл ови я  обеспечения в  эксп л уата­
ции указан н ы х в сертиф икате уровней. Стандартная ф орм а сертиф иката 
приведена в приложении 7. О снование д л я  вы дачи сертиф иката -  за я в к а  
го л о вн о го  предприятия-исполнителя, представление М инавиапрома и М ГА  
СССР (ф орм а дана в приложении 8 ) ,  отчет и заклю чение по результатам  
акусти чески х  испытаний сам олета С ертиф икат по ш у м у  на тип -  основание
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для оф орм ления У достоверени я о годн ости  к аж д о го  эк зем п л я р а  во зд у ш н о ­
го  судна по ш ум у, стандартная ф орма к о то р о го  представлена в при лож е­
нии 9  к  н астоящ ем у стандарту.

3. ДОПУСКАЕМЫЕ ОТКЛОНЕНИЯ И ФОРМА ПРЕДСТАВЛЕНИЯ 
РЕЗУЛЬТАТОВ ИСПЫТАНИЙ

3 .1 . Разреш ается превы ш ать м акси м альн о доп усти м ы е уровни ш ум а в 
одной или д в у х  кон тр ольн ы х то ч к ах :

сум м арн ое превы ш ение доп у сти м ы х уровней в  д в у х  кон тр ольн ы х точ­
к а х  для сам ол етов по пп. 2 .2  -  2 .4  не долж н о быть более 3 E P N flB ;

превы ш ение д оп у сти м ы х  уровней ш ум а в  лю бой отдельной взя т о й  к о н т ­
рольной точке д л я  сам о л ето в  по пп. 2 . 2 - 2 . 4  не долж н о бы ть более 2  Е РЫ дБ.

П ревы ш ение д оп усти м ы х уровней ш ум а долж н о бы ть ск ом п ен си р ова­
но соответствую щ и м  сниж ением уровней ш ум а в  другой  точке иди точках.

3 .2 . Ф актические уровни ш ум а, изм еренны е по Г О С Т  1 7 2 2 9 - 8 5  при 
сертиф икационны х лет н ы х  испы таниях сам олета и соо тветству ю щ и х у сл о ­
в и я м  его  п овседн евн ой  эксплуатации на внутренних и внеш них авиалиниях 
А эроф лота, соп оставл яю т с м акси м альн о д оп усти м ы м и  у р о вн ям и  ш ум а, 
реглам ен ти руем ы м и  н астоящ им  стан дар том . У казан ная инф ормация -  
н еотъем лем ая часть отчета и заклю чения по р езультатам  акусти ч ески х  
испытаний сам олета.

В отчете по р езультатам  сертиф икационны х испытаний сам олета в  
к ачестве обязательной информации приводят расчетно-эксперим енталь­
ные зави си м ости  изм енения ш ум а в  ЕРЫ дБ и д Б  А  с расстояни ем  до са м о ­
лета для хар актер н ы х р еж и м ов работы  двигателей при его  взл ете  и п о­
сад к е.

3 .3 . Ф орм у представления информации об  о сн о вн ы х  хар актер и сти ках  
сам олета, прош едш его сертиф икационные испы тания по ш у м у , вклю ч ая 
сопоставление зарегистрированны х уровней ш ум а с м акси м альн о д о п у с­
ти м ы м и  ур овн ям и  в соответстви и  с требованиям и н астоящ его стандарта 
п р и водят д л я  реакти вн ы х и ви н товы х  сам ол етов соо тветствен н о в при­
лож ен и ях 10 и 11.

В указан н ы х стандартны х ф орм ах граф у „Вид информации” заполняю т 
в виде одной б у к вы  в соответстви и  со сх ем о й :

А -  результаты  сертиф икационны х испытаний;
В -  результаты  измерений с и сп ользован и ем  точны х м ето д и к , анало­

гичных сертиф икационны м, но не при м ен яем ы х специально д л я  целей 
сертиф икации;

С -  расчетные данны е по р езультатам  предварительны х летн ы х и спы ­
таний;

D  -  ориентировочные значения уровней ш у м а;
Е  -  инф ормация, полученная на осн ове  парам етрических исследований.



М акси м альн о доп у сти м ы е значения ур овн ей  ш у м а д л я  д о з в у к о в ы х  р е ак ти вн ы х  и ви н т о в ы х  с а м о л е т о в , в к л ю ч а я  и х  
м одиф ицированны е вар и ан ты , п о п. 2 .1 .1  н астоящ его  стандарта

М акси м альн ая взл етн а я  м а сса  —/и, к г
19 3 0 0  3 5  0 0 0  2 8 0  0 0 0  4 0 0  0 0 0  

17 0 0 0  28 6 0 0  4 8  1 0 0  3 8 5  0 0 0

Шум при в зл е т е  с б о к у  от оси  ВП П  (4 5 0  м ) 
ЕРЫ дБ. 9 2  8,5071gm  + 5 3 ,3 4 5  101

Ш ум при наборе в ы с о т ы , 
E P N n B

Ядв ^  2 85 13,2891gm  + 2 2 ,7 7 4 9 7

Лда = 3 85  13,2891gm  + 2 5 ,7 7 4 1 0 0

« д а  >  4 8 5  13,2891gm  + 2 8 ,7 7 4 1 03

Ш ум при за х о д е  на п о са д к у , E PN flE . 9 6  7 ,75  llg m  + 6 2 ,7 7 9  105

ГО
С

Т 17228-87 С. 7



П РИ Л О Ж ЕН И Е 2  
О б я зат ел ьн ое

М аксимально допусти м ы е значения уровней ш ум а для д о з в у к о в ы х  р еакти вн ы х и ви н то вы х  сам о л ето в ,
по im . 2 .1 .2  и 2 .1 .3  настоящ его стандарта

М аксим альная взл етн ая м асса  т ,  к г 20 2 0 0  35 0 0 0  2 8 0  0 0 0  4 0 0  0 0 0  
28 6 0 0  4 8  1 0 0  3 8 5  0 0 0

Шум при взл е те  сб о к у  о т  оси  ВП П  (4 5 0  м \  
ЕРЫ дБ

9 4 8,5071gm  + 5 5 ,3 4 5 103

Шум при наборе вы соты , 
ЕРЫ дБ

ид в ^  2 88  1 3 ,2 8 9  1gm  + 2 5 ,7 7 4 100

Лда =  3 88  13,2891gm  + 2 8 ,7 7 4 103

,гдв >  4 88  13,289igm  + 3 0 ,7 7 4 105

Шум при заходе на п осад ку , ЕРЫ дБ 9 8 7 ,7 5  llgm  + 6 2 ,7  79  105
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П РИ Л О Ж ЕН И Е 3  
О б я зат ел ьн ое

М аксим ально доп усти м ы е значения уровней ш ум а для модиф ицированных вариантов д о з в у к о в ы х  реакти вн ы х и ви н товы х
сам о л ето в , по п. 2 .1 .4  настоящ его стандарта

М аксимальная взлетн ая м асса  т , к г 35 0 0 0  6 6  7 2 0  2 8 0  0 0 0  4 0 0  0 0 0  

3 4  0 0 0  4 8  3 0 0  133  4 5 0  325  0 0 0

Шум при взл ете  сб о к у  о т  оси ВПП (4 5 0  м ) 
ЕРЫ дБ 7

97 8,5071gm  + 5 8 ,3 4 5 106

Шум при наборе вы соты , 
ЕРЫ дБ

Иди < 2 92  13,2891gm  + 2 9 ,7 5 2 103

Лдв " 3 9 2 - 16,6111gm  + 1 6 ,7 2 7  13,2891gm  + 3 2 ,7 5 2 106

лдв >  4 9 2 16^111gm  + 1 6 ,7 2 7  1 3 ,289lgm  + 3 3 ,7 5 2 107

Шум при заходе на п осад ку , EPN flB 101 7,751igm  + 6 5 ,7 7 8  108
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С. 10  ГО С Т  1 7 2 2 8 - 8 7

П РИ Л О Ж ЕН И Е 4  
Р е к о м е н д у е м о е

Г  раф ик зави си м ости  м акси м альн о доп усти м ы х значений уровней ш ум а от 
м аксим альной взлетн ой  м ассы  д о з в у к о в ы х  и ви н товы х сам олетов по п. 2 .1  Л .

Черт. 1



ГО С Т 1 7 2 2 8 -8 7  С. 11

П РИЛО Ж ЕНИЕ 5  
Р ек о м ен д у е м о е

График зависимости максимально допустимых значений уровней ш ума от  
максимальной взлетной массы  для д о зву к о вы х  реактивны х и винтовы х сам олетов, 
вклю чая их модифицированные варианты по пп. 2 .1 .2  и 2 .1 .3  настоящ его стандарта.

510k Ю5 510 т, кг

Черт. 2



С. 12 ГО С Т 1 7 2 2 8 * 8 7

П РИ Л О Ж ЕН И Е 6
Р е к о м е н д у е м о е

Граф ик зави си м ости  м акси м альн о доп усти м ы х значений уровней ш ум а от 
м аксим альной взлетн ой  м ассы  д л я модиф ицированных вариантов д о з в у к о в ы х  

р еакти вн ы х и ви н товы х сам о л ето в  по п. 2-1.4# н астоящ его стандарта

Черт. 3
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П РИ Л О Ж ЕН И Е 7 
О б я зат ел ьн ое

(Г ер б  СССР)

СОЮЗ С О В ЕТС К И Х  СОЦИ АЛИ СТИ ЧЕСКИ Х РЕС П У БЛ И К  
ГОСУДАРСТВЕННЫ Й АВИАЦИОННЫЙ Р ЕГИ С Т Р ГРАЖ ДАНСКОЙ АВИАЦИИ

С Е Р Т И Ф И К А Т  
ПО ШУМУ НА М ЕСТНОСТИ 

№ _____________

Настоящий сертиф икат вы дай

м и н истерство-изготовитель

на
тип гр аж дан ского во зд у ш н ого  судна

У достовер яется, что данный тип гр аж дан ского воздуш н ого  судна соо тветству ет  
требованиям  главы  , . , меж дународны х Стандартов и Реком ен дуем ой  практи ки  

„Охрана окруж аю щ ей ср ед ы ” , Приложение 16 к  Конвенции о меж дународной граж ­
данской авиации, то м  1 „Авиационный ш у м ” , ...........и зд а н и е .............г .

Уровни ш ум а и их 9 0  %-ные доверительны е пределы  в  кон трольн ы х точках на 
м естности, определенные в соответстви и  с П рилож ением 16, для данного типа граж ­
дан ского  воздуш н ого  судна при м акси м альн ы х взлетной . . . к г  и посадочной . . .  к г  
м ассах составляю т:

сб о к у  о т  ВПП (при взл ете) _ ___  . . . .  _______  ________-
при наборе вы соты  (при пролете) ..................  __ . _

при заходе на п осадку ______  _  ................. . . .т ..

Ограничения, услови я и м етоды  эксплуатации д л я  обеспечения указан н ы х уровней ш у­
м а содерж атся в  эксплуатационной докум ентации

тип гр аж дан ского возд у ш н ого  судна

дол ж н ость

М.П.
подпись ф ам илия и. о.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  ft 
О б я за т ел ьн о е

П Р Е Д С Т А В Л Е Н И Е
НА П О Л У Ч ЕН И Е С ЕРТИ Ф И К А ТА  ПО ШУМУ НА М ЕС ТН О С ТИ

М И Н И С ТЕРС ТВО  АВИАЦ И О Н Н О Й  ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТИ СС СР И 
М И Н И С ТЕРС ТВО  ГРА Ж Д А Н СКО Й  АВИ А Ц И И  СС СР П Р Е Д С Т А В Л Я Ю Т

тип гр аж д ан ск о го  в о зд у ш н о го  судн а

н а  п о л у ч е н и е  С е р т и ф и к а т а  п о  ш у м у  н а  м е с т н о с т и

По р езу л ьтатам  л етн ы х  ак у сти ч еск и х  испытаний у стан овлен о со о т ве тст ви е  данно­
го  типа гр аж д ан ск о го  во зд у ш н о го  судн а тр еб ован и ям  гл а в ы  , . .  м еж дун ар одн ы х Стан­
д ар тов и Р ек о м ен д у ем о й  п р акти ки  „О хр ан а ок р уж аю щ ей  ср е д ы ” , П рилож ение 16 к  
К онвенции о  м еж дунар одной  гр аж д ан ской  авиации, т о м  1 „А виационны й ш у м ” ,
............... издание .................. г ., при соблю дении ограничений; у сл ови й  и м е то д о в  летной

эксплуатаци и, п р едусм отр ен н ы х РЛЭ

тип гр а ж д а н ск о го  в о зд у ш н о го  судна

(доп олн ен и ям и  к  РЛЭ . ..........о т  ------------------ ) ,
вв ед ен н ы м  в  д ей стви е „  -  ■ ------ ----------- 19 ------------ г .

О тчет по р езу л ьтатам  л етн ы х  а к у ст и ч е ск и х  испы таний

тип гр аж д ан ск о го  во зд у ш н о го  судн а

и Заклю чен и е го л о вн о го  предпри яти я-и сполн и теля, Л И И , ГосН И И  Г А , устан авли ваю ­
щ ие со о т ве тст ви е  дан н ого ти па гр а ж д а н ск о го  во зд у ш н о го  судн а тр еб ован и ям  у к а за н ­
н ы х С тандартов по ш у м у , п р едставлен ы  в  Г осави ар еги стр  СССР.

З а м . министра З а м . м инистра
авиационной пр ом ы ш лен н ости  СССР гр аж д ан ской  авиации СССР

подпись ф амилия и .о . подпись ф ам илия и .о .

„ ------------ ”  -------------------19 -----------г . „  ------------ ” -------------------19  -----------г .

М.П.
О тветствен н ы й  р у к о в о д и те л ь  г о л о в ­

н о го  предпри яти я-и сполн и теля

подпись ф ам илия и .о .

)> 19 г.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  9 
О б я за т ел ьн о е

(Г е р б  СССР)

СОЮ З С О В Е Т С К И Х  С О Ц И А Л И С ТИ Ч ЕС К И Х  Р Е С П У Б Л И К  
М И Н И С ТЕРС ТВО  ГРА Ж Д А Н СКО Й  АВИ А Ц И И

У Д О С Т О В Е Р Е Н И Е
О ГО Д Н О С ТИ  ГРА Ж Д А Н С К О ГО  В О ЗД У Ш Н О ГО  СУДН А ПО ШУМУ

НА М ЕС ТН О С ТИ  

№

1 Государ ствен н о-р еги стр ац и он н ы й  оп озн авательн ы й  зн а к  ________ ________

2 Тип во зд у ш н о го  судн а . _ . . ____

3 Серийный (з а в о д с к о й ) н ом ер  . _ _____________________________

4  К атегор и я ____

Ь Н ом ер С ертиф иката по ш у м у  на м естн ости  на тип Г В С  , дата  вы дачи
6 Н астоящ ий д о к у м е н т  у д о ст о в ер я ет  с о о т ве тст ви е  Г В С  тр еб ован и ям  гл а вы  м е ж  

дун ар одн ы х С тандартов и Р ек о м ен д у ем о й  п р ак ти ки  „О хр ана окр уж аю щ ей  ср ед ы ” , 
П рилож ение 16 к  К онвенции о м еж дунар одной  гр аж дан ской  авиации, т о м  1 „А ви а 
ционный ш у м  \ издание г

7 Уровни ш у м а и их 9 0  % -ны е д овер и тельн ы е пределы  в кон тр ол ьн ы х точ к ах  на м е ст ­
н ости , опр еделен н ы е в  со о тветстви и  с П ри лож ен и ем  16, д л я  дан ного типа Г В С  при 
м ак си м а л ь н ы х  взл етн ой  k i и посадочной к г  м ассах  со ставл я ю т
с б о к у  о т  ВП П  (при в зл е т е )

при наборе в ы с о т ы  (при п ролете)

при за х о д е  на п о сад к у  _

8 В озд у ш н ое судно со о т в е т ст в у е т  у к а за н н ы м  в  п 6 С тан дартам  при о б я зател ьн о м  
соблю дении ограничений, услови й  и м е то д о в  эксплуатаци и , сод ер ж ащ и хся в
эксп луатац и он н ой  д окум ен тац и и  Г В С

Н ачальник инспекции 
(старш ий ГШЛ0 1  и н сп ек тор ) 

Управления гр аж дан ской  авиации
М II

подпись фамилия и о

>> 19 г
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ПРИЛОЖЕНИЕ 10
Обязательное

ТИ П О ВА Я ФОРМА П РЕД С ТА ВЛ ЕН И Я ИНФОРМАЦИИ О КО Н СТРУКТИ ВН Ы Х, 
Л ЕТН О -ТЕХН И Ч ЕС К И Х И А КУСТИ Ч ЕСКИ Х Х А РА К ТЕРИ С ТИ К А Х  С А М О ЛЕТО В 

С РЕАКТИВНЫ М И Д ВИ ГА Т Е Л Я М И

Заявитель 
Дата (м есяц , год)
Регистрационный №
№ листа 
Тип сам олета
П ункт п редъявляем ы х требований ГО С Т (ИКАО, Приложение 16, том , глава, пун кт)
М аксимальная взлетн ая м асса, к г
М аксимальная посадочная м асса, к г
Число двигателей
Тип дви гателя
Т яга  двигателя в статических у сл о ви я х , кН
Степень двухкон тур ности
Угол отклонения зак р ы л о к  при взл ете , град
М аксимальный угол отклонения за к р ы л о к  при п осадке,град .
Установленные м акси м ально допустим ы е уровни ш ума EPNL, ГР1ЧдБ

взл ет  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

набор вы соты  ,

заход на п осадку  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

Ф актические уровни ш ума TPNL для условий MCA + 10° С и относительной влаж ности 
7 0 % , ЕРМ дЬ, а такж е значения 9 0 %  доверительного интервала, ГРЫ дБ

В зл ет  удаление 4 5 0  м

набор вы соты  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  случай отк аза  дви гателя гра­
диент 4  9f

посадка удаление 2 0 0 0  м
удаление 4 0 0 0  м

Источник информации 
Дата
Вид информации 
Примечания
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ПРИЛОЖ ЕНИЕ 11 
О бязательное

ТИПОВАЯ ФОРМА ПРЕДСТАВЛЕНИЯ ИНФОРМАЦИИ О КОНСТРУКТИВНЫХ, 
ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИХ И АКУСТИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК ВИНТОВЫХ 

САМОЛЕТОВ ТЯЖЕЛОЙ ВЕСОВОЙ КАТЕГОРИИ

С А М О Л ЕТ:

Страна п рои зводства 
Г о д  изготовлен ия 
Тип
М аксимальная взлетн ая м асса, к г

Д В И ГА Т Е Л И :

Тип
Число
М ощ ность. к В т  
Реж им работы  п , об/мин 
Крутящ ий м ом ен т ? Н м 
Температура газа Т Г,° С  
Система вы хлоп а

ВИ Н ТЫ :

И зготовитель
Тип
М аксимальный диаметр, м
Число лопастей
Шаг
Форма закон ц овки  
Число М  кон ца лопасти

РЕЗ У Л Ь Т А Т Ы  ИЗМ ЕРЕН И Й :

Д ата
О тветственны й за сертиф икат орган 
Средняя тем пература, ° С  
Углы  отклонения з а к р ы л к о в : 

набор вы со ты  
п осадка

Измеренный ур овен ь ш ум а (среднее значение ± доверительны й и н тер вал), д Б А  : 
набор вы соты  
посадка
сб о к у  от оси ВГШ 

Норма ш ум а ИКАО, KPNflB : 
набор вы соты  
посадка
сб ок у  от оси ВПП

ПРОЧАЯ И Н Ф О РМ А Ц И Я:

Вид информации 
Примечания
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И Н Ф ОРМ А Ц И О Н Н Ы Е Д А Н Н Ы Е

1. У Т В Е Р Ж Д Е Н  И В В Е Д Е Н  В Д Е Й С Т В И Е  П о стан о вл ен и ем  Г о с у д а р с т ­
вен н о го  к о м и т е т а  С С СР по стан дар там  о т  1 9 ,0 8 .8 7  № 3 3 3 1

2 . С р о к  п ер вой  п р о ве р к и  1 9 9 3  г .
П ери оди чн ость п р о вер к и  5 л е т .

3 . С тан дарт п ол н остью  с о о т в е т с т в у е т  стан дар там  И К А О  по ш у м у  (м е ж д у н а ­
р о дн ы е стан дар ты  и р е к о м е н д у е м а я  п р а к т и к а  „О хр ан а о к р у ж аю щ ей  ср е ­
д ы '’ П ри лож ен и е 1 6  к  К онвен ци и  о м еж д у н ар од н о й  гр аж д ан ск о й  ави а­
ции, т о м  1 „А ви ационн ы й  ш у м ” п ер во е  издан и е. М онреаль, 198 1  г . ) .

4 . В ЗА М Е Н  Г О С Т  1 7 2 2 8 - 7 8

5 . С С Ы Л О Ч Н Ы Е Н О Р М А Т И ВН О -Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Д О К У М Е Н Т Ы

Обозначение НТД, на который 
дана ссылка

Номер пункта, подпункта, перечисления, 
приложения

ГОСТ 17229-85 Вводная часть, 1 1 1 ,  приложение 1,
Приложение 3, 1 2, 2 3

ГОСТ 22283 76 Вводная часть
ГОС1 23023 85 Вводная часть
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Технический редактор В Н  М алькова  
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0,92 уч -изд л Тираж 4000  экз Цена 5 коп

Ордена „Знак Почета” Издательство стандартов, 12 3840, Москва, ГСП, 
Новопресненский пер , 3

Набрано в Издательстве стандартов на НПУ 
Тип ,,Московский печатник” , Лялин пер , 6  Зак 6%Zk

ГОСТ 17228-87

http://files.stroyinf.ru/Data2/1/4294835/4294835434.htm

